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Bei unserem internationalen Vespa-Treffen in Mainz verab-
redete ich bereils mit dem Prisidenten des Vespa-Clubs von
Europa, Herrn Dr. Tassinari, daf der Kongref des Wespa-
Clubs von Europa in Verona nicht vor Anfang November
stattlinden konwe, weill ich als Vertreter der Bayerischen
Motlorenwerke vorher nodh die Auto-Salons in Paris und
London besuchen mub. Am 21. September erhielt ich einen
Eilbrief von Dr. Tassinari, wonach der Kongreb des Vespa-
Clubs von Europa in'Verona bereits am 12, Oktober beginnen
mufl. Mach Uberwindung grofler Schwierigkeiten konnte ich
am 11. Oktober, abends 18 Uhr, alle Verpflichtungen in Paris
beim Auto-Salon abschliefen, und mich mit dem 3200-CS-
BMW-Coupé aufl den Weqg nach Verona machen. Bis Straf-
burg ging alles glatl, aber an der Grenzstation fand gerade
ein Streik der [ranzdsischen Zéllner statt und aus diesem
Grunde wurde in beiden Richiungen niemand abgefertigl.
Autokolonnen bis zu 4 km Linge standen an der Grenze und
mufiten bis Mitternadit warten, Ich erinnerte mich aus meiner
Jugendzeil an cine ganz kleine Grenzstielle, die fir den Auto-
verkehr gesperrt ist, weil die Strafie nur Grenzgingern zu
Fub vorbehalten bleibt, [ch riskierte es trotzdem und fuhr auf
dem verbotenen Weq an die Grenze und wurde tatshchlich
auf Grund meines Namens und der Schilderung, daB ich zum
Hongrel des Vespa-Clubs von Europa misse, durchgelassen.
Der Zollner bekam ein dickes Trinkgeld von mir und schmun-
zelte dabei: .So wiirde ich gerne jeden Tag abfertigen.”
Gleich nach der Grenze kam der dicke Mebel und nur dank
der Autobahn war idh am 12, Oktober frith in Grainau, um
meine Frau abzuholen, die mit nach Verona fuhr. Es reichie
gerade zum Frithstiids und weiter ging die Fahrt dber den
Brenner zum Tagungsorl, wo wir um 16 Uhr gerade noch
rechtzeilig zum Empfang erschienén. 1360 km mit gesperrten
Grenzibergangen, MNebeln und vielen anderen Schwierig-
keiien brachie ich immerhin in 22 Stunden hinter mich, Es war
natirlich kKein Wunder, daB ich bei der abendlichen Ein-
ladung des Vespa-Clubs von Europa recht oft gihnen muBite.
Am 13 Oktober begann vormittags der eigentliche Kongref
des Vespa-Clubs von Eurcpa. Bei dieser Tagung habe ich die
Belange des Vespa-Clubs von Deutsdiland mit Machdrude
vertreten und fir die Zukunfl bestimmt gute Erfolge erzielt.
Bei der Verleihung der alljahrlich zu vergebenden hochsten

Bild oben: Das Prisidium des Vespa-Clubs von Europa wihrend
seiner Tagung in Verona — Bild' links: Der Prasident des Vespa-
Clubs wvon Europa, Dr. Renate Tassinari, Gbérgibt Hans Stude den
Grand Price d'Excellence 1962 fiir den Vespa-Club von Deutsdhland. —
Eild rechis: Hoenry Francols, der Prisident des VO Belglen erhalt
von Hans Stodk die goldene Ehrenmiinze des VCVD,
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des Vespa-Clubs von Europa
1962 in Verona

Hans Stuck fuhr filr den Vespa-Club von Deulschland
quer durch Europa

Der VCVD-Prisident schildert die Erlebnisse
Seiner J000-km-Fahri




Trophiie des Vespa-Clubs von Eurcpa, dem Grand Prix d'Ex-
cellence, wurde dem Vespa-Club von Deutschland fir 1962
diese hohe Auszeichnung zuerkannt. In seiner Begriindung,
warum die Trophiie nach Deutschland vergeben wurde, sagte
der Prasident des Vespa-Clubs von Europa, Dr. Renato: Tas-
sinari, daB der Vespa-Club von Deutschland bei der 2. inter-
nationalen 24-Stunden-Daverpriifung fiir Zweirdder im April
anf der Avus in Berlin auBerordentliche Erfolge erzielt hat.
Aunlierdem erwihnte Dr. Tassinari das groBartige internatio-
nale Vespa-Treffen in Mainz, welches der Vespa-Club wvon
Deutschland veranstaltet hal.

Ich habe midh aofrichtig gefreut, dafi durch den Vespa-Club
von Europa die Leistungen des Vespa-Clubs von Deulsch-
land in so eindrudievoller Form anerkannt worden sind. Am
Machmittag mulite ich Verona bereits wieder verlassen, um
pilinktlich bei der Vorstandssitzung des Vespa-Clubs von
Deutschland, am 14. Oktober, in Augsburg zu sein. Bei dieser
Vorstandssitzung wurde das Programm des Vespa-Clubs von
Deutschland fiir 1963 eingehend diskutiert und schilieBlich in
den wichtigsten Teilen bereits festgelegt. Gleichzeitig muBte
der Vorstand auch die Vorbereitungen flir die Generalver-
sammlung des Vespa-Clubs von Deutschland in GieBen ab-
schiiefien und sich auferdem dariiber einig werden, wer von
den vielen verdienten Clubmitgliedern 1962 die Ehrennadel
erhalten soll. Um 18 Uhr konnte am Abend des 14. Oktober
die Vorstandssitzung beendet werden und es blieb mir nur
noch kurze Zeit zur Verabschiedung, um gleich darauf mei-
nem schaellen BMW die Sporen zu geben, um so frith" wie

Generalversammlung

Wie in den vergangenen Jahren, so wurde auch 1962 die
Generalversammiung des Vespa-Clubs von Deutschland vom
Vespa-Club Giefen, unter der Leitung des VCVD-Vizeprisi-
denten, Bernhard Wesche, auf das’ beste vorbereitet. Aus
allen Teilen Deulschlands kamen die Delegierten, griiften-
teils mitBegleltung, #ur Geneéralversammlung nach Giefen.
Am Abend des 21, Okteber wurde fir die Giste des Vespa-
Clubs won Deutschland im Saalbau ein Gesellschaftsabend
veranstaltel. Es war eine festliche Macht. Die Fahrzeuge
hatten in den Quartieren REuhepause, weshalb auch der fliis-
sige Stoff nicht rationiert werden mufite. Die Tanzkapelle
servierte fotte Weisen und der Twist regierte die spite
Stunide. Zwischen den musikalischen Darbielungen war ein
neties Programm eingestreut, damit Bewegung und Ruhe das
rechte Gleichmall fanden. Gegen 22 Uhr erschien der Ober-
biirgermeister der Stadt Giefien, vom stdrmischen Beifall der
Delegierten begrifit, um seine neue Wiirde als Ehrenmitglied
des Vespa-Clubs von Deutschland entgegenzunehmen. Der
Prisident des Vespa-Clubs wvon Deutschland, Hans Studk,
dberreichte Albert Osswald, dem jugendlichen OB der Stadt
Gieflen die Urkunde als Ehrenmitglied des Vespa-Clubs von
Deutschiand. Neben dem ehemaligen Prisidenten des Vespa-
Clubs Saar, Ludwig Kunz, ist Oberbirgermeister Osswald
innerhalb von 10 Jahren das zweite Ehrenmitglied des Vespa-
Clubs von Deutschland. Schon aus dieser Tatsache wird er-
sichitlich, dab der Vespa-Club von Deutschland mit der Ver-
gabe der Ehrenmitgliedschaft mebr als’ zurlickchaltend und
sparsam isl. Fur seine besonderen Verdienste um den Vespa-
Club vonDeutschland erhielt der Gieflener Oberblirgermeister
aus der Hand des VCVD-Prisidenten aullerdem noch die gol-
dene Ehrenminze des Vespa-Clubs von Deutschland. Hans
Stuck wiirdigte dann in einer kurzen Rede die weitreichende
ideelle Unterstitzung, die Oberbiirgermeister Osswald dem
Vespa-Club von Deutschland und damit der Idee der inter-
nationalen Verstindigung und Zusammenarbeit angedeihen
lief. Der Oberbiirgermeister bedankte sich fir die Ehrungen,
die jhm zuleil geworden sind und ging dabei besonders
auf das Wirken des Vespa-Clubs von Deutschland fiir die Er-
ziehung der jungen Menschen im Strafienverkehr ein. Ober-
biirgermeister Osswald sagte uns unter anderem, daf der
Vespa-Club Giellen in seiner Stadt stets als Vorbild im Stra-
Eenverkehr angesehen werden kann, und er hoffe zuversicht-
lich, dafi es dem Vespa-Club von Deutschland gelingen wird,

Bild oben: Hans Stack begrifit den peucn Sporikommissar des
VOVD, Arthur Eichner. Rechis ' der scheldends Sporikommissar
Hermann Husel, - Bild unlen: Der VCVD-Vorstand gratuliert den
nenén Trigem der VCVD-Ehrennadel.
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moglich wieder Paris erreichen zu kénnen, Kaum in der Stadt
an der Seine angekommen, warteten auf dem Automobil-
Salon wieder zahlreiche Kunden auf mich. Nach einer arbeits-
reichen Woche mubte ich am Wochenende in Giefien zur
Generalversammlung des Vespa-Clubs von Deutschland er-
scheinen. Es war fiir mich aber eine grofie Freude bei dieser
Versammiung wieder einmal mehr feststellen 2u kinnen, was
ffir ein guter kameradschaftlicher Geist im Vespa-Club von
Deutschland beheimatet ist. MNach der Delegiertenversamm-
lung warteten schon wieder geschifiliche Verpilichiungen in
Bochum auf mich.

Ich hoffe, Ihnen, liebe Clubkameraden, mit diesem kurzen
Bericht einmal einen kurzen Einblick in den Alltag des Prii-
sidenten des Viespa-Clubs von Deutschland gegeben zu haben.
Wie alle librigen Vorstandsmitglieder des VCVD erledige ich
meine Titigkeit als Prisident chrenamitlich und es ist nicht
immer leicht, meine geschiiftlichen Verpflichiungen mit den
Erfordernissen des Vespa-Clubs von Deutschland auf einen
Nenner zu bringen. Wenn es aber nicht anders geht, 5o mils-
zen ehen in 10 Tagen neben dem Beruf auch noch 4000 km fir
den VCVD gefahren werden. Dall solche Gewalttouren auf
die Dauer nur moglich sind, wenn das Amt des Prisidenten
des VCVD eine erfreuliche Pflicht ist, wversteht sich ven
selbst, In den 4 Jahren meiner Amtszeit habe ich es aber
noch nicht berent, Président in einem Club zu sein, der so
viele fréhliche und nette junge Leute in seinen Reihen ver-
cint. Bis zum nichsten Wiedersehen verbleibe ich mit herz-
lichen Grifen IThr Hans Stuck!

des VCVD in GieBen

die Ulfentlichkeit davon zu dberzeugen, dal der Zweirad-
fahrer keineswegs pauschal mit einigen Krachmachenden
Halbstarken gleichzusetzen ist.

Machdem der offizielle Teil voriber war, strebte die gute
Laune und die Fréhlichkeit ihrem Hohepunkt zu. Die Bar im
Keller war teilweise iiberfillt, denn so viele Bekannte und
Freunde trifft ein schlichter MNormalverbraucher das ganze




Jahr dber nicht wie die Vorsitzenden der Vespa-Clubs beim
Festabend des VCVD in Gieflen in einer Nacht, Nachdem der
gut gefillte Weinkeller zwei Stunden nach Mitternacht man-
gels Masse den Honkurs erkifiren mufite, kam das Getriebe
der familidren Festveranstaltung des VCVD von selbst zum
Stehen.

Am Sonntagvormittag wurde die Generalversammiung des
Vespa-Clubs von Deutschland mit der Ehrung der verdienten
Mitglieder und Sportfahrer des Clubs erdffnet. Die einzige
goldene Ehrennadel, die zur Verleihung kam, erhielt der
langjihrige verdiente Vorsitzende des Vespa-Clubs Braun-
schwelyg, Bruno Kuhn. Seit zehn Jahren fiihrie or seinen Vespa-
Club erfolgreich fiber viele Hohen und Tiefen der Entwick-
lung hinweq bis in das Jahr 1562, Bruno Kuhn, hat damit ein
cinmaliges Eeispiel an Bestindigkeit und Treue gegeben.
Mach Abschlub der Ehrungen filr die verdienten Freunde des
Yespa-Clubs von Deutschland gaben der Prisident und die
Vizeprizidenten sowie der Generalsekretdr des VCVD wvor
den' Delegierten ihre Rechenschaftsberichte ab. Madh dem ge-
meirnsamen Mittagessen wurden die gestellten Antrige durch
die Versammlung behandelt. Alle Probleme, die wahrend der
Generalversammlung zur Sprache kamen, wurden lebhaft
diskutiert. Besonders die Gestaltung dor Freundschaftstreffen
in der kommenden Saison war ein Thema, zu dem zahlreiche
Delegierte Vorschlige machten. Sicher weorden die wvielen
Anregungen und Vorschlige, die auf der Generalversamm-
lung 1962 des Vespa-Clubs von Deuatschland in GieBen vor-
getragen wurden, der Arbeit des Vespa-Clubs von Deutsch-
land im kommenden Jahr neue Impolse geben.

Bilder links von oben nach unten: Oberbirgermeister Osswald [dhite
sich beim Vespa-Club von Deutschland ausgesprochen wohl, — Hans
Stuck fberreicht Brune Kuhn, dem 1. Vorsitzenden des VC Braun-
schwelg die goldene Ehrennadel desVCVD, = VEVD-Prisident Hans
Stuck gratuliert Oberblirgermefster Osawald zur Ehrenmitglicdschalt
im YWCVD. Links VCVD-Vizeprisident Walter Toennes, rechis
VCVD-Vizeprisident Bernhard Wesche. = Hans Stuck steckt Marlles
Toennes, der Gatlin des VCVD-Vizeprisidenten die Ehrennade] an. -
Blld oben: Dic Tanzrhythmen und die Abendganderobe waren beim
Festabend in Giellen grofe Klasse.



Tunesien
1962

Eine Ubersicht auf einen der Garten Allahs

Im Hamburg leblen zwel Amelsen,
die wollten nach Australien relsen.
In Altona auf der Chausses

da taten ihnen die Beine weh,
und 50 verzichteten sie welse

auf den letzten Teil der Reise.

Um ein Haar hiitten wir das Schicksal der beiden Reiselusti-
gen geteilt, denn wir waren nicht {iber die Bannmeile Min-
chens hinaus, als ich das Bedirinis halle, umzukehren, um
neu zu packen, Das gesamte, seit Kurzem erworbene VESPA-
Fahrgeltihl schien in den Binsen zu sein. Der Roller torkelt,
als_ hdlte man seinem Tankinhalt cinen tichtigen Schub
-Escorial Griin® beigemengt, iber die Olympiastrabe in Rich-
lung Garmisch. Lediglich der mir angeborene geizige Charak-
ter (Wie, fur 40 km umsonst Sprit verfahren?!?), die Erinne-
rung an den eingangs zitierlen Ringelnatz sowie die mor-
gendliche Kihle bewegen mich, die Fahrt fortzusetzen und
den .Laslenausgleith® mit dann hoffentlich weniger steif-
gefrorenen Hinden wahrend der ersten Rast vornehmen zu
wollen. Es sei bereits hier vermerkt, daB ich mich bis zu
diesem Zeitpunkt bereits vollkommen an das hecklastige
CGeldhrt, gewihnt habe und jede geringfiigige Anderung
Grund genug fiir ‘die Errichtung eines . Marterls® am Rande
einer der vielen vor uns liegenden BergstraBen geben wiirde.
Zwar komm! noch hin und wieder der Gedanke an Himmel-
fahrt, 'dem Tag unseres Aufbruchs, in mir auf, wenn wir uns
beispielsweise Auge in Auge mit einem fiber die rechte Fuof-
spitze angepeilten Bergsee befinden, doch der Gedanke, be-
reits in zwei Tagen unter Palmen wandeln zu kdnnen (und
seien es nur die Kibelpalmen von Mizza), wandelt mich von
Stunde zu Stende mehr zu einem Optimisten.

Unsere -Reise beginnt mit Hindernissen, Die Brennersirabe
isL seit gestern durch einen Erdrutsch verschiittet und unters
weds missen wir erfahren, daf auch die Pisse der Schweizer
Alpen (Flieli und Furka) erneut verschneit sind. Dies alles
bedingt runde 150 km Mehrleistung, da das Stilfser Joch
ebenfalls noch unter einer dichten Schneedecke ‘begraben
Liegt. Es bleibt uns keine andere Miglichkeit, als den Weg
iiber Bozen nach dem Gardasee zu wihlen, um von da aus
via Cremona nach Genua zu gelangen.

Cremona erreichen wir am zeitigen Abend, und fiir den Aul-
bau unserer Behausung benétigen wir, wider Erwarten; nur
wenige Minuten. Da wir das Zell aus finanziellen Griinden
erst wenige Tage vor Anbruch der Fahrt kauften (vor MNach-
ahmung wird gewarntl), war infolge eines Dauerregens ein
probeweises Aulstellen nicht méglich gewesen.

Da wir bei diesem Thema sind, schnell ein paar Worte zum
Geplide: Als nichlliches Obdach haben wir ein leichtes fran-
zdsisches Zelt erworben, gerade grof genug, um zwel chenso
leichten, auseinandernehmbaren Feldbetlen Platz zu bieten.
Im Hinblick auf die beschrinkie Transporiméglichkeil haben
wir diese Betten den uns 5o angepriesenen Schlafsicken vor-
gezogen, die weil mehr Platz aufl dem Koffeririger bean-
sprucht hitten. Schlafdedken, Wassersadk, Feldflaschen, Reise-
apotheke (!} und diverser Kleinkram vervollstindigen die
Ausristung. Hinzu kommen ein kleiner Koffer, der unsere
zweite Khaki-Garnitur enthdlt, sowie zwei mit den notwen-
digen kleinen Dingen des thglichen Lebens prall gefillte
Satteltaschen. Auberdem fithren wir an Kleidung Parker-
coats, leidhte Schuhe (keine Sandalen!) und als Glanzstiice
#wel Paar halbhohe Stiefel mit uns, die uns vor unangench-
men Wistentierlein schiitzen sollen. Die Aufgabe erfiillen sie
auch spiter: Wir bekommen wihrend unseres gesamten
Tunesientrips nicht eine einzige sich in freier Wildbahn be-
wegende Schlange ins Blickfeld. Ja, ex sollte noch schlimmer
kommen. Obwohl idh die _Hoffnung” hegte, zumindest ein
einziges Mal einem Skorpion von Angesichl zu Angesicht
gegeniiberzustehen, von denen laut wortgewichtigen MNord-
afrika-Kundigen die hiesige Geographie [Srmlich wimmeln
soll, erfiillt sich dieser Wunschtraum nicht. Ich kann mir nicht
helfen, - diese Tiere missen eiwas gegen mich haben. All
mein Suchen und Steinewidlzen blieb vollkommen fruchtlos.

Dodch blenden wir zuriick! Noch liegt Frankreich vor uns, und
zuvor die italienische Grenze. Da ich ein krasser Gegner der
von wirtschaftswunderlichen Bundesbiirgern bevorzugl zum
Tummelplatz erkorenen Gegenden bin, und das nicht nur,
weil ich etwas Exotischeres aul den Speisekarten lesen
mbchie als zum Saisonschlager  erhobene Bockwiirst! und
Beafsleks nach Millerinart, hege ich starke Bedenken wegen
des zu erwartenden Verkehrs auf der Via Aurelia. Zu Recht,
wie sich eriveisen soll.




Vorerst jedoch rollem wir aufl siner der schénsten StraBen
entlang, die ich bisher bereisen durfte. Es handelt sich hierbet
um die rwar schmale und nicht leicht zu befahrende, jedoch
dberaus reizend gefiihrte Route von Piacenza ilber Bobbic
nach Genua,

Wer ein Freund von hilbschen Bergdorfern, herrlichen Aus-
sichten und echter slidldndischer Kiche ist, der benutze, sollte
ihn seine VESPA einmal in die gleiche Richtung tragen, diese
von italienischer Strafenbaukunst zeugende Trasse,

Fiir unseren Geschmack viel zu rasch empfingt uns das hol-
perige Pflaster der sich bis weit ins Gebirge erstreckenden
Hafenstadt Genua. Wir halten uns nicht auf, da wir die Stadt
bereits kennen, sondern refhen uns ein in die endlose Kara-
wane der Sonnenhungrigen, die sich Savona, Imperia, San
Remo oder eine der vielen anderen gleich Perlen an einer
Schour gereihien Badeorte der Riviera di Ponente zum Ziel
erwihil haben. Perlen, die sich ihren Glanz teuer bezahlen
lagsen. Dieses spilrt sogar der mit der laul unserem ver-
ehrien Herrn Bundeswirtschaftsminister noch immer  harten®
D-Mark reichlich ausgestattete Tourist.

Aufgehalten durch den elnzigen, dafiir heftlg niederprasseln-
den Regen unserer Relse sowie einem griBlicien Seitenwind
gelangen wir an diesem Tag nur bis Loano, wo das Zelt nun
bereits mit der Routine jahrelanger Camper aufgeschlagen
wird. Der ndchste Morgen findet uns sehr zeitig auf der Silz-
bank wieder, und doch nicht zeitig genug, um dem Hauptver-
kehr aus dem Weg zu gehen. Hinzu kommt noch, daB wir
wenige Kilometer vor San Remo durch die Polizia Stradale
um runde 3000 Lire erleichtert werden, was infolge mangel-
hafter Sprachkenntnisse auf beiden Seiten einen unliebsamen
Aufenthall verursacht. Freunde und eventuelle Fuolstapfen-
treter, studiert die italienische Strafenverkehrsordnung ge-
nau, auf dafi es euch nicht ergehe wie unsl Was mich betrifft,
50 habe ich lediglich in der sanftgeschwungenen Kuryve einer
braiten Strafie Gberholt, ohne jedodh den Mittelstreifen zu
dberfabren. Ich bin mir auch heute noch nicht bewubBt, falsch
gehandelt zu haben, dech weldch kiilmmerlicher Gegner ist eine
in Deutsch, Englisch und Franzdsisch milhsam abgerungene
Erkldrung gegeniiber der mit der Gestik eines erfolgreichen
Staubsaugervertreters temperamentvell vorgetragenen Be-
schuldigung eines italienischen Polizisten?! Ein Nichts!

Der inzwischen wieder zur Vellkommenheit angewachsene
Verkehr 188t uns durch alle folgenden Orte mit der Reise-
geschwindigkeit einer mittelschweren Weinbergschnedce ge-
langen. Zum Glick sind Mentone und damit Frankreich nicht
mehr fern. Doch wer kann mein Enlsetzen ermessen, als idh
wihrend einer Rast, hoch diber Monte Carlo, feststellen muB,
daB wir nur noth vier Stunden zur Verfiigung haben, in
denen wir Marseille erreichen milssen. Es trennen uns noch
200 km davon. Spitestens 5 Uhr abends mub die VESPA ver-
ladebereit im Hafen stehen, und da die Fahrgastschiffe auf
der Strecke Marseille—Tunis nur einmal wochentlich ver-
kehren, wiire _eine Verspitung die Grundlage fir einen

schinen Urlaub in Spanien. Doch was bedeutet uns Spanien
in diesem Jahrl

Um es kurz zu machen: Frei nach Karl May lege ich unserer
VESPA die Hand zwischen die Ohren und flistere ihr die
100. Sure, die von den schnelleflenden Rossen, vor. Der Er-
folg bleibt nicht aus. Kurz vor 17 Uhr MEZ kann man eine
mit Mindiner Kennzeichen behaftete, ehemals weilie VESPA
durch die Strafien der Innenstadt von Marseille dem Ubersee-
hafen zusireben sehen, dem gréBten Frankreichs. Hinter uns
liegt eine halsbrecherisch gefahrene Etappe iiber Brignoles,
auf der wir unsere volle Geschwindigkeit entfalten konnten,
lediglich wiederholt durch kleine Bergziige der See-Alpen
gehemmt.

Ich mdchte kurz erliutern, weshalb wir als Bewohner Sid-
deutschlands nicht den Weg nach Sizilien einschlugen, um
uns in Palermo einzuschiffen. Intensives Studium der ein-
schlfigigen Fahrpline und der objektive Vergleich der Uber-
fahrtkosten aui den einzelnen Mittelmeerlinien ergaben, dab
wir auf franzdsischen Schiffen weitaus billiger fuhren. Selbst-
verstindlich war In meiner Kalkulation die Differenz der
Treibstoffkosten fiir die VESPA berlicksichtigt, da die An-
fahrt nach Palermo die doppelte Strecke betragen hitte. Hin-
zu kam, dal wir bel Benutzung einer franzésischen Linie volle
vier Tage mehr fiir Tunesien zur Verfiigung hatten, da die
Abfahristermine in Marseille und auch in Tunis fiir unseren
Urlaub ungemein ginstig lagen. Das letztere ist natiirlich
individuell.

Hier ein Vergleidh, der planen helfen soll:
Marsellle—Tunis—Marseille

Abfahrtstag, schon seit Jahren, in Marseille Sonntag,
in Tunis Dienstag.
Uberfahrt pro Person, hin v, zuriide, ca. 115 DM (4. Klassa)
235 DM (Tour.-KL)
Transportkosten fiir Roller, hin u. zurlick 70 DM
Uberfahrtsdauer: 26 Stunden

Palermo—Tunis—Palermo

Das Schiff verliBt Palermo meist am Dienstag, Tunis mitt-
wochs,
Uberfahrt, wie oben, allerdings Touristen-Klasse,

da 4. Klasse nicht vorhanden 145 DM

Transportkosten [ir Roller, hin u. zurick 50 DM
Dauer der Uberfahrt: 14 Stunden

Die vierte Klasse, die wir wihlten, ist selbstverstindlich ohne
jeglichen Komfort. Aufl der .El Mansour”, dem von uns be-
nutzten Schiff, bestand sie aus umgebauten Laderiumen, zum
Teil tief unter Dede. Betten und Verpflegung entfallen, jedoch
besteht die Maglichkeit, sich Liegestithle zu lefhen (1,70 DM)
und sich aus einer Kantine mit Getrlinken, Sandwichs und
zollireien Zigaretten zu versorgen. Zusammen mit 2 Milnch-
ner Studenten, die sich auf Tramptour nach Tripolis befanden,
bilden wir die abendléndische Minder-
heit der vierten Klasse,

Die Uberfahrt verliuft sehr rohig, und
beim ersten Anzeichen der morgend-
lichen Diimmerung finden wir uns samt
den Liegestiihlen auf Deck ein, um
uns ein nachher karg bemessenes Plitz-
chen an der Sonne zu sichern. Hiufig
wird das Schiff von Timmlern beglei-
tet, und lange Stunden sieht man
steuerbords die felsigen Gestade Sar-
diniens. Gegen 18 Uhr tauchen dann
endlich die sanflerhobenen Higel der
afrikanischen Kiiste auf, und nicht
lange danach zichten wir die Moschee
von Sidi Bou Said, einem charmanten
Diérfchen auf den Bergen, von dessen
Kaffechfiusern man einen reizvollen
Blick auf die Lagune von Tunis unddie
Stadt selbst geniefen kann, wenn man
sich der geringen Mihe unterzieht,
dorthin einen Ausflug zounternehmen.
Ubrigens liegt der Ort in enger Nach-
barschaft mit den Ruinen Karthagos.

Fortsetzung folgt

Blick in den alten Hafen von Marseills



Die Minner sind gar nicht so klug, wie sie sich gern den An-
schein geben. Warum laufen sie nur den schdnen Midden
nach? Haben sie das Glick nicht erkannt, das in der Wahl
eines hdflichen Middiens liegt? Die Schénen sind verwdhot,
eitel, selbstgelillig, vergeben ihre Huld wie ein Geschenk
und wir Ménoer sind' von vornherein in die Rolle eines
Sklaven versetzt. Wir schleppen Bonbonnieren und Blumen
herbed, fallen in Anbelung, kénnen nicht genug Superlative
der Schonheit in die IEngst fiir einfache Adjeklive tauben
Ohren flistern, wir schmiicken ung mit neven Krawatlen und
newen Hemden, vergeuden unsere Zeit, harren des Winkes
ihrer Augen, eines Telefonanrufes; éines Briefes, wann os
der Schénen gefdllig ist, mit uns tanzen zu gehen und ob sie
uns die grofe Gnade erweist, sich hinten aul unsere VESPA
zu selzen. Am Ziel angekommen, plindern wir unsere Brief-
tasdie, besuchen Mobellokale, trinken ‘Wein, geben hohe
Trinkgelder, alles, um der Schénen zu boweisen, daB wir in
der Lage sind, neben ihr zu bestehen.

Ia lobe ich mir das hafliche Madchen. Unbeachiet ist es auf-
gewachsen, kemner hat thr séhon als Kind Flausen in den
Kopl geseizt, man hat nie grofe Geschichten mit ihr ge-
madit; sie stand nie lapge vor dem Splegel, die Minner
jagten nicht hinter lhr her und wenn einer kam, sie zum
Tanze zu bitten, blidkte sie nicht erst spittisch diber fhn
thren Freundinnen, sie errfiete und lief sich von ihm fihren.
Wie er tanzte, so war es ihr recht, jhre Augen begannen zu
lenchten, als er sie zum zwoiten Male vom Tisch holle, und
als sie den Briel von ihm erhielt, in dem er um ein Wieder-
sehen bat, las sie ihn mit glihenden Wangen wohl éin
dutzendmal, und hob ihn auf, tha immer wieder von neaem
hervorzuholen. Idy sehe ihnen oft zu, den Paaren, wie sie von
der Tanzfliche gehen, Hand In Hand, die Hand nicht frei-
geben, wenn sie am Tisch sitzen, ich sehe das Gliick aus den
Augen der hiflichen MEdchen beim Tanz leuchten und bei
den Schinen die Eiseskilte im Blick, das Unbeteiligtsein,
wenn sie Giber die Schultern: des Partners in den Saal blideen,
keine Freude ist in diesen Augen, kein Stolz auf den Mann,
der sie beim Tanz in seinén Armen hill. Wir Ménner aber
sind g0 dumm und tragen die Schonen auf den Hinden,

Die hiBlichen Mddchen

von_Jo Hanns Rosler

glauben uns mit ihnen zu schmiidken, als wiren sie unser
Besilz, und sie sind doch nur eine Leihgabe, bis der andere
komml. Die Schénen machl man uns sireitig, die hiflichen
Médchen LGt man ungeschoren.

Verratel mir noch eines: ist die Zirtlichkeit der Schénen eine
andichtigere als die Kisse ihrer unscheinbaren Schwestern?
Wenn dir das Herz bis zum Hals schligt, weil du liehst und
geliebt wirst, schwdrst du der Schénen nicht {iberzeugt, daB
du sie auch lieben wilrdest, wenn sie hiblich wire? Hat dich
die Liebe erst einmal beim Kragen, bleibt es sich gleich, wen
du liebst. Wiahle darum das hibliche Midchen, ihre Licbe zu
dir wird stirker sein, vorbehaltlos, von einer innigen Frém-
migkeit, von einer heifen Dankbarkeit zu Gott, daB er dich
zu ihr geschickt hat. Wenn du beim Kiissen die Augen schliedt,
spiirst du, dab sie dich viel zirtlicher, viel hingebungsvoller
kiBt als die Schinen; die im Kissen geibt sind und nur an
ihr Gliick denken, das sie dabel empfinden. Das hiBliche
Middhen aber will dein Glick, sie will dir beweisen, daB sie
dich glacklicher machen Kann als die begnadeten Schénen,
denn sie will dich behaiten, fir ihr ganzes Leben... sie
schaut nicht mehr nach einem Prinzen aus, der vielleicht noch
kommen kann... sie hat dich gewdhit, durch dich hat ihr Da-
sein érst seinen Sinn bekommen. Nie wird sie die Minute ver-
gessen, in der du sie angesprochen hast, die Schénen wissen
oft schon am ndchsten Morgen nicht mehr, wie die Bekannt-
schalt entstand.

Meidet darum nicht die unscheinbaren Middhen und trefft,
wenn: ihr mit der Licbe unterwegs seid, eure Wahl unter den
hiblichen Madchen. Sie bleiben nicht hiEBlich. Das Gliick
der Liebe verwandelt jedes Gesicht. Denn das Gesicht ist
stets der Spiegel der Seele und wenn ein Mann ecine Frau
glicklich macht, dankt sie es ihm mit der Schonheit fhres
Antlilzes, Fragen die Frauwen nach unserer Schénheit? Die
schonen Minner sind es bestimmi nicht, denen die klugen
Frauen zufliegen, schaut euch nur um, wen sie sich zur Liebe
withlen. Der schéne Mann ist lingst abgemeldet, er steht tief
unten &uf der Liste der Ménner, die man heiratel. Warum,
so schlieBe ich aus der Klugheit der Frauen, sollen wir es
ihnen nichi nachmachen?

——




Eine Skandinavieniahrt

Aus dem Treffenkalender des Vespa Tip erfuhren wir, daB
im Juni in Oslo ein Internationales Vespa-Treffen stattfindet.
Mach kurzer Uberlegung stand es fest: Dieses Treffen fahren
wir an. So starteten wir, mein Clubkamerad Josef und ich am
frihen Morgen des 6. Juni mit vellgepackten Vespen in
nordlicher Richtung. Nach 620 km langer Fahrt iber  Han-
nover, Hamburg, Kiel verbrachten wir die erste Nacht kurz
vor Flensburg.

Die Fahrt ging iiber Aarhus, Aalborg durch die herrlichen
dinischen Wilder nadh Frederiskhawvn, Hier buchten wir zu-
nichst unsere Uberfahrt nach Schweden. Mun blieb uns ge-
niigend Zeit, einen Bummel durch die Stadt zu machen,

Freitegmitiag um 12 Uhr ging das Fihrschiff MS . Prinsessan
Margaretha® nach Géteborg. Mach dreieinhaibstindiger Uber-
fahrt erreichten wir die gréfite Hafenstadt Schwedens. Das
Widhligste war nun flir uns die Umstellung aul den Links-
verkehr; aber es klappte qul. Der Weg fuhrte uns durch die
Industriestadt Udevalla, enllang einer schénen Landschaft bis
Strdmstad, Noch ein Tag, und wir waren am Endziel unserer
Fahrt.

Vor der Swinesund-BEriicke, die sich im eléganten Bogen dber
das Meer spannl und gleichzeitig die Landesgrenze zwischen
Schweden und Nerwegen darstelll, ging der Verkehr wieder
von der linken zur reciten Strafenseite. Was die Stralen an-
betrifft, so gewannen wir keinen allzu guten Eindrudk. Doch
dies war nur ein Vorgeschmack, denn es kam noch schlimmer,
wie wir spdler erfahren sollten. Am Nachmittag erreiditen
wir die norwegische Haupistadt. Als erstes Wahrzeichen
konnte man die berihmte Sprungschianze vom Holmenkollen
erkennen.

An der Einfallstrafie zur Stadt erwarteten uns bereits Lotsen
des VC Oslo. Sie geleiteten uns zum Borstad-Campingplatz,
wo das Ziel der Vespa-Rallye war. Hier wurden wir sehr
frenndlich vom Prisidenten des Vespa-Clubs MNorwegen be-
griifit,

Der Sonntagvormittag stand zur Stadtbesichtigung zur Ver-
fitgung. Es seien drel der interessantesten Sehenswiirdig-
keiten erwihnt: Frognerpark mit den Skulpturen des Bild-
hauers Vigeland, Mansens Polarschifl Fram sowie das Flof
«Hon Tiki®, .

Abends wurden die Teilnehmer mit Bussen zu eéinem ca.
10 km entfernlen Bergrestaurant zum Feslbankell gefahren,
Hier fand nach dem Essen die Siegerehrung statt. Wir Bonner
hatten die gréfte Strecke gelahren und bekamen als Be-
lohnung hierlir eine hitbsche Tischstandarte mit norwegischer
Fahne und auf dem Fufi angebrachter Plakette.

Montagvormittags wurde gemeinsam zum Holmenkeollen ge-
fahren. Von einem Aussichisplaleau konnte man in der Ferne
die hohen, schnechedediten Berge erkenmen. Nach dem Mit-
lagessen war Abschlul des Treffens. Als letzte Erinnerung
an die schénen Tage in Oslo wurde noch ein Foto vom neuen
Rathaus gemacht und dann fuhren wir zur schwedischen
Grenze hin in Richtung Orje. Es waren etwa 100 km, aber
diese Strecke hatte es in sich, Denn nun bot sich uns teil-
weise ein ziemlich katastrophales Strafenbild. Bei strengem
Winter bricht durch Frost die Straendecke auf, so dal die
.Fahrbahn® wvorwiegend aus Schottersteinen und Sand be-
steht. Nun hieB es kilometerlang im 2. und 1. Gang fahren,
manchmal schwankle die Tachonadel zwischen 0 und 15 km/h.
Durch den aufgewirbelten Staub fiberholender und entgegen-
kommender Autos sahen wir bald aus, als wiren wir stun-
denlang durch eine Wilste gefahren.

Mittlerweile waren wir In Schweden und die Strafen wurden
zuschends besser. In Kristinehamn Qibernachteten wir, um am
nichsten Tag nach Uppsala zu fahren. Hier erwartete uns der
Vorsitzende des VC Uppsala, unter dessen heimatkundiger
Fihrung wir anderntags die Universititsstadt und die Um-
gebung besichtigten.

Von hier aus waren es nur noch. 72 km bis Stockcholm. In der
schwadischen Hauptstadt begriifite uns der neue Prisident
des Vespa-Clubs Schweden, Herr Stig Serander. Wir waren
Gast bei einem Clubabend des VC Stodkholm,

Von morgens bis abends waren wir natiirlich auf Achse, um
die schine Stadt kénnenzulernen. Unser besonderes Interesse
galt der ,Wasa®, jenem schwedischen Kriegsschilf, weldhes
vor fiber 300 Jahren kurz nach seinem Start zur Jungfern-

fahrt noch im Hafen durch einen plétzlich aufkommenden
Sturm versank. In vergangenen Jahr hob man unter grofen
Mithen die Wasa vom Meeresgrund,

Mach zwel erlebnisreichen Tagen verliefien wir Stodcholm
und fuhren dber Nykoping, MNorrképing zum Vallernsee
weiler nach Jonkoping (Schwedens Straichiholz-Metropole).

Mun war der letzte Tag unseres Aufenthalles in Schweden
gekommen. Von Haélsingborg ging es in 25minutiger Fahrt
mit der Fihre nach Helsingér in Dinemark. Schon von weitem
erkannten wir Scdilof Kronborg (bekannt durch Hamlot).

Der Weyg fithrte uns nun weiter nach Kopenhagen, vorher
allerdings aufl einem kleinen Umweg nach Hillerdd zum
SciloB Fredensborg. In DEnemarks Hauptstadt gab's viel zu
sehen, Hauplattraklion war natiirlich der Vergniigungspark
Tiveli. Wir versaumien nicht, mittags um 12 Uhr die Wach-
ablésung im SchioB Amalienborg zu erleben. MNach vielen
Stunden eindrucksvoller Stadtbesichligung fdhrie uns der
Weg zu .Oskar Davidsen®, dem Restaurant mit der 120 cm
langen Speisckarte, die nicht weniger als 178 verschiedene
Sorten belegler Brote anbletet,

Zum Abschluf kennte man mit Recht sagen: ,Wundervolles
Kopenhagen®, denn die danische Hauptstadt ist wirklich grof-
arlig und es lohnt sich, sie kennenzulernen.

Die schonen Tage in Skandinavien waren nun leider zu Ende.
Uber eine herriiche Strabe, entlang dem Strand, ging unsere
Fahrt nach Vordingborg zum Sidziplel Seelands. Von hier
aus iiber die ldngsie Bricdke Europas — sie ist 3210 Meter
lang — zur Insel Falster. In Gedser wurde fibernachtet. Am
niichsten Tag brachle uns die .Danmark® nach Grofenbrode.

Als lelzte Elappe slanden nodh gwei Tage Aufenthalt in Kiel
zur- Kieler Woche auf dem Programm, womit unsere drei-
wichige Skandinavienfahrt einen inleressanten und schinen
Abschlub [and. Willi Schmidt

Reisenachrichten

Gebithren fir neue Griechenland-StraBen. (rh) Aaf der neulich
erdifneten griechischen Strafie Lamia-Athen werden w. &, fir
Motor-Zweirlider zehn und fiar Phw zwanzig Drachmen an
Gebdihren erhoben,

Nord-Osisce-Kanalfihren gratis. Die zahlreichen Fihren (ber
den Mord-Ostsse-Kanal zwischen Brunsbiittelkoog und Rends-
burg kann auch jeder Tourist umsonst benutzen. Das legt die
noch geltende Fihrpolizeiverordnung aus dem: Jahre 1924
fest, die aul der Verpflichtung fubt, dal die KanalbehSrde
fiir den . Anschluli® an getrennte Strafen und Wege 20 sorgen
hat. Linien- Autobussen ist Vorfahrt einzurdumen, Kraft-
fahrer milssen die Moloren abstellen und Handbremsen an-
siehen, Reiter haben abzusitzen, wilde und gefihrliche Tiere
milssen dem Fihrmann vor der Uberfahrt gemeldel werden.

Hornalpe-Sesselbahn wird neu amsgebaut. (rb) MNew ausge-
baut wird die Sesselbahn zur Hornalpe (1420 m) bei Hindelang
noch im Herbet. Die Talstation wird an die Umgehungsstrabe
verlegl

Meues Aulobahn-Holel. (rb) Unmittelbar an der Autobahn-
Auffahrt Montabaur [Strecke Koln-Frankfurt) ist ein neues
Autobahn-Hotlel erdfinet worden. Es stehen 32 Zimmer mit
43 Bellen zur Verfiigung.

Zollbestimmungen avf einen Blick. (rb) Ein Merkblatt dber
die Zollbestimmungen bei Auslandsreisen hat der Deutscho
Reisebiiro-Verband zusammengestellt. Der Handzettel ist bel
den innlindischen Reisebiiros erhéltlich,

Ab Juni 1963: Fihre Travemiinde-Gedser. (rb) Von Juni 1963
an soll eine neue Fihre zwischen Travemiinde und Gedser
verkehren, die jelzt In Aullrag gegeben wurde, Das Schifl
wird 1200 Passagiere und bis zu 150 Pkw [assen. Es wird
ganzjdhrig eingesetzt.

Abennement {fir 18 Bergbahnen. (rb) Fir beliebig vicle Fahr-
ten auf 18 Bergbahnen im Genfer-See-Gebiet Villars-Chesig-
res, Barboleusaz-Gryon, Les Chaux, Eretaye und Roc d'Orsay
giiltig ist ein .General-Abonnement®, das der Verkehrs-
verein Villars-Chesiéres-Bretaye in dieser Wintersaison an-
bietel. Das Abonnement kann [ir sieben und vierzehn Tage,
aber auch flir mehrere Monate geldst werden.



IV. Vespa-
Europameisterschaft
am 9. September

in Namur

Deutschland  entsandte zehn Teilnehmer nach Belgien zur
4. Vespa - Enropameisterschaft in Namur, Die deutsche Ver-
tretung setzte sich ausschlieBlich aus bewihrten Sportfahremn
rusammen. Im einzelnen waren es Edmund Schulz, VC Darm-
stadt, Heinz Husel, VC Augsburg, Bedienbauer, VC Augs-
burg, Budi Briicher, VC Darmstadt, Bauer, VC Nirnberg, Karl
Schlierkamp, VC Bork-Selm, Bernd Schliter, VC Bork-Selm,
Klaus Dieter Heinz, VC Ruhrtal, Manfred Averbedk, VC Miin-
ster, und Edi Ziegler vom VIC Berlin,

Am 7. September versammelte sich die deulsche Mannschaft
in Aachen um unter der Fithrung des VCVD-Generalsekretirs
Wolfgang Schramm nach Namur zu fahren.

Belgien empfing die Teilnehmer an der 4. Vespa-Europa-
meisterschaft. mit einem kihlen und regnerischen Wetter.

Blld oben: Mach der Schlacht: Die Deulsche Manngchall in Mamur:
v.l.orn Nr4d6 Rudl Briduer, MNr.13 Manfred Averbedk, MNr. 88
Helnrich Bauer, Mr. 55 Bernd Schidter, Nr. 36 Helnz Husel, Nr. 25
Karl Schllerkamp, Nr. 1 Edi Ziegler, Nr. & Klaus Dieter Helnz,
M. 81 Edmund Schulz, WNr. 73 Bedienbaner. = Bild unlen: Am Start:
mit der Startflagge Dr. Renato Tassinari und Renzo Castagnelo,
Sportkommissar des VC Europa, Startnummer 1, Edl Ziegler.




Grund genug um die Siegeshoffnungen wvon worneherein
etwas su dimpfen.

In Namur war die deutsche Mannschaft im Hotel Flandem
untergebracht. Die belgischen Freunde vom VC Namur und
vom VC Belgien waren sehr besorgt um ihre Giste. Alle
fithlten sich wohl und hofften auf besseres Wetter. Der Gaudi-
Onkel der germanischen Mannen, Manfred Averbeds, sorgte
dafilr, daf das Zwerchfell gut durchgeknetet wurde, Er war
immer zu Splssen aufgeleqgt. ;
Am Sonntagfrith wurde es emst. Um 8 Uhr frith wurde der
erste Teilnehmer gestartet. Es war Edi Ziegler aus Berlin.
Dann folgten jeweils in einer Minute Abstand alle 100 Teil-
nehmer aus zwdélf Lindern. Startplatz war die Zitadelle von
Mamur, Der Rundkurs von 248 Kilometer fithrte die Teil-
nehmer ein schdnes Stiice durch Belgien. Mach Auflésung der
lztzten Nebelfetzen schien die Sonne und pflanzte damit den
Veranstaltern und auch den Teilnehmern mehr Optimismus
ins Herz. Auf dem Rundkurs waren Geheimkontrollen wver-
steckt und offizielle Zeitkontrellen entschieden iiber die Straf-
punkte. Mach einer Meutralisation um die Mittagsstunde wur-
den die Teilnehmer auf den zweiten Abschnitt des Kurses
geschickl. Auf der Zitadelle von Namur, die zegleich Kom-
mandozentrale fiir den VC Belgien war, dirigierte der uner-
mildliche und energische Prisident des Vespa-Clubs von Bel-
gien, Henry Francois, das Geschehen.

Durch das schéine Wetter angelodkt kamen immer mehr Sonn-
lagsspazierginger und Zuschauer auf die Zitadelle. Boson-
derer Anzichungspunh:t fiilr die Zaungliste -war die Berg-
priffung, die jeder Tellnehmer als AbschluB der Europa-
meisterschaft von der Stadt Namur auf die Zitadelle zu fahren
hatte. Hier ging es um die schnellste Zeit, Gegen 15 Uhr war
der letzte Teilnehmer auf der Zitadelle angekommen. Prisi-

dent Francols schloB den sportlichen Teil der Veranstaltung
mit einer kurzen Ansprache. Als feierlicher Ausklang wurde
die belgische Nationalhymne gespielt. Die Fahrer hatten
nun Zeit, sich auszuruhen und fiir den Abend .landfein® zu
machen. Zum Festbankett und zur Preisverteilung wversam-
melten sich Aktive, Funktionlire und Ehrengdste im Spiel-
kasing von Mamur. Vor und wihrend dem Bankett wurden
die obligaten Ansprachen gehalten. Zuerst wandte sich der
Friisident des VIC Europa, Dr. Renato Tassinarl, an die Sport-
fahrer und an die Ehrengliste. Thm folgte der Biirgermeister
von MNamur, Von herzlichem Beifall begleitet ergriff audh der
Priisident des V'C Belgien das Wort, um allen zu danken, die
zit dem guten Gelingen der 4. Vespa-Europameisterschaft bei-
getragen haben.

Friisident Morthier von der FIM begrilfte es auferordentlich,
daf der VC Eurcpa als Schrittmacher filr den Rollersport tiitig
geworden ist. Morthier sagte, die FIM werde auf Grund der
Erfahrungen des VC Europa kilnftig dem Rollersport ver-
stirkte Aufmerksamkeit zuwenden.

Die Auswertung der Ergebnisse dauerlen ungewdhnlich
lange, so daB der Sportkommissar des VC Europa, Casta-
gneto, erst gegen 23 Uhr die Ergebnisse bekanntgeben konnte,
Erster und damit Europameister 1962 wurde der Italiener
Aldo Fiora. Auf den niichsten Pliitzen folgten wieder Italisner.
Den elften Platz belegte ein Deutscher, Clubkamerad Bauer
aus Nilmmberg. Er hatte auch die schnellste Zeit in der Berg-
priifung gefahren. Die anderen deutschen Teilnehmer lagen
griiftenteils im ersten Drittel der Placierungen.

Alle die aus Deutschland nach Belglen gekommen waren,
denken gerne an das gastfreundliche Land und an die Freunde
vom VC Belglen zurfide. Wie sagte Spafivogel Manfred Aver-
beck? .Bis auf die Uhrenfahrerel war es duftel”

IN GOLD
Ehrennadeln I & Kuhn, VC Biaunscweig
ﬁr ]962 IN SILEER

Wincenz Beese, VC Bork

Dieter Paikert, VC Meul

Josef Scnfdewind, VC Ratheim
Johann Schwaiger, VF Miinchen
Giinter Altmann, VC Mannheim
Werner Weidmann, VC Mainz
Jiirgen Grube, VC Piorzheim
Wilhelm Honné, VC Diisseldorf
Helmut Groneberg, VF Oberbruch
Lothar Hausler, VC Remscheid

IN BRONZE

Gisela Kéhler, VC Mannheim
Willli Kéhler, VC Mannhelm

Willi Schmidt, VC Bonn
Heinz Rosenberger, VC Biirgel
Wilhelm Schorn, VC NeuB
Heinz Grobusch, VIC Lintorf
Klaus Trinler, VC Lorrach

Franz Keolb, VC Rilsselsheim
Horst Schréter, VIC Lineburg

IN GOLD

EBernd Schliter, VC Bork-Selm
Klans Dieter Heinz, VC Ruhrtal
Heinrich Bauer, V'C Niirnberg
Karl Schlierkamp, VC Bork-Selm
Gerhard Jérger, VC Mannheim
Heinz Husel, VC Augsburg

IN SILBER

Sportnadeln
fir 1962

Hans Beckenbauer, VC Augsburg
Herbert Bedt, VC Niirnberg

Rudi Briicher, VC Darmstadt
Wemer Pratsch, VC Augsburg

Klnus Uwe Jirgens, VC Neumilnster

Elizabeth Altmann, VC Mannheim

Ludwig Woll, VC Wemmetsweiler

Hans Krilger, VC Frankfurt-Mordwest

Walter Finnern, ViC Lineburg

Karl Josef Tamble, VC Nunkirchen

Paul Kraus, VC Nunkirchen

Heini Wagner, VC Nunkirchen

Horst Milewski, VC Deutsches Eck

Willi Muyres, VC Rathelm

Herbert Diénges, VC Friedberg

Hans Joachim Sengewein, VC Braunschweig
Fritz Réssler, VF Miinchen

Paul Schlechtriemen, VC Redclinghausen
Erich Schikorski, V'C Bork

Klaus Grube, VC Borghorst

Horst Schraven, VC Oberhausen

Lydia Wahl, VC Mainz

Giinter Hafner, VC Mainz

Heinrich Dinies, VC Auersmadcher

Waltraut Dincher, VC Auersmacher
Marlies Toennes, VC Osnabrilde

Bernhardt Sens, Diisseldorfor VC 52

Heinz Bonhoff, Diisseldorfer VC 52
Wolfgang Schiffler, VC Manchen-Gladbach
Klaus Emmerich, VC Feldmark-Gelsenkirchen
Armin Mausch, VC Augsburg

Helmut Wilhelm, VC Miinster

Dieter Erenne, VC Ruhrtal

Karl Wilhelm Maller, VC Ruhrtal

Josef Riepenhoff, VC Osnabriick

Heinz Josef Kreuz, VC Krefeld

iN BERONZE

Dr. Werner Rottenberg, VIC Berlin
Edgar Ziegler, VC Berlin

Giinter Krug, VC Berlin

Horst Pétsch, VC Berlin

Morbert Ehrke, VC Berlin

Fritz Nelte, VC Berlin

Wollgang Reichert, VC Wiesbaden
Pater Schmitt, VC Frankfurt-Nordwest
Billing Wichmann, VC Frankfurt-Nordwest
Wollram Rogner, VC Nimberg
Berthold Schmidt, VC Illingen

Giinter Schardt, VC GieBean




Blld 1: Von allen .Minnern®, die die
Kellnerin® Beda ‘umschwirmen, ist fhr
der multerlosa Toni der allerlicbste.
Marlanne Hold und Peter Tolll in ¢iner
Srene  des  Sascha/Gloria - Farblilms
Waldrausch®. — Bild 2: Die rassigen
Collin-Sisters (Allee und Ellen Kessler)
bezaubern in- dem farbigen Divina-Pilm
der Glorla . Der Vogelh@indler® nicht
nur den Kueldrsten (Gesrg Thomalla). —
Bild 3: Das ideale Feld fAr .Salon-
l6wen® ist eine Party, Michéle Morgan,
Danlelle Darrleux u. Clavdia Cardinale
sind hier cin charmantes Terzelt in dem
{ranzisischen Lustspiel der Glorla Var
Salonléwen wird gewarnt®. — Bild 4: Mit
der Walle in dor Hand und den ‘Wal-
fen einer Frau versacht Colette May
Wonyg (Dominique Boschero) den Jour-
nalisien  Peter Holberg | (Klausjlirgen
Wussow] In Schach zu halten. Eine
Szene aus dom  spannungsgeladenen
Farbfilm der Gloria .Heler Hafen Hong-
kong®, den Jirgen Roland inszenierie.—
Bild 5: Dic ewig junge Marika Rokk in
Hodweitsnacht §m . Paradies®. Eine
Szene aus dem SaschafGloria - Farblilm
Hodvzeitsnacht im Paradies”,
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«Ring" Oliver

Es sind da sehr viele Musiker, die mit dem New-Orleans-Jazz
verknipft sind; aber ein Musiker sticht dabei besonders her-
aus: Joe King® Oliver. Mit seinem Namen verbinden sich
die Anfinge des Jazz, wie sich das Fundament eines Hauses
als Grundlage in den Bauplan fiigt. Er gehdrt noch heute zu
den Musikem, die in jeder Jazzsammiung an einer der ersten
Stellen stehen. Am 11. Mai 1885 in Mew Orleans geboren,
begann er mit 15 Jahren schon Kornetl zu spielen. In einer
Stadt wie New Orleans verwundert einen das auch nicht
weiler. In den Jahren von 1909 bis 1911 war er in der Eagle-
band, in der Onward Brass Band und bei Manuel Perez. 1911
biz 1914 hatle er scine ecigenc Band — die Magnolia Jazz
Band, deren Name heute noch bei jedem Jazzfan Ehrfurcht
hervorruft. Auch in dieser Zeit erhielt er den MNamen King®,
der ihn an die Spitze aller in Mew Orleans anslissigen Musi-
ker stellte. Im Jahre 1913 wurde er der Chef der Olympia
Band, der zuver Freddie Keppard angehfrt halte. Dann, im
Jahre 1915, lemte er (Kid* Ory kennen, einen der-bekannte-
sten Tailgate-Posaunisten. Bei dem Zug der Musiker nach
dem MNorden, auch King Oliver war dabei, setzte sich alles,
was Rang und Mamen hatle, nach 5t. Louis, Chicago, New
York, Memphis und Davenport ab. Im Jahre 1922 spielte er
wieder im .Lincoln Cafe® in Chicago, dessen Name wvorher
-Royal Garden® war (Royal Garden blues). Die Beselzung
lautete: King Oliver, Louis Armstrong, cornetts — Jonny
Dodds, ¢l — Honoré Dutray, tr — Lil Hardin, p — Bill John-
son, b — Baby Dodds, dr. Aus dieser Zeit gibt es hervor-
ragende Aufnahmen, wie den .Working man blues®, .Roeom
rent blues® und .My sweet lovin' man® [Philips 429623 BE).

Mit Bud Scott, Jonny 5t Cyr und Jimmy Noone wurden die
ersten Platten fir FParamount eingespielt; sie sind Ledker-
bissen lir jeden King-Oliver-Fan.

Mach einigen Umbesetzungen des Orchesters stellte King
Oliver seine Band im Jahre 1925 wieder aufl. In der Zwischen-
zeit hatte er auch verschiedentlich als Solotrompeter ge-
arbeitet, da Louis Armstrong und Lil Hardin geheiratet hatten
und ihn wverlassen hatten. Das newe Orchester hief .King
Olivers Savannah Syncopators® oder auch .King Olivers
Dixie Syncopators®. Das war eigentlich die erste Bigband,
die er zusammengestellt hatte. Ihr gehérten Bob Shoffner,
Kid Ory, Albert Nicholas, Billy' Page, Barney Bigard, Luis
Russell, Bud Scott, Bert Cobb und Paul Barbarin an, Bekannte
Titel sind .Sugar foot stomp®, .Someday sweetheart”, . Willie
the weeper® und .Aunt hagar's blues® (bei Coral-Polydor
94 112). Diese Aulnahmen sind deswegen so wichtig, weil sie
zu den wenigen gehodren, die die Bigband King Olivers auf-
Zeigen.

Titel, wie Wa-wa", .Jackass blues® und .Sobbin’ blues®,
gehdrten 2u. dem Standardrepertoire des King; sie wurden
iberall gespielt. Kein Wunder, daf ihre Beliebtheit alles
andere dbertral (Coral-Polydor 94 211). Mit Stomp Evans
brach eine neue Zeit an; heute kennt man den talentierten
Saxofonisten iliberhaupt nicht mehr. Daliir gab er seiner Zeit
den Inhalt des Saxofons. Manche behaupten heute, daB, wenn
Stomp Evans ldnger gelebt hétte, er die Avantgarde ange-
fiithrt hatte, Aber die Zeiten sind vorbel. Die schénsten Auf-
nahmen mit ihm finden wir auf Coral 94 206 .Snag it No. 27,
-Mew Orleans Stomp”, Weary blues®, .Melandcholy® und
« Wild man blues® (Coral-Polydor 97 014).

-Stomp off, let's go® und .Static strut® mit Erskine Tata’s
Vendome Orchestra sind ebenfalls hervorragende Auinah-
men, jedoch kommt Stomp hier nidht vell zur Geltung (Coral-
Folydor 97 014).

Iras Jahr 1928 bringt fir den King eine Erkenntnis mit sich,
die seine Laufbahn nicht nur beeinflussen, sondern beenden
sollte.

Er merkt, daB seine Zihne beginnen auszufallen. Nun mufBte
er fir die Solopartien andere Trompeter verpilichten. Das
waren die Musiker. Henry Allen, Louis Meteall, Ward
Pinkett. Mit diesen Musikern setzle er seine Tourneen fort,
verarmte aber zusehends. Das Ungliick brach diber die Band
herein, Durch die Staaten Carolina, West-Virginia, Georgla
und Alabama setzte er seine Reise fortl.

.Papa de da da® wurde mit Ward Pinkell gemacht, .Show-
hoal shuffle® mit Thomas . Tidk" Gray, und .Snag it No.2" mit
Eob Shoffner.

Black snake blues® mil Thomas .Tick® Gray wurde ein
voller Erfolg. In Georgta multe er seine Band wieder auf-
l8sen, die Musiker verliefen ihn, und .King® Oliver starb
arm und verlassen weit weg von zu Hause, Er war wohl einer
der grifiten New-Orleans-Musiker neben Louis Armstrong,
Baby Dodds und Freddie Keppard. Seine Kompositionen, von
denen. er heute sehr gut leben kénnte, waren unter vielen
anderen . Dippermouth blues Sugar fool. stomp®, ,Canal
sireet blues®, . West end blues® und ,Doctor Jazz®.

Schaliplatten gibt es heute noch eine ganze Reihe von Joe
King® Oliver.

RCA 130276 Standard 7 Treasury of Jazz: King Oliver 15—
Viogue-Coral LEA 10 020;

King Oliver's Dixie Syncopators 15—
RCA 130221 Standard: King Oliver Vol. 1. 15—
Coral-Folydor: 94 211 King Oliver 1926/27

Serie Pioncers of Jazz, g—
Coral-Folydor: 94 206 King Oliver Vol. 1.

Serie Pioneers of Jazz 8—
Fhilips, Jazz Gallery: King Oliver 429823 &—

Philips, Pelit Jazz pour tous, King Oliver-Kid Ory, 426043 8—

Coral-Polydor: King Oliver and his Dixie Syncopators,
94 112 85—

DIES and DAS

Tesls mit erschreckienden Ergebnissen. (kb) Die wvolle Fahr-
cignung besitzt nur ein sehr geringer Prozentsalz der Kraft-
fahrer, die von den 32 medizinisch-psychologizschen Instituten
der Tedhnischen Uberwachungs-Organe im Bundesgebiet
untersucht werden. Wie auf einer aus Anlab des zehnjdhrigen
Bestehens dieser [Institute nach Stultgart einberufenen
Arbeitstagung mitgeteilt wurde, werden von ihnen jihrlich
im Bundesgebiet rund 25000 Personen auf ihre Fahreignung
hin getestet, von denen sich ein Drittel als vollkommen fahr-
untauglich erweisen.

Hotelbett so tevner wie Hlinikbelt. (rb) Ein Hotelbett kann
heute so teuer werden wie ein Bett in der Klinik. Das wurde
auf der Herbsttagung der Sektion Internalionale Hotels im
Deutschen Hotel- und Gaststittenverband in Baden-Baden
mitgeteilt. Bei Hotelbauten ersten Ranges miisse mit Ge-
stehungskosten -von 50000 his 100000 Mark pro Bett ge-
rechnet werden, Wie weiter bekannt gegeben wurde, haben
die westdeutschen Hotels die hchsten Lohn-, Erhaltungs- und
Lebensmittelkosten sowle die hichsten stenerlichen Belastun-
gen in Europa.

So liegen die Sommerferien 1963. (kb} Die Termine der .gro-
Ben Ferien® des kommenden Jahres licgen jetzt fir alle
Bundeslinder fest. Sie fallen in MNordrhein-Westfalen in die
Zeit zwischen dem 25. Jull (erster Ferlentag) und dem 4. Sep-
tember (letzter Ferlentag). In Rheinland-Pfalz gibt es Sommer-
ferien wom 18. Jull bis 28. August, in Baden-Wiirttemberg
vom 29, Jull bis'14. September, in Bayern und im Saarland
vom 18 Juli bis 2. September, in Bremen wom 11. Juli bis
19. August, in Hamburg vom 4. Juli bis 14. August, in Hessen
vom 10. Juli bis 20. August, in MNiedersachsen und in Schles-
wig-Holstein vom 4. Juli bis 14. August. Westberlin macht
vom 11, Jull bis zum 21. August .gmﬁe Ferlen®.
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Urlaubsfahrt nach Jugoslawien

Jugoslawien ist eines der wenigen Linder Europas, welches
ich nodh nicht mit meiner VESPA bercist habe. Meine VESPA,
das sei vorausgesagt, ist schon 45 000 km gelaufen. Eine ganz
ansehnliche Kilometerzahl, doch man sieht und merkt es ihr
nicht an. Sie brachte mich dber den GroBglockner, ohne an-
zuhalten, mit 2weai Personen und Gepldk. Das nur nebenbei.

Das genaue Ziel und die Stredze waren festgelegt. Die Vespen
hatten eine ordnungsmiBige Inspektion hinter sich, um die
weite Reise bewéltigen zu kénnen. Ersatzteile bekamen wir
leihweise von unserer VESPA-Verlretung, Lothar Vogt, Bad
Salzuflen. Somit konnte die Fahrt beginnen.

Am Morgen des 26, Juli 1962 fuhren zwei Vespen mit drei
Personen In Richtung Stiddeutschland. Wir hatten es so ver-
teilt, daf der Solofahrer entspreciend mehr Geplide mitnahm,
damit die Belastung in etwa bel beiden Rollern iberein-
slimmte. Am ersten Tage kamen wir bis Karlstadt (Bayern).
Das romantische Stidichen hat einen wunderbaren Camping-

platz, der sehr schiin gelegen ist. Am nhchsten Tag ging es
iiber Wilrzburg, Nimberg, Mindchen nach Usterreich. Im
siromenden Regen kamen wir zur Grenze, um von dorl aus
in Richtung Grofglodkner weiterzufahren. In Lofer, am Ende
des Grofiglocknerpasses, fibernachteten wir. Machts gab es
ein kriftiges Gewitter, dem es die Berge wohl schwer
machten, weiterzuzichen. Es tobte stundenlang @Gber aus.

Bei schinstem Wetter stiirmten wir am niichsten Morgen den
Grofiglodiner, Das ist der Kénig der Alpenplisse. Wir hatten
uns schon awf einiges gefaBt gemacht, doch es geschah gar
nichts. Wir hatten die Hohe von 3000 Meter nach rweistin-
diger Fahrt; ohne anzuhalten, reibungslos erreicht. Kaum
waren wir liber die Hochalpenstirafe, da erwartete uns schon
der Iselsberg mit 1209 Meétern. So kamen wir nach Lienz. Ven
Lienz bis zur italienischen Grenze sind es noch 40 km. Dieser
Grenziibergang liegt direkt auf dem Plockenpal, das heifit
also: 'Wir miissen nodh einen Paf iiberwinden!

Der Plockenpal, der ungefihr das Format vom S5t-Gotthard-
Pali hat, ist 1360 Meter hoch. Das ist weiter keine Schwierig-
keit, aber der Regen, der uns iiber den Pal immer anf den
Fersen lag, war nahezu ein Giefen. Infolgedessen war wohl
in dem Gebirge eine Leitung gebrodien, die Zement befdr-
derte. Dieser Zementbrei floB direkt einen Teil der StraBe
entlang. Somil waren wir gezwungen, durch diesen 20 bis
30 em hohen Schlamm zu fahren. Es war eine unwahrschein-
liche Schwierigkeit, durch dieses Hindernis su kommen. Je-
doch klappite es, ochne einen Fub in den Zementschlamm zu
setzen.

Jetzt in Italien wurde das Wetter zusehends besser, bis uns
endgiiltig ein wolkenloser Himmel die Sonne freigab. Uber
Udine kamen wir dann schnell dber die guten Strafien nach
Triest, Triest ist eine grofzigige Stadt mit sehr tibersidcat-
lichen Strafien.

Bild links: Eing Gassoe in Piran, = Bild oben: Aul dem GroBglodinoer-
pab.



Von Triest fuhren wir an die jugoslawische Grenze. Die
nitige PaBkontrolle wurde vorgenommen, und wir konnten
ohne viel Formalitiiten nach Jugoslawien hineinfahren,

Vor uns tat sich ein Land auf, welches viel Meues und Inter-
essantes zu bieten hatte, So kamen wir endlich fiber Koper,
Isola nach Piran-Portoroz zu unserem Reiseziel,

Der cinzige Campingplatz in der Umgebung sollte der schin-
ste von Jugoslawien sein. Wir fiihlten uns sehr wohl zwi-
schen den Auslindern. Meben uns zeltete eine russische
Familie, die sehr gut Deutsch sprach. Man spricht in Jugo-
slawien durchechnittlich gut Deutsch, so daB man mit der
Verstindigung wenig Schwierigkeiten hatte.

In Piran wurde gerade ein Film gedreht: ,Unser Auto®. Eine
jugoslawische Produktion, die wir auch bald in Deutschland
sehen werden. Es war eine duberst intercssante Sache, diesen
Dreharbeiten zuzuschauen.

VESPA wird in Jugoslawien sehr wiel gefahren, sogar die
neue ,Grand Sport® mit ihren 160 cem; in Italien sieht man
sle natiirlich schon hiufiger.

Die Menschen in Jugoslawien sind sehr deutschireundlich,
das Essen ist sehr preiswert, und das Wetter ist unsagbar
schdn, wodurdh natiirlich ein sehr gquter Urlaub gewihrleistet
ist. Es fiel uns schwer, wieder an den Heimweqg zu denken.

Am Vorabend der Abfahrt wurden die Maschinen sorgfiltig
geprift.

So ging die Reise morgens frithzeitig los, damit wir beim
Padken nicht so sehr der Hitze ansgesetzt waren. Reibungs-
los passierten wir die Grenze. In Triest suchten wir nodh
eine VESPA-Veriretung auf, um einige Ersatzteile zu kaufen,
Die italienischen VESPA-Verlretungen sind fiir unsere Be-
griffe einmalig. Simtliche Teile einer VESPA hat man dort
am Lager. So wurde es bald Miltag, als wir aus Triest
herausfuhren. Ohne nennenswerle Zwischenfdlle gelanglen
wir iiber den St. Stefano und den Kreuzberg (1638 m) nach
Sterzing in Tirol. Dort lag direkt an der Hauptstrabe der
Campingplatz, auf dem wir unser Nachtlager aufschlugen.

Das Wetter am niichsten Morgen lieB zu wiinschen ibrig.
Mach einigermafien trodkener Fahrt fing es in Innsbruck an
7o regnen. Wir nahmen an, daB uns besseres Welter jenseils
der Berge erwarten wilrde, doch der Regen begleitete uns
iiber Mittenwald, Bad Talz, Minchen bis Mirnberg. Wie
schin ist es, nach 200 km Regenfahrt die Sonne zu erblicken.
Aber es war so kalt, wie es einem immer vorkommt, wenn man
aus dem Siiden nach Deutschland zuriickkehrt. So war Kinig-
hofen im Frankenland die letzte Station unserer Urlaubs-
fahrt.

Ein steifer Grog machte uns wieder fit. Da es schon dunkel
wurde, legten wir uns schlafen, um frisch und ausgeruht die
lelzte Etappe antreten zu kKinnen.

Am folgenden Tage reisten wir iiber Fulda, Bad Hersfeld,
Kassel nach Bielefeld. Regen und Kilte in Deutschland zeig-
ten uns, daB es fiir uns doch wieder ein gelungener Urlaub
war, den wir in erster Linie unseren treuen VESPEN zu ver-
danken haben.

Pild links oben: Sloweninnen in fhrer Volkstracht. — Bild links unten:
Eine Jugoslawin. — Blld rechls oben: Piran, — Bild rechts unten: Die
Burg von Piran.
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A

Es ist jetzt wieder einmal Zeit sich zu fiberlegen, was man
im Winter mit der Vespa anfingt. Stellt man sie ab oder soll
sie auch ‘wihrend der kalten Jahreszeit gefahren werden?

Soll die Vespa im Winter abgestellt werden, macht man fol-
gendes:

l. Den warmgefahrenen Motor durch Eingiefien oder Ein-
spritzen des gleichen Oles, das im Gemisch verwendet wird,
konservieren. Es wird also entweder offenes Markend] ver-
wendet oder selbstmischendes 2-T-Ul. Eingespritzt wird das
Ol durch den Vergaser bei laufendem Motor. Wenn der
Motor dann stehen bleibt, noch 3- bis 4mal den Kickstarter
durchireten.

Z. Man reinigt den Roller griindlich. Man nimmt sich jetzt
auch die Zeit, die Felgen mit den Bremstrommeln abzumons
tieren. Dann kénnen auch die Stellen gereinigt und nach-
gesehen werden, an die man wahrend des ganzen Jahres
nicht kommt. Zeigen sich nun an den Blechteilen Rosiansitze.
so entfernt man diese und streicht die Kotiliigel innen vorne
und hinten mit Rosischutzanstrichmitteln. Da die Rider kom-
plett abgezogen sind, ist auch die beste Gelegenheit, die
Bremsbeldge und die Bremstrommeln einmal griindlich zu
reinigen. Besonders wichtig ist dies fiir die Vorderradbremse,
Diese wird ja meistens sehr vernachlissigt, weil viele meinen,
man braudit sie nicht, Beniitzt man dann wirklich einmal in
héchster Cefahr die Vorderradbremse, versagt diese, Sie tut
dies aber nicht, wenn sie immer einsatzbereit gehalten wird.
Ein wirklich guter Fahrer bremst meist mit beiden Bremsen,
Also’ nehmen wir die Gelegenheit wahr wnd kiimmern uns
beim Einwintern auch um die Bremsen. Wer dies versiumt,
hat beim Auswintern meist keine Zelt, denn da eilt es ja.

3. Alle nicht lackierten Teile leicht einfetten. Die Chromteile
mit -Pflegemittel behandeln.

4. Den Roller so aufstellen, dab die Reifen nicht am Boden
aufstehen. Zu diesem Zweds schiebt man unter das Trittbrett
ein paar Holzklétze. Die Luft aus den Reifen ablassen.
5.-Das Fahrzeug in einem Raum abstellen, in dem weder
Siiuren gelagert noch Stalltiere gehalten werden.

6. Die Batterie bedarf auch beim eingewinterten Fahrzeug
der Pllege, da diese sich im Laufe einiger Wochen von selbst
entlidl. Man baut also die Balterie aus und stellt sie in einen
nicht zu kalten Raum. Alle vier bis sedis Wodhen LiGt man
die Batterie nachladen, da entladene Batlerien sulfaticren. Es
geniigt nicht, die Siure aus der Batterie zu entfernen. Damit
sind Schiiden an der Balterie nodh nidht vermieden. Es ist ein-
facher und billiger, alle vier bis sechs Wochen die Batterie
nachladen zu lassen.

Ist eine Balterie nicht mehr in Ordnung, sei es durch Alte-
rung oder falsche Behandlung, so ist es natiirlich zwedklos,

‘diese noch zu warten. Sie erholt sich auch durch lingere

Ruhezeitl nicht. Vollkommen sinnlos sind auch sogenannte
-Batterieverbesserer®. Solche Mittel werden leider immer
wlﬁger angebotén, halten jedoch micht das, was versprodicn
wird.

Wird die Vespa im Winter nicht abgestellt, so wird diese in
der kalten Jahreszeit meist nur im Kurzstreckenverkehr be-
triecben. Also in der Frithe 5 tis 15 km zum Betrieb; dort wird
der Roller bis abends abgestellt, dann geht es wieder die
5 bis 15 km zuriick. Durch die Jahreszeit bedingt, werden
beide Fehrstrecken im Dunkeln gefehren, also wird das Fahrt-
licht bendtigl. Da dieses direkt als Wechselsirom aus der
Lichimaschine kommt, so wird das Fahrilicht immer aus-
reichend sein. Es mufl aber auch wihrend der Fahrt die Bat-
lerie geladen werden. Hierfiir bleibt beim Kurzstreckenver-
Kehr wihrend der Dunkelheit nicht mehr so viel Strom dbrig,
dab die Batterle wihrend der Fahrt voll nachgeladen wird,
Also mul die Batterie von Zeit zu Zeit durch eine Lade-
staticn nachgeladen werden, denn an der Balterie hingt ja
das Stoplicht, die Blinkleuchten und die Hupe. Dazu kommt
bel der GS noch der Ziindstrom. Es ist also sehr widhtig, die
Batterie in Ordnung zu halten. Das mub ja bei jedem Kraft-
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fahrzeug getan werden, sofern es mit einer Batlerle aus-
geristet ist, nicht nur bei der Vespa.

Fiir die Fahrweise im Winter ist besonders zu beachten: Man
darf dem eiskalten Motor nicht sofort hachste Krifte abver-
langen, Es ist gut, wenn der Motor einige Minuten vor dem
Start im Leerlaui gelaufen ist. Aber auch dann hetzt man
nicht sofort mit dem grofien Gang — das ist bel den Typen,
die vier Ginge haben der 4. Gang, bei denen mit drei Chngen
der 3. Cang — los. In diesem grofien Gang wird vom Motor
die grifite Kraft beansprucht, damit findet auch die stiirkste
Erwirmung statt, Fahren wir also mit dem 3. oder 2. Gang
eing Strecke von 2 bis 3 km! Im Stadiverkehr bleibt sowieso
nichts anderes dbrig.

Wenn es in der Frithe auch meistens eilt, so muB man sich
¢ben doch so einrichten, daf einige Minuten zur richtigen
Behandlung des Motors fibrigbleiben,

ZSehr wichtig ist es, im Winter alle 100 bis 150 km Fahrstredce
einmal eine so avsreichende Strecke zu fahren, dal der Motor
aul seine giinstigste Betriebswirme kommt, das sind bei der
Vespa G5 ca. 30 bis 40 km Fahrstrecke, je nach der Aufien-
temperatur. Damit werden Korroslonserscheinungen gemin-
dert. Im Winter ist auch gerade die richtige Zeit, groBere
Uberholungsarbeiten einzuplanen. Die Werkstitten haben da
mehr Zeit als in der Saison. Die Arbeit kann sorgfiltig aus-
gelihrl werden. Viele Werkstitten geben bei Reparaturen
im Winter Sonderrabatte,

Auch derjenige, der den Roller fiir die Fahrt zur und von der
Arbeit bendtigt, kann dann einen geelgneten Termin von ein

.oder zwei Tagen zugeteilt erhalten, in denen das Falrzeuq

grindlich nachgesehen wird und eingetretene Mingel be-
hoben werden. In der Zeit der Arbeitsiiberhufung kann es
eben einmal vgrkommen, dafl der Kunde eine oder gar zwei
Wachen wartet, bis er an der Reihe ist.

Wurde ein Roller gebraucht erworben, so tut man immer gut
daran, diesen in der ruhigen Zeit einmal fiberpriifen zu
lassen. Sind Sie lberhaupt vorsichtig beim Erwerb eines
gebrauchten Rollers! Vermeiden Sie solche Kaufe aufl dem
Hinterhof, besonders wenn Sie den Verkiiufer nicht persin-
lich kennen! Lassen Sie sich auch beim Kauf einer gebrauch-
ten Vespa bei einem  aulorisierten Vespa-Hindler beraten!

Es ist eben zur Zeil ein grofier Mangel an guten Arbeits-
kriften. Erleichtern Sie sich und Ihrem Vespa-Service das
Dasein, indem Sie die Zeit des geringeren Arbejtsanfalles
ausniilzen!

Lift man rechizeitig den Roller Giberpriifen und in Ordnung
bringen, dann sind Bricfe folgenden Inhaltes gberfliissig:
-Seit dem Frihjahr 1958 bin ich Besitzer einer Vespa. Ich
war immer sehr zufrieden mit meiner Vespa. Jedoch seit
Milte dieses Jahres ist der Wurm drin. Ich habe bis jetzi
38 000 km gefahren.” X

Beniitzt man die Gelegenheit, 5o einen Roller zu fiberpriifen,
so ist man dberrascht, daf der Roller in dem Zustand, in dem
er angelroffen wird, iiberhaupt noch Liuft.

Eine Unterhaltung mit dem Besitzer gibt dann di¢ Auf-
klirung, daf aulier Ziindkerzenwedisel, Einbau neuer Unter-
brecher und Auswedhseln von Seilziigen nidits Wesentliches
notwendiq war.

Dii:rses Beispiel ist zwar etwas krab, aber durchaus nicht
selten.

In der letzten” Ausgabe (Mr. 44/1962) ist auf Seite 14
ein Fehler unterlaufen. Es mul heifen:
-Es ist

n = die Drehzah] des Polrades in der Minute

f = die Frequenz der Wechselspannung
in Hertz/sec

P = die Polzahl des Schwungmagneten®




AKTUELLES

BILD

Bild links oben: .Das groBe Ritsel® der 5 IFMA war sweifellos das
von Stalikern ausgethiftelte Karussel mit den drel Husarenmédchen,
ale jede eine Vespa freistebend In elner Hand hiclten. Unser Foto
zefgl die hilbscheste Husarin mit der neven Vespa GS 160,

Bild llaks unien: Ilse Thourct &0 Jahre. Eine Motorsportierin und
Journalistin von hohen Graden felerte Geburistag. Thr Name hat in
Sport und Fachkreisen einen guten Klang. Thre sportlichen Lelstungen
aul Motorrhdern und Rollern erregen noch hoeute Bewunderung.

Bild rechls aben: Unverantwortllch ist eine derartige Siraflensporra
die veon privater Hand, trotz Verkehrsschild, in Form 'von  auf-
gestapeilon Basaltsteinen errichtet worden Ist.

san stelle sich nur einmal einen Moterrad- oder Rollerfahrer vor,
der bel Mebel In diese Falle gerdti.

Bild rechts unten: Eine neuartige Tennishalle aus Gummi wurde jetzt
fn Frankfurl am Main aufgestelit, (bzw. aufgeblasen).

Sie {5t 38 m lang, 19 m brelt und 72 m hoch.

Diese Gummihalie wird durch die lanfende Luftzufuhr (mittels Aggre-
gals) gespannt gehallen.
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Holldndische Woche
in Osnabriick

Bild oben: Dieser Roller fiel auf; eine Begegnung mit dém modernen
Slegfried. = Bl4 mitle: .Ml Vespa® aus Recklinghausen, die mit
Geschick und Mut bewelst, wie man Hindernisse kohn umkrefst] —
Bild unten: Das .lemperamentgeladens” Schauorchester aus Rotter-
dam Loz Capacabanos,
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Das Freundschaftstreffen am 8. und 9. September 1962 In
Osnabrilde anldBlich der Niederlindischen Woche {ibertraf
sich selbst! Die gesamte Osnabriiccer Tagespresse wilrdigte
dieses Treffen mit grofien Schlagzeilen und ausfihrlichen Be-
richten und lieB es an erster Stelle aller Sportveranstaliun-
gen riicken. Flirwahr, ein besonders gut gelungenes Treffen
in diesem Jahr! Es ist wert, in dem Buch der Viespa-Lebens-
geschichle aufgezeichnet zu werden!

240 abgegebene Nennungen und bei dem milden Winter in
diesem kalten Sommer — kaum erwartet — 350 Maschinen
an der Zielfahrikontrolle! Darunter 150 Vespen aus Holland.
Dieses Ergebnis warfl die kithnsten Triume der Cluboptimi-
slen restlos {iber den Haufen und verschlug einigen Pessimi-
sten die Sprache.

Dank restlosen Einsatzes aller Lotsen und varflgbarer Hilfs-
krifte des Gastgebers wurden alle gestellten Aufgaben, ein-
schlieBlich der Quartierfrage, hervorragend geldst!

Fohepunkte des Festabends im vollbesetzten Saal des Scilof-
gartens (500 Géste) bildeten die grofie Preisverteilung und
das temperamentgeladene Schauorchester Los Copacabanos*
aus Rotterdam. Kein Wunder also, daB das Stimmungsbaro-
meter schon vorzeitig in die Héhe schnellte.

Es spricht auferdem Bénde und fiir einen gelungenen Abend,
wenn nicht nur die Glste, sondern auch die Kellnerinnen,
letztere sogar mit vollen Tabletts, dber die Tanzfliche twi-
sleten|!

Es gab nur wenige Pausen, in denen der 2. Vorsilzende des
VCO, Klaus Wichmeyer, die Géste und Vespa-Freunde be-
griifen und der 1. Vorsitzende, Walter Ténnes, die zahlreichen
Pokale an die Zielfahrisieger verteilen konnte,

Der Sonntagvormittag gehdrte den Geschicklichkeitsfahrem.
Aber auch die Damen stellten vor einer grofen Zuschauer-
menge ihr Kénnen unter Beweis,

Ein ziinftiges Preiskegeln rundete das Programm ab.

In den Mittagsstunden endete der offizielle Toil des Osna-
briiccer Freundschaftstreffens mit einer Preisverteilung. An-
schliefend wurde den Vespa-Freunden und Géasten Gelegen-
heit geboten, einem spannenden Go-Cart-Rennen belzuwoh-
nen.

Der VCO dankt allen Freunden aus mah und fern, die durch
ihre Teilnahme an diesem September-Treffen zu dem guten

Gelingen beitrugen! Auf ein frohes Wiedersehen im nlich-
sten Jahr in Osnabriidk!

Werlungen und Pokal-Sieger
des Osnabrilcker Freundschafistreffens am 2, u. 9, September

Zielfahrt: fiber 70 km

1. VC Oedt insgesamt 3600 km

2. VC Hamburg insgesamt 29090 km

3. VC Bergedorf insgesamt 2760 km
Zieliahrt bis 70 km

1. VC Burgsteinfurt insgesamt 666 km

2. VC Miinster insgesamt 550 km

3. VC Rheine insgesamt 384 km
Zielfahrt — Ausland

1. VC Rotterdam inggesamt 2850 km

2. VC Enschede insgesamt 1980 km

3. VC Siltard insgesamt 1205 km

Geschicklichkeitswetlbewerb
je Club 2 Fahrer = gine Mannschait

Inland 1. ¥VC Ibbenbiiren 4 Fehler 457 Min.
2. ¥C Bilnde 5 Fehler 337 Min.
3. VC Herford 5 Fehler 437 Min.
Ausland 1. VC Enschede 32 Fehler 3,28 Min.
2, VC Den Haag 43 Fehler 3,58 Min,
3. ¥C Oostburg 46 Fehler 4,50 Min,
Damen — In- und Ausland
1. VC Miinster & Fehler 3,48 Min,
2. VC Helmond 17 Fehler 2,00 Min;
3. VC Hamburg-
Blankenese 25 Fehler 1,55 Min.



12jéhriges Stiftungsfest
des VC Rhein-Lahn

Sein zwoltjahriges Stiftungsfest feierte der VC Rhein-Lahn
unter dem Vorsitzenden Alfons Schleimer jun. am 6.10. 1962
in Oberlahnstein am Rhein, Uber 50° Vespisten hatten. sich
ium gemeinsamen Begehen dieses grofen Ercignisses ein-
* gefunden, Durch ein Standkonzert der Blaskapelle Bohm wur-
den die wadkeren Vespa-Fahrer am Lahnsteiner Hof, dem
Stammlokal fiir die wichentlichen Zusammentreffen der Club-
mitglieder, feferlich empfangen. Die gut ausgerichteten, blitz-
sauberen Maschinen wurden wvon den  Einwohroern umd
Straflenpassanten mit grofiem Interesse bewundert — zu-
gleich als die beste Visitenkarte fir den frischen und unver-
wilstlichen Geist, der unter den Mannen und Migdelein des
Vespa-Clubs Rhein-Lahn herrschil. Auch die anschlieBende
Korsofahrt mit Lampicns in den Clubfarben Blau-Orange
durch Ober- und Niederlahnstein wurde in so tadelloser Dis-
Ziplin durchgefithrt, daf selbst die Polizef in ihren Streifen-
wagen nichts #u beanstanden hatte.

Niederlahnsteins Erdbecrkénigin Inge Westenberger — rei-
2end anzusehen in ihrem weiben, mit Till drapierten Spitzen-
kleid — und MiB Vespa 1962, die allseitig beliebte Edeliraut
Miller aus Braubach — winkten aus einem offenen Wagen
inmitten der langen Vespa-Schlange der staunenden Bevilke-
rung zu und warfen dabei 5000 Karamellen unter die Menge.

Nun muB man einfiigen, daB es sich genau genommen um
ein doppeltes’ Jubilium handelte, denn der Grilnder des
Vespa-Clubs — Herr Alfons Schleimer jun. aus Singhofen —
beging ‘gleichzeitig sein zwolfjibriges Jubilium als 1. Vor-
sitzender. S50 blieb es nicht aus, dal man thm viele Ehrungen
entgegenbrachte. Denn in seiner zwolfjihrigen Titigkeit hat
es der immor frohaufgeleglte Schleimer verstanden, seinen
Club durch gute, aber auch durch schwere und kritische Zeiten
s0 zu stevern, dab stets die Begeisterung zum sportlichen
und gesellschaftlichen Leben aufrechterhalten blieb.

Das ist gewil nur moglich, wenn man es versteht, den jungen
Menschen durch sportliche Erfolge und kameradschaftliche
Taten ein leuditendes Vorbild zu sein.

Bereits 1953 und 1954 startete der damals noch kleine Clob
Rhein-Lahn unter Schleimers Regie zwel internationale Vespa-
Treffen auf der Loreley, an weldhen jeweils tber 600 Maschi-
nen aus dem In- und Ausland teilnahmen. Dadurch hatte sich
der Rhein-Lahner Vespa-Club nicht nur im eigenen Heimat-
gebiet, sondern weilt {iber die Grenzen hinaus einen hervor-
ragenden Namen erworben. Alfons Schleimer erhielt die erste
goldene Ehrennadel des Vespa-Clubs Saarbriidien, gleich-
zeilig wurde er zum Ehrenmitglied ernannt — ebenfalls vom
Vespa-Club Gelsenkirchen.

Erfolge bei internationalen Rallyes blieben nicht aus. Sie
brachten .den Teilnehmern unvergefliche Erlebnisse, wenn
sie voller Stolz gegen starke Konkurrenz zeigen konnten,
was die kleine Vespa zu leisten imstande ist; wenn sie sieg-
reich heimkehrien, wie beispiclsweise Alfons Schleimer 1954
von der internationalen Zielfahrt nach Wiesbaden, wo er sich
mit einer Fahrsirecke von 1385 km in 24 Stunden als bester
Einzelfahrer behaupten konnte.

Im Lahnsteiner Hof gab der 1. Vorsitzende Schleimer nach
einer sehr herzlichen Begriifungsrede, in welcher er seine
zahlreichen Ehrengdste und die Abordoungen der Vespa-
Chubs von Gielen, Neuwied, Andernach und Koblenz mit
einem Ehrentrunk aus dem neuerstandenen Vespa-Fokal will-
kommen hief, einen kurzen, doch sehr eindrucksvollen Riids-
blick iber das wediselhafte Clubgeschehen. Ehrengeschenke
wurden géwediselt und die vielen einlaufenden Telegramme
verlesen, Matiirlich fehlte nicht der Vespa-Club von Deutsch-
land als Gratulant — doch auch das Ehrenmitglied Evelyne
Kiinneke — bekannte Schlagersingerin — hatte es sich nicht
nehmen lassen, ihre Glidiwiinsche durch den Ather zu sen-
den.

Der vorziglichen Kapelle Willl Reifenh@user ist es gewil
zuzusdireiben, dab die lange Nadit in froher Stimmung mit
Tanz, heifer Musik und mit viel Beifall aulgenommenen Ge-
sangseinlagen von der temperamentvollen MiB Vespa wie
im Fluge verging.

Iise Thouret

Blld oben: Miss Vespa 1962 — dig beraus beliebte, schlagersingenda
Edeltrud Midller aus Braubach, — Bild unlen: Alfons Schleimer jun.
kredenzt den Ehrentrunk im Vespa-Pokal dem 1, Vorsitzenden des
WV Giellen

Sind Sieschon AbonnentdesVespaTip?

Der Vespa Tip ist eine Interessante und unentbehriiche Zeil-
schrift filr jedem Vespa-Fahrer und fir alle, die es noch wer-
den wollen.

Sie kinnen sofort Abonnent des Vespa Tips werden.

Uberweisen Sie mbglichst wngehend mit einer Zahlkarte
3;— DM auf das Poslscheckkonto . Wollgang Schramm, Son-
derkonlo II, Minchen, Poslscheckkonto Nr., 014 64*.

Mach Eingang der Zahlung sind Sie Abonnent des Vespa Tips
fiir 1962 und erhaiten alle bereits erschienenen Aunsgaben der
Zellschrilt in diegem Jahr automatisch nachgeliefart.

Der Vespa Tip st die Zelischrill fir den Vespa-Fahrer ond
fir alle, die es noch werden wollen.
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300 Vespisten kamen nach Klel zum
9. Vespa-Freundschaitstrefien (Grenzlandtrefien)
zur Kieler Woche 1962

Wie bisher in jedem Jahr, seit 1953, mit Ausnahme des Jahres
1960, sollte auch diesmal wieder die traditionelle Vespa-Ziel-
fahrt zur Kieler Wode durchgefihrt werden.

Es sollte das 9. Vespa-Freundschaflstreffen zur Kieler Wodhe
am 23. und 24, Juli 1962 werden. Dies beschlol der Vorstand
des VC Kiel. Der BeschluBl wurde von allen Clubmitgliedern
lebhaft begriibl. Jeder dachte dabei an Freundschaiien, die
gekniipit wirden und an solche, die bereits seil Jahren be-
stehen. Man mub nimlich wissen, dab es Vespa-Freunde gibt,
die bereits siebenmal zur Vespa-Ziellahrt nach Kiel kamen,
Als nun jeder seinen Teil zum Gelingen des Treffens bei-
getragen hatte, kam endlich der lang ersehnte Tag. Einen Tag
zuvor trafen sich die Fahrer noch einmal auf dem Rathaus-
platz zum Transparentespannen sowie zum Aufbau des Ge-
schicklichkeitskurses aufl dem MNordmarksportfeld, um dann
anschlieBend noch einen ,Gang durch die Gemeinde” zu
unternehmen, die Sozias waren an diesem Tag zu Hause
geblieben,
Am Sonnabend, dem 23. Juni, war es nun endlich so weit. Die
ersten Lotsen in fhren weilen VCVD-Kombinationen fanden
sich bereits um 10 Uhr an der Zielkontrolle ein. Nadh einem
kleinen Klohnschinadk bei einer Flasche Coca-Cola summlen
sie dann ihren Lotsenslationen an den Ausfallstraben ent-
gegen, um die Teilnehmer, die ab 12 Uhr erwartet wurden,
zu emplangen und zur Kontrolle zu fahren. Bei freundlichem
Wetter trafen die ersten Fahrer, der VC Wolfsburg, ein. Der
Himmel bewdlkte sich und eine frische Brise kam auf. Jetzt
summten die Vespen aus allen Himmelsrichtungen auf den
Rathausplatz zu. Die Werlungskommission des ADAC hatte
alle Hinde voll zu tun. Meister Hugo MNétzel von der Firma
Dr. Ernst Rohlf nahm zusammen mitl seinen Gesellen die
schadhaflen Vespen in seine Obhut. Kleinere Reparaturen
wurden an Ort und Stelle aul dem Rathausplatz ausgefiihrt,
wihrend die Vespen mit gréBeren Schiden in die Werkstatt
gchru:.‘hl wurden. In kurzer Zeit waren die Reparaturen
urchgefiihrt und man koante seine Vespa gegen einen sehr
niedrigen Obolus wieder in Empfang nehmen. Bedankte man
sich bel Meister Nétzel, so meinte er nur: .Schon gut, lch
fahre ja auch Vespa.®

Eine Geste echler Vespa-Kameradschaft! Am Abend traf sich

dann der gange Schwarm in der neuen Mensa der Kieler

Universitit zum Festball. Mach der Ansprache des Verlreters
der Stadt Kiel, Herrn Stadtrat Jenne, der gleichzeitig als offi-
zieller Vertreter des: ADAC, Gau Schleswig-Holslein, er-
schienen. war, erténte ein Tusch und der Vorsitzende des

Romer-Helme
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VC Kiel trat an das Mikrophen, um alle Teilnehmer zu be-
gritflen und die Siegerehrungen vorzunchmen. Es wurde im-
mer stiller, gespannl wurde die Bekannigabe der Sieger er-
wartel. Ein Kellner entkorkte eine Flasche Sekt und wiahrend
der Knall wie ein Salutschull durch den Saal drShnte, hiel es:
«Bester auslindischer Club und Gewinner des Ehrenpreises
der Stadt Kiel Vespa-Club Kopenhagen mit 1519 Punkten®.
Als bester auslandischer Fahrer war Torsten Atterbom vom
Vespa-Club Goteborg mit Startort .Douglas®, Isle of Man,
wo er an einem 12-Stunden-Rennen teilgenommen hatte, er-
folgreich, In der auslindischen Damenwerlung siegte Ulla
Hjetrild vom Vespa-Club Horsens. Den deutschen Mann-
schallspreis erhielt der VC Berlin mit 3223 Punklen vor dem
VC Hannover von 1950 mit 2365 Punkten. Der VC Hamburg-
Blankenese errang mit 1785 Punkten den 3. Platz. Bester
deutscher Einzelfahrer war Guido Adams vom VC Marburg
(Lahn). Ingrid Hanschmann vom VC Berlin ging als beste
Deulsche in der Damenwertung hervor. Mit Beitrligen von
Schauténzen bekannter Amateurtanzpaare wurde der froh-
liche Festball bis zum frithen Morgen forlgeselzl. Am Sonn-
tag, dem 24. Juni, versammelten sich die elnzelnen Vespen-
schwiirme zur Korsofahrt durch die Stadt, die auf dem Nord-
marksportfeld ihr Ende fand. Auf dem Turnierfeld waren ver-
schiedene Hindernisse aulgebaut, die in Punkt- und Zeit-
wertung zu durchiahren waren. Am Start waren 68 Fahrer,
die verbissen um die wertvollen Preise kimpflien. In die
Werlung kamen 59 Fahrer.

Die Werlung konnte Herr Justen vom VC Odensee mit einem
Strafpunkt und einer Zeit von 1.36 vor A. Strobach, VC Hanno-
ver, ebenfalls mit einem Strafpunkt und einer Zeit von 2.09,
fdr sich entscheiden. In der Damenwertung gewann Karin
Sl-::nlz2 vom VC Libeck mit 20 Minuspunkten und einer Zeit
von 212,

Als nach einem kriftigen Mittagessen und der Preisver-
leilung an die Sieger des Geschicklichkeitsturniers das offi-
zielle Treffen beendet war, hdrte man immer wieder: ,Es war
eine runde Sache, ein gelungenes Treflen, wir sind wieder
dabei im nichsten Jahr!® Am Abend beim Feuerwerk, das
stets den Abschlub der Kieler Wodhe bildet, sah man nodh
fiéhliche Vespisten, die sich die Brillantveranstaltung an-
sahen, um am nachsten Tag Kiel wieder zu verlassen. Somit
hat das Vespa-Freundschaltstrelfen zur Kieler Wodhe 1962
sein Ende gefunden, ein schénes Freundschaftstreflen,

Dank gebilhrt der Stadt Kiel, dem ADAC, dem VCVD und
nicht zuletzt unserem Meister MNotzel.

Die hervorragende Organisation und der Ablauf der Veran-
staltung haben erneut bewiesen, daf unser Club zu grofen
Leistungen befdhigt ist.

Gerhard Jérger, VIC Mannheim, beim DMV -Meisterschalislauf
Johannisbherg (Rheingauw)



Ausflugsfahrt zum KlausenpaB

Als Ausgangsort empliehlt sich Konslanz oder Lindaw. Uber
die sehr gul ausgebauten Schweizer Strafien fahren wir in
Richtung Woeinfelden, Wil, Wattwil. Hier gabelt sich die
StraBe. Wir fahren in Richtung Rickenpal bis Kaltbrunn, Von
hier hat man einen herrlichen Ausblick auf den dstlichen
Teil des Ziricher Sees, Weiter gehl es nach Glarus und von
dort auf éiner geraden Betonpiste bis Lintal. Hier beginmt
nun der Klausenpall. Die Vespas missen sich schon Llichtig
ansirengen, bis si¢ zum Urner Boden kommen. Hier ist Ge-
legenheit, eine langere Pause einzulegen. Das Tal, die Berge
und drei hellgriine Seen reizen jeden Folofreund. Mach der
Pause kann man nun den Gipfel stiirmen. Unzdhlige Kurven,
herrliche Landschaftsbilder und einige Kleine Bergdérfer mit
ihren Bewohnern ziehen an uns vorbel, bis wir in 1952 m die
PaBhéhe erreicht haben. Hier verbringen wir den restlichen
Tell des Tages mit Wanderungen, Fir die Ubernachlung
steht eine Jugendherberge (Preis 50 Rappen] oder das
KlausenpaBbholel zur Verfiigung., Am frithen Morgen geht es
in rascher Fahrt weiter in Richtung Altdorf am Vierwald-
stitler See. Ab Oktober isl allerdings Vorsicht geboten, os
liegt meistens sdion eine dimne Schneedecke. Mach kurzer
Fahrt sind wir dann in Altdorf, der Geburtsstitte Wilhelm
Tells. Weiter geht es am 3ée, der von grofien Bergen ein-
gerahmt zum Baden einladt. Wir fahren nun auf der Axen-
cirafle, die als die schénste Strafe der Welt bezeichnel wird.
Vorbei an der Telikapelle kommen wir durch lange Tunnels
aufl eine Strafe, die tellweise 100 m dber dem See an den
Fels geklebt ist. Wer Zeit hat, besudit Luzern, eine inter-
essante Stadt mit einer sehr alten Holzbriicke und einem
Verkehrsmuseum. Wir aber fahren in Richtung Zirich, Mach
der Besichtigung Ziirichs machen wir eine kurze Pause am
internationalen Flughafen Zdrich-Kloten. Die Fahrt geht nun
zu Ende. Zuriick gehl es nach Honstanz, Lindau oder Schall-
hausen.

Wichtig: Giltiger Personalausweis, grine. Versicherungs-
karte. Vorfahrt hal immer der von rechis Kommende.

- ZUBEHOR

erganzl den Fahrkomfort
und verleiht IThrem Roller
cine personliche Note so-
lider Eleganz. Vespa-Ori-
ginal-Zubshsr ist fir Sie
entwickelt, geprift und
Lei allen VESPA-Werks-
verlretungen erhéaltlich.




Liele Clobliomenaden!

Der Winter hat bereits seinen Einzug gehalten und 188t uns
nach alter Bauernregel auf ein gutes Frithjahr hoffen.

Der November ist eigentlich ein melancholischer Monat, Drau-
Ben ist alles grau und meist in Nebel gehallt, die richtige
Zeit, um einmal ifiber persénliche Dinge nadhzudenken. Der
November ist kein Monat, der den Menschen zum Festefelern
einlidl, nein, es ist der Monat der Trauertage, Totensonnlage
und Allecheiligen.

Ich habe an so manchen Novemberabenden unwillkirlich
auch das ganze Clubgeschehen in diesem Jahr vor meinem
geistigen Auge noch einmal Revue passieren lassen. Mit dem
notigen Abstand zu den Geschehnissen nimmt der Grad der
Objektivitil beim Betrachter zu.

1962 hat uns viele Schwierigkeiten bereitet. Zuallererst das
Waetter. Es war im Durchschnitt nur als hundsmiserabel zu
bezeichnen. Lediglich in: Siddeutschland war ab Mitte Juli
ein schéner Sommer und ein noch schénerer Herbst zu ver-
zeidinen. In Norddeutschland war es teilweise zum Verzwei-
feln schlecht, Ich glaube nicht, daB der Herrgott so parteiisch
ist und die Protestanten im Morden im Regen ersaufen 148t,
wihrend er die katholischen Briider im Siiden mit Sonne ver-
wihnt, weil letztera thm etwa mehr am Herzen liegen.

Es ist erstaunlich und erfreulich zugleich, dab die grofen und
kleinen Veranstaltungen im WVespa-Club von Deutschland
alle, ob mit schnem Wetter oder nicht, ein Erfolg geworden
sind. Sicher gab es da und dort eine Kleinigkeit zu bemén-

geln, aber das wird wohl immer so bleiben, denn vollkommen
ist keiner und allen recht getan, ist eine Kunst, die niemand
kann.

Unvergessen sind fiir mich das internationale Treffen in
Mainz und die 24-Stunden-Dauerprifung auf der Avus in
Beilin. Die Regionaltrefien, die ich besuchen konnte, haben
mir alle gut gefallen. Richlig stolz war ich diber die Tatsache,
daB alle Feste und Treffen ohne unschéne Randerscheinungen
voriibergingen, was man von den Veranstaltungen mancher
Schiitzen-, Gesangs- und akademischen Vereinigungen nicht
immer sagen kann.

Schiin und herzerfrischend waren die Begegnungen mit vielen
Freunden, die idh bei den Vespa-Treffen wieder getroffen
habe. Alte Erinnerungen wirden ausgetauscht und auBerdem
ausgiebig Gber kinflige Vorhaben gesprochen. Solche Er-
lebnisse geben mir immer den nétigen Dampf fir einen neaen
Spurt. Der Alltag lihmi oft den Elan, aber wer bleibt ven
dieser Milhle schon verschont?

Néachstes Jahr wollen wir ein kleines, aber feines Treffen ab-
halten, das wihrend der Urlaubszeit sehr viel bietet. Wo das
sein wird, bleibt noch ein Geheimnis. Das Nenngeld wird
auch héher als bel anderen Treffen liegen. Dafiir wird aber
so viel gebolen, wie es niemand erleben und bezahlen kénnte,
wenn er ohne Club allein losfahren wiirde. Dieses Treffen
soll auch ein Versuch fiir die Zukunft sein.

Es wird bald Weihnachien kommen, dann wird es wieder
lichter und frohlicher, Die traurigen und dilsteren Wochen
sind vorbel. Ich freue mich darfiber. Sie auch?

Biz zum nichstenmall

Herzlichst

Ihr Wolfgang Schramm

Das Ziel war Oberbrudh

Die . Vespa-Freunde Oberbruch 1961 e.V.* waren zum Saison-
ausklang Veranstalter einer Zielfahrt. Anlaf zu diesem Tref-
fen war dem Gastgeber das Stiftungsfest. Sowohl bei der
Vorbereitung und Durchfithrung der sportlichen Seite wie
auch abends bel der gesellschaftlichen Veranstaltung demon-
strierten die jungen Leute vom Vespa-Club einen vorbild-
lichen Gemeinschaftsgeist, um den sie mancher Verein, der
wegen des Desinteresses seiner Mitglieder in Existenzndte
geraten ist, béneiden wiirde.

Sportlicher Hohepunkt des Tages war die Zielfahrt, die der
Club organisiert hatte. Von nah und fern rollten die ein-

Die Oberbrucher Viespa-Frounde 1961 oV, am Tag der Zielfahrt,
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Mitteilungen unserer Mitglieder

geladenen Fahrer aul ihr Ziel zu. Aber der Himmel meinte
es nicht gut mit jhnen und dem gastgebenden Club. Zu-
sehends verschlechterte sich die Witlerung, und nicht alle
Gemeldeten nahmen die Beschwarnisse dieser verregneten
Zielfahrt in Kauf. Dennoch fuhr eine stattliche Anzahl Vespa-
Fahrer in den spiten Nachmittagsstunden in den Ort ein.

Gesellschaftlicher Mittelpunkt des Stiftungsfestes war der
«Bunte Abend® im Vereinslokal, zu dem sich neben den Mit-
gliedern der Oberbrucher ,Vespa-Freunde® auch alle aus-
wirtigen Zielfahritellnehmer eingefunden hatten, Vorsitzen-
der Hans-Peter Thissen begritbte die Giiste, besonders eine
Abordnung des Motersportelubs . Perlona Oberbruch®, dessen
1. Vorsitzender Heinz Drewniok sich mit einem Prasent zum
Stiftungsfest revanchierte.

Hans-Peter Thissen chrle im Anschlub daran die Sieger der
Zielfahrt, In der Inlandswerlung holte sich der Ménchen-
gladbacher Karl Koch mit 514 km den Sieg vor seinem Ver-
einskameraden Willl Kontzendorf und dem Ratheimer Walter
Jessat. Die Wertung der auslindischen Teilnehmer gewan-
nen zwel  Meisjes® aus Heerlen: Friulein Jansen und Friu-
lein Begas. Den Zusalzpreis fiir die stirkste Mannschaft fiel
an die Freunde des VC Mbndiengladbach. Die geschmack-
vollen Ehrenpreise fanden bel den Gasten viel Anklang,

In einer grofen Tombola kamen iber 100 Preise zur Ver-
losung, und an dieser Stelle sel den Spendern ein ,Danke
schdn” gesagt, Den Rest des ereignisreichen Tages verbrach-
ten die Vespa-Fahrer und sonstigen Freunde bef Tanz und
gemiitlichem Beisammensein. Die , Vespa-Freunde Oberbruch
1961 e.V." michten aber nicht vergessen, sich bei allen zu
bedanken, die zum Gelingen dieser Veranstaltung beigetra-
gen haben.



HKorsolahrt durch don Amisbezirk Kleiablitterdor!

Vespa-Treffen in Auersmacher

Unweit von Saarbriicken und § km entfernt von der deutsch-
[ranzdsischen Grenze liegt der kleine Ort Aversmacher. Hier
leben vorwiegend Arbeiter, Bauern und Eisenbahner. Meben
zahlreichen Vereinen gibt es in diesem Ort seit zehn Jahren
den Vespa-Club Auersmacher. Jedes Kind kennt hier den
Vespa-Club, denn er gehdrt zu den aktivsten Vercinen des
ganzen Amtsbezirkes Kleinblittersdorf. Am 21 und 22. Juli
sah es so aus, als sei Ausermacher voribergehend von einer
grofien Streitmacht, bestehend aus Vespa-Fahrern, besetzt
worden.” Der Vespa-Club Ausermacher halle ecin regionales
Vespa-Trelfen mit internationaler Beteiligung ausqgeschrieben
und iiber 325 Vespa-Fahrer aus Frankreich, Belgien, Holland
und Deutschiand waren der Einladung gerne gefolgt. Mit den
Beifahrern waren itber 500 Personen in das Grenzstédichen
im Saargebiel gereisl, Keiner der Giste diirfte seine Fohrt
nach Auersmacher bereut haben, denn die Bevélkerung nahm
die Vespa-Freunde aus dem In- und Ausland in herzlicher
Gastireundschaft auf, Privatquartiere wurden in groBer Zahl
sur Verfigung gestellt und fir wenig Geld erhiclten die Teil-
nehmer am Vespa-Treffen ein kriftiges Abendessen und ein
bequemes Quartier mit Frithstiick. Am Abend des Ankunfts-
tages fand ein Festabend im Ruppertshof statl, der sich durch
eine besonders gute Stimmung und eine hervorragende
Kapelle auszeichnele.
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Geschicklchkeitsturnier auf dem Sporiplalz
der Gemeinde Auersmachoer

Heinz Dinies, der Vorsitzende des Vespa-Clubs Auersmacher,
der mit seinen Freunden die ganze Veranstaltung organisiert
halte, holte sich die Tanzkapelle aus Lothringen. Er hat dabel
bestimmt keinen schlechten Griff getan. Wiahrend des Fest-
abends wurde audh die Preisverteilung filr die Zielfahrl vor-
genommen. Am Sonntagmergen nahm der Pfarrer von Auers-
macher, der als Ehremgast auch am Festabend des Vespa-
Treffens teilgenommen: hatte, eing . allgemeine’ Fahrzeug-
seqnung vor, an der sidh viele Vespa-Fahrer beteiligten. An-
schlieBend: empfing der Biirgermeister die Ehrengdste und
Clhubvorsitzenden im Ruppertshof. Die Korsofahrt fihrte die
Teilnehmer durch den ganzen Amishezirk Kleinblittersdorf.
Sicher haben die Bewohner der Ortschaften, die von der
Korsofahrt berithrt wurden, noch nie so viele Vespa-Fahrer
auf einmal geschen wie an diesem schdnen Sonntagvormit-
tag. Am Sonntagnachmittag wurde auf dem Sporiplatz von
Auersmacher das Geschicklichkeiisturnier ausgeiragen. Der
Kurs war mit vielen Schikanen versehen worden und’ die
Teilnehmer hatten es keineswegs leichl, ohne Strafpunkte
iber die Runden zu kommen, Hunderte von Zusdchauern stan-
den am, Turnierplatz und spendeten zahlreichen Fahrern, die
besonders gute Leistungen boten, herzlichen Beifall. Am Spét-
rachmittag wurde auf dem Geschicklichkeitsturnier die Preis-
verteilung fir die Korsofahrt und das Turnier vorgenommen
und das Treffen fand damil seinen offiziclen Abschiluf., Am
Sonntagabend veranstaltete der Vespa-Club  Auersmacher
noch einen Sommernachishall, zu dem auch die Bevilkerung
Zutritt hatte. Der Vespa-Club Auersmacher hat mit seinem
qut organisierten Treffen bewiesen, dab man auch in kleinen
Orten schéne Veranstaltungen aufziehen kann und dab die
Vezspa-Freunde aus dem In- und Ausland keineswegs nur die
Grofstidie ansteuern. i

Bericht Uber das Freundschaflstreffen des
VC Oldenburg am 11. und 12.8.62

Anlablich seines zehnjahrigen Bestehens veranstaltete der
VC Oldenburg am 11. und 12, August 1962 sein 2. Freund-
schaltstreffen,

Um wieder einmal die Freundschalt aulzufrischen, hatten
wir uns entschlossen, die amliegenden Vespa-Clubs hierzu
cinzuladen, Unserer Einladung folgten die Clubs aus: :

1. Hamburg-Blankenese, 2. Hamburg-Wandsbek, 3. Bremen,
4. Delmenhorst, 5. Buxtehude, 6. Wilhelmshaven, 7. Warden-
burg, 8. Lingen, 9. Ospabriick, 10. Osterholz- Scharmbeds,
11. Groningen (Holland).

Wir erdffneten das Programm mil einem geselligen Tanz-
abend. Tm Laufe des Abends wurde von uns im: Beisein des
Herrn Vizeprisidenten W, Toennes die Siegerehrung fir die
Ziellahriwertung vorgenommen. Bel dicser Gelegenheit konn-
ten wir gleich einige Ehrengiliste, die aus England und Schwe-
den zu uns gekommen waren, begriilfen und ihnen” gleidh-
zeitig einen Sonderpreis Gberreichen.

Die Tanzkapelle und einige Sondereinlagen brachten die ge-
wilnschte Stimmung, so dal es einigen Vespa-Freunden am
nichsten Morgen nicht ganz leicht fiel, um 8.30 Uhr an der
von uns ausgeschriebenen Gelindefahrt mit voller Kondition
teilzunehmen. Aber dennoch wiurde der Start pinktlich durch-
gefihrt und die Teilnehmer in’ Abstinden von 2 Minuten
auf den 1 km langen Parcours, der sweimal zu durchifahren
whar, geschickl. Trobz gréfter Anforderungen an Fahrer und
Maschine wurde die mit allen Raflinessen ausgesuchie Sirecke
von den Teilnehmern sehr gelobl.

Die Geldndefahri wurde pinktlich beendet, so daf die an-
gesetzte Korsofahrt um i1 Uhr gestartet werden konnte. Bei
dieser. Korsofahrt konnten die Fahrer und wohl ganz beson-
ders unsere ausldndischen Gaste einen angenehmen Eindrude
von unserer schénen Garlenstadt mit nach Hause nehmen,
Um keinen allzugrofen Leerlauf eintreten zu lassen, hatten
wir die Orientierungsfahtt fiir 13,30 Uhr angesetzt, die dann
anch zeitgemil durchgefithrt werden konnte.

Es war aine Fahristrecce von ca. 35 km rund wm die Stadt
Oldenburg. Hierbei mufite die vorgeschricbene Fahristrecke
eingehallen werden. Die Stredie wies 6 richitige und 2 falsche
Kontrollen auf, so daf mancher Teilnehmer beim Anfahren
einer falschen Kontrolle sich Strafpunkte zuziehen kKonnte:
Auf Grund der regen Tellnahme und des quten Ausklangs
unseres Freundschaltstreffens kénnen wir wohl der Annahme
sein, dall dieses ein Schritt war, der zur besseren Verstindi-
gung unter den einzelnen Vespa-Clubs dazu beigetragen hat.
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Vespa-Treffen am Bodensee

Der Vespa-Club Konstanz veranstaltete am 1. und 2, Septem-
ber 1962 sein erstes Bodensee-Treffen. Eingeladen waren
Clubs aus Usterreich, der Schweiz und Siddeutschland. An-
wesend waren der VC Tibingen, VC Stuttgart, VC Karls-
ruhe, VC Plorzheim, VC Landsberg am Lech, VC Singen,
VC Friedrichshalen, V'C Kreuzlingen, VC Feldkirch und VC
Emmendingen. Bei herrlichem Sommerwetter kamen am
Samstag die Vespisten aus allen Richtungen nach Konstanz.
Von Lotsen, die an der Fihre nach Meersburg und in der
Stadt postiert waren, wurden die Giste sicher zum Zielfahrt-
platz gebracht. Die meisten Fahrer wurden nach der Be-
grilfung und Werlung zum Campingplatz an der Insel Mainau
geleitet, Am Abend fand im Clublokal ein Vespa-Ball statt.
Die Silversband sorgte fiir gqute Stimmung und Unterhaltung.

Am nichsten Morgen fuhren alle gemeinsam zum franzési-
schen Ubungsplatz in Konstanz, Dort sollte das Geldnde-Trial
stattfinden. Nach einer Fahrerhesprechung erfolgte 10.30 Uhr
der erste Start. Nacheinander wurden die Vespisten auf den
knapp 2 km langen Kurs geschickt. Es waren 10 Sektionen zu
bewiltigen, von denen einige recht schwieriy waren. Die
drei besten Fahrer jedes Clubs wurden f{ir die Mannschafts-
wertung gewertét. Fir die Einzelwertung wurden alle Fahrer
ggwartet. Eine der schwierigsten Sektionen war ein Slalom,

r nach Fehlern und Zeit durchfahren werden muBte. Das
Trial verlief reibungslos und ohne Unfélle. Zu einem guten
Gelingen trug das wunderbare Wetter bel, das sich auf die
ohnehin gute Stimmung auswirkte. Wahrend der Mittags-
panse wurde das Trial schnellstens ausgewertet. Die Corso-
fahrt fiihrte durch die Stadt zur Insel Mainau, AnschlieBend
wurde die Insel besichtigt. Gegen 16 Uhr trafen sich alle
Vespisten zur lelzten Preisverteilung fiir das Trial und die
Corsofahrt. Besonderen Beifall gab es fiir den VC Tiibingen,
der viermal erfolgreich war, Die Tibinger Vespisten gewan-
nen damit den gréfiten Pokal, den von der Stadi Konstanz
gostifteten Wanderpokal.

Freundschafistreffen des VC Wiirzburg
Orientierungsfahrt

Bel strahlend schénem Wetter konnten wir am 30. September
1962 zu unserem Freundschaftstreffen 30 Fahrer aus den
Clubs Bad Kissingen, Bad Windsheim, Kitzingen und Rothen-
burg o.T. begriifen,

MNadch kurzer Fahrerbesprechung begaben sich die Teilnehmer
der Startnummer nach einzeln zum Start. Von da aus mubite
eine Slalomsirecke durchfahren werden, nach welcher Zeit
sowie Tachostand aufgenommen wurden. Fiir die sich daran
anschliefende Orientierungsfahrt wurde eine eigens ange-
fertigte Landkarte ohne Orisbezeichnungen verwendet,

Der Rundkurs von 64,5 km fihrte auf quten Strafien teilweise
durch Wilder und am Fluft entlang.

Erfrenlich war, daB die ortsfremden Fahrer die Strecke genau
so qul fanden, wie die hier ansissigen.
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Wiihrend der Auswertung spielte die Clubkapelle zum Tanz.
Die anschlieBende Siegershrung brachte eine grofe Uber-
1aschung. Die ersten beiden Preise — Einzel- und Mann-
schaftswerlung. — gingen an den VC Kitzingen. Weilere
Preise errangen: Miltenberg, Rothenburgo.T., Bad Winds-
heim.

Um 18 Uhr verabschiedelen wir unsere Giste, denen es in
Wiarzburg gut gefallen hat. Wir freven uns schon heute, sie
bei ‘der nfichsten Veranstaltung hier wieder begriifen zu
kdnnen.

Neue Clubanschriften

VC Wardenburg: Herrn Heinz Schwarzer, 2906 Wardenburg,
Liegnitzer Weg

VC Plorzheim: 1. Vors. Jirgen Grube, 2. Vors. Ginter Kern,
Schatzmeister Joachim Koch, Werbewart Michael Macdk, Kas-
sierer Jargen Fitterer, Schriftf. Eberhard Hein, Protokoll-
liihrerin Ingrid Barth, Sportwart Udo Fischer, Gerlitewart
Werner Hanser. Ansdhrift: VC Pforzheim, Jirgen Grube,
Eutingen (Bd.), Hauptstr. 3, oder VC Piorzheim, Plorsheim,
Postlach 1861. Vereinslokal Cafe Sinzenich, Plorzheim, Wall-
berg. Clubabend jeden Dienstag im Vereinslokal,

VC Schiefbahn: 1. Vos. Klaus Hanisch, 2. Vors. Waller Holz,
Kassierer Hans Kiisters, Sportwart Franz Rudkes, Tourenwart
Sieglried Briuer, Schriftfithrerin Ingrid Pestner. Meue An-
schrift: Klaus Hanisch, Schiefbahn, Jahnplatz 1

VC Wolfenbiltlel: Jirgen Hichelheim, 334 Wolfenbiittel,
Ringstrabe 18

VC Emsdetten; Heinz Puke, 4407 Emsdetien, Elsterstrafic 26

Vespa-Freunde 61 Trier: 1. Vors. Gerd Lehder, 2. Vers. Rob.
Schneider, Kassenwart Rolf Keerl, Schriftfiihrer Gerd Kron,
Sportwart Werner Scherl. Clubanschrift: 55 Trier, Hohen-
zollernstrafie 10

VC Burgsteinfurt: Heinz Hilsey, Burgsteinfurt, Kirchstrafe

VC Frankfurter Wespen: 1. Vors. Glinter Jamin, 2. Vors. MNor-
bert Loffler, Schriltfiihrer Dieter Kudcelmann, Kassierer Ger-
hard Radgen, Sport- und Tourenwart Friedrich Blirke

Unser Club-Kamerad

Heinz Siilwald
ist am Sonntag, dem 18. November 1962 (kurz vor

seinem 25, Geburislag — 22 November 1962 — an
den Folgen eines Verkehrsunfalles aufl dem Wege
zur Arbeitsstitte am 16, November 1962) verstorben.

VC Herford

Geschidklichkeitsturnier des VC Bergen

Unsere bis jetzt gribte sportliche Veéranstaltung, das Ge-
schicklichkeilsturnier auf dem Marktplatz in Bergen, war in
jeder Hinsicht ein Erfolg. Fast 80 Fahrer von acht Clubs
kémpften um den Sieg.

Schon frih am Sonntag, dem 5. August 1962, wurde der erste
Club von unseren Lotsen auf den Markiplatz geleitet. Bis um
9 Uhr waren alle Sportfahrer vertreten, so daB nach dor Aus-
losung der Startfolge der erste Club um 9.30 Uhr slarten
konnte, Halten am Anfang einige Fahrer behauptet, der Par-
cours sei elwas leicht, so wurden sie schon nach den ersien
Starts eines Besseren belehrt. Es hagelte nur so Strafpunkte.
Doch es war auch eine ganze Anzahl brillanter Fahrer da, die
ihr Kénnen unter Beweis stelllen. Pinktlich um' 13.30 Uhr
war der sportliche Teil unserer Veranstaltung #u Ende und
eg konnle nach einer kurzen Mitlagspause der gemdtliche
Teil mit der Preisverteilung beginnen. Das Collége im Gast-
haus .Zur schénen Aussicit® reichte kaum, doch der Platz-
mangel beeintrachtigte nicht die Stimmung. Die Preisvertei-



lung war fir alle eine Uberraschung, als die Sieger in der
Einzrelwertung aufgerufen wurden.

Pester Fahrer und Gewinner des ersten Preises war Herr
B. Jakob vom VC Birgel mit 18 Strafpunkten.

Fweiter Sieger wurde W. Rosenberger, VC Birgel, mit
23 Strafpunkten und dritter Sieger H. Stephan, ebenfalls vom
VT Birgel, mit 25 Strafpunkten.

Somit gingen alle drei Pokale [ir Einzelsieger an den
VC Biirgel und der .Pokalsegen® nahm [iir diesen Club noch
kein Ende,

In der Mannschaftswertung, fir die jeweils die Hinf besten
Fahrer eines jeden Clubs ausgewdhil wurden, war der
VC Biirgel nicht zu schlagen.

Sieger der Mannschallswerlung:
1. Preis [Pokal) VC Birgel

2. Preis (Pokal) VIC Hanau
3. Preis (Pokal) VC Riisselsheim

mit 148 Punkten
mit 387 Punkten
mit 420 Punkten

Doppelhochzeit beim VC Krefeld

Es ist immer ein besonderes und freudiges Ereignis, wenn
ein Vespist Hochzeil feiert. Diesmal waren es beim VC Kre-
fold zwei Paare, die an einem Tag in den heiligen Stand der
Ehe Lraten: unser Sport- und Tourenwarl Dieter Stillings mit
Frau Marlies und Horst K8hler mit Frau Sigrid.

Vor der Liebfrauenkirche bzw. Josefskirche in Krefeld stan-
den die Clubkameraden Spalier. Sauber und geschmiigkt stan-
den die Motorroiler gut ausgerichtet vor den Portalen der
Kirchen. Ein kurzes, aber um so kriftigeres Hupkonzert war
der erste Grub, fir die soeben getrauten Paare.

Dann begliidowiinschte der 1. Vorsitzende die Jugvermdhlten.
Durch Krefeld gaben dann die Mitglieder des Vespa-Clubs
den Frischgetrauten das Geleit.

Bilder von oben nach unten: VI Osterholz-Schambeds: Hodizelts-
paar Manfred und Elfriede Doppelbaum, — VC Friedberg: Hodhzelts-
paar Rudolf und Inge Budi — VC Lingen: Hochzeltspaar Heinz und

Erika Braig.
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(lsp9 125

DIE VESPA 125 ist in Normalavsfih-
rung und als ,.de Luxe”-Modell liafer-
bar. Sie ist besonders leise, handlich
und leistungsfahig.

Kleiner Steckbrief:

125 cem, 4,8 PS, Fallstromvergaser,
Mischg. 1: 50, Mormverbrauch 1,8 Lir,,
Spitze ca. 70 km/h, 3 Gange, 8-Zoll-
Rader; zugelassen fir 2 Personen.

Preis: DM 1230 — und DM 1290,—
Abb.: de Luxe"-Modell

(e 150

DIE VESPA TOUREN 150 ist jetzt ols
Vier- und Dreigang-Modell lieferbar.
Die Towren-Modelle sind besonders
wirtschoftlich, praktisch vnd robust,

Kleiner Steckbriaf:

150cem, 5.7 PS5, Mischung1: 50, Morm-
verbrauch 2,2 Lir,, Spitze ca. él‘.) lem/h,
4 oder 3 Gange, 10-Zoll-Rader.

Preis: DM 1525,— und DM 1490, —

nGS"

DIE VESPA GRAND SPORT 150 ist das

seil Jahren bewdhrte Roller-Sport-
modell.

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, 8 PS, Fallstromvergoser,
Mischg. 1:15, 4 Génge, 10-Zoll-Rader,
Spilze bis 100 km/h.

Preis: DM 1590, —

DIE VESPA GRAND SPORT 160 ist der
919:!;]:: nte Roller fir Sport, Towristik
und olle Tage.

Kleiner Steckbricf:

160ccm, 8,5 PS, Autovergaser, Mischg,
1:25, 4 Génge, 10-Zoll-Réder, Spitze
bis 100 km/h: serienmafiges Reserve.
rad unter der linken Huuge.

Preiz: DM 1750 —

*

Sémiliche Preise wverstehen sich ab
Werk und inklusive Blinklichtanlagen.

der meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/2 - VESPA GMBH AUGSBURG <«



TFMA 1962 Ministerandrang vor dem Vespa-Stand.
Bundesverkehrsminister Seebohm und der Verkehrsminister des Bundeslandes Hessen, Franke,
informieren sich iber die Neuheiten bei Vespa.




