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V. Deutsches
Internationales
Vespa-Treffen
in Mainz

1200 Vespa-Roller mit 1800 Teilnehmern
kamen an Pflingsten in das 2000jdhrige
~Goldene Mainz". Vespa-Fahrer aus
6 Ldandern feierten 3 Tage lang ein iroh-
liches Fest der internationalen Freund-
schait auf zwei Ridern.

Aus Cagnes — sur — Mer —-aus Frankreich kamen in threr Wahl-
heimatirachl die dllesten Vespa-Fahrer Henrl Kell (72) und Fraw (75)
sum Vespa-Treffen in das 2000jdbrige Mainz am Rhein.

Vielleicht gestatten Sie mir zunichst einmal ein paar Worte
in_ eigner Sache. Ich muf lhmen nimlich ein Gestandnis
machen: Ich fahre selbst keine Vespa, ich bin kein Mitglied
des Vespa-Clubs von Deutschland und bin weder mit diesem
noch mit dem Werk verwandt oder verschwigert. Ich kann
also nicht verlangen, dal Sie midy fir voll nehmen.

Wenn ich mir dennodh herausnehme, fiber das grofie Treffen
zu schreiben, so ist da zundchst ein Aultrag schuld. Offenbar
glaubt mian in der Tip-Redaktion, ein Fremder sei in der
Lage ganz objektiv {iber das.grofie Fest zu berichten. Aber
nach drei. Tagen in Mainz bin ich da nun meiner Sache gar
nicht mehr so sicher. Um ehrlich zu sein, ich bin genauso
begeistert nach Hause gefahren — auf zwei Ridern versteht
sich — wie die 1800 echten Teilnehmer. Mein Beruf bringt es
mit sich, daf der Besuch von Veranstaltungen, die anderen
Leuten ain Veérgnigen sind, fir mich zum Alltag wird. Pling-
sten in Mainz war ein gelungenes Wochenende ohne jeden
Gedanken an bitteren. Broterwerb. Darum  habe ich auch
prompl vergessen (weil in Feiertagsstimmung gar mnicht
notiert), wer die meisten Punkte bei der Sternfahrt nach
Mainz halle oder die beste Gruppe beim Korso bildete, Ge-
naw genommen war die auch nicht das A und O des Treffens,
dies waren vielmehr die Tage in fréhlicher Stimmung und
netter Gesellschaft. Das hat wohl jeder so empiunden,

PDamit nun die Daheimgebliebenen noch nachiriglich recht
neidisch werden und das ndchste Mal aud dabei sind, sei
der Ablauf des Plingstfestes zu Mainz (50 .objektiv als még-
lich) gesdhildert.

Der genauve Beginn des grofen Treffens diirfte redut schwer
0 bestimmen sein. Die Tellnehmer vom VO Barcelona darf-
ten mindestens drei, wenn nicht vier Tage vorher, losgewespt
sein. Aber sie hatten es bestimmt viel leichter als der Mainzer
Club-Chef Weidmann und seine Leute. Schlieflich hatlen sie
das ganze Treffen mit 1800 Leuten und 1200 Maschinen am
Hals.

Das ist vielleicht manchem gar nicht auwfgefallen, denn so-
lange keine Pannen passieren, ubersieh! man die Organisa-
tion nur zu leicht, und es gab keine Gelegenheit, in solcher
Weise daraufl auimerksam zu werden. Alles klappte — 72
Stunden lang.

MNun muf allerdings gesagt werden, dab der VC Mainz einen
gewichtigen Freund und Génner zur Seite hatte. Einen Mann,
der offenbar jedes rechien Mainzers Freund ist: Der Ober-
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biirgermeister  Stein, Seit vierzehn Jahren Oberhaupt der
Stadt, liebt er es auch Taten sprechen zu lassen. Und mit
solchen unterstiitzte er die Organisation des VCVD, War die
2000-Jahr-Feier ein guter Grund das Internationale Treffen
des Vespa-Clubs von Deuatschland nach Mainz zu legen, so
war Biirgermeister Stein ein noch besserer. Seiner Unter-
stiltzung ist es dann wohl audh zu danken, wenn-das Nenn-
geld licherliche elf. Mark betrug. Es ist nichl fein vom Gelde
0 reden — schon gar nicht vom geschenkten, aber wenn da
nicht auch aus diéser Richtung etwas in die Clubkasse gerollt
wiire, 5o hiitte man es kaum [iGr diesen Betrag machen Kdnnen.

Dennoch die wertvollste Spende an den VC Mainz leistete
Petrus. Der Sommer fiel dies Jahr offenbar auf das Vespa-
Treffen. Am Plingsisamstag herrschie ein Welter, bei dem der
eingefleischieste Autofahrer die Zweiradler um die frische
Luft beneiden mubte. So trug man bel der Ankunft der Teil-
nehmer am Samstagnacimiltag ein sattes Riviera-Braun. Es
war sehr netl, anzukommen, denn zum Empfang spielte eine
amerikanische Kapelle und der Mainzer Fanfarenzug, auler-
dem gab es einen’ Imbif mit Umtrunk; weshalb gleich ein
grofier Teil der Vespen auf dem Parkplatz blieb. Anlifilich
dieses Empfanges wurden dann auch gleich die Gutschein-
hefte verteilt, mit welchen der Teilnehmer sein leibliches
Wohl und die Veranstallungen anlaflich des Treffens be-
streiten konnte.

Anschliefiend wurden die Quartiere aufgesucht. Doch ab
19 Uhr war man dann befreit vom Staub der StraBe und wm-
gezogen wieder in der Festhalle zum gemeinsamen Abend-
essen. Der Hitze des Raumes wich dann bald manches und
endlich fast jedes Jacket. Da der Durst unter diesen Verhall-
nissen aufl das Besle gedieh, herrschte schon zu Beginn des
Rheinischen Abends eine prima Stimmung, zumal die Trach-
tenkapelle .Linzer Buam® — bei rheinischen Abenden. trigt
die Musi bekanntlich immer bayrische Trachten — mit thren
Klingen auch den letzten Winkel des Saales erreichie. Wer
da noch ruhig blieb, den rissen garantiert die Gonsbachlerchen
vom Siuhl, die hier mal wieder buchstablich im Schweilie
ihres Angesichtes ihre Musikal-Schau abzogen. Dodh trotz

Hitze, Durst und Lerchen blieb die Stimmung in jenem gliic-
lichen Stadium des harmlosen Audsgelassenseins. 1dh glaube,
der Wirt des Feslzeltes hat selten weniger Scherben unter
den Tischen gefunden — ganz mu schweigen von Leuten: Als
sich dann- gegen eins die meisten in ihre Quartiere ver-
kriimelt hatten, stand immer noch das Gros der Maschinen
aul dem Parkplatz.

Der Plingstsonntag war der wesentlichste Tag des Treflens.
Ein wirklich reichhaltiges Programm wurde geboten. Des
Morgens — nicht zu frith, versteht sich, so gegen zehn traf
man sich in der Festhalle zum internationalen Frihschoppen

Blld oben: Die jungsten Vespen®, VO Birgel, beim Vespa-Trellen
in Mainz. — Bild links: Empfang beim Oberbidrgermaister Stein von
MMainz, Dr. Repato Tassinard, der Prasident des Vespa-Clubs d Europe,
erhilt eine Ehrengabe: der Stadt Maine - Blld unien links: Ein
l:anI'.'nl.'r pi'l.:l'"ﬁ!il!-\.lti': nahm die Ve spen alter Tellnehmer aul, = Bild rechts
unten: VC Lintorf prisentiert sich dem Folografen in germanischer
Crewandung.




mit Friohstick. Freunde langer Reden konnten auch der Ein-
weihung eines Brunnens beiwohnen, den ein in Mainz zu
Anschen gekommener Ludwigsburger gestiftet hatte. Gleich
dem beriihmten Schne der Stadt, Gutenberg, beruhen Reich-
tum und Ansehen des Stifters anf der Macht des Papieres,
in diesem Falle allerdings auf der des unbedmdkten.

Am MNachmittag fand dann der grofe Korso der teilnehmen-
den Clubs statt. Ein fast finf Kilometer langer Zug — exakt
und diszipliniert gefahren — rollte Giber die HauptstraBen
von Mainz, Der Verkehr lag still und die Strafenbahn madchte
Pause. Vor dem Staditheatér beim Denkmal des alten Guten-
berg dringten sich nicht nur die Zuschauwer: Hier nahm Fox-
Tonende-Wochenschau Anteil am Geschehen und nicht zu-
letzt matlirlich audy die Prominenz von und mit Vespa. Da
fehlte selbst der dauernd mit den 2000 Jahren seiner Stadt
besehliftigte Birgermeister nicht. Der Vespa-Club v. Deutsch-
land wurde durch seinen Prisidenten Hans Stuck vertreten,
der Gbrigens munter, als sei er 30 Jahre jilinger, immer mit
dabel war bis zum frihen Morgen. Thm zur Seite General-
sekretdr Wollgang Schramm und als hichste Clubinstanz der
Prizident des Vespa-Clubs d'Europe Dr. Renate Tassinari in
Begleitung seiner Gattin, Als Vertreter des Werkes gab sich
kein geringerer als Herr Dr. Simon die Ehre.

Anschliefiend an den Verkehrs-Disziplin-Corso fand noch eine
Sonderwertung der Stadt Mainz {(r Trachtengruppen siatt.

In’ schiner Referenz an das Alter der Gast- und Preisgeberin
erschienen die meisten in rémischer oder germanischer Ge-
wandung. Teils wild in Fellen mit gehérntem Helm, teils
goldbronziert mit Cisarenmiene aul sorgsam gebastelten und
von vier Vespen mit Geschick gezogenen Quadrigen. Irgendwer
halte sich sogar die Mithe gemacht, zwei Roller kunstvoll zu
vereinen.

Etwas spiiter dann empfing der Oberbiirgermelster die Herren
vom Présidium und die Clubversitzenden im Spiegelsaal des
Rurfiirstlichen Schlosses. Es wurde Wein gereicht und viele
schne Werle. Stadl und Présidium beschenkten sich gegen-
seitig mit Ehrenplaketten, aber audh jeder Club: hatte ein
kleines Prisent fiir den so viterlichen Oberbiirgermeister.
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Etwa zur gleichen Zeit Ithrte der VC Plorzheim sein Pro-
gramm . AkKrobalik auf der Vespa® vor. Es ist kaum méaglich,
diese Leistungen mit blofen Worten zu beschreiben, denn es
sagt wenig, wenn man von sechs Leuten auf einer Vespa
oder von acht aul zweien spricht. Das muf man sehen, und
um diese Leistung richtiq zu begreifen, mibte man es selbst
probieren. Aber das LAl man dann im Intercsse von Blech
und Ellbogen doch lieber sein und staunt lieber ergriffen.

Des Abends tral man sich dann sum zweiten Male in der
Festhalle. Diesmal allerdings zum groflen Vespa-Ball. Auch
hier gab es wieder Varieté-Programm, aber vor allem viel




Tanz und zwei Kapellen. Nacondem man sich so teils twistend,
teils lindlernd und teils den guterhaltenen Kalauern des
Conferenciers lauschend bis knapp vor Milternacht amisiert
hatte, wurden dann unter viel ,Vespa rollll!® die Sieger der
Sternfahrt und des Corsos verkiindet. Als moralischer Sieger
aller Werlungen aber erschien der VC Mainz, als Dr. Tassi-
nari in seiner Rede erklérte, er wolle Mainz [lr die ndchste
«Euravespa® vorsdilagen.

Auch am Monlag war das Mainzer Non-Stop-Programm noch
nicht zu Ende. Wer es nicht so eilig hatte, an diesem Tage
schon wieder die Rickkehr anzutreten, dem bol sich noch
genug, Fir drei Mark konnte man eine Dampferpartie zur
Lorelei machen, und da waren trotz des etwas trilben Wetters
viele dabel. Wer sportliche Ambitionen hegte, konnte im
Gelinde sein Fahrtalent beweisen. Des Abends endlich war
dann beim AbschluBball noch einmal Gelegenheit das Tanz-
bein zu sdrwingen.

Bis zur lefzten Minute klappte alles wie am Schniirchen, und
dafiir kénnen die Teilnehmer dem VC Mainz dankbar sein.
Aber audh der veranstallende Club st seinen Gisten etwas
Dank schuldig, Denn es waren nette Giste, sie waren zu jeder
Stunde diszipliniert und trotz ihrer Menge keinem Birger
der alten Stadt Mainz Histig, auch das sollte ruhig gesagt
werden. Clauspeter Becker

Blid links oben: Prominente Fuschauer — Oberblirgermeister Stein,
Prasident des VCVD Hans Stuck und Dr. Renato Tassinark, Prasident
des Vespa-Clubs d'Burope — boim Korso. — Bild lnks unlen: Zwei
vom VC Reutlingen. Ihre schicken Hilte fielen besonders aul. — Bilder
links von oben nach unten: Die Hexen von Idstein im Taunus
(VC Idstein) trafon sich an Plingsten in Mainz, — Stolze Rémerinnen
waren auch mit von der Partie. = Bllder rechls von oben nach unten:
Bel der Gelindefahrt konnte jeder zelgen, was ¢f kann. — Schine
Preise winklen den Siegern. — VC Landaw im Korso. — Huldvall
grift der rimische Centurio dis Zuzdhaner, dia den Weg des Fest-
korzos shumiben,




Es tauchen im Jazz immer wieder Mamen von Musikern auf,
die unausidschlich mit thm verbunden sind — und mit dem
Blues, Ein solcher Mame ist der von Sidney Bechet. Bei ihm
hat sich.etwas vollzogen, was man von nur einigen grofien
Jazzmusikern sagen kann: sein Mame ist wic-der von Louis
Armsirong, Count Basie, Duke Ellington und bestenfalls noch
Kid Ory in die sogenannte Jazrgeschichie der Pseudojazzer
eingegangen, also'der Leulchen, die sich in den Schallplatten-
geschiften, auf Parties und in anderen Zusammenkidnften
rithmen, etwas vom Jazz versichen zu kinnen. Das hat fir
die eigentlichen Jazzbegeisterten Vor- und MNachteile. Einmal
gehl der Begriff .Jazz® bei diesen Leulen nicht fiber den
« Wildcat-bleus® von Bechet oder die .New-Orleans-function®
von Armstrong hinaus — andererseits aber identifizicren sie
auf jeder Tanzveranstaltung jeden mittelmiBigen Musiker
als  Jagzer®, da er versucht hatte, ein paar miBratone Tone
{die Jazz sein sollten) unter die Menge zu streuen. Und schon
sieht man die jungen Bilrschchen an den Edken rusammen-
stehen und das soeben gehdrte Gehupe fachgerechl® aus-
einanderklamiisemn.

Aber es gibt noch andere Aufnahmen des grofen Sidney
Bechet. Nehmen wir nur den .2:19 blues®, der mil Louis Arm-
strong, Claude Jones, Luis Russel, Bernard Addison, Well-
man Braud und Zutty Singleton am 27. Mai 1940 entstand.
Diese Aufnahme ist von unerhérter Eindringlichkeit, wie es
seiten eine Jazzaufnahme ist. Der ,2:19 blues® erzdhlt die
Begebenheit . , . aber lassen wir ihn selber reden;

Two-nineteen took my baby away, two-nineteen took my
baby away, Two-seventeen bring her back some day.

Der .zwel-Uhr-neunzehn-Zug® nahm meine Liebste fort (Wie-
derholung). Der .zwei-Uhr-neunzehn-Zug® bring sie elnes
Tages wieder zuriick.

Das sind die erslen Zeilen dieses Blues, der sich mit der Zeit
unter die ,standards® des Jazz .geschafft® hat.

Aber nun einige Worte zu Sidney selber. Er wurde am
14. Mai 1897 in New Orleans geboren; er gehdrt zu den
grofen Kreolen, die sich einen Namen auf der Klarinette
machten: George Lewis, Alphonse Picou, Omer Simeon. Als
er 14 Jahre alt war, kam er zu Bunk Johnson in die ,Eagle-
Band®. 1916 konnte man ihn bei King Oliver horen. 1918
spielte er bei Freddie Keppard in Chicago. Mit Cooks Orche-
ster machteer eine Europa-Tournee, die jhn nach England
und Frankreich fiihrte. Bis zum Jahre 1922 blieh er in Paris;
aber dann zog es ihn wieder nach New York zuriick. Er machte
in den Jahren 1923—25 die bekannten Aufnahmen mit Cla-
repce Williams und seiner .Blue Five®. Hier hérte man zam
ersten Mal den spiter so grof herauskommenden . Wild Cat
blues®, Die Clarence Williams Blue Five spielte in folgen-
der Besetzung: Clarence Williams, piano — Sidney Bedhet,
sopran-saxophon — Charlie Irvis, rombone — Thomas
Morris, cornel — Buddy Christian, banjo. Titel wie ,Ever-
body loves my baby*® und .Cake walking babies from home”
waren nur einige Hohepunkte in diesen Plattensitzungen. Die
Sdngerin Eva Taylor, die besonders in .Cake...” besonders
glanzt, Erhalilich sind diese Aufnahmen auf Philips Fontana
682055 TL.

Aber seine weiteren Aufpahmen mit Trixie Smith, die die
beiden Teile zu .My daddy rocks me” singt, und seine Aul-
nahmen mit den Moble Sissles Swingsters sind Ledkerbissen
fiir den Jazzplattensammler von Sidney Bechet. Nehmen wir
«Bladkstick® und ,Sweet Patootie®., .Viper mad® erinnert
schon wieder an die Zeit, da das Heroln unter den Musikemn
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verheerende Schiden anrichtete. Von vielen Musikern stam-
men hier die Titel, die sich so sehr einprigten: .Golden leaf
strut® mit der Band der Original New Orileans Rhythm Kings,
dann ,Chant of weed® mit Don Redman und seinem Swing-
Orchester, Sendin the Vipers® mit Mezz Mezzrow, .You'se
a viper® mit dem Jazzgeiger Stuff Smith. Man sicht also, daf
die Titel, die mit dem Heroin oder der Marihuana-Zigaratte
verbunden waren, alljemein bekannl waren, und so auch ge-
spielt wurden. Besonders nach dem ersten Weltkrieq war dies
«GesdhAft® in seiner vollen Blite.

Die Auinahmen, die mit Noble Sissle’s Swingsters gemacht
wurden, auf der Plaite finden Sie auch die Trixie-Smith-Titel,
kann man aul Brunswick 87.508 LPBM kaufen. Diese Platte,
und die vorhin erwihnte Philips, sind jeweils LP's.

Da wir aber nun schon mit beiden Beinen im Blues stehen,
midhte ich auf eine ausgezeichnete Blues-Platte hinweisen,
die schon einige Zeit auf dem deutschen Markt zu erhalten
ist. Sie nennt sich sinnigerweise .Bad Luck Blues — A Blues
Anthology*®. Auf dieser Platte sind so viel Blues-Singer ver-
einigt, wie es sehr selten auf einer Schallplatte méglich ist.
Wir héren Blue ghost blues® mit Lonnie Johnson-voc, Roose-
velt Sykes-piano, Dann den ,Crying mother blues® mit Red
Melson, der von Cripple Clarence Loiflon aufl dem Plano be-
gleitet wird, Den ,Bad Ludc Blues® singt Kokomo Arneld,
der sich selber mit der Gitarre begleitet. Sleepy John Estes
singt den . Jailhouse blues®; den _Highway blues” héren wir
von Lightning Hopkins. . Blues on the Central Avenue®
bringt uns Joe Turner. Es sind noch einige weitere zu horen,
dodh diirften die eben genannien die bekanntesten sein. Wie
schon - gesagt, diese Platte ist ein  unbedingtes Sammel-
surium® im besten Sinne [lr jeden Blues-Sammler, der Wert
darauf legt, gute Blues-Titel in seiner Sammlung zu haben.
Die vorliegenden Aufnahmen stammen aus dem amerikani-
schen Repertoire der Blues-Sknger, welches nur auf Schall-
platien erschien, die ausschlieBlich fir die schwarze Bevilke-
rung herausgebracht wurden — sogenannte Race-Series”.

Da wir unseren Bericht aber mit einem der grofien Jazz-
musiker der Jazzgeschichte begannen, wollen wir auch so
enden. . Sidney. Bechel ging 1925 zu Duke Ellington, wo er
aber nichi recht gliicklich zu werden schien. In einer Schau,

Sldneoy Bechet



in der auch die beriihmie Josephine Baker mitwirkle, ging
Bechet wieder nach Eurcpa, Die Tournee fihrte thn aber viel
weiter, als er sich es vorgestelll hatte. Bis Polen und nach
RuBlland reisten sie, Dann kam die Zeit mit Moble Sissle, aus
der die vorliegenden Aufnahmen stammen. Bechet traf auf
Tommy Ladnier und Jelly Roll Morton. Disse musikalischen
Hochzeiten waren [ir die Jazzgeschichle wvon einmaliger
historischer Bedeutung. Hughe: Pannasié, der bedeutende
franzdsische Jazzkritiker holte im Jahre 1938 die ganze
MNew-0rleans-Elite wieder zusammen und feierte mit Bechet,
Sidney de Paris, Tommy Ladnier, James P. Johnson, Teddy
Bunn, Zutty Singleton und Mezz Mezzrow den Bevival Dixie-
land — die Wiedererstehing des New-Orleans-Jazz, Das war
1938. Das isl, wenn man es recht bedenkt schon lange her,
jedoch sind die Aufnahmen heute nodh so neu wie damals.
Mehmen wir Come on with the come on® oder .Jada®, so
entsteht bei uns der Eindrudk, daf der New-Orleans-Jazz nie
tot war. Aber der Titel ,Really the Blues® ist die absolute
Insel-Platte [ir jeden Old-Time-Fan, (Der Name Insel-Platte
entstand, als einige Jazzfreunde gefragt wurden, weldhe
Platte sie mit aufl eine Insel nehmen wirden, wenn sie nur
eine Platte mitnehmen diirflen.) Und das war denn .Really
the Blues® — mache den Blues war! Euer Heinz

DIES and DAS

Eine ,Zwelrad-Konferenz®? (kb) Zur Forderung des Zweirad-
Verkehrs soll eine Zweirad-Konferenz® gegrindet werden,
in der Kraft- und Radiahrer-Verbiinde, das Zweirad-Gewerbe
und die Lieferanten-Organisationen zusammengefadt werden.
Das kiindigte der Prisident des Komitees der Internationalen
Fahrrad- und Motorrad-Ausstellung, Jean Wildberger, in
Ziirich an.

MNun auch . HKurzanzelge in Miinchen. (kb) Probeweise auf
das bereits in anderen westdeulschen GrobBstadten nach ame-
rikanischem Muster angewendete Kurzanzeige®-System um-
gestellt wird die Mianchener Polizel im April. Auf Formularen
sind rund 40 mégliche Verkehrsverstifie verzeichnet, von
denen der Polizeibeamte lediglich jeweils zutreffende anzu-
haken brawudt.

Unzuverlissige Alkohol-Tite. (kb) Atemtests unter Verwen-
dung der bei vorlinfigen Priifungen durch die Polizei {iblichen
LAlkohol-Titen” als Mefiinstrument sind véllig wertlos, Das
dufierte Professor Elbel, Leiter des Instituts fiir Gerichts-
medizin an der Universitit Bonn, anliBlich einer viclbeach-
teten Promille-Parly®, zu der Bundesjustizminister Stamm-
berger eingeladen hatte. Prof. Elbel erklirte, dal bereits ein
Glas Bier gentige, um auf diese Weise unwahrscheinlich hohe
Werte zu erhaiten, sofern nicht rund eine halbe Stunde nach
dem letzten Alkohol-Genufl vergangen sei ind der Mund vor
die&z_:m «Test" wiederholt mit Wasser kriftig ausgespiilt
wurde.

UNOG-Ausschufi: Plisse abschaffen! (rh) Die Abschaffung der
Reiseplisse hat jelzt ein Experlen-AusschuB der Vereinten
Nationen in Genf gefordert. Aulerdem wurden im Interesse
des internationalen Reiseverkehrs vereinfachte Zoll-Forma-
lititen verlangt.

35 Kilometer Aulobahn weniger? (kb) Die Fertigstellung von
elwa 35 der fir 1962 geplanten 166 Kilometer neuer Auto-
bahn ist durch die aus Grinden der Konjunktur-Damplung
verfigte zwanzigprozentige Strafenbaumittel-Vergabesperre
gefihrdet, Das kindigte Bundesverkehrsminister Seebohm
aufl einer Konferenz des Kuratoriums . Wir und die StraBe” in
Bad Godesberg an. Auf dem ,Deutschen Strafientag® in Ham-
burg stellte der Bundesverkehrsminister fest, daf die Fahr-
bahn-Dedken der Vorkriegs-Autobahnen schneller zerfallen,
als man sie trotz erheblichen Aufwands erneuern kinne.

Droch noch hitheres Fithrerschein-Alter? (kb) Die Allersgrenze
fiir den Erwerb von bestimmten Fihrerschein-Klassen her-
aufzusetzen erwigt man ermneut im bayerischen Justizministe-
rium. Das erklirte der bayerische Justirminister Haas vor
Juristen in Bamberg,

25 km dsterreichische Stid-Autobahn. (kb) Von Wien nach
Lecbersdorf fihrt ein erster, 25 Kilometer langer Teilabschnitt
der dstefreichischen .Sld-Autobahn®, der jetzt erdfinet wird.
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Die in die Vespa-Roller eingebauten elekirischen Anlagen
sind Schwunglichtmagnetziindaniagen. Diese Anlagen sind
gleichzeitig Schwungmasse, Licht- und Ziindstromerzeuger.
Zunilichst einige Bemerkungen grundshtzlicher Art zum Auf-
bau unserer Schwunglichitmagnetzinder und deren Funktions-
ablauf.

Auf einer Grundplaite sind 3 Spulenanker aufgebaut, ndmlich
| Ziindanker und 2 Lichtanker. Ebenfalls auf der Grundplatte
aufgebaut sind zwel Unterbrecherkontakte und ein Konden-
salor,

Uber dieser Grundplatte sitzt auf dem Kurbelwellenzaplen
das Schwungrad mit Nodien fir die Betitigung des beweg-
lichen Unterbrecherkontaktes und dem verstdrkten Radkranz,
in den die magnetischen Pole eingebaut sind. In den Pol-
ridern der Vespen sind 6 magnetische Pole eingebaut.

Der Zindanker besteht aus zwel Spulen, die fiber einen
Magnetkern gewickelt sind, eine Primfirspule und eine Se-
kunddrspule. Die Primérspule ist mit ihrem Anfang direkt
und mil ihrem Ende fiber Unterbrecher und Kondensator mit
der Masse der Grundplatie verbunden, Ist die Zindspule aus
Konstruktionsgriinden aufierhalb der Zindanlage verlegt, so
tritt auf der Grundplatte anstelle des Ziindankers ein Lade-
anker, {iber den die Primdrspule versorgt wird.

Der Vorgang bei der Ziindung: Da wir auf unserem Polrad
6 Magnetpole haben, wird bei einer Umdrehung des Pol-
rades 6 mal der Spulenanker vom Magnetfeld geschnitten
und damit 6 mal eine die Richtung wechselnde Spannung in-
duziert.

Wenn die Pole des Polrades die Polschuhe des Zindankers
oder des Ladeankers Gberbriicken, schneiden die Kraftlinien
des Polmagnetfeldes die Windungen der Primirspule. Damit
wird die hiichste Spannung in der Primérspule erreicht.

Es kénnten soviele Ziindungen in einer Umdrehung des Pel-
rades staltfinden, als dicses Pole hat. Uns geniigt jedoch pro
Umdrehung eine Zindung. Alse halten wir bei finf Pol-
wechseln die Unterbrecherkontakie gedfinet. So verhindern
wir das Fliefen des Primfirstromes.

Beim 6. Polwechsel schliefen sich dié Unterbrecherkontakte.
Der Strom fliedt durch die primiren Windungen. Die Unter-
brecherkontakie scllen so lange geschlossen bleiben, bis im
priméren Feld der hbchste magnetische Wert erreicht ist. Dies
ist dann der Fall, wenn das primdre Feld bereits im Einflub
des nichsten Polradmagnetes steht.
Beim Ofinen der Unlerbrecherkontakte bricht das primire
Kraftfeld rasch zusammen. Um dieses Zusammenbrechen zu
beschleunigen, ist ein Kondensator parallel zu den Kontakten
geschaltet. Der Kondensator nimmt den Hauptteil des Off-
nungsfunkens aufl seine Flichen auf. Dieses rasche Zusam-
menbrechen des primiren Stromes hat einen plotzlichen
Wechsel der Magnelrichtung zur Folge. Durch diesen raschen
Richtungswedhsel wird in der sekundiren Spule die zur Ziin-
dung notwendige hohe Spannung erzeugt.
Wovon ist nun das einwandireie Funktionieren der Ziind-
anlage abhingig?
1. von der ausreichenden Aufmagnetisierung der im Polrad
eingebauten Magnete;
2. vom Zustand der Unterbrecherkontakte und der richtigen
Einstellung derselben;
3, vom Zustand des Kondensators. Besonders ist aul die
Grébenordnung des Kondensators zu aditen;

4. vom Zustand der Zindspule;
5. wom Zustand der Zindkerze.

Zu 1. Wird ein Leiter, zum Beispiel Kupferdraht, von Kraft-
linien eines Magnetieldes geschnitten, so wird in diesem
Leiter eine elekirische Spannung induziert (Induktionselekiri-
zitiit), Je mehr Kraftlinien des Magnetfeldes in der gleichen
Zeiteinheil Leiter schneiden, desto héher die Spannungs-
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indukton. Das magnetische Krafifeld nimmt mit der Didite
der Kraftlinien zu, die Spanmungsinduktion mit der Dichte
der Kraftlinien und der Zahl der von diesen Kraftlinien in der
gleichen Zeiteinheit geschnittenen Leitern, Eine Windung
einer Spule ist gleich ein Leiter, also zum Beispiel 200 Win-
dungen gleich 200 Leiter.

Zu 2. Der Unterbrecher besteht aus 2 Kontakten. Der eine ist
feststehend, der andere um eine Acdhse beweglich. Letzterer
trigt in unserem Falle enlgegengesetzl vom HKontakt ein
Schlelfkl8tzchen aus Fiber. Dieses Fiberklotzchen leitet, wenn
e5 in den Bereich des Nodkens kommt, die Offnung der Kon-
takte ein.

Im gedffneten Zustand sollen die Kontakte einen Abstand
von 0,4 mm haben. Die Kontakte bestimmen den Zeitpunkl
des Abrisses, also den Zeitpunkt des Ziindfunkens. Konlakte
sind Verbraudhsteile., Der gréfte Verbrauch tritt bei Ver-
sagen des Kondensalors auf,

Auswedhseln und neu einstellen der Unterbrecher geschieht
am besten beim Vespa-Service.

Zu 3. Der Kondensator soll die Spannung des Ufinungs-
funkens an den Unterbrechern aufnehmen und diese Span-
nung so lange halten, bis die Spannung der Primirspule nie-
derer ist als die Spannung auf dem Kondensater, Er darf in
seiner Kapazilil weder zu groB nodh zu klein gewihit wer-
den. Ist er zu grof, nimmt er zu viel auf und ist er zu klein,
nimmt er zu wenig aul. In beiden Fillen bedeutel dies eine
Schwiichung des Zindfunkens. Schiden an Kondensaloren
treten meist durch Gubere mechanische Einflisse auf. Sonst
sind richtig gewihlte Kondensatoren langlebig.

Keine Reparaturmbglidikeiten, nur auswechseln,

Zu 4. Die Zindspule soll die Aufgabe ibernehmen die Span-
nung von 6 Volt auf ca. 12 000—15 000 Vol zu transformicren.
Mingel an Zindspulen sind meist Isolationsschiden. Die Ut-
sachen sind in Uberhitzungen oder Feuchtigkeitseinflissen
zu suchen. VergiBt man bei Batterieziindung (in unserem
Falle bei GS) diese abzuschalten, so treten durch dauernden
Stromfluf Uberhitzungen auf.

Schiden an Zindspulen beim Vespa-Service fesislellen las-
sen. Keine Reparaturméglichkeiten, nur auswechseln.

Zu 5 Um einen austeichenden Funken zwischen den Elek-
troden #u erhalten, soll der Elekirodenabstand auf 0,6 mm
eingestellt werden.

Haufig ist das sogenannte Patschen bei Fehlzlindungen auf
zu groben Elektrodenabstand an der Ziindkerze zuriickzu-
fithren. Sind die Elektroden noch nicht zu stark abgenitzt, so
hilit nachstellen.

Zu geringe Elektrodenabstinde {Grdern die Fadenbildung
zwischen den Elektroden. Reinigen und MNachstellen hillt
meistens, Aber auch die Kerze ist ein Verschleibteil,

Der Zindfunke nimmt beim Wedizelstrom mit der Steigerung
der Drehzahl an Stirke zu. Es ist also beim Anireten des
Motors ein wohl ausreichender aber Lrotzdem schwidherer
Funke da. Bei hohen Drehzahlen wird der Zindfunke krafti-
ger. Denn mit Zunahme der Drehzahl werden in der gleichen
Feiteinheit mehr Leiter von mehr magnetischen Kraftlinien
geschnitten und damit eine héhere Spannung induziert.

Der im Schwunglichimagnetziinder erzeuglte Wediselstrom
wird fiber einen Gleldhrichter als Gleichstrom in die Balterie
geschickt. Aus dieser Batterie wird dann die Primirwicklung
der Zindspule mit einem Gleichstrom versorgl.

Soweit das Zindsystem.

Die konstruklive Ausfiihrung bei den einzelnen Typen ist
verschieden.

a) Die Vespa Touren 125 com: Bild 1, Bild 2

Hier ist der Zindanker auf der Grundplatte des Schwung-
lichtmagnelziinders aufgebaut, Man spricht von einer innen
liegenden Zindspule (1). Parallel dazu geschaltet das Unter-




brecherpaar (2), der Unterbrecherhebel (3} am einen Ende die
Kontaktplatte (4). am anderen das Fiberklotzchen (5), das am
Modien des Polrades (6) anliegt. Der Schmierfilz {7), durch
den der Nodien fett gehalten wird, um einen maglichst ge-
ringen Verschleil des Fiberklétzchens zu haben. Der [est-
stehende Kontakitrdger (8). Die Polschuhe der Spulenanker
(9). Ferner zwei Lichtanker (10), wovon der eine gleichzeitig
die Ladung der Batterie mit dbernimmt. Auf dem Rotor der
Schwungradnodken () und die sedis Magnetpole (11).

b} Die Vespa Touren' 1530 T/4: Bild 3, Bild 4, Bild 5

Hier ist auf der Grundplatte anstelle des innen liegenden
Ziindankers efin Ladeanker (15) aufgebaut. Die Zindspule ist
nach aufen verlegl und am Molorengehiuse befestigt. Wann
eine Zindspule nadh auben verlegt werden soll, diberlassen
wir dem Konstrukteur des Motors. Die Griinde dafir liegen
in den Raumverhdlinissen und in der Isolierméglichkeit der
einzelnen Spulen, besonders der sekundiren, die wisderom
durch Wirmeentwicklung beeinflubtl wird.

Auch bei der aulenliegenden Zindspule ist parallel zu dieser
das Unterbrecherpaar (2} und der Kondensator (13) ge-
schaltet.

) Die Vespa G5 150/3: Bild G, Bild 7, Bild 8

Bei dieser Type ist von der Magnelzindung abgegangen wor-
den. Es wird der Zindstrom aus der Batterie enlnommen.

Dadurch wurde errcicht, daf bei niedersn Drehzahlen ein
ausreichend starker Funke enlwidcelt wird. Dies macht sich
besonders beim Starten des Motors bemerkbar., Der Ziind-
strom wird fiber einen Vollweg-Gleichrichter (19) zur Batterie
gefithrt. Durch den Gleichrichter wird die im Schwunglicht-
magnetziinder induzlerte Wechselspannung zar Gleidhspan-
nung gerichtet.

Fiir den Gleichrichter ist besonders zu beachten, dab die GS
nie ohne Ratterie gefahren werden darf. Schaltet man nim-
lich die Batlerie ab, dann treten auf dem Gleichrichter Span-
nungshohen auf bis zum zwanzigfachen der Nennspannung.
Dadurch ibermibige Erwirmungen, die zu Kurzschliissen fiih-
ren, Auch wenn die Batterie nicht mehr ladefdhig ist, mub mit
den gleichen Beschidigungen des Gleichrichters gerechnet
werden.

Auch bel dieser Anlage ist Unterbrecherpaar (2) und Kon-
densator (13) parallel zur priméren Wicklung der Zindspule
geschaltet.

Aus der Lichtmaschine filhren zwel Kabel zum Gleichrichter,
ein Kabel vom Unterbrecher zur Ziindspule.

Die Schallung dieser Kabel wird im nichsten Heft mit einem
Gesamischaltbild der Vespa GS besprochen.

Soweil .die Zindung®. Im nachsten Heft Forlsetzung .die
Lichtversorgung®.

N gich.8Amp. ¥

©) - Bane + {1

Bild 1: 1 Thndanker = innen liegende Zindspule,
2 Unterbrecherpaar, 3 Unterbrecherhebel oder
Hommer, 4 Kontaktplatte, 5 Fiberklotzchen, & Nok-
ken am Polrad, 7 Schmicrfilz, B f[ester Kontakt-
triger oder AmboB, 9 Polschuhe, 10 Lichtanker,
Il Magnetpale, 12 Kabel zur Zdndspule, 13 der
Kondensator. — Bild 2: 1 Zindspule, 2 Rotormarke,
3 Unterbredher, 4 Kondensator, 5 ZFindkerze,
& KurzschlleBer, — Bild 3: 15 Ladeanker, 16 Kabel
zur aufen Hegenden findspule. = Bild 4: 17 aulen
liegende Ziindspule, 18 AnschluBkabel aus der
Lichimaschine und vom Kurzschlubknopl. = Bild &§:
1 Anker der Lichimaschine, 2 Zindspule, 3 Rotor-
nacke, 4 Unlerbrecher, 5 Kondensator, 6 Zind-
kerze, 7 Korzschlieber. — Bild 6 und 7: 19, Gleids-
richter. = Blld 8: Lade- und Lichlanker.



§ Paragraphen

Verkehrs-Radar

-Sie sind zu schnell gefahren. Ihre Geschwindigkeit wurde
durch Radar gemessen.® Aul diese Mitteilung des Polizei-
poestens verstummen meist alle Einwénde des ertappten Ver-
kehrssiinders, ein Zeichen dafiir, dab sich diese neue Methode
der Geschwindigkeitsiberwachung in kurzer Zeit Beachtung
verschalft hat. Seitdem die Verkehrspolizel mit dem Radar-
gerit-arbeitet, erhilt der ADAC laufend Anfragen von Kraft-
fahrern: Ist das neue Verkehrs-Radargerdt unfehlbar? Der
ADAC hat diese Frage einem Fachmann [r elektronische
MebBgerite, Dr. Ing. Jakob Hacks, vorgelegt. Bel seiner Unler-
suchung kommt dieser Experte zu dem Ergebnis, daf in der
Praxis dieser Geschwindigkeitsmessung verschiedene Fohlor-
miqgiichkeiten nicht ausgeschlossen sind., Auf Grund dieser
Tatsache stellt die Juristische Zentrale des ADAC fest: Da
Fehler bei der Durchfithrung der Messungen mil dem Ver-
kehrs-Radargerdt nicdit ausgescdilossen sind, wird in den
Fillen, in denen der Beschuldigie bestreitet, mit diberhdhter
Geschwindigkeit gefahren zu sein, eine genaue Untersuchung
durch das Gericht erforderlich sein. Bei der Zeugenverneh-
mung des Polizeibeamten, der die Messung durchgefihrt hat,
darf o5 sich nicht mit der Versicherung begmigen, die Mes-
sung sei einwandirei erfolgt. Auch sollte die worgelegte

Fotografic des MeBergebnisses nicht als' unumstéblicher Be-
wels angesehen werden. Bei Zweifeln ist es erforderlich, daB
allen Einzelheilen der Messung nachgegangen wird. So mub
das Gericht zum Beispiel danach fragen, ob vor Beginn der
Messungen eine Kontrollfahrt mit einem Polizeiwagen vor-
genommen wurde, ob mit Sicherhelt kein anderes Fahrzeud,
das auf der Fologralie nicht zu sehen ist, das MeBergebnis
beeinfluft hat und ob sich das Fahrzeug im Augenblick der
Messung — der ja nicht von der Kamera festgehalten wird —
parallel zur Fahrbahnkante, also im richtigen MeSwinkel und
nicht schriig fahrend, befand. Letzteres interessiert vor allem
bel nicht erheblicher, angeblicher Uberschreitung der zulissi-
gen Hochstgeschwindigkeit.

Der ADAC ist der Auffassung, daf die Polizei auber dem
Mebposten noch einen Anhalteposten aufsiellen mul, der den
Fahrer sofort vernehmen kann. Es geht nicht an, dal der
Fahrer erst nachirlglich ermitlelt wird, da dies erfahrungs-
gemdB oft dazu fithrt, daB nicht die Polizel dem Schuldigen
eine Uberlretung nachweist, sondern dieser den MNachweis
seiner Unschuld erbringen muB. Da die Polizei auf Grund des
Kennzeichens den Fahrzeughalter feststellt und vernimmt,
wird dieser, wenn er nicht gefahren ist, zundchst in erhebliche
Unannchmlichkeiten gebracht; er muB zunddist prakiisch den
Machweis fithren, wer seinen Wagen fuhr.

Es kann auch vorkommen, dal der Tachometer am gemesse-
nen Fahrzeug falsch anzeigt, ohne daf dieser Zustand dem
Fahrer bekannt oder gar von thm wverschuldet war. Wird er
an Ort und Stelle angehalten, 50 kann er diese Tatsache dem
Polizeibeamten sofort nachweisen.

[ADAC-Pressedienst)




Vespas-cbic
Veypr o

Die Entwiddung des Camping vom ganz einfachen Zelt bis
zum komfortablen Hauszelt und zum raffiniert eingerichteten
Wohnwagen, brachte es mit sich, dab audh der Campingmode
mehr Augenmerk geschenkt wird, Gendigten frither sportliche
Shorts und einfache Blusen, so sprechen wir heute budhstib-
lich schon von einer Campingmode, die sich allerdings noch
nicht zu abwechslungsreich zeigte, denn Sport soll ja auch
Sport bleiben. Dennoch kann man von der [rither verireten-
den Meinung, sich am Compingplatz primitiv und offenherzig
anzuzichen nicht mehr spredien, da die Mode auch fir den
Campingplatz verfeinerte Formen angenommen hat. Gerade
fiir diec Weiblichkeit bieten sich vielseitige Nuancen an sport-
licher Extravaganz., Leuchtende Farben werden selbstver-
stiindlich nach wie vor getragen. Auch in den Kombinalionen
kann man den Geldbeutel nach Herzenslust mitreden lassen,
Sollten sie sogar selbst noch schneidern kénnen, dann stehen
ihnen sowieso alle Moglichkeiten offen und es kann somit
manche Mark noch zusilzlich fir den Urlaub beiseite gelegt
werden.

Die Hosen werden in allen Lingen getragen und die Knie-
hose oder die .magenfreie® lange Hose sind die Favoriten
des Sommers. Zweiteilige Kleider haben sich ebenfalls als
sehr praktisch erwiesen, Ganz zu schweigen sei von kecken
Sonnenhiitchen, Kopltiichern, die meist aus dem Stoff des
Kleides gefertigt sind, sowie den troddelbesetzten Stolen,
die sogar zu Bade- und Luftanziigen getragen werden.

Entscheidet man sich fiir einen Urlaub auf dem Campingplatz,
egal in welcher Himmelsrichtung er liegen mag, die Mode
bleibt immer die gleiche, es liegt nur an Thnen selbst, sich so
zu kleiden, dab Sie sich selbst darin wohl fihlen, denken Sie
dabel an ihre Figur, die ja in dieser Frage ein besonderes

Wort zu sprechen hat. Uberlegen sie einen vorteilhaflen
Schnitl und kombinieren sie gut und wihlen sie die richlige
Farbe, dann sind sie sicher. eine flotte und ferienmiBige
Campingausriistung eingepackt zu haben. Gestehen sie doch
selbst, wieviel hiingt gar oft von unserer Laune und Stim-
mung ab, wenn wir uns in unserer Aufmacdhung nicht unge-
zwungen [dhlen. Dies ist besonders fir den Campingplatz
ausschlaggebend, nachdem sie sich mehr oder weniger ja den
ganzen Tag chne besondere Kleldung bewegen.

Vielleicht geben lhnen meine nebenstehenden Abbildungen
eine kleine Anregung, was speziell fiir sie noch vorteilhaft
wiire, mil einzupacken und verbringen sie ihren Urlaub bei
bester Laune, damit sie die notwendige Entspannung finden!

e

Das wilnscht Thnen Thre

Bild 1: ,

Und hier zwel fosche gestreifte und karferte Trigerrfckehen, ge=
dacht als Camping-Kittel, wobel der gestreffte als vellkommener
Anzug gedacht ist und der karierte eine sportliche weiBe Bluse aul-
woeist, Midht fehlen dicfen wicderum dle groBen  aufgesetzten
Taschen. Die Shorts darunier lassen wir im gleichen Stoff schen,

dModell: entfalit Polo: s-p/March

Bild 2:

Chic und praktisch wie nie sind die kieinen Blusen dicses Som-
mers, in-denen man obendrein schr angezogen apssieht und wviel
Bewegungsireiheit hal. Hier eln besonders relzendes, Srmelloses
Modell in erocusgelb mit Perlmuttkndplen und grofier Brusttasche.

Modell: John-Blusen Folo: s-p/Relang

Bild 3:
Eleganz am Sirandel Fir Spozlerginge am Strand, wie audh aol der

_Strandpromenade ist digses. rot-wieiB-karierte, plisierte Cape beson-

ders gut geelgnet. Sehr atiraktiv wirkt es durdch dén Spilzenbesatz
an Hals und Sagm. Die Inocnseite ist rot gofittert und gibt somit
den auffallenden Effekt. Sonhenschirm ist wieder ganz grofie Mode
gewerden, nein nicht, wie sie vielleicht melnen, nur fir die &llere
Generation, speziell die Jugend findet ein bosonderes Auffallen in
noetter Form an Hand cines relzenden Sonnenschirmes am Strand.

Maodall: Werdermann Foto: s-p/Lutz
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Als eifrige Vespa-Tip-Leser haben Sie sicher den Artikel
«Uns schien die Sonne immer® von Hans Jorg Kégel in Heft
Nr. 40 gelesen. Nun wiirden Sie vielleicht auch gerne Thren
Urlaub im fernen Finnland verbringen, kénnen aber nicht
wie der Verfasser des genannten Reiseberichtes die Fahrt in
Sthweden beginnen und beenden, da Sie hier in Deutséhland
wohnen und hier beschiftigt sind. Auch fir Sie gibt es einen
Weg und diesen erlaube idh mir Thnen mit meinem Suomi-
Bericht zu weisen.

Ich reise gerne und habe groBes Interesse an fremden Lin-
dern. In diesem Sinne habe ich mir 1959 meine Vespa ge-
kauft. Diese hellblaue Vespa 125, mein Flocki, bracile mich
im Urlaub 1960 nach Danemark, Schweden und Norwegen
und sollte mich 1961 nach Finnland bringen. Die Schwierig-
keit bestand hauptsichlich in den wenigen [reien Tagen.
Mein Jahresurlaub besteht aus 11 freien Arbeitstagen und
dazu drei Wochenenden, das gibl 17 Tage. Es ist dies nichi
viel fiir eine Finnlandreise. Ich stéberte also in den Plénen
des hiesigen Reisebiiros, Siehe da, was lese ich: Trave-
minde — Helsinki, zweimal widhentlich ven Mai bis Sep-
tember. Ein Blick auf den Fahrpreis — primal Diese direkte
Schiffsverbindung von Deutschland nach Finnland macht es
mir méglich, selbst einen nur 17tAgigen Urlaub in Finnland
verbringen zu kénnen. Der Entschlull war gefaft, mein Plan
stand festl

Vier Wochen vor Urlaubsantritt buchte ich meine Seercise
beim Rejsebiiro, Wenige Tage spiter hatte ich schon meine
Schilfspapiere: Fir Herrn Eckkrammer, Touristenkl. P1. 111,
gilltig am 1. 6. 1961, Fahrpreis 156,— DM, fiir den Roller
21— DM.

Der Tag der Abreise kam, Meine Clubkameraden gaben mir
bis auf den Hohenstaufen das Geleit. Gule Fahrt — Vespa
Roll — viel Gliidk! Vor mir lag das nordische Abenteuer.

Mit Zeit und Tagen mubBte ich sparsam sein, fir die Anreise
nach Traveminde hatte ich daher nur einen Tag geplant.
Flocki, der Arme, hatte viel zu schleppen, das Zelt mit all
dem Campingzubehér, den riesig grofien Koffer und midch. Er
schafite es gut, ich aber kam am ersten Tag schon mehr tot
als lebendig an. Nichsten Tag aber war mir, frisch rasiert,
ausgeschlafen und sauber gewaschen, von den 800 gefahrenen
Kilometern des Vorlages nichts mehr anzusehen. Schon Stun-
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Eine Vespa-Reise
nach Finnland
von G. V., Eckkrammer

den bevor die Silja, so hief das Schiff, mit dem ich drei Tage
lang durch die Ostsee pflilgen durfte, die Anker lichtete, war
ich im Hafen. Ich schaute, lotografierte und harrte meiner
Abfahrt. Es war ein spannungsgeladenes, schénes Warlen,
war es doch das erstemal, daB ich so eine weile Reise machen
konnte. In der Zwischenzeit wurde begonnen die Fahrzeuge
aufl die Silja =u hieven. Natiirlich muBte mein Flodki warten,
denn zuerst kamen die GroBen, die Mercedes und Amikreuzer,
dann die kleinen von den Grofien, FIAT 600, Puch 500 und
dann erst die Kleinen, der Flocki. Im Gegensatz zu den
Fihrschiffen, auf die man mit Autos und Vespen fahren kann
und auf denen die Fahrreuge frei stehen, wurden hier die
berfderten Freunde mil dem Kran in den Schiffsbauch ge-
hoben, Selbsl daran merkte man schon, daf hier ein grofes
Unternehmen bevorstand.

Um 14 Uhr wurden die Anker gelichtet und unter Sirenen-
geheul dampfle die Silja aus dem Hafen. Das grobe Aben-
teuer hat begonnen. Strahlend schon war das Wetter. Die
Sonne lachte immerzu und freute sich mit uns, die wir aul
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Bild 1: Ubermiltig schaukelte Flocki in schwindelnder Hohe hin und
her. — Bild 2: Meine Wenigkeit geruht Gber die Ostsee zu fahren. —
Bild 3: Die Kirche in Lautassari Ist ohne Zweifel ein Meisterwerk
nordischer Architektur. — Bild 4: Hafenmelodie aus Travemidnde mit
dor Silja als Hintergrund. — Bild 5: Mein erster Weg in Helsinki war
wum Olympiastadion,

pam———

Dedk faul ausgestreddt in Liegestihlen lagen. Oft und oft
gleiteten meine Blicke Giber die glatte, uferlose Wasserfliche.
In mir stedite Spannung und Erwartung. Vor uns Suomi,
links, jenseits der endlosen Weite Schweden und gegenitber
RubBland. Der Gong brachte mich in die Gegenwart zuriick, er
rief mich zum Essen. Essem — welch ein Erlebnis, Zuerst aB
ich mit den Augen, dann mit dem Mund und dann bedauerte
ich, daB der Magen so klein ist. Eine Unmenge leckerster Ge-
richte warteten noch und hofften, dab sich ihrer jemand an-
nehmen wiirde. Verpflegung ist natiirlich Im Preis inbegrif-
fen, An den Abenden und in den kurzen Nichien, es geht der
Mitternachtssonne entgegen und die MNidute werden immer
kiirzer, wurde aul Dedc unter freiem Himmel viel getanzt. Ich
kann mich an keine netteren und beschaulicheren Tanzabende
erinnern als auf der Silja. Die Sterne schaulen zu, der Mond
begleitete uns, die Wellen rauschten leise und dabei wurden
wir dem fernen, geheimnisvollen Finnland entgegengetragen.

Flocki war der einzige zweirhdrige Passagier an Bord. Jeder
kannte ihn. In Helsinki angekommen, brachte ihn ein riesiger
Hafenkran auf das Festland. Es war dies kein alltigliches
Bild und alle Anwesenden freuten sich Augenzeuge dieses
Schauspiels zu sein. Der grofie Kran, der gewohnt war
schwere Lasten und Autos zu heben, spielte mit dem
kleinen Flocki und dieser schaukelle in schwindelnder Hohe
fbermitig hin und her. Als ich langsam aus dem Hafen fuhr,
begleiteten mich hunderte winkender Hinde. Es war eine
Freundlichkeit und Zuvorkommenheit, eine Begeisterung und

ein Miterleben in diesen Menschen. Ich kam mir vor wie ein

kleiner Konig.

Wenn Sie nach Helsinki kommen, so wird Ihr erster Weg
sicher zom Olympiastadion sein. Er war es auch bei mir. Hier
fanden 1952 die olympischen Spiele statt, wir erinnern uns

doch daran. Auf dem Campingplatz tral ich glicklicherweise
aus Villingen im Schwarzwald einen Vespa-Fahrer, der sich
in Suomis Hauptstadt schon besser auskannte als ich. Er
zeigle mir die Besonderheiten und Schenswiirdigkeiten der
Stadt und Umgebung. Die Kirche in Lautassari ist ohne Zwei-
fel ein Meisterwerk nordischer Architektur. Ebenso Tampiola,
eine Stadt unweit von Helsinki, die in den Wald gebaut ist,
so daB wir nicht im geringsten vermuten, daB es sich um eine
Stadt handelt. Vollendele Wohnkultur,

Nun schweifen wir von meiner Fahrt ab und nehmen an, daB
Sie nun in Helsinki sind. Was weiter? Wohin? Sie haben
nun nadh Zeit und Geld die Wahl. Sie ktnnen sich 100 km
weiter, im Landinneren, an einem der unzdhligen Seen ein
kleines Holzhaus mieten, um 3,— (drei) DM pro Tag und
einen ganz geruhsamen Urlaub verbringen. AnschiieBend
kénnen Sie diesclbe Stredke mit dem Schiff zurlickfahren. Ist
Ihnen dies aber zu teuer, so kehren Sie dber Schweden zu-
riick. Sie kénnen mit der Fahre von Turku aus in 12 Stunden
Stockholm erreichen und von dort weg fiber Danemark nach
Deutschland stewern, Matiirlich gibe es audh in Schweden und
Danemark eine Menge zu sechen und zu erleben, vor allem in
Stockholm und Kopenhagen. Dieses Mal wollen wir aber in
Finnland verweilen. Sie kinnen aber auch ein Stiick weiter
nach Norden fahren und erst in Vasa aul ein Fahrschiff
gehen. Es werden drei schwedische Stidte mil Vasa verbun-
den. Sind Sie aber eine Kampfernatur, so folgen Sie mir zum
Polarkreis, Vorher aber noch ein Tip.

Mit Freude kann ich Sie auf eine Stelle in Deutschland hin-
weisen, die Ihnen gerne und rasch alle Fragen fiber Finnland
beantwortet, Es ist dies das Finnland Informationsbiiro in
Miindhen, Landwehrstrafe 17. Von hier bekommen Sie Aus-
kiinfte aller Art, Sie konnen von dieser Stelle Fahrpline,
Landkarten, Listen von Campingplitzen und Blodchauswver-
mietungen beziehen. Vergessen Sie auch nicht sich bei Threm
Landralsamt um 1,— DM cen internationalen Fihrerschein
ausstellen xu lassen. Wenn Sie wirklich vorhaben nach Finn-
land zu fahren, so stehe auch ich Thnen gerne mit meinen Er-
fahrungen zur Verfligung.

Forilsetzung im nichsten Heft
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Wenn man irgendwo ein Rudel von Vespa-Rollern sieht oder
gar ein groBes Vespa-Treffen erlebt, dann fAllt immer auf,
daB die meisten Vespa-Roller sehr hilbsch und mit viel Liebe
aufgeputzt sind, — mit Zubehbrteilen.

Verweilt man nun mit seinen Gedanken einige Zeit bel
diesen Rollern, deren Besitzerinnen oder Besitzer und den
dazu gehdrenden Beifahrerinnen, dann kommt man dahinter,
daB diese Roller meist noch Mamen haben. Man liest in
Chrombuchstaben .Susanne®, .Liese”, .Lotte”, _Hannelore®
usw. Ganz Vorsichtige taufen ihre Fahrzeuge neutral zum
Befspiel .Schnudd® oder Mausi®, Man findet keine Namen,
die Gewalt andeuten, wie zum Beispiel .Nero® oder _Raub-
ritter”.

Beobachtet man nun die Paare, die zur Vespa gehdren, so
stellt man mit Vergniigen fest, daB diese meist junge Men-
schenkinder sind, deren ganze Freude im Wandern mit der
Vespa liegt, dle noch unbeschwerl von den grofien Sorgen
des Alltags ihre Freude am Schonen zeigen und wenn etwas
Schines nodh schéner gemacht werden kann, dies auch tun,
Jeder junge Mann schenkt seinem Middien eiwas, was sie
schmilckt. Und da ja die Vespa auch weiblichen Geschlechtos
ist, warum soll man dicse nicht auch schmiicdien. Besonders
wenn es so ein rassiges Midchen ist wie die Vespa,

Was 146t sich doch da alles tun! Man staunt ja, ‘'was alles an
50 eine Vespa paBt. Von Kopf bis FuB® 14BL sie sich putzen.
Eine hilbsche Kaskade, ein Paar nette Handgriffe, Radzier-
kappen, Triltbrettmatien etc. Auch cin Gepiddetriger braudt
nicht nur praktisch sein, er kann auch nell sein. Sturzbiigel,
ohl wie kling das so gefihrlich. Aber es klingt nur so. Man
braucht noch lange nicht zu stiirzen, wenn man solche Dinger
an die ,Mausl® montiert hat. Solde Sachen gibt ez auch mit
verschiedenen Farbeinlagen. Ganz zur Haar- oder Augen-
farbe passend. PaBt vielleicht zu .Susanne® ein Sitzbank-
bezug in Schlangenmuster? Es braucht nicht gerade immer
ein Lowenfell zu sein.

Es gibt aber auch Zubehore, die dem Fahrer das Leben
schwerer machen, Zum Beispicl ein Abart-Auspuff. Wer den
anbringt braucht bestimmt mehr Treibstoff. Vorteile verspiirt
man keine, Lal der Vespa fhren Auspuff so wie ihn der Kon-

strukteur geschaffen hat. Schénheitsoperationen sind an der
Stelle nicht angebracht. Vermeidet auch Doppelkianghtmer;
diese kénnen den Stromhaushalt empfindlich stGren.

Die Vespa GmbH hat in fthrem Verkaufsprogramm auch Zu-
behdrieile eingefiithrl. Wer diese bei der Vespa GmbH bezieht,
hat die Gewdhr dafiir, dal diese Teile auch fiir die verschie-
denen Modelle passen und dab keine Teile angebolen wer-
den, die die Fahriichtigkeit der Vespa heeinflussen. Sie er-
halten gerne Prospekte,

e
= 3 ]

e
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ZUBEHOR

erginzl den Fahrkomiort

und wverleiht Ihrem Roller
eine personliche Mote so-
lider Eleganz. Vespa-QOri-
ginal-Zubehdr ist fiir Sie
entwickelt, geprift  und
bei allen VESPA-Werks-
vertretungen erhdltlich.

ZUNDKERZEN

GLUHKERZEN

Dem Kraftfahrer lGngst
ein Qualitdtsbegriff!
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A

Storch  und: Kinderwagen standen beim
Polterabend aul dem Dach, Der Vespa-Club
Lineburg hatte sich diesen Spal [fir seine
jetzt vermahlten Mitglieder ‘Heldrun und
Gerhard Liilllan ausgedachi.

Vo B e,
i -it-\.-lﬂ-n:

Ein absoluter Star Ist dlese Vespa unter thren Geschwistern.
Mehr Zubehdr kann man an dlesen Roller wohl bel bestem
Willen nichi michr dran kriegen.

A
AR AR A
oy, ¥

A Der Vespa-Club Disseldorf-Eller startete zur Erstauffdhrung
des Filmes!  Jessica® eine Werbefahrt und holte die Haupt-
darstellerin Angle Dickinson vom Dilsseldorfer Flugplatz ab.

Fren fiir Radfahrer

und i
Plerdegespanne zur
Personenbeforderung

Ein nener Verkehrsschilderscherz.

o An den Plakatsiulen der Bundesrepublik
zwel Begrilfe des tiglichen Lebens:

Die HBE-Zigarette und die Vespa,
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Wer weili wie sich die' Frauen indern, ja verindern? Mandhe
sind wie Honig und Milch und andere sind wild wie Katzen.
Da gibt es fiirwahr sehr unterschiedliche .Bienen®. Jedenfalls
heillt es so in einem newen Schlager, wo er mit seiner  Biene®
baden geht. Nach der Melodie von _Pade die Badehose ein”
marschieren die beiden im eingedeutschien Dixielandstil zum
Freibad, wo man der ,Biene® ihren Bikini bewundert. Auch
an Stolf soll sie sehr gespart haben — aber das steht nun
gar nicht zur Bebatte. Hier geht es um ein Midchen, das nicht
s0 Ist wie die anderen. .Aber du bisl nicht so wie die an-
deren® singen die Ramonas in dem neuesten Schlager der
Polydor. Es geht nur nicht ganz deuatlich daraus hervor, war-
um sie nicht so wie die anderen ist, denn dariiber schweigen
sich die Ramonas aus. Aber es mub sich doch um eine attrak-
tive Dame handeln, sonst hiitten sie Peter Kraus und Ted
Herold nicht besungen; denn Peter und Ted sind die Ramonas.
Der Schlager wird bestimmt ein Hit werden, falls es sich
schnell genug herumgesprochen hat, daB es sich bei den
Ramonas um Peter und Ted handelt. Wenn das nicht der
Fall ist, dann geht es dieser Platte so wie einer anderen von
den . James Brothern®: ein kleines Middien kam in ein
Schallplattengeschift und sagle, wihrend es die gekaufte
Platte wieder auf den Tisch legie: . Ich will aber die Platle

Ted Herold

mit Peter Kraus haben, auf der hier singen aber die James
Brothers!® Es dauerte eine Weile, bis der Verkéufer die
kieine Dame davon dberzeugen konnte, dali der Peter Kraus
einer der James Brothers sef. Erst dann verlicd sie befriedigt
das Gesdchaft.

So geht es den Schlagersdngern, wenn sie sich vor dem Publi-
kumsnachwuchs hinter Pseudonymen verstecken wollen.

Da kann man nur sagen: .Schau mir noch mal in die Augen®,
wie Gerhard Wendland in seinem neuen Tange meint.

Reisenachrichten

Meuer Frankrelch-Hotelflihrer erschienen. (rb) Rund 1700 mo-
dernisierte Hotels, die unter Kontrolle des franzésischen
Hotelier-Verbandes slehen, enthilt der soeben erschienene
Frankreich-Hatel-Fihrer 1962, Gleichzeillg kam jetst — eben-
falls in franzésischer, deulscher, englischer und niederlindi-
scher Sprache — der .Guide des Logis de France® heraus,
der neben zahlreichen Hinweisen auch eine Karte der groBen
Reisewege nebst Unterkunfis-Angaben bringt. Der .Guide®
kostet finf Franc und ist diber die ,Fédération nationale des
Logis de France®, 26 rue d'Artois, Paris, zu beziehen. Fei
Bestellungen aus der Bundesrepublik empfichlt sich Vorein-
sendung des Betrages durch Internationale Antwort-Scheine.

Autobahnweidhen gegen Schlangenbildung. (rb) Zu Beginn
der Reisezeil werden auf den stark belasteten Autobahn-
strecken Hessens sogenannte Autobahnweichen erprobt, um
bei Ungliicksféllen und Uberlastung der Autobahn Kraftfahrer
daver zu bewahren, in langen Schlangen eingekeilt stunden-
lang warten zu missen. Mull eine Fahrbahn gesperrt wer-
den, 50 werden an bestimmien Stellen der Autobahn Sporr-
schranken ausgeschwenkt. Vorher festgelegte Umleitungs-
strechen werden gleichzeitig durch blaue Wegweiser gekenn-
zefchnet, Der Hinweis auf die Umleitung erfolgt durch zwei
Vorwegweiser.

Langsamer darl man nicht. (rb) Eine Mindestgeschwindigkeit
von 40 km/st soll nach einer Empfehlung der Europiischen
Verkehrsminister-Konferenz  demnfichst auf allen Europa-
Strafien Vorschrift sein. Diese Mindestgeschwindigkeit wird
in der Bundesrepublik voraussichtlich bis 1965 eingefihrt,

England-Hotel-Filhrer in Neuauflage. (rb) Die Ausgabe 1962
des vom britischen Fremdenverkehrsverband (British Travel
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Associalion) herausgegebenen Fithrers .Hotels und Restau-
rants in Grofbritannien® st soeben erschienen. Die Schrift
enthilt Informationen tiber mehr als 4000 Hotels und bietet
Beschreibungen der Stidte und Dérfer, in denen sie lHegen.
Ein Kartentell gibt u. a. auch iiber die britischen Eisenbahnen
Auskunft,

Autobahn Hamburg — Flensburg. (kb) Mti dem Bau einer
Autobahn Hamburg — Flensburg iber Neuminsier und mit
einem Abzwelg nach Kiel werde voraussichtlich im nédchsten
Jahr begonnen werden, leille der schleswlg-holsteinische
Wirtschafts- und Verkehrsminister in Kiel mit.

Neue Tankstellen und Rasthduser. (rb) Mit den Bauarbeiten
fir eine Grofianlage .Rasistitle Remscheid® an der Autobahn
Leverkusen — Kamen ist soeben begonnen worden. Meben
einem Rasthaus wird die Anlage u.a .auf jeder Seile eine
Tankstelle und eine Schnellgaststitte erhalten. Gleichzeitig
begann der Bau von zwei neuen Tankstellen an der Bundes-
autobahn, Auf der Strecke Frankfurt — Kain in Urbacher Feld
und zwischen Basel und Karlsruhe in Mahlberg werden Kraft-
fahrer demniichst tanken kinnen.

Zollireies von Helgoland. Die Insel Helgoland liegt auBer-
halb des deutschen Zollgebietes, man kauft dert folglich billi-
ger ein als auf dem Festland. Nachdem die neuen Zollbestim-
mungen wesentlich groBzigiger gestaitet worden sind, diir-
fen jelzt von Helgoland zollirei ins deulsche Zollgebiet ein-
gefihrt werden: eine Flasche Spirituosen, 25 Zigaretten oder
10 Zigarren oder 50 g Rauchtabak sowie Geschenkartikel im
Werl von 50 DM. rh

Wo die Grilne Karte giit. (kb) Die internationale Versiche-
rungskarte fiir den Krafltverkehr, kurz Griine Versicherungs-
karte gepannt, wird beim Grenziibertritt von folgenden Lin-



den verlangt: Belgien, Dinemark, Finnland, Frankreich, Gro#-
britannien, Irland, Luxemburg, Norwegen, Schweden, Schweiz
und Spanien; sie kann benutzt werden in: Griechenland, Ita-
lien, Jugoslawien, Holland, Tsterreich, Polen, Portugal, der

- Tschechoslowakei, Ungarn und MNordalfrika; sie hat keine

Gilltigkeit in: Albanien, Bulgarien, Island, Ruménien, der
Sowjetunion und der Tiirkei.

Internationaler Fithrschein mufi sein. {rb) Der Internationale
Fiihrerschein, ein Dokument von zweifelhafter Bedeutung, ist
fiilr den Kraftfahrer in einigen Lindern immer noch unent-
behrlich. In Europa halten daran fest: Finnland, Griechenland,
Spanien und die Torkei. Man mub ihn vor Antrilt der Reise
beschaffen, weil nur das heimische Strafienverkehrsamt' zur
Ausstellung berechtigt ist. Voraussetzung: man besitzt einen
giltigen deutschen Fiihrerschein, eine Priffung fir den .Inter-
ntia;una.len' wird nicht verlangt. Preis: 2— DM und ein Pab-
bild.

Krankenschein jenseits der Grenzen. (rb) Auf die Sozialver-
sicherungsabkommen der Bundesrepublik, die mit Usterreich,
Frankreich, Belgien, Luxemburg und den Miederlanden be-
stehen, hat jetzt der Deulsche Reisebiiro-Verband hingewie-
gen, Reisende in diese Linder kimnen auf Grund dieser Ver-
einbarungen bei ihrer Krankenkasse international giiltige
Krankenscheine erhalten.

FUR SIE GELESEN

DER MOBILE MENSCH. Vorgestellt im Westermann-Sonder-
heft (Mai). Wir leben heute mit Millionen Kraftfahrzeugen,
cinem engmaschigen Eisenbahnnetz, dem weltweilen Schiffs-
und Luftverkehr und elmem faszinierenden Nadhrichtenwesen,
als seien das die selbstverstindlichsten Begleiterscheinungen
unseres Lebens. Dabel kinnen sich die heute Vierzigjihrigen
noch sehr gut an die Anfangszeiten des Automobils erinnern,
an Doppeldecker als glngige Luftfahrzeuge und an die be-
hibig am Himmel dahin-.fahrenden® grofien Verkehrsluft-
schiffe. Thre Kinder jedoch wachsen in eine ganz andere, durch
die Technik, durch die Mobilitit des Menschen verfinderte
Well hinein, wachsen auf in den immensen Anspriichen des
StraBenverkehrs, unter dem Heulen ven Dilsenflugzeugen,
und sie reisen mit den Eltern in komforiablen, elekirisch ge-
trichenen Zigen, in deren Abteilen es keine Holzbiinke mehr
gibt,

Diem ganzen gewaltigen Komplex des Verkehrs, den sich der
Monsch zwischen Lindern und Kontinenten rund um den Erd-
ball geschaffen hat, ist die Mai-Ausgabe von .Westermanns
Monatsheften®, die in jedem Jahr ein Sonderheft ist, gewid-
met. Ein jeder von ums ist Teilhaber dieser vielliltigen Mobi-
litit, Die Westermann-Zeitschrift gibt wieder eine ihrer gro-
Ben Ubersichten fdr alle, die an den aktuellen Fragen der
Zeit und der Zukunfisentwicklung interessiert sind!

Bezugspreis pro Heft im Jahresabonnement 2,95 DM, fir das
Einzelhefl 3,50 DM, Georg Westermann-Verlag, Braunsdweig.

Die Klepper-Werke, Rosenheim, Bayerische Alpen, haben
wieder .Das Klepper Buch® herausgebracht. Es handelt sich
hier um ein interessantes Buch, das alles dber Camping,
Wassersport und zwedkmibige Sport- und Regenbekleidung
enthilt. Die Klepper-Werke waren aul diesen Gebieten immer
schon fihrend, deshalb empfehlen wir unseren Lesern nach
Rosenheim zu schreiben, damit Sie das Klepper-Buch kosten-
los erhalten kénnen. Es lohnt sich bestimmt.

Telzcheit 1062, DM 4,80, herausgegeben von den Vereinigten
Motor-Verlage GmbH, Stuttgart 1, Postfach 1042,

Die Urlaubspline nehmen immer konkretere Geslalt an.
Mancher weiB aber aus bitterer Erfahrung, daB ein ungeni-
gend vorbereiteter Urlaub ein Schlag ins Wasser werden
kann. Deshalb war es von jéher empfehlenswerl, sich vor
Antritt einer grofen Urlaubsreise, die wombglich noch ins
Ausland geht, sich Gber alles zu informieren, was einen dort
erwartet. Sitten und Gebriuche, die uns zunichst fremd sind,
versteht der Reisende besser, wenn er vorher schon einiges
dariiber gelesen hat.

Allen, die dieses Jahr reisen wollen, emplehlen wir aus den
genannten Griinden das Relsehelt 1962. Das Heft ist auch bed
allen guten Zeitungs- und Buchhéndlern zu haben.

Walther und Giinther Flaig, Alpenvereinsiithrer Ritikon

Ein Fihrer fiir Thler, Fiatten und Berge. 4. Auflage 1962, 4165,
mit 34 Bildern auf Kunstdrudk, 3 Zeichnungen und 3 Karten
mit Text und 1 Ubersichtskarte. Taschenformat 10,5 x 15.cm,
flexibler Plastikeinband, DM 16,80

Walther Flaig ist der anerkannt beste Kenner dieser schinen
Gebirgsgruppe #wischen Vorarlberg und Graubiinden. Zu-
sammen mit seinem Sohn hat er diese Nevauflage wesentlich
erweitert und ergénzi, was schon durch den Vergleich der
Seitenzahlen (416 gegeniiber 289 der vorhergehenden) sicht-
bar wird. Griindlich unéd mit grofer Sorgfalt ist alles behan-
delt, was sowohl fGr den besinnlichen Bergwanderer als auch
fir zinitige Bergsteiger und Klelterer von Interesse ist. Die
Neuauflage wird vielen Besuchern des Rilikon mil seinen
klangvollen Gipfeln wie Schesaplana und Zimba ein zuver-
lissiger Towrenratgeber sein.
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Sportnachrichten

Die Vespa-Sportfahrer konnten in den letzten Monaten be-
deutends Sporterfolge fiir sich buchen. Das hervorragende
Ergebnis bei der 2. internationalen 24-Stunden-Dauerprifung
aufl der Avas wurde bereits in Vespa Tip INr. 42 bekannt ge-
macht. Der Sportkommissar des VCVD kann nunmehr er-
gianzend mitteilen, dal sich innerhalb der Sportwertung des
Vespa-Clubs von Deutschland die Mannschaft des Vespa-
Clubs Mimberg mit den Fahrerm Bauer, Bedi, Seeger und
Rogner mit 18 Guitpunkten vor der Mannschaft des Vespa-
Clubs Frankfuri-Nordwest, mit den Fahrern Kriger, Wich-
mann, Schmitt und Miller als beste Vespa-Sporimannschalt
im Sportjahr des VCVD 1961/1962 qualifizieren konnte. Die
Mannschalt des Vespa-Clubs MNiirnberg erhiilt den wertvollen
Wanderpreis der DUNLOP Gummiwerke, den der Vespa-Club
Augsburg in den Jahren 196071961 erringen konnte. Bei der
1000-km-Fahrt 1962 errang Heinrich Bauer, vom Vespa-Club
MNirnberg, den Klassensieg sowie eine Goldmedaille. Eine
weitere Goldmedaille konnte Edmund Schulz, vom VC Darm-
stadt, gewinnen. Von der internationalen Prifungsfahrt auf
der Solitude nahm Heinz Husel, vom Vespa-Club Augsburg,
den Klassensieg und eine Goldmedatlle mit nach Hause. Bei
der 7. Deister-Wagen- und Roller-Fahrt in Hannover, die fiber
cine Strecke von 530 km fiihrte, holte sich die Vespa-Sport-
gemeinschaft Ruhr-Lippe mit den Fahrern Kl D, Heinz, Bernd
Schliiter und Karl Schlierkamp den goldenen Mannschafts-
preis. Goldmedaillen erhielten auferdem die Vespa-Sport-
fahrer Horst Sicben vom VC Unna, K. G. Sander, VC Ruhrtal,
und Heinrich Bauer, VC Mirnberg. Es isl zu hoffen, dafi der
Vespa-Sport durch diese Erfolge weiteren Auftrieb erhélt,

Romer-Helme

'HANS ROMER - NEU- uu.-'.m omnw

Helme uvnd Aus rut'u:l; N Te TR BT T

Urlaub fiir Vespa-Fahrer

Villa Pervinca, Via Ravenna 7, Viserba di Rimini
(Forli), bietet allen Mitgliedern des VCVD wver-
billigte Veollpension, Juni 1000 Lire, Juli 1600 Lire,
August 1700 Lire, September 1100 Lire. Rechtzeitige
Anmeldung erbeten.

Casa Rheinland, Port Bou, Carrelera Gerona, Spa-
nien, bietet Mitgliedern des Vespa-Clubs v, Deulsch-
land folgende Sonderpreise fir den Urlagb an: Pro
Person 9— DM flir Vollpension (dreimal tiglich
Essen, auf Wunsch biirgerlich od. spanische Kiche).
Unterbringung nach Voranmeldung. Nur Privatver-
pitegqung. Der Besilzer der Casa Rheinland, Heinz
Reds, ist Mitglied des Vespa-Clubs,
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Liele Clobliomeraden!

Besonders [lr diejenigen, die an Plingsten nicht beim deut-
schen internationalen Vespa-Treffen in Mainz waren, ist in
diesem Vespa Tip ein umfangreicher Wort- und Bildbericat
iiber ein Vespa-Treffen abgedrudit, wie es nur alle Jubel-
johre einmal stattfinden kann. Es ist wirklich so, die Vespa-
Freunde, die nicht in Mianz waren, sind selbst schuld daran.
Nicht nur das Wetter war denkbar schén, sondern das ganze
Vespa-Treflfen hatle eine Almosphire, wie sich kein Teil-
nehmer besser wiinschen kénnte. Es war ein Volksfesl der
Vespa-Clubs, Der Vespa-Club Mainz hat mit diesem inter-
nationalen Treffen wirklich eine Glanzleistung wollbracht.
Aber auch die Vespa-Freunde aus dem In- und Ausland haben
den Mainzer Biirgern drei Tage lang aufl eindrucksvolle
Weise gezeigl, was der Vespa-Club eigentlich ist, nimlich
eine Vereinigung netter junger Leute, die sich auch beim
Frohlichsein durchwegs zu benchmen wissen, Die Verlreter
der Stadt Mainz, an der Spitze mit ihrem Oberbiirgermeister,
Franz Stein, versicherten mir immer wieder, dad das deulsche
internationale Vespa-Treffen bisher die beste Veranstaliung
wihrend der 2000-Jahrfeier in Mainz gewesen sel. Sicher
haben auch viele neuwe Vespa-Clubs und auch die jungen
Mitglieder unserés Verbandes in Mainz einen Uberblids dar-
iber erhalten, was die internationale Vespa-Kameradschaft
cigentlidh ist.

Vom Wetler wollen wir lieber nicht sprechen, denn davon gibt
es wenig Neues zu sagen, aufler dab wir selten soviel Regen
aul einem CGuadratmeter gesehen haben, wie in diesem Jahr.
Wie ich feststellen konnte, haben sich aber die meisten Vespa-
Clubs von diesen Wasserspielen wenig becindrucken lassen.
Die angemeldéten Freundschaftstreffen wurden mit wenigen

Sind Sie schon AbonnentdesVespaTip?

Der Vespa Tip It elne inleressante und unentbehrliche Zeit-
schrift {ir jeden Vespa-Fahrer und fiir alle, dle es nodh wer-
den wollen.

Sie kénnen sofort Abonnent des Vespa Tips werden.

Uberweisen Sle mdglichst umgehend mit elner Zahlkarte
3,— DM aul das Postschedikonto .Wollgang Schramm, Son-
derkonto IT, Mincien, Postscheckkonto Nr. 914 64,

Mach Bingang der Zahlung sind Sie Abonnent des Vespa Tips
1dr 1962 und erhalten alle bereits erschiencnen Ausgaben der
Zeltschrilt in dliesem Jahr automatisch nachgelieferl.

Der Vespa Tip fst dio Zoltschrlit fir den Vespa-Fahrer und
fir alle, die es noch werden wollen,

Vespa-Treffen Ausland 1962

Wir verdlfentlichen an dieser Stelle chne Gewdhr
die Termine der Vespa-Treffen im Ausland, die uns
bisher bekannt geworden sind. Wenn Sie Niheres
fiber die hier verdffentlichten Vespa-Treffen im
Ausland wissen wollen, so wenden Sie sich bitte
direkt an den veranstaltenden Vespa-Club, Sowelt
der Vespa-Club von Deutschland rechizeitig eine
ausreichende Anzahl von Ausschreibungen erhilt,
werden diese so schnell als méglich an die Vespa-
Clubs des VCVD weitergeleitet,

August
& — 5. Rallye Grinna, Schweden
12. Rallye Bagard Termonde, Belgien
26. Chasse au Renard, Maaseik, Belgien
Termine nod nicht bekannt
Rallye Porto, Portugal
Rallye Coimbra, Portugal
Rallye Lissabon, Portugal
Mationales Treffen Villach, Osterreich

Seplember

L., 2. Twentse Ros Rallye, VC Hengelo, Holland

8, 9. Mationales Treffen Feldkirch, Usterrelch

9. IV. Vespa-Europameisterschaft in Namur, Belgien
22, 23. Rallye in Pau, Frankreich

Dizse Angaben erfolgen ohne Gewlihr.

Ausnahmen und meist mit gutem Erfolg durchgefiihrt. Den
Urlaubern wiinsche ich als Optimist viel Sonnenschein und
hervorragendes Badewetter. Bz bleibt noch zu hoffen, dab
uns der Herbst mit dem miesen Sommer wieder verséhnt,

Gute Fahrt in den Urlaub wiinsch! Thnen

Ihr Wolfgang Schramm

Mitteilungen des VCVD

Auskiinfte fiber Vespa-Service im In- und Ausland erteilt
auf Anfrage der Vespa-Club von Deutschland, In iber 120
Lindern der Erde gibt es Vespa-Service-Stationen.

Die newe Anschriftenliste des VCVD ist erschienen. Clubmit-
glieder, die fiir thre Reisen durch das Bundesgebiet die An-
schriftenlisten des VCVD bendtigen, kénnen diese beim
Sekretariat des VCVD anfordern.

Die Liste der Freundschaflstreffen, die vom Frithjahr bis zum
Spitherbst durch die Vespa-Clubs in der Bundesrepublik
veranstaltet werden, ist auf Anforderung hin durch das Sekre-
tariat des VCVD erhéltlich.
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Mitteilungen unserer Mitglieder

Bildersuchfahrt des Vespa-Clubs
Birgel (Main)

Der Vespa-Club Blrgel veranslaliet am 13. Mai 1962 eine
Bildersuchfahrt im Kreis Offenbach, zu der zwolf Clubs mit
insgesamt 86 Maschinen am Start erschienen.

Die Fahrer crhiellen am Staritplatz einen Kontrollzettel mit
acht Bildern aus dem Kreis Offenbach. Es handelte sich dabei
um historische Baudenkmiler und Schenswiirdigkeiten. Die
Teilnehmer wurden in kleinen Gruppen in verschiedene Rich-
tungen gestartet, so daf jeder Fahrer auf sich selbst gestellt
war. Es galt moglichst alle acht Kontrollstellen zu finden.
Dort angekommen erhielten die Vespisten eine Bestdtigung
in Form ecines Stempelabdrucks auf die Kontrollkarte.
Auberdem waren Geheimkontrollen unterwegs, die daraul
achteten, dal die Verkehrsvorschrifllen eingehalten wurden.
Ein Verstob gegen diese Vorschriften zogen den Ausschlub
aus der Werlung nach sich. Doch zur Freude des Veranstalters
verhiellen sich auch bei dieser Veranstaltung die Vespa-
Fahrer wieder sehr gesittet. Lediglich ein kleiner Trick
wurde einigen Fahrern zum Verhdngnis: ein herrlich asphal-
tierter Fuliweq, der zu einem Kontrollpunkt fiihrte, lodcte
direktl zum Hinfahren, doch jeder, der das FuBginger-Schild
nicht ernst nahm, bekam 10 Strafpunkte. Der Fubmarsch von
30 Metern lohnte sich hier wirklich.

Die Vespa-Fahrer solllen bei diesem Treffen die baulichen
und landschaftiichen Sehenswilrdigkeiten des Kreises Offen-
bach kennenlernen.

Viele waren erstaunt, welche Fiille von interessanten Punkten
im Offenbacher Kreisgebiet zur Rast einladen.

Machdem alle Fahrer wieder am Ziel in Biirgel eingetroffen
waren, spielte Im Saal der Turnhalle die Kapelle Herold zum
Tanz auf, Die Stimmung erreichte ihren Hohenpunkt als der
Vorsitzende des VO Birgel, Werner Kihl, die Sieger-Ehrung
vornahm.

Die Auswertung ergab folgendes Bild:

1. Preis  Silberpokal Vespa-Club Frankfart

2. Preis  Silberpokal Wespa-Club Gelnhausen

3. Preix  Silberschale Vespa-Club Hanau

4. Preis  Ehrenplakette Vespa-Club Offenbach

3. Preis  Ehrenplakette Vespa-Club Rilsselsheim
Den 1. Preis — einen Pokal — [ir die Meistbetelligung er-
hiell der Vespa-Club Hanau.
Die Clubs mit dem weitesten Anmarschweqg, und zwar VT Kit-
zingen, VC Wiirzburg und VC Bingen erhielten ebenfalls die
Ehrenplakette des VC Biirgel.
Daf kein Club leer ausging, hatte die Vespa-Vertretung, Fa.
Adam Rosenberger, Sachpreise gespendet, die bei den Vespa-
Fahrern grofen Anklang fanden.
Gegen Abend schwiirmten die Vespen in die verschiedensten
Richtungen hin zum heimatlichen Nest. Allen hatte das
3. Freundschaftstreffen des VC Biirgel in diesem Jahr gut ge-
fallen und die Vespa-Freunde versprachen zum Sommer-
nachtsfest im August wleder nach Offenbach-Biirgel zu kom-
men.,

Grenzland-Treffen zu NeuB am Rhein

Der Vespa-Club Meufi-Rhein 52 lud zum Grenzland-Treffen
ein und es kamen 5 belgische, 5 hollindische und 14 deutsche
Clubs. insgesamt waren es 230 Vespas. In der Auslands-
werlung gewann der VC Rotterdam (Holland) die Zielfahrt
mit 2550 km. Der zweite Preis ging nach Antwerpen (Belgien)
und der dritte Preis an den VC Huy [Belgien).

Im Inland gewannen die Vespa-Freunde Bochum mit 1334 km,
eweiter Preis VC Trier, dritter Preis VC Bonn.

Der Sieger des Geschicklichkeitsturniers, Hubert Grandmoulin
aus Huy (Belgien), erhielt die Goldplakette und einen Licht-
bildprojektor der Firma Liesegang im ‘Werte von 300,— DM.
Zweiter wurde Jan Kelder aus Amsterdam (eine Silber-
plakette und einen Fotoapparat). Dritter H. Grobusch, Lin-
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torf, Bronzeplakette und Feuerzeug. Die beste Mannschall im
Geschicklichkeitsturnier stellten die Vespa-Freunde Bodwum;
jeder der drei Fahrer erhielt einen Sturzhelm.

2. Singener Vespa-Geschicklichkeitsturnier

Der Vespa-Club Singen-Hohenlwiel veranstaltete sein zweites
WVespa-Turnier und lud dazu die Vespa-Freunde vom Kaiser-
stuhl bis zum Bodensee und der Mordost-Schweiz dazu ein.

In Singen erzdhlt man, der rihrige Vespa-Club und Petrus
stehen in einem Bunde. Denn schon seit 2wei Jahren hinter-
einander schlof Petrus einen Tag vor der Veranslaltung die
gedfiineten Schlewsen und bescherte den Vespisten heiteren
Himmel in Singen. So war es auch in diesem Jahr,

Uber 50 Fahrer folgten unserer Einladung und diese wurden
nicht enttduscht.

Das Tumierfeld war mit elf raffinierten Hindernissen auf-
gebaut, verbunden mit einem Gedachtnisfest. (Hier mulite der
Fahrer drei Buchstaben am Ziel sagen, die ihm am Start ge-
zeigt wurden.) In grofer Anzahl hatten sich die Zuschauer
eingefunden (dank der guten Zusammenarbeit des VC mit
der Presse] und spendeten fir gute Leistungen herzlichen
Beifall.

Machmittags versammelte sich die grofie Vespa-Familie im
Saal des Hotels Widerhold. Im Unterhaltungsprogramm ge-
fielen besonders die bekannten Humoristen Heinz Scholika
und Kurt Martin mit ihren Darbietungen. Herta Alle aus
Balingen hatte sich schnell mit ihren Schlagern und Wiener
Liedern die Herzen der Vespisten ercbert und wiederholt
multe sie newe Zugaben ihres Kénnens geben.

Nach dem gemiitlichen Teil erfolgte die mit Spannung er-
wartete Preisverteilung, In die Siegerliste konnten sich ein-
tragen:

Wanderpokalsieger: VC Konstanz {wie 1961) vor VC Emmen-
dingen und VC Sickingen.

In der Einzelwertung siegten: 1. Walter Steinhauser, VC Fried-
richshafen, 2. Gerhard Zimmermann, VC Emmendingen,
3. Hans Hochwarth, VC Emmendingen, 4. Jirgen Glnsle,
YVC Konstanz, 5. Werner Bir, VC Sickingen, 6. Rainer Busch,
VC Sackingen, 7. Manfred Altmann, VC Konstanz.

Die beste Dame des Turniers, Frl. Fanny Riether, VC Friod-
richshafen, erhielt einen Sonderpreis.

AuBerdem erhielten alle gestarteten Fahrer einen Preis und
jeder teilnehmende Club ein Gastgeschenk.

Obere Rethe: Meneas Herrmann, 1. Vorst., Bernh. Amann, 2. Veorsl,

Walter Koplor, Sportwart, alle VC Singen. Untere Reihe: ‘Wander-

pokalsieger VO Konstanz mit den Fahrern Jargen Ginsle, Helnz
Winter, Manfred Allmann, Rainer Schwade und Olte Miller,
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Vespa-Freunde zu Gast In Japan. Eine gelungene Uberraschong beim
Freundschafisirefion des VO Gelnhansen

Orientierungsfahrt der Vespaner

Auch in diesem Jahr fiithrte der Vespa-Club 1959 Gelnhausen
wiederum: seine inzwischen zur Tradition gewordene Orien-
tierungsiahrt durch. Der Einladung waren etwa 50 Maschinen
aus Hanau, Biirgel, Bergen und Friedberg gefolgt.

Bereits am Machmitlag war der Startplatz vor dem Clublokal
in einen grofen Parkplatz verwandelt worden, In langer
Reihe standen die Vespas und glanzten in der matten Mach-
mittagssonne. Kurze Zeit vor dem Start aber grolite der
Wettergott. Dunkle Wolken zogen auf und binnen weniger
Minulen regnete es im wahrsten Sinne des Wortes Bind-
faden. Schone StraBen fihrten die Teilnehmer der Orientie-
rungsfahrt durch den Kreis Gelnhausen und den benach-
barten Kreis.

Mach gemeinsamem Abendessen versammelten sich alle Teil-
nehmer im Clublokal Café Roth zu éinem geselligen Bei-
sammensein, In seiner Begrifungsansprache hiel der 1. Vor-
gitzende Karlfried Weingiriner alle Teilnehmer noch einmal
herzlich willkommen und dankte ithnen fiir das zahireiche Er-
scheinen und die Suberst faire Beteiligung an der Fahrt.

Grofien Jubel und Beifall erzeugte die Bekanntgabe der Goe-
winner. Wie bereifs im vergangenen Jahr errang der Vespa-
Club Bergen mit 445 Pankten den ersien Plalz in der Gesamit-
wertung. Die Mihe der Bergener wurde mit dem neuen
Wanderpokal des YC Gelnhausen belohnt. Der VC Hanau
belegte mit 430 Punkten den zweiten Platz. Ein Pokal war die
Anerkennung flir diese Leizstung. 265 Punkte errang der
VC Birgel und somit den dritten Platz, der VC Friedberg er-
reichte den viertem Platz mit 195 Punkten. Die beiden Letzi-
genannien erhielten eine kleine Anerkennung, die sie in ihre
Trophiiensammlung einreihen kénnen. Die besten  Einzel-
[ahrer des Tages waren mit 95 Punkten won 100 moéglichen
Fred Stefan (VC Biirgel) und Axel Pokern (VC Hanau).

Mach den ersten Tinwzen, fir Rhythmus sorgle das Trio
Bolero, kindete Conferencier Hans Jirgen Freund den Gast
des Abends an. Bernd Ickes dirfte im Kinzigtal 1ingst kein
Unbekannter mehr sein. GroBen Anklang fand die Einladung
des Conferenciers zu einem japanischen Wellessen., Von
einer kleinen Japanerin in Originalkostiim wurde den vier
Wellessern Rels in Schiilcdhen scerviert. Kopfzerbrechen  be-
reitete den .Hungrigen” das Essen mit Stibchen. Dodh als sie
den Bogen herausgefunden hatten, faften alle noch einmal
nach, Dem Sieger winkte ein Freiflug des Aero-Clubs Geln-
hausen.

Hans Jirgen: Freund

Geldnde-Zuverldssigkeitsfahrt
des VC Ratheim

Am 25, Marz veranstaitete der VC Ratheim seine 2. Gelinde-
Zuverldssigkeitsfahrt, Dal diese Fahrt immer beliebter wird,
war daran zu ersehen, daf sich bis zum Meldetermin von zehn
geladenen Clubs sieben gemeldet hatten und mit 47 Fahrern
an den Start rollten.

Jeder Fahrer halte eine Strecie von ungefihr 300 Meter zwei-
mal zu durchfahren, die mit neun schweren Hindernissen
markiert war. Hier konnte man wieder sehen, wer seine
Mazchine in allen Situationen beherrscht. Es ist erwdhnens-
werl, dal vor allen Dingen junge Fahrer ags meuen Clubs
den ‘alten Hasen das Nachsehen gaben, denn wer bei dieser
Fahrt ohne Fehlerpunkie fahren wollte, mufte schon mit
allen Wassern gewaschen sein.

Den ersten Preis in der Einzelwertung errang Herbert Klump
vam VC Duisburg-Hamborn mit 9 Fehler vor Hermann Sarres
mit 12 Fehler und Rudolf Schubert mit 14 Fehler, beide vom
VC Wesel.

In der Mannschallswerlung konnte wiederom der VC Aachen
mit den Fahrern Bless, Koberg und Fischér den 1. Preis er-
ringen, mit insgesamt 99 Fehler.

Den 2. Preis errang der VC Oberbruch mit den Fahrern' This-
sen, Birger und Lindenlauf.

Es isl fur den VC Ratheim immer erfreulich, dafl alle teil-
nehmenden Fahrer den Anordnungen folgen und bis jetzt

alle Veranstaltungen ohne Unfille und Strafen abgelaufen
sind.

FERDINAND HOFFSTATTER

SEITi1818 1M FAMILIENBESITE

Orden: Abzeichen - Medagillan
Plaketten - Werbeartikel aller Art
Langjéhriger Lieferant der Plaketten fir
den Vespa-Club von Deutschland sowie
der Floketten Yespa-Club d'Evrope.

Ferner der Club- und Veranstaltungs-
plakelten nebst Abzeichen des YCVD.

BONN, WERKAMNSCHRIFT BEUEL-LIMPERICH
TELEFOM: BOMNM 41335/41005 - FERMSCHREIBER opassss

ﬁa* Thire

Maidiine

SPORTSITZE » SATTEL * FUSSRASTEN - KOFFERTRAGER
GEORG DENFELD K.G. SATTELFABRIK BAD HOMBURG
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Vespa-Geldndepriifung in Buxtehude

Am 5. April 1962 hatle der Vespa-Club Buxtehude seinen
grofen Tag, Zu unserem ersten Freundschafistreffen (Vespa-
Trial) waren unserer Einladung sechs Clubs, der VC Pinne-
berg, VC Bremen, VC Osterholz-Scharmbedk, VC Lineburg,
VE Hbg.-Wandsbek und VC Hbg.-Blakenese nach Buxtehude
gefolgt. Trotz des unireundlichen Wetters gingen nach der
herelichen Begriibung unserer Géste durch den Vorstand
40 Fahrer duf den idealen mit zum Teil schwierigen und
lickischen Sektionen bestickten 0,9 km langen Rundkurs an
den Start. Der scharfe, kalte Wind machte den Fahrern, be-
sonders aber den Punkirichtern schwer zu schaffen.

Die sieben zu durchfahrenden Sektionen steliten hichste An-
forderungen an Masdhinen und Fahrer. Die Seklionen waren
s0 gewdhlt, dall jeder der Fahrer seine Fahrliichtigkeit, sei
es beim Steilhang, beim Slalom, bei der Sandstrecke oder
bei einem sonstigen Hindernis unter Beweis stellen konnte,
Unser Sporlwart hatte den 40 Aktiven vor Beginn der Prii-
fung den Rundkurs gezeigt und sie mit den Sektionen ver-
traut qemacht.

Besonderes fahrerisches Konnen verlangte die Sandsirecie
mit der Steilauffahrt.

Madch der vierten Rundé zeidinete sich schon die Routine
einiger’ Fahrer ab. Bis zum Mittag hatten 19 Fahrer auf-
gegeben. Zu unserem Bedauern fiel die gesamte Mannschaft
von Pinneberg aus,

An das Gelindetrial schlof sich das Zeitfahren an, bei dem
der Fahrer, der eine 25 m lange Strecke am langsamsten fuhr,
chne dabei den Boden mit den FilBen zu berdhren, als Sieger
hervorging. Bei dieser Prifung war ein besonders schoner
Silberpokal zu gewinnen.

Zu unserer Freude hatten sich im Laufe des Nachmittags eine
Reihe interessierter Zuschaver eingefunden.

Nachmittags war das Zeitfahren beendet. Gemeinsam fuhren
wir ins Clublokal.

In einer kurzen Ansprache hob unser Vorsilzender die gute
Beteiligung an unserem ersten Freundschaftstireffen herveor
und dankte mit herzlichen Worten allen Beteiligten fiir ihre
Leistungen.

Anschliefend wurden die Sieger in den einzelnen Werlungs-
gruppen geehrt,

Shegerliste
Klazse GS
1. Zahle, VC Osterholz-Scharmbedk 48 Pkile.
2. Hedit, VC Buxtehude 49 Phkie.

3. Reichenbach, VC Osterholz-Scharmbeck 34 Pkle.

Klasse Touren

1. Zahle, VC Osterholz-Scharmbadk 48 Pkte.

2. ‘Abel, VC Hbg.-Elankenese 75 Pkle.

3. Risay, 'VC Buxtehude 80 Pkte.
Zeitfahren

Zodch, Ganther; VC Buxtehude 1:45 m

Doar Vespa-Club Ratheim in Paradeanfstellung am Tag der Vespa:
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Von 1957-1552 holle sich der Slleste aktive Vespa-Fahrer im Vespa-
Club Hamburg, EKlaus Péler Badje, dicse stattliche Anzahl von Einzel-
fahrerpreisen.

Fuchssuchfahrt des Vespa-Clubs Alzey

Am Sonnlag, dem 15 April 1962, fihrie der Vespa-Club Alzey
eine Fuchssuchfahrt im Kreisgebiet Alzey durch, zu der die
Clubs aus Worms, Bingen und Bad Kreuznach eingeladen
waren.

Gestartet waren 7 Teilnehmer ans Worms, 8 Teilnehmer aus
Bad Kreuznach und 11 Teilnehmer aus Bingen. Nach dber
zwei Stunden Fahrzeit, bei einer Strecienlinge von 52 km,
trafen die ersten Tellnehmer am Ziel ein, wihrend die letzton
Fahrer diber drei Stunden brauchten.

Madh dem Mitlagessen nahm der 1. Vorsitzende des \-’f!.'i[ia-
Clubs Alzey, Geibel, die Siegerehrung vor,
Hans Leyendedcer, VIC Bad Kreuznach
Werner Leim, VC Bingen
Bernd Ulhlein, VC: Bingen
Ulrich Blass, VC Bad Kreuznach
Gotthold Schneider, VC Bad Kreuznacdh
1. Mannschaftssieger VC Bingen
2. Mannschaftssieger VC Worm Il
3. Mannschaftssieger VO Worms 1
4. Mannschaftssieger VC Bad Kreuznach

o e

Neue Clubanschriften

Frankiurter Vespen 1860: Geschaltsstelle: Dieter Kudkelmann,
G Frankfurt (Main), Augustusstr, 1

VC Kiln: 1. Vors, Hapns Willi Miller, 2. Vors, Heinz Siesenop,
Kassiererin Renate Dedker, Schriftfiihrerin Rosemarie Creutz,
1. Ausfahrisleiter Klaus Maser, 1. Sportleiter Hans Jos. Strat-
haus, Protokollfiihrer Josef Meukirchen

VC Hagen: 1. Vors, Gerda Wittekind, 2. Vors. Eberhard Kodh,
Kassierer Dieler Krohl, Sportwart Dieter Althoff, Schriftf.
Marlis Althoff. Clubansdarift: 58 Hagen, Friedenstr. 45. Sekre-
tariat: 58 Hegen, Eppenhausersir. 97, Clubabend jeden Diens-
tag um 20 Uhr im Alt" Hagencer Hof.

VC Hamburg-Wandsbek: 1. Vors, Ginter Adami, Hamburg 43,
Mordschleswiger- Strafie 2, 2. Vors. Bernd Bombach, Schatz-
meister Werner Schaffert, Sportwart Julins Busch

VC Langenhagen e.V.: 1. Vors. Dieter Biester, 2. Vors. Klaus
Lidde, Schriftiihrerin Ingrid Gerhardt, Kassenwart Peter Ram-
dohr, Pressewart Rudi- Stultfeld, Sporbwart Horstl Severil,
Tourenwart Werner Metige, Kassenpriifer Hermann Wiesner,
Giinter Diefenbach. Clublokal .Drei Linden®, Langenhagen,
Walsroderstr. 153, Clubabend: Freitags um 20 Uhr,



Heiratsfreudigkeit bei den
Vespa-Freunden Disseldorf e.V.

In den'letzten Monaten fanden nicht weniger als drei Vespa-
Hochzeiten innerhalb unseres Vespa-Clubs statt. In den
Halen der Ehe steuerten unsere aktiven Mitglieder:

Gerd und Annelie Burger,

Budolfl und Karin Schassan
sowie unser Prisident:

Wilhelm und Marianne Flonné,
Alle drei Brautpaare bekamen selbstverstindlich einé ziinf-
tige Vespa-Hodizeit mit allermn Drum und Dran. Wir wollen
hoffen, dal uns Hir die nichsten’ Monate eine Ruhepanuse ge-
gonnt wird, damit wir uns von den vielen Feiern erholen
kdénnen. Sollte es jedoch in irgendeinem Vespa-Club an Rat
fehlen wie man eine Eheschliefung zustande bringt, so wen-
den Sie sich getrost an die Vespa-Freunde Diisseldorf e V.

Der Vorstand

Rudolf und Karin Schassan, Vespa-Freunde Disseldorl

Withelm und Marianne Honné, 1. Vorsilzender der Vespa-Frounde
Diisseldorf

Clubreporter fotografierten fiir Sie

Bild links oben: Der Vespa-Clob Watlenscheld betelligte sich an
cinem Geschicklichkeltsturnier liir Zweirfder und konnte dabei wert-
volle Preise mil nach Haose nehmen. — Bild lnks unten: Gdnter
Herms, 1. Vors, des VE Nordhorn, haot qoeheiratel - Bild oben: Rast
aul greBer Fahrt™ in Frankfurl am Main

23



Cchmunzel-Tip

wDer Neue ist ein Streber. Er strent dem Chef
sogar Niespulver auf den Schreibtisch, damit
er zum Chef recht oft ,Gesundheit’

sagen kann !

»Dein Badeanzug, Usch, kneift
der denn nicht** ,,Wieso, du
mdiichtest das wohl gern ¥

L : ELaRTIEE Mg,

A Vornehme Campingfreande

LR R )
AERESEFaR

4

»Na, Puppe, worauf warl’ste >
»Uff eenen andern I

>

wWas bedeatet denn das viele Ab-
Sfallpapier 2 ,,Der Chef entwirft cin
Schreiben iiber Sparmafinahmen ™

Herausgeber und Verlag: Vespa-Club von Deutschland e.V. (VCVD) Sekrotariat, Augsburg-Haunsteiten — Drodk: Schin-Drude, Mindien,

Holzstralbe 7 = Fiir den Inhalt und die Herausgabe verantworlich: Wollgang Schramm = Graphizche Gesta'tung: Ernst Strom, Mindien

Fiir unverlangl eingesandte Manuskripte kelne Gewlhr — Der VespaTip erscheint sechamal jahrlich — Das Jahres-Abonnement 1962 kostel

3,— DM = Elnzelprels 50 Plennig — Alle Ausgaben des Jahres 1962 kfSnnen Inoerhalb des Jahresabonnoments nachgeliefert werden -
Zur Zelt giltlg Anzelgenpreisliste N, 3.

Foto: Glassel, Schefer, Armsier, Hoberg, Berchmann, Service-foto, Dir. Rockenbach, Hauschildi, Brunswidi-Archiv, Polydor-Presseloio,
Klepper, Eckkrammer, Clubfoto, Archiv



DIE MEUE VESPA 125 ist in Mor-
malausfihrung und ols ,de Luxe".
Modell lieferbor. Preis Mermal-
ausfithrung DM 1230,—, . de Luxe"-
Modell, DM 1290,—.

Kleiner Steckbrief:
125¢cem, 4.8 PS, 3 Gange, Original-
VESPA-Motor, Fallstromvergaser,
Marmverbravch 1,8 Lir., H3chst-
gﬂsd'twindigkeii ca. 70 kmfh, Sitz-
She 780 mm, 8-Zoll-Rader; leise,
handlich und leistungsfahig. Zu-
gelassen fir 2 Personen.

Mischung 1: 50(Y)
Abb.: de Luxe”-Madell,

(s ,,GS"

DIE VESPA GRAND SPORT ist seit
Johren dos prominente u. rasante
Roller-Sportmedell.

Kleiner Steckbriaf:

150 cem, 8 PS5, Fallstromvergaser,
Original - VESPA - Motar, Mischung
1:15, 4 Gange, 10-Zoll - Rader,
Spitze bis 100 km/h. Hinter dem
Schutzschild kann wie betr allen
WESPA - Bollern  ein  Reserverad
untergebracht werden. Preis kom-
plett DM 1590,—.

Abb.: Einzige Ausfihrung VESPA
Grand Sporl.

(e 150

DIE NEUE VESPA 150 ist nur als
«de Luxe”-Modell lieferbar, Sie ist
noch eleganter, leiser und wirl-
schafilicher geworden.

Kleiner Steckbrief:

130 cem, 57 PS5, neuentwickelter
VESPA-Motor, fiir Gemisch 1: 50{1),
Leichtmetallbremsen mKihlrippen,
Mormverbrouch 2,2 Lir., Spitze co.
20 kmfh, 10-Zoll-Rader, Preis:

«de Luxe”-Madell DM 1525 —.
Abb.: de Luxe”-Madell,

w

Die Auvsristung mit Blinkleuchten
ist bei den neven Modellen serien-
miflig. Samtliche Preise verstehen
sich ab Werk,

der

meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/1 - VESPA GMBH AUGSBURG -



Auf zwei Radern

bleibt man jung!

Ein Fesitag — Stephan steigt von der Straenbahn auf Vespa um




