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Diesen Service

stellen die EssO-Stationen
nicht nur ihren Kunden

zur Verfligung,

sondern jedem Kraftfahrer,
der daran interessiert ist.

Uber 1 Million Autofahrer
benutzen diese sinnreiche
Einrichtung der ESSO.

Kennen Sie
eigentlich
den

Esso Schlusseldlenst'?

Jéhrlich werden in Deutschland viele tausend Auto-
schliissel verloren. Ein groBer Teil findet schnell
wieder zu seinen Eigentiimern zuriick - durch den
ESS0-Schliisseldienst.

Fragen Sie lhren ESSO-Tankwart. Er gibt lhnen gern
den numerierten Schliisselanhdnger. Wenn Sie
wirklich einmal lhre Schlitssel verlieren sollten,
hilft lhnen der ESSO-Schliisseldienst, sie zuriick-
zuerhalten.

Forschung und Serwce Sprechen fur Esso



Mainz, von der Maaraue aus gumhen

Deutsches Internationales Vespa-Treffen im 2000-jdhrigen Mainz

Ein deutsches Stddtebild: Mainz

Vom 9, bis 11. Juni 1962 findet anldBlich der 2000-Jahrieier
dieser Stadt in Malnz ein Deutsches Internationales Veéspa-
Treffen statt.

Den Teilnehmern an diesem Treffen soll dieser Beitrag eini-
ges wissenswerte dber die Geschichie einer der dltesten deut-
schen Stidte vermitteln und vielleicht denen eine Anregung
geben, die beim Trachtenkorso (Motto: 2000 Jahre Mainz)
mitfahren wollen. ;

Jenen Lesern, die mehr von . Wiener G'schichten® als von
historischen Abhandlungen halten, sei verraten, dafi um diese
Zeilen kein Professor sondern ein schlichter Mainzer Vespa-
Fahrer mit sich ,gekimpft® hat.

Das Goldene Mainz, die Stadt des Frohsinns und des Weins
— an den Ufern des Rheins — wie es sich so zulreffend
reimen 1Bt feiert-hever im Jahre 1962 ihr 2000jihriges Be-
stehen. Audch ohne Rechenschieber kann man leicht feststellen,
daf die Stadtgriindung somit im Jahre 38 v. Chr. erfolgl sein
muf.

Und so waren die ersten .Meenzer® zwar keine Italiener aber
immerhin Rémer. Es sleht sogar fesl: Die alten Rémer, welche
filr strategisch wichtige Platze (ihre Lage sollte der Stadt
noch viel Ungemach bringen) einen Riedier hatten, schon
vorher hier ein Militirlager — castrum — errichteten. In ver-
hdltnismifig kurzer Zeit erreichte die um das castrum ge-
baute Ansiedlung eine solche Bedeutung, dafl ihr das damals
sehr wichtige Stadirecht verlichen wurde. Eine feste Bricke
verband bald den Vorort Kastel mit Moguntiacum — wie die
Rémer jhre Stadt nannten.
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Aunfer fhrer Griilndung verdankt die Stadt den:Rémern fhren
heute noch wichtigsten Handelsartikel: den Wein.

Zeugen dieser frithen Zeit begegnet man zwar nicht mebr auf
Sehritt und Tritt, aber die gegeniber dem Kurfirstlichen
Schlob aufgestellte Nachbildung der Jupitersbule (das Origi-

© nal befindet sich im Museum), der Drususstein und die sog.

Rémersteine®, Uberreste der rémischen Wasserleitung im
Zaybachtal, legen ein stummes Zeugnis von der Baukunst der
Stadtgrinder ab. Wenn man bedenkl, die Rémer mulitén den
weiten Weg nach Mainz zu Fub zuriicklegen — Vespa gab es
noch nicht — cine beachtliche Leistung!

Mit dem Zusammenbruch des rémischen Reiches ging auch
die erste Blitezeit der Stadt zu Ende. Wihrend der Vélker-
wanderung, die durchaus kein friedlicher Plingstausflug war,
wie es die Anfahrt der Vespisten zum Internationalen Treffen
ist, sondern Kriegsziige germanischer Stamme, wurde die
Stadt griindlich zerstort,

Wach der Befriedung Westeuropas durch Karl den Grolen, er-
wachte auch Mainz zu neuem Leben. Die Stadt wird Bischofs-
sitz und spiter sogar Sitz eines Erzbischofes. Bonifatius, der
Apostel der Deutschen, residierte hier und im Mittelalter war
Mainz faktisch die Hauptstadl des Deutschen Reiches. Der
deutsche Kanzler wohnte némlich. mehr rheinaulwirts als
heute; ¢s war der Mainzer Kurfirst und Erzbischof, dem diese
Wiirde zustand. Er kronte Kaiser und Koénige und fihrte die
Relchsgeschilifte. 1244 erhielt Mainz das Privileg einer freien
Stadt.

Leider vertrugen sich in der Folgexzeit die Landesherren unter-
einander nicht und sehr wenig auch die Bewohner der Stadt
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mit fhren Herren. Wahrscheinlich konnte man sich schon
sintemalen-nicht tber die Fahrzeugsteuern einigen, was nattir-
lich nicht gut gehen konnte. Trotz tapferer Gegenwehr unter-
lagen die stolzen Blrger und verloren die Stadtfreiheit (1462).

Mach der Miederlage wurden fhrer viele aus der Stadt ver-
trichen, unter ihnen auch der spitere Erfinder der Buch-
druckkunst, Johannes Gutenberg. Ein Gliick, dafi er spiter
zuriick durfte, sonst hiitte er seine Erfindung in der Fremde
machen missen. Sollten Sie nach Mainz kommen wnd Sie
werden gefragt: .Was stellt Gutenberg vor?® Antworten Sie
getrost: .Den linken Full.” Das ist aufl jeden Fall richtig!
Was Mainz nodch berihmt gemacht hat, der MCV und der
MCC wurden zwar spdter gegriindet, aber Karneval bew,
Fasenacht® wurde sicher schon damals gefeiert. Denn den
Mainzern ging es unter ihren Kurflirsten nidit gerade schledht.
Die erhalten gebliebenen Baudenkmiiler zeugen von ciner
Glanzzeit, die der Stadt mit Recht den Beinamen Das Gol-
dene” verdiente.

Leider brachte, wie schon eingangs erwlihnt, es die Lage der
Stadt immer wieder mit sich, dab sie in den Kriegen des 17.
und 18, Jahrhunderts belagert, verteidigt und umk&mpft
wurde. Diese Kimpfe hinterliefen stets sichibare Spuren und
unterbrachen die Entwidklung der Stadt. Aber immerhin fand
man Zeit, eine Universitit zu griinden, Leibniz und Forster
wirkten in Mainz, Mozart gastierte und das kulturelle Leben
pulsierte allen Hemmnissen zum Trotz.

Im Sturm der groBen franzdsischen Revolulion und ihrer
Folgen ging das Kurfirstentum Mainz unter. (Bése Zungen
behaupten sogar, ein Teil der Schlaglddier auf den Strafen
um und in der Stadt wiiren in dieser Zeit entstanden,)

Beszonders dibel spielte der Wiener KongreB der Stadl mit.
Sie wurde zur Bundesfestung erklirt, mit Willen umgeben
und so an jeder rdumlichen Ausdebnung gehindert. Und das
gerade in einer Zeit, in der die meisten heutigen GroBstidte
ihren entscheidenden Aufschwung nahmen. Eigentlich ist es
erstaunlich, wie stark Mainz nach Wegfall dieser Béschrin-
kungen (1918) nech autholen konnte.

Wie die meisten anderen deunlschen Stidte wurde audh Mainz
im zweiten Weltkrieg fast restlos zerstért. Die Abtrennung
der rechisrheinischen Industriegebiete traf die Stadt zushtz-
lich hart. Diesem Zustand st es auch zuzuschreiben, daB der
Wiederaufbau noch nidht abgeschlossen ist.

Doch der iiber zwet Jahrlausende ungebrochene Lebenswille
der hier ansdssigen Bevélkerung wird audh diese Aufgabe
bewiltigen.

Kommen Sie nach Mainz! Die alte Stadt und ihre gastfreund-
lichen Bewohner heiBen Sie herzlich willkommen,

Und vielleicht sagen auch Sie beim Abschied: .Meenz bleibt
Meonz!*

Abblidangen von oben mach unten: Stédi., Theater am Guienberg-
platz — Blick vom Rhelnufer Kastel nach Mainz — Abbildungen unten
von links nach rechts: Jupiler-Skule — _Backhaos rum Treppchen”
am Kirschgarten - Denkmal des Johann von Gutenberg, des Ere
finders dor Buchdrmdcerkunst
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Pater Antonlo (M. Chevaller) hat es schwer — er soll allen helfen

JESSICA
macht
von sich reden

VorMonaten in Italien, jetzt in Deutschland. JESSICA ist der
Titel eines Farbfilmes, der zur Zeit in den Grolistidien der
Bundesrepublik anlduft. Vier Dinge sind es, die den Streifen
bestimmen: Die herrliche Landschall Siziliens, die Haupt-
darsteller Angie Dickinson und Maurice Chevalier und eine
VESPA.

Der Film, splelt in dem sizilianischen Dorl Forza D'Agro, das
sich hoch fiber der weltberiihmten Badebucht Mazzaro bei
Tacrmina an eine Bergkuppe schmiegt. Das Klima Siziliens
machte es moglich, daf ein Grobteil der Handlung im Freien
gedreht werden konnte. Der Kinobesiacher befindet sich so-
mit 80 Minuten lang inmitten dér Maturschénheiten dieser
bergigen Mittelmeerinsel,

JESSICA, eine hibsche, forsche amerikanische Kranken-
schwester, kommt in das kleine Dorf und taucht mit ihrer
Vespa in jedem Winkel auf. Die heifblitigen Sizilianer rea-
gieren sofort. JESSICAs Anwesenheit erhitzt die Gemiiter.
Die Eifersucht — neben dem Singen eine sizilianische MNatio-
nalleidenschaft — beherrscht das Dorf. Die Frauen streiken
und laufen dafiir plotzlich — allerdings hocherhobenen Haup-
tes — mit blauven Flecken herum. Selbst Pater Antonio
— Maurice Chevalier — der von allen Parteien zu Rate ge-
zogen wird, sieht endlich keine andere Losung mehr: JESSICA
goll das Dorf wverlassen. Dann begeben ‘sich jedoch nodh
ginige Uberraschungen und der Kinobesudher geht sdamun-
zelnd nach Hause. Interessant ist es hierzu zu wissen, dab
die Frauen des Dorfes Forza D'Aqro wirklich aufalmeten, als
die Filmleute und mit ihnen JESSICA — Angie Dickinson —
ihre Zelte abbrachen.

Die attraktive JESSICA-Darstellerin, Angie Didcinson, ist
neu fir Europa. Sie Komm! aus Hollywood und stammt von
der kanadischen Grenze. Uber einen Schénheitswettbewerb
kam sie zum Film und spielte sich bald nach vorne. Fir den
Streifen JESSICA mufite sie extra Vespa-Fahren lernen. Sie
lernte es schnell und wie man sieht — perfekt.

Maurice Chevalier, hier in der Rolle des Pater Antonio, ist
fiir jeden Kinofreund oin Beqriff. Kein Wunder, man spridit
von ihm seit der Jahrhundertwende, Seine Sketches, Chan-
sons und Anckdoten haben ihn rosammen mil dem Film
popullir gemacht. Maurice Chevalier war einst Schreiner-
lehrling und bereitete sich nebenbei mit viel Fleif aufl die
Bretter® vor, von denen er sich alles fiir seine Zukunit er-
hoffte. Mit 11 Jahren frat er im .Concert au Commerce”,
einem Kinstlercafé, in seiner Heimatstadt Menilmontant erst-
mals vor die CHientlichkeit.

Der Produzent des Streifens ist Jean Negulesco, von dem wir
bei uns die Filme kennen .Drei Miinzen im Brunnen® und
Ler Knabe auf dem Delphin®. Regie fifhrte Oreste Palella.
Der Verleih fiir Deutschland erfolgt fiber die United Artists.

Premieren des JESSICA-Filmes fanden inzwischen in Dissel-
dorf, Miinchen, Frankfurt und Hamburg statt. Am 10. Mai
begriifte die Berliner Presse Angie Dickinson auf dem Flug-
platz Tegel. Eine VESPA-Eskorte des VESPA-Clubs Berlin
geleitete die Schauspielerin zum Hilton-Hotel. Von Berlin,
wo sie an einer Vorstellung teilnahm, flog sie weiter nach
Diisseldorf. Es ist moglich, dafi Angie Dickinson als VESPA-
Fahrerin beim grofen VESPA-Treffen anldblich der 2000-Jahr-
feier in Mainz Gast des VESPA-Clubs von Deutschland sein
wird. Das letzte Wort hierzu spricht der weltweite Termin-
kalender der jungen Schauspielerin.
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Die Ehrengdste des VIC Glefien

10 Jahre Vespa-Club GieBen

Aus Anlafl des zehnjihrigen Bestehens, gab der Vespa-Club
Gieben am: 8. April 1962, vormittags, im Dachecafé xu Gieflen
einen Empflang. Der Herr Oberblirgermeister, die Herren Stadt-
riate, namhafte Vertreter der Behorden, die Vorstinde be-
freundeter Clubs und Vereine, die Chefs der Polizei sowie
alle Mitglieder des VC Giefien waren zu diesem Sektfrih-
slilck geladen und -erschienen.

Wiihrend der 1. Vorsitzende Dieter Moolz die Giste begriifte
und vor allem auf den sportlichen Werdegang des Giefiener
Clubz einging, hielt der 1. Vizeprisident des Vespa-Clubs
von Deutschland und Ehrenvorsitzende des VC Giefien, Bern-
hard Wesche, die Festansprache. Bernhard Wesdhe, der selbst
Griinder des VC Gieben isl, ging besonders auf die ersten
Eriebnisse im und mit dem VC Gielen sin und schilderte von
der Sicht cines Griinders aus die Hohen und Tiefen, die der
Club in der Zeit scines Bestehens erlebte. Seinerzeit waren
es 17 Vespa-Fahrer, die sich im Café Nejdert am 9. April 1952
trafen, um den VC Giefen, eine Vereinigung aller Vespa-
Fahrer in Giefen und Umgebung, zu griinden. Sie legten so-
mit den Grundstein des heuté dber 100 Milglieder zihlenden
Clubs.

Seit dieser Griundung, so sagle Bernhard Wesche, ist der
VC Giefien ecin Edipfeiler im VCVD und dariiber hinaus im
ganzen earopidischen Vespa-Leben und Vespa-Sport. Regio-
nale Trefien, Bundestreffen und grafere Vespa-Sportveran-
staltungen wurden von den Mitgliedern des VC Gieflen orga-
nisiert, veranstaltet und geleitet. Freundschaften mit in- und
auslindischen Clubs wurden neu geschlossen und gefestigt,
g0 dab der VC GieBen heute in stindiger Korrespondenz mit
namhaften Clubs stehl und mit diesen einen regen Erfah-
rungsaustausch pflegt.

Ganz besonders aber hat sich der GieBener Club die Ver-
kehrserziehung der motorisierten Jugend zur Aufgabe ge-
macht., Eng verbunden mit den Verkehrsbehdrden und der
Polizei veranstaltet der Club Jugendverkehrsturniere und
Moped- und Roller-Veranstallungen, um so die Jugend. an
den Verkehr und avdh an den Vespa-Club heranzufiihren.

Oberbiirgermeister Osswald und Stadtrat Paul wiirdigten be-
sonders das gute Einvernchmen ‘des VC. Giefien mit der
heimisdien und auswirligen Bevélkerung, das, so sagte OB
Osswald, dem GieBener Club einen grofien Namen im In- und
Ausland verschallt hat. Slets gern gesehen seien die Mit-
glieder des VC Gieflen und die Bevélkerung schitze beson-
ders ihre stete Hillsbereitschafl bei allen &ffentlichen Inter-
essten und Veranstallungen. OB Osswald dbergab dem Club
als Geschenk einen wertvollen Weltatlas mit der Holfnung, den
MNamen der Stadt Giefen in aller Welt so wiirdig zu verireten,
wie bisher. Stadiratl Paul ging in seiner Ansprache besonders
auf die grofien Verdienste von Bernhard Wesche im Vespa-
Leben ein und zeichnete ihn hierfir mit der silbernen Ehren-
nadel. der Stadt GieBen aus, Bernhard Waesche isl nun nach
Dicter Mootr, der zweitle Vespa-Fahrer, der diese hohe Aus-
zeichnung entgegennchmen durfte.

Auch die dbrigen Gratulanten versicherten dem Giefener
Club, daff er auf dem richtigen Weq war und ist und hoben

besonders die lolerante und werlvolle Zusammenarbeil mit
den Vespa-Fahrern Giefens hervor. Immer wieder wurde
auch die Aufmachung der Jubiliumsfeler gelobt und bemerkt,
dafi diese dem Niveau des Giebener Clubs entsprechen wiirde.

In einer Festschrift, die auch an alle deufsche Vespa-Clubs
versandt wurde, zeichnete der Vespa-Club Giefen seimen
bisherigen Lebensweg auf, um so auch der GieSener Bevalke-
Tung, sowie den Behdrden und Verbinden, fir die Unter-
stiitzung zu danken,

Wihrend der - Jubildumsveranstaltung traf auch ein Tele-
gramm des Prisidenten des VCVD, Hans Studk, ein, der so
seine besten Wiinsche und: seinen Dank dbermittelte, da er
aus beruflichen Griinden nicht in Giefien weilen konnte.

Fiir die Zukunft werden wir Giefener an unseren gestediien
Zielen weiterarbeilen zum Wohle aller und zur Freude der
Vespa-Fahrer. Hans-Eberhard Hoffmann

Erstes Internationales Geschicklichkeits-
turnier des VC Karlsruhe

Am Sonntag, dem 8. April 1962, um 14 Uhr fand in Karlsruhe
vor ca. 1000 Besuchern aus Anlab der Gebrauchtwagenschau
das Erste Internationale Geschicklichkeitsturnier des Vespa-
Clubs Karlsruhe stalt. Was man hier zu schen bekam, war
selbst fir die abwedislungsgewohnten Karlsruher ein Erleb-
nis seltener ATt

Auf dem ca. 800 gqm grofien Parcour waren die tollsten, aber
auch die schwierlgsten Hindernisse aufgebaut, Hierbei waren
u. a. eine Wippe, Tordurchfahrt, Slalom, ein Ulbrett . . m.
von den Teillnehmern zu bewdltigen. Bei diesem Turnier
spielte audh die Zeit eine widchtige Rolle. Nicht zuletzt war
auch die Konkurrenz ein ausschlaggebender Punkt. Club-
freunde aus Savern (Frankreich), Landau (Pfalz), Emmendin-
gen (Schwarzwald) und Plorzheim (Wilrttemberg) machien es
den Kameraden aus Karlsruhe nidit gerade leicht, die jedoch
letzlen Endes ihre Fahrsicherheit dadurch unter Beweis stell-
ten, daB Herr Walter Noll aus Karlsruhe die anfgesteckie
Strecke fehlerfrel und mit einer Zeit von 1:052 Min. als
Sieger durchfuhr. Den zweiten Platz belegte Herr U, Fitterer,
Mitglied des Vespa-Chibs Plorzheim, der ebenfalls seine Ge-
schicklichkeil mit einer fehlerfreien Durchfahrt bewies, aber
die Zeil des Karlsruher Kameraden nicht erreichie. Auf den
dritten Platz [olgte Herr Jirgen Fischer, gleichfalls vom
Vespa-Club Plorzheim, mit 4 Fehlern.

Ein ganz besonderes Ereignis war die Tatsache, dalb audh hier,
wie iberall, eine Frau ihren Mann stellte und sich trotz einer
solchen Hindernisstrecke nicht davor [Mirchtete, dieses Turnier
mitzimachen. Es handelte sich dabei um das nette Friulein
Schubert aus Landau, die ez sich nicht nehmen liel, den Man-
nern zu beweisen, daf die Fraven nicht nor hinter den Herd
stehen kKonnen.

Als Schlufi des Geschicklichkeitsturniers kam dann noch ein
kleines Schaufahren unserer Vespa-Freunde aus Plorzheim,
was auch sehr guten Anklang fand. Den AbschluB des Tages
bildete schlieBlich ein gemitliches Beisammensein,

auf den Zentimeter genau [ahren Kinnen



Tropenhitze, Staub und Sonne

Eine Vespa-Reise nach Spanien

Machdem ich vor zwei Jahren den wunderschonen MNorden
[Morwegen, Schweden, Danemark) mit meiner Vespa bereiste,
futhr ich 1960 diber Belgien, Luxemburg, Frankreich, Schweiz,
Italien nach Monaco, um dort den sonnigen Siliden zu ge-
niefen. Der Rildoweq dber Genua, dort befindet sich ja be-
kanntlich das Piaggio-Werk, welches ich auch besichtigle,
war sehr aufschiuBreich. Da ich aul dem Hinweq den St Gott-
hard (2169) dberfahren hatle, dberquerte ich diesmal die
Alpen anf dem St JulierpaB (2200). Somit gelangte idi wieder
einmal mit schonen Urlaubserinnerungen und ohne besondere
Zwischenfille nach Hause.

Matlrlich lief ich es mir nicht nehmen, auch 1961 eine Ur-
laubstour zu unternehmen. Diese Reise war entgegen den
fritheren noch lEnger. Sie erstreckte sich iiber die Pyrendien
nach Spanien.

Mein Freund und-ich fabten dem Entschlull, tber Paris zu
fahren. Unsere Vespen wurden his zum AuBersten [t ge-
macht, die Ersatzteile sorgfiltig ausgesucht, kurz und gut,
alle Vorbereitungen wurden getroffen, damit-die Fahrt mog-
lichst reibungslos vonstatten gehen konnte.

Am Tage der Abfahrt packten wir das Zelt und das ibrige
Gepack auf unsere Vespen und fuhren in Richtung Aachen
aus Blelefeld hinaus. Wir kamen am ersten Tag bis Belgien
und tbernachielen ‘dort das erste Mal. Das schine Stadichen
Eupen, in dem wir das MNachtgquartier aufgeschlagen hatlen,
gefiel uns gut. Am nichsten Tag erreichten wir nach stunden-
langer Regenfahrt die Stadt Reims, die bekanntlich durch die
aubergewdhnliche Kathedrale beriihmt ist. Besonders aber
geliel uns die Sportbegeisterung der Einwohner, was durch
die Schilder an den Plakatsiulen zum Ausdruck kam. Wie wir
erfulren, soll bel all diesen Veranstaltungen sehr wiel be-
geistartes Publikum gewesen sein.

Der niichste Tag war ein Sonntag, An diesem Tage kKamen
wir in Paris an. Wir suchien zwei Stunden nach dem Cam-
ping-Platz. Als wir diesen éndlich fanden, wollte man uns
nach Vorzeigen des Reisepasses und Personalausweises nichl
auf dem iberfillten Platz zelten lassen. SchlieBlich lief man
uns nadh Verzeigen des VCVD-Ausweises doch campieren.
Infolgedessen kann man sagen, dab der Vespa-Club eine
sehr niitzliche und gutangesehene Organisation ist. Ein Bum-
mel durch die Stadt zelgte uns die Atmosphire einer GroB-
stadt, welche einmalig ist in fhrer Art. Sehr beeindrudkt von
diesem  Grofstadtleben legten wir uns zur Ruh, ond wir
dachten noch lange dariber nach, wieviele Menschen es wohl
in Paris gibt, die froh wiren, einmal in einem Zelt schlafen
zit kénnen, stalt ihr Nachtlager unter einer Seine-Bricke aunf-
schlagen zu' mussen.

Weiter ging es dann am nichsten Morgen, bis wir nach zwel-
tdgiger Fahrt die Riviera erreichten. Von dort aus, an der
Kiiste entlang, fuhren wir mit unseren Maschinen bis Barce-
lona, Diese Strecke tiber die Auslaufer der Pyrenden war bei
giner Hitze won 40 Grad ziemlich schwieriq. Insbesondere
wunderten wir uns, wie ein solch kleiner Motor diese Strapa-
zen durchhalten kann.

In Barcelona besuchien wir die Vespa-Verlretung, welche
einem kleinen Palast glich. Wir wurden sehr freundlich emp-
fangen. Die Ersalzteile, die wir uns dort kauften, fielen zu
unserer Zufriedenheit aus. Sehr beeindrockt waren wir von
der Reklame dieser Vertretung. Sie hatte eine Vespa im zer-
legten Zustand ausgestellt.

Aunferdem stellten wir fest, dab in Spanien der Beiwagen
sich einer besonderen Beliebtheit erfrent. Sie werden dort
speziell fiir Vespas hergestellt.

Bel einer Rundfahrt durdh die Stadt schauten wir uns die
<santa Maria® an, mit der Kolumbus Westindien entdedkte.
Dieses Schiff lag im Originalzustand im Hafen von Barcelona.

Den eigentlichen Urlaub verbrachten wir an der Costa Brava,
Wir hatten die Gelegenheit, einen Stierkampf zu erleben,
welcher unserer Spanienfahrt die Wiirze gab.

Mach einem Aufenthalt von zwdll Tagen an einem auber-
gewihnlich schinen Strand fuhren wir dann schweren Her-
zens wieder der Heimat entgegen. Die Riickfahrt ging an der
Costa Brava entlang bis zur franzdsischen Riviera, an der wir
uns infolge einer Panne noch ein paar Tage der Riviera-
Sonne erfreaten. Mach dem behobenen Schaden fuhren wir
weiler bis Italien, wo ich dann meine Vespa-Freunde aus
Cogoleto besuchte, Sie begrilbten mich stirmisch, da sie es
kaum fassen konnten, nach einem Jahr mich wieder auf
meiner Vespa in Italien zu sehen, Sie kamen aus dem Stau-
nen-nicht mehr heraus, als ich ihnen erzéhite, daB eine Reise
bis Barcelona bereits hinter mir lag. Wir blieben in Cogoleto
bei Verona noch vier Tage und traten die Ridcfahrt bei
schlechtem Wetter an. Uber Mailland und Bellinzona erreich-
ten wir den Full des St, Gotthards. Zum zweitenmal befuhr
ich den PaB. Diesésmal mit Regen und dichtem Nebel,

Am néchsten’ Tage kamen wir nach Hause, Sehr kalt und
ungemiitlich erschien uns das Wetter in Bielefeld, denn das
bisherige Klima war uns schon eine Gewohnheit geworden.
Am selben Tag putzten wir noch unsere Vespen, da sie im
Urlaub nicht gewaschen wurden. Meiner Vespa habe ich wie-
der einmal einen wunderschinen Ferienaufenthalt zu wver-
Willibald Bernert

danken.




Abbildungen Seile 6 von links nach rechis: Willibald Bornert startel
zur groben Reise nach Spanien — Barcelona — Audy solche bizarme
Kirchen findet man in Spanien — Abblldungen Selte 7 von oben nach
unten; Nizza — Sticrkamplarena in Barcelona — Willibald und Vespa-
Ireund beraten die ndchsle Tour

Reisenachrichten

Minchener Felerlags-Parkverbol in Krafl. (kb) Fast durch-
weg beachtet warde von den Kraftfahrern das neu cingefiihrie
Sonn- und Felertags-Parkverbot, das [Ur finf stadiebaulich
wichlige Plitze der bayerischen Landeshaupistadt erlassen
worden ist, An Stelle von parkenden Autos verunzierien jelzt
allerdings ungeziihlle Parkverbotsschilder diese reprasenla-
tiven Stellen im Milinchener Stadibild.

Zu Plingslten: Baustellen-.Fahrplan® filr Autobahnen. (kb)
Eine Ubersichtskarte, in der alle Baustellen aul den Bundes-
autobahnen enthalten sind, will das Bundesverkehrsministe-
rium ersimals zu Plingsten und dann jeweils vor Feierlagen
herausbringen. Der . Baustellen-Fahrplan® sofl audy uber ge-
elgnete Umgehungsstrafien informieren:

Rheinbrilcke Schiersteln noch 1962, (kb} Die nordlich wvon
Mainz als Verbindung zwischen der neuen BundessiraBe 42,
der in den Rheingau fithrenden Sidumgehung Wiesbadens
und der linksrheinischen Bundesstrafie 9 im Bau befindlidhe
.Rheinbriicke Schierstein® zoll in der zweiten Hillte dicses
Jahres fertiggestellt werden. Die Fahrbahn des 1280 Meter
langen Bauwerks ist 20 Meler breit.

Durch's moderne: Paris fiir 11 Francs: (rb) Neue Fahrpreise
sind fir Omnibus-Besichtigungsfahelen in und um Paris fest-
geselzt worden, Rie Fahrl durdh’s moderne Paris Kostel jetzt
k' NF, die durch .Paris historlque® einen Franc mehr: Fir
cine Fahrt .Paris combiné® sind 14 NF zu entrichlen. Nachi-
fahrten bei Beleuchtung kann man far 11, 58, 75 oder 105 NF
uniernehmen.

6. Fibrverbindung Traveminde — Skandinavien. (rb] Am
1. Juli soll neben den bestenenden beiden Linien von Trave-
muinde nach Trelleborg und den Routen nach Helsinki, Kopen-
hagen-Hilsingborg und Ronne-Ystad die Fahrsirecke zwi-
schien Travemiinde und dem linnisdien Hafen Hanko einge-
weiht wernden, Zweimal  wochentlich wird das ‘Fahrschiff
JHansa-Express” das ganze Jahr fiber in beiden Richtungen
auslaufen. Das Schill bictet 123 Kabinenfahrgisten, etwa
40 Deckspassagicren und 125 Pkw Platz. Es wird auch den
Hafen Wisby aul Gotland anlaufen.

Pirontener Hochalphahn wieder in Betrieh. (rb) Die Doppel-
sessellift-Hochalpbahn in Pfronten, die seif August 1960 still
lag, ist modernisiert und unter newer Leitung wieder in Be-
trieb genommen worden. Es gelten jetzt Punkikarten, die so-
wohl fiir die Hochalpbahn als auch fiGr die Breitenbérgbahn
benutzbar sind.

Lingere Verkauiszeiten in Seebfdern. (rb) bis zum 30. Sep-
tember ditrfen in den schleswig-holsteinischen Badeorten
werktags bis 20 Uhr und sonntags sechs Stunden lang Ge-
genstinde des Liglichen Bedarfs® verkauft werden. Fiir Trave-
minde, Timmendorfer Strand und Helgoland dehnt eine Aus-
nahmegenchmigung die Verkaufszeiten werktags bis 21 Uhr.
An Sonntagen dirfen an diesen Plitzen die Geschifte bis
zu acht Stunden gedfinet sein.

Privatzimmer In Griechenland. (rh) Privatzimmer sollen Gric-
chenland-Besucher kiinftig audh in Athen mieten Konnen. Dic
Zimmer missen von der Griechischen Fremdenverkehrszen-
trale genehmigl sein.

Moch im Sommer Seilschwebebahn Elbsee — Zugspitze (rb]
Aller Voraussicht nach kann die im Bau befindliche Seilbahn
vom Eibsee zum Zugspitzgipfel im kemmenden Sommer in
Betrieh: genommen werden. Die fiir je 44 Personen bercch.
neten Kabinen werden stiindlich etwa 300 Personen dber die
knapp 4500 Meter lange Strecie befdrdern.

Begehrie 100-Mark-Reiseschedks. [rb) Gulb bewdhrt haben sich
nach Milteilung des Bundesverbandes des Privaten Bank-
gewerbes die grofere Sicherheit gegen Diebstahl und ‘sonsti-
gen Verlust bietenden, 1857 eingefithrien einheitlidien M-
Reiseschedks. Von den 12,4 Millionen Reiseschecks im Ge-
samtnennwert von 1,5 Milliarden Mark, lauteten 6,8 Millionen
auf 100 Mark. 4,4 Millionen Reiseschedks lauteten auf 50 Mark
und 1,2 Millionen aunf 500 Mark:
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Viele haben fir diesen Sommer die Urlaubsreise schon fest-
gelegt, andere planen noch und eine dritte. Gruppe 136t alles
an sich herankommen, Dié einen sind fur kleine Spritztouren,
die anderen [ir eine zusammenhangende Reise von 14 Tagen
bis 3 Wochen, wobei 2000 km und mehr bewiltigt werden
sollen, Vereinzelte planen eine Exkursion in andere Erdieile,
die mehrere Monate dauern soll. Afrika und Asien sind dann
das Ziel,

Ob kleine oder grofe Reisen, es kommen immer wieder An-
fragen, was soll an Ersatiteilen und Werkzeugen mitgenom-
men werden;

Zu jeder Vorbereitung einer Reise gehért auch eine Vorberei-
tung des Fahrzeuges. Man steilt also zunidchst fest, wie viele
Kilometer sind seit der letzten griindlichen Uberholung des
Rollérs gefahren worden. Sind zum Beispiel die letzten 6000
bis 10000 km keine Unterbrecherkontakte ausgewechselt wor-
den, wird man diese fiberprifen und wenn entsprechende
Verschleifispuren vorhanden sind, sofort erneuern. Hat die
Kurbelwelle 25000 und mehr Kilometer hinter sich, so fihrt
man mit dieser nicht mehr nach Indien oder Agypten oder
an die Goldkiiste, ohne zumindest einen Ersatz mitzunehmen.
Man wird also einen Roller, der 20 000 und mehr Kilometer
gefahren ‘ist einer strengeren Uberpriifung unterziehen, als
einen' der gerade cingefahren ist. Zeigen sich zum Beispiel
beim Schalten Schwierigkeiten, wird man feststellen missen,
ob der Verbrauch im Schaltsegment zu suchen ist, oder ob
das Schaltkreuz erneuert werden muB, cder ob es geniigt die
Schaltseile nachzuspannen. Man wird auch die Kupplung
kontrollicren missen.

Der Kupplungsverschlei ist in den meisten Fallen cine An-
gelegenheit des Fahrers. Der eine hat nach 30000 km noch
die ersten Beldge, der andere mufl diese nach 1000 km schon
ermenern, Ebenso milssen beide Bremsen jn Ordnung gebradht
wernden. Gehen die Belitigungsziige schwer, missen vielleicht
neue Hillen eingerogen werden.

Bei diesen Uberpriifungen zieht man . am  besten den ge-
wohnten und verliflichén Vespa-Service zu Rate, Aber nicht
in der letzten Minute. Heutzutage sind dic Werkstitten so
mit Arbeit dberldllt, daf es sich schon empfiehlt, eine oder
zwel Wochen vor der Eeise einen Termin zur Uberpriilfung
mit dem Service wu vercinbaren. Man hat nadmlich dann auch
die Miglichkeit, den Erfolg der durchgefihrien Inspektionen
oder Reparaturen in Ruhe lestzustellen. Besonders wichtig
sind solche Prifungen bei unter der Hand gekauftén Fahr-
zeugen,

Es lohnt sich schon diese Vorbereitungen griindlich und ohne

Hast zu'treffen. Alle diese Arbeiten sind beim Stamm-Service

immer billiger als aul der Reise. Die Unkosten [ir unvorher-

gesehene Aufenthalteé sind meist sehr unerfreuliche Uber-
raschungen.

Auch einen newen Roller frisch aus dem Laden heraus soll

man nicht soforl aul groBe Fahrt starten. Hier emplichlt es

sich, einige 100 km diesen runichst ohne grofie Belastung za
fahren. Oberlastet wird er auf der Tour noch lange genug.

Hat ‘man seine Vespa aufl Herz und Nieren geprift oder

priiffen lassen, dann schaut man nochmal das Werkzeug durch,

wie weit dieses noch brauchbar ist.

Es sollte auf jeden Fall folgendes Bordwerkzeug vorhanden

sein:

1 Gabelschliissel Grofie 6/7, um im Notfall einen Unlerbrecher
eérneuern zu kénnen. Ferner dient dieser Schifissel zum
Machstellen und Festzichen vom Sdchaltseil an dem Schalt-
segment;

1 Gabelschliissel Gréfie 8/9, zum Einstellen derStellschrauben
fiir Kupplung, Schaltuny, Bremsen und Vergaser;

Fiir den Bordmechaniker

19. Lektion | Was nimmt man mit auf die Urlaubsreise ?

1 Gabelschliissel Grifie 10 und 11, zur Montage des Brems-
zuges am Bremshebel der Vorderradnabe und verschiede-
ner anderer Schranben gleicher Gréfien;

1 Gabelschlfissel Griifie 14, zur Montage des Bremszuges am
Bremshebel des Hinterrades;

1 Ziindkerzenschliissel. Dieser ist ein Kreuxschliissel mit den

Grofen 11, 14, 22 zur Montage der Zindkerzen, der Rad-

muttern und der Felgenmuttern;

Schranbenzieher Schneidenbreite 1 mm

Schraubenzieher Schneidenbreile 2 mm

Schranbenzieher Schneidenbreite 3 mm

Schraubenzieher Schneldenbreite 4 mm

Komhbi-Zange

Das wire ein Satz Werkzeuge, mit dem man {iir alles geriistet
ist, vorausgesetzl, dal die Qualitit der Werkzeuge einen
wiederholten Gebrauch derselben gestatten.

Fiir die Versorgung mit Ersatzteilen sollen drei Vorschlige
dienen.

1. fiir klelnere Touren bis zu 500—600 km:
1 Kupplungsseil
2 Schaltzeile
1 Bremsseil vorn
1 Bremsseil hinten
1 Ziindkerze
1 Entstérstedier

2. filr Touren bis zu 4000 km:

1. Kupplungsseil
2 Schaltseile

1 Bremsseil vorn
1 Bremsseil hinten
1
1
1
1

T

Zindkerze

Paar Unterbredner
Entstorstecker
Reserveschlauch

iiir grofe Fahrl, vor allem in dilnn besiedelte Linder:

1 Kupplungszug Komplett

2 Kupplungsseile

2 Schaltziige komplett

4 Schaltseile
«1 Handbremszug komplett vorn
2 Handbremsseile vorn

1 FuBbremszug komplett

1 FuBbremsseil

1—2 Reserversifen

2 Reserveschliuche

2—3 Ziundkerzen
Entstorstecer
Satz Unlerbredier
Ziindspule
Kondensator
Gleidhrichter fiic G5

Satz Glithbirnen
Kupplung kemplett (bei GS'die zur Kupplungsmontage
notwendige Abziehschraube)

Fiir' unsere Vespa-Roller ist ein grofzigiges Service-MNetz
wulgezogen, mil Auspahme der Sowjelunion und den Ost-
blodkstaaten, Fiir grofie Fahrl gibt der Vespa-Club v, Deutsch-
land sehr gerne Auskunft iitber die jeweiligén Service-Metze
fiir alle Lander. Nadh Kenntnisnahme des in Frage kommen-
den Service-MNetzes kann man sich dann auch entschliefien,
ob es ratsam isl, eine Kurbelwelle und vielleicht einen Zylin-
der mit Kolben mitzunehmen.
Gute Fahrt wiinscht lhnén
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§ Paragraphen

Weigerung der Namensangabe ist Unfallflucht

(gri) Madh einem Verkehrsunfall ist es [lir einen anstindigen
Kraftfahrer eine Selbstverstindlichkeit, den Wagen an der
Stelle des: Zusammenstofies bis zum  Eintreffen der Polizei
stehenzulassen und dem anderen Beteiligten den Mamen und
seine Haftpfliditversicherung bekanntzugeben. Es gibl aber
immer wieder Fahrer, die diesgem Gebol nichl nachkommen.
Sie riskieren ein Strafverfahren wegen Unfallflucht, dessen
Folge eine Gefingnisstrafe und der Filhrerscheinentzug sein
kann.

Der Bundesgerichtshof hat jetzt folgende grundlegende Fest-
stellung  getroffen: Ein Unfallbeteiligter macht sich schon
dann wegen Unfallflucht strafbar, wenn er dem anderen Teil
erklart, er konne die Nummer seines Wagens aulschreiben
und so seinen Mamen ermitteln, aber die Angabe von Mamen
und Anschrift und die Vorlage seiner Personalpapiere oder
seines Flhrerscheins verweigert und sich dann vom Orl des
Zusammenstobes entfernt. Das. gelte auch dann, wenn er da-
bei sein Fahrzeug an der Unfallstelle zuriidzlagse und die Art
seiner Unfallbeteiligung keiner Kldrung bedirfe,

(4 SR 544/60)

Gebihrenpflichtige Verwarnung
im StraBenverkehr

Im Straflenverkehr einer Grofistadt werden 4dglich eine Un-
zahl von . Ubertretungen begangen: Kraftfahrzeuge werden
falsch geparkt, Verkehrszeichen nicht beachtel, andere Ver-
kehrsteilnehmer gefihrdet oder geschiidigt und polizeilichen
Anordnungen wird nicht Folge geleistet. Es wiire eine unzu-
mutbare Belastung der Gerichte, wollte man alle diese Strai-
taten in einem umstdndlichen Strafverfahren wiirdigen und
aburteilen. Man hat daher die im AubBendienst verwendeten
Dienstkrifte der Polizei ermachtigt, den auf frischer Tat ge-
troffenen Verkehrssiinder unter Ansatz einer Gebithr von
einer bis zu finf Mark zu verwarnen, wenn es sich um cine
leichiere Ubertretung der StraBenverkehrsvorschriften han-
delt.

Die geb@ihrenpflichtige Verwarnung ist jedech nur zulfssig,
wenn der Téter nach Belehrung iiber sein Weigerungsrecht
mit ihr einverstanden und zur sofortigen Zahlung der Gebithr
bereit ist. Ohne Mitwirkung des auf [rischer Tat ertappten
Kraftfahrers ist also eine gebithrenpflichtige Verwarnung
nicht méglich. Weigert sich der Verkehrssiinder, so ist der
Polizeibeamte wverpflichtet, die Angelegenheit dem Gericht
zur Entscheidung zu dbergeben. Es kommt dann zu einem
gerichtlichen Verfahren, das lir den Angezeiglen in der Regel
grifiere Gefahren und Unannehmlichkeiten mit sich bringt
(hihere Geldstrafe, Eintragung in die Verkehrssiinderkartei)
als die gebiihrenpilichtige Verwarnung. Mur wenn der ange-
reigte Fahrer von seiner Unschuld vallig dberzeugt ist, ist os
daher ratsam, der gebiithrenpflichtigen Verwarnung zu wider-
sprechen,

Hal sich aber der Kraftfahrer einmal mit einer Verwarnung
einverstanden erklirt, so ist dieses Einverstindnis grund-
sitzlich wnwiderraflich. Man kann  sich nicht spiter mnadh
Beratung mit einem Rechisanwalt darauf berufen, man habe
die Rechislage falsch beurteill, eine Ubertretung liege gar
nicht vor, und dann Rickzahlung der Gebiihr verlangen. Mit
der Zahlung der Verwarnungsgebiihr ist aber anderérseits
die Straftat endgiiltig abgegolten, die Zuwiderhandlung kann
nicht mehr als Ubertretung nun noch rusitzlich vom Gericht
verfolgt werden, Der Zahlende verliert gleichzeitig jedes
Rechismittel, da seine Zahlung als Rechismittelverzicht =u
werten ist. Er kann also gegen die gebilthrenpflichlige Ver-
warnung nicht mehr vorgehen.

Uber die Verwarnung und die Zahlung der Gebithr muf’ der
Polizeibeamte eine Bescheinigung erteilen.

ARAL

das

leistungsstarke
Benzin

ARAL SUPER

ein Kraftstoff,
der

fur sich selbst
spricht

ARAL

immer
eine gute
Wahl
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Mun, hoffentlich hat nach diesem endlosen langen Winter
dedh die Frihjahrssonne ein’ Einshen' und wir [reuen uns,
wenn sich die Tage verlangern und alle Dinge wieder frischen
Glany bekommen, dann werden wir, natdrlich was die Modo
betrifft'von widerstrebenden Gefiihlen hin- und hergerissen.
Einesteils mochten wir dieses Ereignis damit {eiern, dab wir
audh in der Kleidung zu neugen slrahlenden Farben dber-
gehen, andercrseils durfen wir nicht vergessen, daran zu
denken, im Frihlingswind und -regen nicht zu frieren und
jelzt noch den Schouplfen cinfangen, den wir vielleicht den
ganzen Winler so geschickt 2u umgehen wuliten.

Um aber dieses modische Dilemma zu beenden, wurde von
den geschicklen Modeschdplern alles so geschaffen, dab
uns keine Zweifel mehr beeintrichtigen konnen. Jung und
chic sind die Modelie des Kurzmantels, der nur in geringer
Abdnderung nach wie vor als unentbehrlidies Stice sich
immer mehr und mehr durdiselzt. Als neue Akzenle wurden
uns dabei beschert: Der Girtel, meist durch Schlaufen ge-
{ithrt, mit tieferem Sitz. Auller groBen Klappenlaschen gibt
o5 noch zusdtzlidie Mufftaschen, in dic man frierende Hinde
retlel. Eine Neuheil wire nedy die Verarbeitung mit Nappa-
leder Hir Paspellierung an Taschen, Knopflédiern und fir
Knépfe. Dagegen sind die eleganteren Formen gilirtellos und
gerade gearbeitet, Als new zu bezeichnen sind die sportlichen
Jacken im -Uniformsul® mit grofien Klappentaschen und
Knopfen an den Kragenecken, sogar oft an den Schulter-
klappen auch noch mit biifzendén Knopfen versehen. Die
reichen Steppnihte sind meist in sehr abstehenden Farben
— in dieser Saison besonders in rot — gehalten,
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Und aus Paris kommt dazu der Biesenrock, er ist fasl gerade
geschniiten und bekommt erst zum Saum hin einen kleinen
Saitenschwung. Die Bluse, die eigentlich jahrelang ein. bill-
chen vernachlassiglt wurde, rilgkt wieder mehr in den modi-
schen Blickpunkl, die sogepannte .Herrembluse® zur .Lini-
formjacke”! Meist werden die Blusen jedoch dber den Rock
getragen. Als kleinen Tip mdchte ich Thnen heute besonders
gine Sensation flr .Sie® und lor .Jhn® mitteilen, denn dic
aroBartige NMeuheil Hir die Blusen der Damen und Hemden
der Herren st das hieriir hochverdelte Baumwollgewebe,
das nicht nur bitgelfrei, sondern auch kochbar und luftdurch-
lissig ist, .cotlonova® nennt sich diese Stoffart und vielleichl
beachten 3ie beim Einkaul dieses Warenzeichen, wenn Sie
als Frau das Kochen dieser Wische bevorzugen.

Ein paar nelte Frihjahrsiberrasdiungen nebenstehend fur
beiderlei Geschledhis und viel Vergniigen bei den Spazier-

gangen in der Frihlingssonne
i/
lhre

Bild 1:

Relzvolle Abwandlung des Twin-Scis im modischaktgellen marilimen
5til. Besonders vorteilhalt, well Pulll, Rode, wig auch Jadke lir sich
gelragen worden kann in Vorbindung mil andersiarkigen Rlcidungs-
sificken) Bin wirklliches Schmudkstiice und Borelcherung lhrer Gar-
derobe.

Modell: Bayle made fn taly Foto: Lautenbadier

Bild 2:

Madisdhes Pepitakleid im Hemdblusenstll. Es gibl wenige Klebder,
In denen man aul der Stralie . angezogen® aussichl, auch wenn man
weder Jadke noch Manlel dazu trégl Das damenhaite Hemdblusen-
kleld in schwarz-weifiem Popitamuster gehdet aboer absolul zu diesen
seltanen Exemplaren. Es hal drel Viertel lange Armel wird vorno
durchgekndpll, die Taille belont ein fester Ghrtel, aulgeselzte grobe
Tasthen greifen dber  die cingeleglten Fallen  des  madfiig weilen
Rodes,

Modell: Strom [Makland) Folo: s-p/Krey

Bild 3:

Elegante Loefchigewichte erobern nun auch die kKonservalive Herren-
well. In seiner dezent modiscien Form, mit korrekiom, sakkolangem
Jackett, kleidet dieser Fausel-Anzug auns graumelierfem  Misch-
goweba junge sportliche Ménner und solche, die es bis 50, bleiben
waollen., Infercssanle Dotafls: Knopfe auz Wasserbilffelhom und
Armelschlitze mit aufgekndpiicr Spange.

Maodell; Fausel Folo: service/Blascheds
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Vor ciniger Zeit konnle man eine neue Stimme aul dem
deutschen Schlagermarkt horen. Sie hatte elwas faszinieren-
des, etwas neues an sich. Zuerst lipplen viele aul Connie
Francis, muBiten sich dann aber eines anderen belehren
lagzen. Die Neuentdediung fir den deutschen Schlagerhimmel
hiefi Helen Shapiro. Mach Berichten unserer englischen Kol-
legen ist sie erst sechzehn Jahre alt, hibsch, und — was viel
wichliger ist — sie hal eine gute Stimme. Helen Shapiro, die
mit ihrem .Walking back to Happiness® bei uns ihr Debut
hatte, iiberzeugte dirdh diesen neuenSchlager sofort. Sie ver-
zichtet auf das .Gestéh'n” und .Geschrei®, was in den meisten
Schlagern zuhause @ sein scheint. So konnte sie es ihrer
sehr sympathischen Stimme verdanken, daf sie bei uns in
Deutschland gul ankam, Der zweite Schlager hief .Don't Lreal
me like a child®; jedoch scheint in diesem Hit eine Ver-
wandtschaft mit Connie Francis nicht ganz von der Hand zu
welsen zu sein.

Mit diesen beiden Songs hatte sie das deutsche Publikum
bereits erobert. Die Sendestationen brachien des ofleren
Helen-Shapiro-Hits®, sogar in die Schlagerborse des Frank-
furter Senders hielt Helen jhren Einzug. — Mittlerweile hal
Helen einige Schlager gesungen, es ist sogar eine 30-cm-
Langspielplatte von ihr herausgebracht worden. Dem Zuge
der Zeit folgend singt Helen Shapire nun auch in deutscher

DIES dnd DAS

Wer's genau wissen will. Dem Bedirfnis, abseits der grofien
Straffen nach mhigeren Plitzen Ausschau zu halten, kommt
ein soeben erschienener Atlas entgegen. Auch Dérfer, Wege
und kleine Gewdsser sind in dem Varta-Auto-Allas einge-
reichnel. Im MaBstab 1: 300000 enthilt der neuanfgelegte
Atlas Karten des Bundesgebietes in Leporello-Fallung, ein-
geteill nach Breiten von etwa 80 Kilometer. Ein ansfiihrliches
Ortsregister, in dem aliein 15 verschiedene Meustadt erwihnt
werden, hilit das Aulfinden von Orten beschleunigen. Aufier-
dem  erleichiert die Beifigung won Stidie-Karten (Basis-
StraBennetz) dem Kraftfahrer die Orientierung besonders bei
der Durchiahri. Gegentiber dem vor vier Jahren lefztmals er-
schienenen Varta-Auto-Atlas hat die neue Ausgabe hellere
Farben, wodurch die Ortsnamen besser lesbar wurden. Neu
ist auch die Kennzeidinung derjenigen Orte, in denen sich
Hotels und Gaststillen befinden, die im . Varta-Eihrer durch
Deutschland” genannt sind. Der Atlas Kostet 16 Mark.

Versicherungs-Wechsel

Was ist bei einem Wedisel in der Kraltfahrl-Versicherung
neuerdings zu beaditent

Einem schadenirei gefahrenen Versicherungsnehmer werden
bei einem Wechsel des Versicherungsunternehmens Schaden-
freiheit und ununterbrochenes Bestehen der Versicherung bei
der neuen Gesellschaft dann fir den Schadenf(reiheits-Rabatt
angerechnet, wenn er eine Bescheinigung des vorigen Unter-
nehmens “beibringt. Da der Nachweis ecinige Zeit bean-
spruchen kann, ist der Antragsteller neuerdings vier Wochen,
in denen er [ir dasselbe Fahrzeug bei keinem anderen Ver-
sicherungsunternehmen Versicherungsschutz beantragen darl,
an seinen Antrag gebunden. Bei einem Wedisel des Fahr-
zeugs innerhalb von sechs Monaten, gilt flir das soforl wieder

Helen Shapiro

Sprache, was thre Vorginger Connie Francis, Gilberl Becaud,
Charles Aznavour usw, bereits seit einiger Zeit tum.
Wirwinschen dem sympathischen Médchen aus England recht
viel Erfolg — und moge sie der deutschen Schlagerindustrie
ein paar recht schone Hits bringen!

versicherle neue Fahrzeug dieselbe Raball-Klasse, die mit
dem bisherigen Fahrzeug erreicht worden wire. Beim Uber-
gang des Versicherungsvertrages auf einen anderen Ver-
sicherungsnehmer wird der bisherige schadenireie Verlauf
nicht bericksichtigt. (k)

Romer-Helme

Helme vnd Avsrosfungen  Feleds
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Berlin. Die 1L Internationale 24-Stunden-AVUS-Fahrt 1962 des
ADAC-Gaues Berlin am 28, 29, April zeigte was motorisierte
Zweirdder zu leisten vermigen. Wihrend den schwersten
Maschinen der AVUS-Kurs nicht so sehr zu bekommen schien,
bewiesen die Zwelrlider der Kleineren Klassen — wvor allem
die VESPA-Roller — trolz hoher Schnitte thre Leistungsiihig-
keil. Von 28 gestarteten Vespas, die iibrigens die grofte
Gruppe cines Fabrikates stellten und immer wieder spon-
tanen Beifall auf der ganzen Strecke ernteten, konnten sich
25 placieren. Das Fahrerteam Heinz Husel und Hans Milller
aps Augsburg und Koénigsbrunn errang auf VESPA Grand
Sport gegen harte Konkurrenz den Sieq in der Klasse Motor-
roller bizs 150 ccm. Insgesamt schnitten die Vespas so vor-
zhiglich ab, daf jhnen die Presse zahlreiche Uberschriften
widmete. Von 55 fiir alle Klassen vergebenen .Goldenen
Biren mit Krone" kennlen die Vespas 19 erringen; dazu
3 silberne und einen bronzenen Biren. Von den 3 insgesami
vergebenen Mannschaltspreisen ging der silberne und . bron-
zene ebenfalls an Vespa-Fahrer.

Der. mehrfache Bergmeister und Prisident des VESPA-Clubs
von Deutschland, Hans-Stadk, schickte die 116 Teilnehmer-
fahrzeuge im .Le-Mans-Start® auf die Ronden, Sie legten
wihrend der 24 Stunden ca. 180 000 Fahrtkilometer zuridk.
Allein etwa 44 800 Kilomeler — einmal um die Erde — trafen
davon auf die VESPA-Fahrer. 88 Teilnehmer des gesamten
Feldes kamen nach 24 Stunden innerhalb der Wertung an.
Dieses ist éin Ergebniz, das seibst die Fachleute fiberraschie.

Langsireckenfahrten fiir. Roller und Motorréider waren in
Deutschland bisher wenig. bekannt. In Frankreich, Belgien,
England und Spanien sind sie seit Jahren beliebt. Sie ver-
langen Dauerleistungen von Mensch und Maschine, Fahreri-
sches Konnen uwnd ein technisch hundertprozentig intaktes
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Fahrzeug. Es gehort dharaklerliche Zuverldssigkeit, zdhe Aus-
daver und kloge Uberlegquneg dazu um bei einer soldhen Fahrt
mit Fahrerwechsel, die Tag und MNacht dauert,. erfolgreich
zu sein. Die AVUS -— als eine der schnellsten Rennstrecien
Europas — eignete sich vorziglich fir diese Prifung. Die
Stredoe war dazu auf 20 Kilometer pro Bunde verlingert, mit
einer Spilzkehre (xurickschalten auf den ersten Gang) und
einer Strohballenschikane ausgestattet worden,

Die 24-Stunden-AVUS-Fahrt war im vergangenen Jahr noch
ein. Versuch. Sie konnte 1962 durch die grobziigige Unter-
stiitzung des VESPA-Werkes Augsburg und des VESPA-Clubs
von Deutschland in gréfierem Rahmen und noch besser orga-
nisiert durchgefihrt werden. Das VESPA-Werk stellte selbst
keine Werksmannschaft, um den Privatfahrern — aus denen
sich das VESPA-Feld ausnahmslos zusammensetzie — keine
Konkurrenz . zu machen. Der VESPA-Club: von Deutschland
hatte die Belrenung der Fahrer dbernommen und brillierte
in Berlin mit einer vorziiglichen Organisation, die wvom
Boxendienst uber eine Verpilegungsstation, die auch fiir son-
stige AVUS-Besucher 24 Stunden gediinet war, his zum
Schlafwagen® fir die abgelosten Fahrer reichte. Man sprach
aufl der ganzen Strecke davon.

In und an den VESPA-Boxen spiirte man Organisation und
Atmosphire. Jede Mannschaft hatte ihren Bundenzihler, der
nach vorberechneten Tabellen die Lage .seiner® Fahrer haar-
genau verfolgte. Sogar ein UKW-Sprechgerdt war dabei, mit
dessen Hilfe ein Fahrerteam mit der Boxe HKontakt hiell.
Hinter der Haupliribine war ecine Verpflegungsstelle auf-
gebaut, an der die abgelfsten Fahrer, die Betreuer und die
als Zuschauer wirkenden Sternfahrer des VCVD gegen Gratis-
bons zu jeder Tages= und Nachtzeit heife und kalte Getrinke,
Suppe, belegte Brote und Wilrstchen ,tanken® konnten. Fir



die .Ireien® Fahrer standen in einem groben Transportwagen
und in einem unmittelbar hinter den Boxen aufgestellten
Omnibus Schlafgelegenheiten zur Verfigung. Es lief alles wie
am Schniirchen und die anderen Fahrer schaulen oft neidvoll,
die Schlachtenbummlier, die Journalisten und Funktionére be-
wundernd zum ,Vespa-Nest® hindber.

Tausende von Zuschauern aus Weslberlin und der Bundes-
republik erlebten die gnadenlose Prifung von Motorrollern,
Solomaschinen, Gespannen und Dreiradkabinenrollern aller
Klassen: bel Regen, Hagel, etwas Sonnenschein und MNacht-
temperaturen um 0 Grad. Selbzt um Mitternacht war am Tri-
biineneinlaf noch reger Betrieb. Ein herrliches Bild bot die
im Schein von 30000 Watt taghell erlenchiete berihmie und
auch berichligte dachsteil Gberhohte AVUS-NMordkurve. Pau-
senlos ging die Rundenjagd. Je nach Klasse muBiten Schnitte
von 75 km/h ‘bis 115 km/'h gefahren werden. In der 24. Slunde
jedoch ging es um die schnellsten Runden, die fir den Klas-
sensicg die entscheidenden Pluspunkte brachten. Auch hier
tberraschten die .Kleinen®. In der Klasse Motorroller bis
150 ccm fuhr der spitere Klassensieger Heinz Husel wihrend
dieger Runden teotz Hagel und Regen auf seiner serienméBi-
gen WESPA Grand Sport einen Schnitt von 95 km'h. Die
schnellste Runde wurde in der Klasse Motorrader iiber
350 com- mit 1552 km'h von einer BMW-Solomaschine ge-
fahren.

Das alte Wort, dafi Berlin eine Reise wert ist, hat sich mehr
als bewahrheitel, Wer zur AVUS-24-Stunden-Fahrt dabei war,
der wird die Gastireundschaff der Bewohner dieser Stadt in

An den Vespa-Boxen herrschie 24 Stunden lang Hodhbetrieh

24
STugDEN
AVU
FAHRT

Die grofie Zerreiprobe

fiir Fahrer und Maschinen
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guter Erinnerung halten. Und s kann wohl kaum ein Zweifal
daran bestehen, dab die nichste Veranstallung noch weit
mehr Zuspruch als die des Jahres 1962 finden wird! Sie ver-
dient e5 auch!

Die Ergebnisse

Klassensieq: :
130 Heine Husel, Hans Miller, Augsburg, Kénigsbrunn

Goldener Bir mil Krone:

137 Edgar Ziegler, Horst Polsch, Berlin

140 Ulrich Ostrowski, Wollang Kemper, Berlin

130 Heinz Husel, Hans Miller, Augsburg, Kénigsbrunn

132 Dr. Werner Rottenberg, Norbert Ehrke, Berlin

133 Rudiger Kanold, Jurgen Dienst, Berlin

134 Rolf Stenzel, Gerhard Neift, Berlin

123 Volker Behr, Otto Warner, Tibingen, Reutlingen

124 Edmund Schulz, Rudi Britcher, Darmstadt, Arheiligen
125 Heinx Boniler, Walter Thielecke, Hanau, Frankiurt

126 Gernod Wirth, Dietbart Eisenblatt, Frankiurt

128 Herbert Beck, Helnrich Bauer, Nimberg

129 Woliram Rogner, Conrad Seeger, Minchberg, Mirnbearg
117 Peter Scamill, Hermann Miller, Frankfurt

118 Berthold Schmidt, Theod. Schrdder, Merchweiler, [llingen
119 Bernd Schliter, Horst Schellran, Mordkirchen, Bork

120 Manfred Wilte, Manfred Averbeds, Allliinen, Minster
121 Dieter Schmitl, Wolfgang Reichert, Wiesbhaden

114 Dieter Moolz, Giinther Schardt, Giefien

116 Fans Kriiger, Billung Wichmann, Frankiurl

Silberner Bér:

136 Ginther Krueg, Frilz Molte, Berlin

141 Arnc Kuske, Peler Folgenhaoer, Hannover

131 Hans Beckenbaner, Werner Pretsch, Augsburg, Gesseris-
hausen

127 Klaus-Dieler Heing, Karl Schllerkamp, Schwerte, Bork

122 Dieter Schrepler, Wolfgang Stryj, Wieshaden

Bronzener Bir:
116 Hermann Graser, Horst Scherber, Marburg

Silberner Mannschaflspreis:
VESPA-Club von Deutschlan:d

Bronzener Mannschaflspreis:
WVESPA-Club von Deutschland

Robert Poensgen
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Abblldung links unten: Di¢ letzten Handgrille vor dem Starl. Die
Spezialisten Averbeds und Schlierkamp montieren nech die Uhren =
Abblldungen rechis von oben nach uaten: Hans Stodk, der Prisident
des Vespa-Clubs von Deulschland, startele die 24-Stunden-Dager-
prifung. aul der Avus, Rechts mit Brille: Dr. Wemor Rottenberg,
1. Vors, des VC Borlin, der bel dor Vorbereitung zur 24-Stundenfahrt
horvorragendes gqeleistot hat = Der Vespa-Verpflegungsstand hinter
den Tribinen war ein ¥ielbeachtelor Anzichungspunkl der Schlackien-
bummler und Journalisien

Am Rande der AVUS

Eine Zielfahrt aus dem Bundesgebiet fand zur 24-Stunden-
AVUS-Fahrt stall. Die grofite Teilnechmergruppe stellte Vespa
mit 150 Fahrern aus westdeutschen VESPA-Clubs,

600 Teilnehmer des ADAC-Jugendtireffens fanden sich auf
der AVUS ein.

Die Nordlinger Knabenkapelle gab nach Abschluf der 24-
Stunden-AVIUS-Fahrl vor den wvaollbeselzten Tribfinen ein
Standkonzert.

Die 2 Vespas, die auf AVUS-Einlrittskarten verlost wurden,
gewannen Herr Heinz Uhlmann, Berlin-Halensee, Johann-
Georg-Strabe 23, und Herr stud. jur. Steph. Probst, Minchen,
Theresienstrafie ¥,

Der Vespa-Europameister 1961, Berthold Schmidt, 1llingen
(5aar), beteiligte sich unter der Startnummer 118 an der 24-
Stunden-AVUS-Fahrt. Er placierte sich fiir einen .Goldenen
Béren mit Krone®.

~Birenjagd® nannten die Berliner die 24-Stunden-AVUS-
Fahrt, weil es statl der iiblichen Goldmedaillen .Goldene
Baren® gab.

Die Siegerehrung der: 24-Stunden-Fahrt wurde vom ADAC-
Gauw Berlin im Rahmen eines Frihlingsfestes in der Ost-
preufienhalle am Funkturm vorgenommen. Die aktiven Teil-
nehmer, Ziellahrer, Betreter und ADAC-Mitglieder belegten
die riesige Halle bis aufl den letzten Platz.
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Abblldungen links von oben nach unien: Le-Mans-Starl. 118 Fahrer
sifirzen #u (hrea Maschinon dnd ab géht die wilde ,,‘.l.g-! in -di¢
2-Stunden-Baerpridiung — Uberall anf der ganzen Strecke der Avus
landhien die Vespa-Pulks aul wnd begeisterten das Publikum

Abbildungen rechls von oben nach unlen: Dic Strohballensdhikanen
var der Hauplbribfoe warden schon mandieim Fahrer zun Verhing-
nis = Er hat elsermc Merven. Vor dem Starl machl or nodh ¢in
Schlifchen = .Der Defug Kommit®, so rielen die Zuschaoer aol den
Tribiinen, wonn, digse Mannsdhall aullauchie = Vespa lm - Angrifll
Aul ein Kommande der YVEVD-Fahrtleltung wird der Gegner gejagl

und gehetzt bis thm' langsan dic Pusis ..'H'|'|-fJ1"|||.




QUARTETTO
BIANCO
QUARTETT
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Das Marmorwunder von Pisa

[taliens schiénster und grifter Pinienwald beschaliet einen
Kistensireilen von 7 km Breite: ihn hat der jetzt so sanft
erscheinende Fluf Arno im Zeltraum von 700 Jahren der Sce-
stadt Pisa vorgelagert. Hentzutage nimmt der binnenléndi-
sche Eindrudk der Stadt dem fremden Besucher fast die Mog-
lichkeit sich vorzustellen, dal aus den gotischen Fenstern der
Paldste einst die pisanischen Schénen der heimkehrenden
Flotte zuwinkten, und dal es den Michtigen Pisas von hier
aus gelang, die Kisten Afrikas zu beherrschen und beinahe
zwethundert Jahre lang die Balearen-Inseln samt Sardinien
und Korsika besetzt zu halten: Die Schiffe der Seerepubliken
von Genua und Amalfi gingen dazumal der-Pisaner Flotte
gern aus dem Weq, denn kithne Gesdhichien vom ‘Wagemut
ihirer Admirale machten bei allen Seefahrervalkern desMittel-
meeres die Runde, seit den Pisanern die abentenerliche Er-
oberung der Goldmuschelbal und die Erstirmung Palermos
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Der Dom (Pisa), erbaut 1063-1118, Blidk auf den Ostehor der Basilika

gelungen war. Jene unermefilich reiche und zauberhall schéne
Sarazenenstadt an der Nordkiste Siziliens besal Zuneigung
und Schutz der Sullane von Agypten und Tunis in besonde-
rem MaBe und galt als uneinnehmbar — nun aber kehrten,
im Sommer des Jahres 1063, Pisas Schiffe heim, hodhbeladen
mit den Reichtfimern Palermos.

Die seltsamsten und zugleich 'kostbarsten Beutestiicke, die
dazomal in Pisa an Land geschleppt wurden, waren die 68
anfiken Sdulen, die noch heute die finf Kirchenschiffe des
Domes unterteilen. Da man nun — im Jahre 1063 — in den
Besilz dieser Sdulen gelangl war, von denen die Rede ging,
die Sarazenen hditen sie aus den Ruinen des alten Karthago
nach Sizilien verbracht — da man nun diese Prachtstiicie in
Pisa halte, zollten sie auch Verwendung finden; Als geeigneter
Ort dafiir erschien unzweiflelhaft jenes Wunderwerk von Dom,
das man nun zu bauen beschlod — Gott zu Dank und Ehr',
der Stadt Pisa zum Ruhm und allen anderen, Freund wie
Feind, als unfibersehbares Zeichen pisanischier Macht und
Grifbe,

Aus weibem Marmor wuchs nun, unter der geschickten: Lei-
tung des Maestro Buschelto, im Verlauf von funf Jahrzehnten
eines der herrlichsten Bauwerke Italiens empor, wurde mit
prichtigen Bronzeporialem verschen, mit einer eleganten
Siulenfassade geschmiick!, mit einer bezaubernd schlichten,
aber dekorativen Kuppel bekront und schlieflich dem Stadt-
patron, dem Heiligen Raniero, als Grabkirche geweiht,

Waeithin leudhtele nun der Dom tiber die alte zinnenhekrdnte
Stadtmauer, hob =sich strahlend weif vom  tiitkisfarbenen
toskanischen Himmel ab und bekundete solcherart Pisas Glack
und Erfolg.

Doch aul dem weiten griinen Plan neben dem Dom war noch
siel frefier Raum verblicben und der liefl den Pisanern Keine
Ruhe.. S0 beschlossen sie, 35 Jahre nach der Domweihe, einen
weiteren Prachibau zu errichten — abermals zu Gotles Lob

Pisa, Campo Santo, der berdhmte Fricdhof in toskanisch-gotischom
Sl am Mordrand des Domplatzes von Glov. di Simone (12785-1283)



und ihrer Stadt @u nevem Ruhm--— und im Frihling des
Jahres 1153 ging Maestro Diotisalvi mit seinen Werkleuten
daran eine Taufkirche aufzufihren, die mit allen Mitteln der
Architektur und allen Moglichkeiten des pisanischen Reich-
tums die Schignheit des Baptisteriums von Florenz (ibertreffen
sollie, der berihmten Taufkirche jener verhaBten MNachbar-
stadt im Herzen der Toskana, deren hochstrebendes Krimer-
volk den Herren von Pisa manche Sorge bereitete und deren
politische Bestrebungen man mit scheelen Blicken und unan-
genehmen Erwartungen verfolgte,

Trotz dieser pisanischen Alllagsschwierigkeiten aber wuchs
- seiten des Domes — und ebenso mamorleuchtend wie
dieser — die Taulfkirche glinzend und groBartig empor.

Kaum aber waren zwanzig Johre ins Land gegangen und die
Bauleute hatten die dritte Fenstergalerie des Baptisteriums
noch nicht begonnen, da veranlafite pisanischer Stolz die
reichen Kaufherren der Stadt aufs neue zur Grundsteinlégung
cines weiteren Marmorbaues: dem Dom sollle der noch feh-
lende Glodienturm zugesellt werden. Die Geburlsstunde des
weltberihmt gewordenen . Schiefen Turmes® hatte geschlagen.
Maestro Bonnano plante sechs Shulengalerien auf der Basis
des Campanile zu errichten und dariber — in 50 Meter
Hoéhe — nodh eine Glodkenstube. Kaum waren drei der vor-
gesehenen acht Stochwerke gebaut, da begannen die Funda-
mente nachrugeben und der gesamte Bau neigte sich nach
Siiden; so geschehen um das Jahr 1180, als die Seerepublik
Pisa sich aul dem Gipfel ihrer Madht befand. Wie zu diesem
Zeitpunkt gar nicht anders denkbar beschloB man, in gleicher
Weise, wie die pisanischen Admirdle es verstanden hatten,
den grofien Rivalinnen Genua, Amalfi und Venedig Respekt
abzurwingen, aunch diese Schwierigkeitem zu meistern und
- allen althergebrachlen Geselzen der Baukunst zom Trolz -
dem schielgewordenen Turm noch finf weitere Stodiwerke
aufzusetzen. Die Baumeister losten das Problem ausgezeich-
nel, reihten den .7 Wundern der alten Welt® solcherart noch
ein .adites” an und gaben damit dem starrsinnigen Stolz der
Stadt ein dauerndes Symbol, das sogar — bei einer Neigung
von fast viereinhalb Metern und einem Alter von achthundert
Jahren — den Bombenregen des zwelten Wellkrieges zu
tiberstehen vermochle,

Der NMummer . Vier® des _Weien Quartetts® hingegen, dem
schinen Camposanto, wurden Bomben und Artilleriebeschul
weil mehr zum Verhingnis: seing Bleidacher schmolzen unter
der Hitzegewalt einer Bombe und zerstorten den beriihmten
Freskenschmuck der Winde in ziemlichem AusmaB. Eine Tat-
sache, die nodh betriiblicher ‘wird, wenn man bedenkt, daf
dieser vornehme, alte Friedhof unter den beriihmten Gottes-
dckern Europas — deren es ja von Paris bis Site und ven

Plsa, Pultengruppe aul dem Domplatz vor dem  Schlefen Turm*®

Wien, iiber Heiligenblut bis Mauiland und Genua eing ganze
Feihe gibt eine besondere Vorrangstellung einnimmt.
Seine toskanisch-gotischen MabBwerkarkaden — in der Art
eines klasterlichen ' Kreuzganges aus welfem Marmor er-
richtet — umschliefen ein Rechteds kostbarsten, in doppeltem
Sinn geweihten Erdreiches. Zu Beginn des 13, Jahrhunderts
brachien die pisanischen Kreuzfahrer, als Beule ganz speziel-
ler Art und werlvollste Fracht, die der fromme Sinn des
Mittelalters sich vorstellem konnle, etliche Schiffsladungen
dieser Erde aus dem Heiligen Land, die, den Chronisten der
Zeil zufolge, aus Jerusalem, ja sogar aus dem Garten Geth-
semane stammen sollie.

Ein Jahrhundert nach der- Grundsteinlegung . des Schiefen
Turmes”, um das Jahr 1280, lied der Baumeister Giovanni
di Simone seine Steinmetzen und Werkleule mit der Arbeit
am Camposanto beginnen. Schon bald waren die rundbogigen
Fensterdlinungen des Kreuzganges aufgerichtet, aber die An-
teilnahme der Pisaner ém Fortschreiten des so stolz und hoff-
nungsiroh ‘begonnenen Bauwerks wurde durch ein Ereignis
abgelenkt, das die gegenwiirtige und nodch mehr die zukinf-
tige Exislenz ihrer Stadt ernsthaft in Frage stellte,

Pisas grofier Rivalin, der Seestadt Genua, war es gelungen
mit ithren Kriegsschiffen der pisanischen Flotte bei der Insel
Meloria eine so schwere Niederlage zu bereiten, daf — als
deren Konsequenz — Pisas Vormachtstellung im Tyrrhenischen
Meer an Genua fiberging. Wenige Jahrzehnle vorher hatle
das kaisertreue, ghibellinisch gesinnte Pisa einen dhnlich
schweren Schlag und cinen gleichartigen Verlust an Prestige
und Privilegien hinnehmen miissen, als nach dem Tode Kaiser
Friedrichs 11. das Sidreich der Hohenstaufen zusammenbrach.

Mun begann auch Pisas Kraft zu erlahmen, der Glanz seines
Ruhmes verblaBte, die Macht seines Reichtums versagte und
sein Glhidksstern begann zu sinken. Innerer Hader und Par-
teienstreit liefen die Zeit reif daliir werden, dad die-Signoria
von Florenz — das Stadlregiment der grofi und michtig ge-
wordenen Machbarstadt — auch im Rathaus zu Pisa die Herr-
schaft iibernehmen konnte.

Moch bevor dies aber im Jahre 1406 geschah, stand das grobe
Marmorwunder von Pisa in zauberhalter Vollendung unter
dem leuchtenden Himmel der Toskana. Seither ragt das
«Quartetlo bianco® — Dom, Taufkirche, Glodkenturm und
Camposanto — strahlend weil voll unwiderstehlicher Schisn-
heit und groBartiger Harmonie auf weiter, griner Fliche
— maucrbeschirmt — am Rande der milde und grau geworde-
nen uraiten Stadt und kiindet unbeirrt jeder newen Genera-
tion die ebenso finanzierende wie abenteuerliche Gesdchichte
von Macht, Ruhm, Eilelkeit und Untergang der stolzen See-
republik Pisa. Cliire Goldschmidt

Plsa; das Baplisterium, ein 11531278 errichieler Rundbau
mit gotischen Zutaten aus dem 14, Jahrhundert
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Als wir uns das letzte Mal iber Eddie .Lodcjaw” Davis unter-
hi¢lten, waren wir schon mit beiden Beinen in die Swingzeit
hineingeraten. Und da wollle ich eigentlich auch hin. Aber
heute will ich mich einer Serie zuwenden, die den wvielver-
sprechenden Titel .Kings of Swing® trégt. Zuerst mag man
glauben, dab unter 5o aufgetragenen Mamen viel herumlaufen
kann — aber weit gefehlt. Diese Serie trigt ihren Mamen zu
Recht. Es sind so bekannle Namen wie Don Redman, Luis
Russell, Cab Calloway, Duke Ellington, Cout Basie und Jim-
mie Lunceford darunter. Also Musiker, die mit dem Swing
verwachsen sind, ja ohne die man sich den Swing gar nicht
denken konnle. —

Beginnen wir mit Don Redman und Luis Russell, Diese beiden
Musiker, in ihrer Arl sehr verwandt, haben die ersten Fun-
damente gebaut, auf denen ein Benny Goodman oder Artie
Shaw stehen Konnten. Don Redman mit seinem .Chant of the
weeds” und Luis Russell mit seinem .Case on dawn® werden
jedem Swingfanatiker immer in Erinnerung bleiben, Diese
Titel, die so viel Vitalitit ausstrahlen, haben damals im
Jahre 1931 Millionen begeistert, Luls Russell studierte mil
einem Lotteriegewinn von 5000 Dollar Musik, scirieh dann
Arrangements und stelite seine ‘erste 'Band zusammen. Es
waren Musiker wie Henry Red” ‘Allen und. Albert Nicholas,
die bei ihm waren, woran man scdion das Miveau des Orche-
sters ablesen kann, —

Cab Calloway, der Clown des Jazz, der .Hi-Di-Ho"-Singer,
war auch mit von der Partie. Cab war ein Schaumann, der
das Publikum begeistern wollte — die Musiker hinter sich
nahm er als Jazzkulisse mit! Aber Cab war ein ausgezeidh-
neter Sanger, wenn auch seine gesanglichen Fihigkeiten nicht
immer jazzgerecht erscheinen mbgen, —

Die Mills Blue Rhythm Band®, die niichste in meiner Reihe,
ist unbekannter, ja wohl Uberhaupt nicht bekannt. Aber die
hMusiker spielten schon bei King Oliver, Luis Russell, Benny
Carter und den Mc Kinney Cotton Pidkers. Der Titel .Blue
Flame*® wurde in spiteren Jahren von Woody Herman wieder
aufgenommen, und feierte als Erkennungsmelodie im SDR
eine Zeitlang musikalisches. Jubilium. Eine Band also, die
gul war, aber nur nicht die nitige Reklame machte, —

Mun zum Casa-Loma-Orchester. Diese Band st ja heule
wieder slreng modern, wenn auch im meuen Gewand, wund
viele von uns werden auf _aite® Aufnahmen gewartel haben.
Hier sind sie nun. Der .No MName Jive® isl wohl einer der
bekanntesten Titel, der auf der vierlen Platte zu horen ist
1925 wurde die Band gegriindet, spielte dann unter Jean
Goldkette, um dann 1929 in New York aufzutauchen. Glen
Gray, der Leader der Band, lieB seine Band als Aktiengesell-
schall eintragen, was auf diesem Gebiet absolut neu war. Die
Musiker waren alle gleichberechligte Teilhaber in der For-
mation. Das Casa-Loma-Orchester brachte nichis Neues auf
den Musikmarkt, jedoch stellt es cine Sculfisselposition dar.
Uber den .Duke® brauche ich wohl nicht viel zu reden; da
wir ihn in der vorletzien Ausgabe geniigend erlfuterten. —
Mun aber zu Fletcher Henderson, Dieser Musiker, der in der
Jazzgeschichte viel zu wenig Wiardigung empling, war einer
dor Grofien des Swing. Sein Orchester kann als der Vorliufer
der Benny-Goodman-Band bezeichnet werden.

In seiner Band saBen die bekannlesten Musiker wie Louis
Armstrong, Roy Eldridge, Chu Berry und Coleman Hawkins.
Fletcher war kein bedeutender Pianist, aber er stellte eine
Band auf die Beine, die andere von den Beinen riff. Diese
Band swingte, was selbst den .Duke® in seinen Jugendjahroen

erblassen liefl. Die Musiker von Fletcher Henderson spielten
ihren Stil ohne Konzessionen an das Publikum xu machen,
was ja so oft den Stil guter Musiker verwissert. Hendersen
~3ugar foot stomp” gehért in den Plattenschrank jedes Jazz-
anhdngers, der etwas auf seine Sammlung halt, —

Weil wir ihn gerade erwdhnten — hier haben wir ihn nun:
Coleman Hawkins. Er ist ein Tenorsaxephonist, der am An-
fang der Gesdhichte des Tenors im.Jazz steht. Er-ist der Alt-
meister des Tenors, und wviele Musiker, die sich heute fir
den Swingstil entschlicfien, kaufen sich Platten von Coleman
Hawkins, um zu lermen, —

Aulder nichsten Plalte hiren wir Ella Fitzgerald und Chick
Webb. Diese beiden waren miteinander verwachsen. Der
kleine Schlagzeuger und die in den Kinderschuhen steckende
Ella. Diese Aufnahmen aus dem Jahre 1938 véerdeutlichen uns,
was aus Ella bis heule geworden ist; die Kénigin des Jazz-
vocals. Thre Stimme brilliert heute unter Oscar Peterson oder
anderen bedeutenden Musikern. Damals hatte sie gerade den
ersten Preis in einer Ausscheidung gewonnen und war noch
vollkommen new, Chide Webb, der kleine Mann hinter dem
Schlagzeug, der damals im Savoy Ballroom spielte, war mit
Ella die Sensation. Allerdings starb er leider schon sehr
fridh, —

Auch Jimmie Lunceford soll nicht vergessen woerden. Er war
einer der wenigen, die mit dem Taktstodk vor dem Orchester
standen. Er hatle in seiner Band ausgesucht gute Solisten,
wie 5y Oliver, Willie Smith und Joe Thomas. Das , Avalon®
aus dem Jahre 1935 ist ¢ine Pracht fiir sich, —

Mun noch ein. Orchester; iber welches man kaum Worle
machen mull, da es hinreidhend bekannl ist. Das Orchester
Count Basie, Dieser Musiker, der mil ein paar Anschligen
aul dem Piano eine ganze Band zum swingen bringt, ist bei-
nahe einmalig. Seine Musik ist immer gleichbleibend qut —
und das dber die letzten 26 Jahre weg. Deswegen hat er
auch s0 viele Anhidnger gefunden, die ihm 2u unzertrenn-
lichen Freunden wurden. —

Die Serie ist aul Brunswick EP 10301—10 310 zu haben. Preis
der Platte DM 8, —.

Und nun viel Vergnigen mit den Kings of Swing wilnsdht
Euch Euer Heinz

Sind Sie schonAbonnentdesVespaTip?

Der Vespa Tip ist gine intercssante und unentbehrllche Zait-
schrift fir jeden Vespa-Fahrer und fir alle, die es nodh wer-
den wollen.

Sie kinnen sofort Abonnent des Vespa Tips werden.

Oberweisen Sie méglidist umgehoend mit siner Zahlkarie
3,— DM auf das Poslscheckkonto .Wollgang Schramm, Son-
derkonto IT, Minchen, Posischeckkonto Nr. 914 647,
Mach Eingang der Zahlung sind Sie Abonnent des Vespa Tips
fir 1962 und erhalten alle boreils erschienenen Ausgaben der
Zeltschrill in diesem Jahr automatisch nachgeliefert.

Dier Vespa Tip ist die Zeltschrill fir den Vespa-Fahrer und
fir alle, die es noch werden wollen,

FERDINAND HOFFSTATTER

SEIT 1618 1M FAMILIENBESITZ

Orden - Abzeichen - Medaillen
Plaketten - Werbeartikel oller Art
Langjahriger Lieferant der Plaketten fir
den Vespa-Club von Deuvtschland sowie
der Plaketten Vespa-Club d'Europe.

Ferner der Club- und Yeranstaltungs-
plaketten nebst Abzeichen des VCVD.

BONN, WERKANSCHRIFT BEUEL-LIMPERICH
TELEFOMN: BOMNM 41335/41005 « FERNSCHREIBER 0886558
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Diese Ausgabe des Wespa Tip erhalten Sie elwas spiter als
urspriinglich geplant. Aber wie Sle wisseh, beteiligte sich der
Vespa-Club von Deutschland mit einem grofien Aunfgebot von
Spertfahrern an der I1. Internationalen 24-Stunden-Dauer-
pritfung fGr Zweirider Ende April auf der Avus in Berlin.
Wir waren der Auffassung, dafi wir Thnen von diesem be-
deutenden Sportereignis nicht erst im Juli, sondern bereils
jetzt berichten sollen. Ich glaube, Sie &ind mit dieser Auf-
fassung des VESPA TIP einverstanden,

Berlin war fiir VESPA wirklich ecin triumphaler Erfolg. 28
serienmibige Vespa-Roller, meistens Grand Sport waren zur
24-Stundenfahrt aul der Awvus gestartet. 26 Vespaz durch-
fuhren nach 24 Stunden das Ziel. Einen ausfihrlichen Text-
und Bildbericht finden Sie in diesem Heft. Ohne Ubertreibung
kann gesagt werden, dab die 24-Stunden-Dauerpriifung auf
der Avus zu den hirtesten Zwelradsportveranstaltungen z&hll,
die es gibt. Fahrer und Maschinen sind auf dieser schnellen
Strecke einer unerhérten Zerreif- und Nervenprobe aus-
geselzt. In Berlin wurde bewiesen, daB die Zweirdder der
kleineren Hobraumklassen unglaubliches leisten kénnen und
von hervorragender Qualitdt sind, Die meisten Aovsfille durch
Maschinenschaden gab es bei den schweren Motorridern. Die
Rundendurchschnitlte, die fir Motorroller gefahren werden
mufiten, waren nicht von Pappe. Sie konnten gerade gehalten
werden. Viel passieren durfte dabel nicht,

Die Organisation des Vespa:-Clubs von Deulschland klappte
vorziiglich und errégte den Neid der anderen .Fraktionen®.
VESPA war das am stirksten vertretene Fabrikat auf der
Avus und wurde bald zum Liebling der iiber 10 000 Zuschauer.
50 Fahrer und 25 Betreuer, zusammen 73 Personen, das er-
fordert eine Organisation, von der sich der Laie kaum eine
Vorstellung machen kann. Ein Teil der Fahrerbetreuer muBite
aus Braunschwelg und Wollsburg herbeigeholt werden, weil
der Berliner Club durch Fahrer, Stellung von Betreuern und
ADAC-Zielfahrt bereils dber Gebiihr in Ansprudh genommen
war. Bel der ADAC-Zielfahrt stellte der Vespa-Club die
grofte Anzahl von Teilnehmern. VCVD und VC Berlin iiber-
legen sich aber, im kommenden Jahr zur 1L Int. 24-Stunden-
Dauerpriifung in Berlin cine eigene Vespa-Ziellahrt zu ver-
anstalten.

Micht vergessen michte ich, die hervorragenden Leistungen
von Herrn Dr. Rottenberg, dem 1. Vorsitzenden des VC Berlin,
und unseres Sportkommissars Hermann Husel besonders zu
erwihnen. Beide bildeten zusammen mit dem VCYD-General-
sekretlir, der die Gesamtverantworlung fiir alles zu tragen
hatte, die Fihrungsgruppe” des VCVD, Zum Schlub méchie
idh von Herzen allen Betreuern und Fahrern filr IThren hun-
dertprozentigen Einsatz und Eifer danken. Ich glaube, es war
fiir alle ein Erlebnis, besonders den bedingungslosen Kame-
radschaftsgeist und die selbstverstindliche Disziplin aller Be-
teiligten in einem harmonischen Zusammenwirken zu splren.
Davon werden wir alle noch lange zehren. Heute kann ich
schon sagen: Berlin, wir kemmen wieder zur IIL Int. 24-
Stunden-Daverprifung fir Zweirdder 1963 auf der Awvus,

Ihr Wolfgang Schramm
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Treffenkalender des VCVD 1962

9, bis 11. Juni: Deutsches Internationales Vespa-Trelfen
in Mainz

Regionale Vespa-Treffen

2., 3. Juni: Hannower

30. Juni, 1. Juli: Minchen

21., 22, Juli: Auersmacher [Saar)
28., 29. Juli: Recklinghausen

Vespa-Treffen Ausland 1962

Wir verbifentlichen an dieser Stelle ohne Gewihr
die Termine der Vespa-Treffen im Ausland, die uns
bisher bekannt geworden sind. Wenn Sie Niheres
fiber die hier verdffentlichten WVespa-Treffen im
Ausland wissen wollen, so wenden Sie sich bitte
direkt an den veranstaltenden Vespa-Club. Soweit
der Vespa-Club von Deutschland rechizeitig cine
ausreichende Anzahl von Ausschreibungen erhdlt,
werden diese so schnell als méglich an die Vespa-
Clubs des VCVD weitergeleitet,

Juni

2, 3. Rallye des Cygnes, Bruges

10. Rallye Zagreb, Jugoslawien

g. —11. Int. Rallye Oslo, Morwegen

24, Rallye Daphne Le Brassus, Schweiz
24. Rallye Orientation, Hasselt, Belgien
28., 29, Eurovespa Madrid, Spanien

Juli

1. Rallye VC Noordlimburg, Holland
8. Rallye Argent, Mol-Geel, Belgien
14, 15, Rallye Stanfordpark, England
14, 15, Int. Treffen Biel, Schweiz

14, — 16. Geschicklichkeitsmeisterschaft Grenoble,
Frankreich

Ende Juli Mationale Rallye Ancona, Italien

August
3. — 5. Rallye Granna, Schweden
12. Rallye Bagard Termonde, Belgien
26. Chasse au Renard, Maaseik, Belgien
Termine noch nicht bekannt
Rallye Porto, Portugal
Rallye Coimbra, Portugal
Rallyve Lissabon, Portugal
Mationales Treffen Villach, Osterreich

Seplember

1., 2. Twentse Ros Rallye, VC Hengelo, Holland
., 9. Mationales Treffen Feldkirdh, Osterraich
4, 1V, Vespa-Europameisterschaft in Namur, Belgien
22,, 23. Rallye in Pau, Frankreich
Diese Angaben erfolgen ohne Gewdihr,




Mitteilungen unserer Mitglieder

Turnier des VC Biirgel (Main)

Am Sonntag, dem 25. Mirz 1962, trafen sich in Offenbach-
Biirgel 68 Vespa-Fahrer aus folgenden 9 Clabs:

VC Bad Kissingen, VC Bergen, VC Frankfurt, VC Frankfurt-
Nord-West, VC Frankfurter Wespen, VC Gelnhausen, VC
Hadhst, VC Hanau, VC Offenbach.

Pinktlich um 14 Ubr starteten wir aul einem schwierig ab-
gesteckien, Parcour unser Turnier. Sportwart Heinz Rosen-
berger vom VC Biirgel fuhr die Stredce strafpunkifrei ab und
bewies damit, daB die gestellten Anforderungen zu schaffen
sind. Zahlreithe Zuschauer shumten den Platz und folgten
aufmerksam dem Geschehen, das durch Lautsprecher erldutert
wurde,

Man spiitte bel diesem Turnier, daf mandie Fahrer noch nicht
vom Winterschlaf erwacht waren, denn die Strafpunkte eini-
ger Fahrer zeiglen, dal diese wohl schnell aber nicht gleicher-
maben gut langsam fahren konnen. Doch der grofite Teil
der Starter zeigte gute Leistungen und bewies, wie der
Vespa-Fahrer seine Maschine audhi unter schwierigen Eedin-
gungen beherrsoht.

MNach etwas mehr als zwel Stunden war das Turnier beendet
und wir konnten unsere Rechenmaschine in Thtigkeil selzen
um die Punkte zu addieren. Mittlerweile begaben sich die
Fahrer mit Beifahrerinnen in den Saal der an den Turnier-
platz angrenzenden Turnhalle und schwangen nach den Klin-
gen der drei Herwadis das Tanzbein.

Bel der Siegerchrung konnte Werner Kiihl, der Vorsitzende
des VC Biirgel, folgende Preise verteilen:

Einzelfahrer:

1. Diethart Eizenblatt VC Frankfurl Pokal

2. Dieter Welz VT Hdéchst Plakette
3. Peter Welz VC Frankfurl Plakette
4. Klaus Resch Vi Hichst Plakette
5. Eb. Wiegelmann = VC Hanau Plakette

Mannschaftspreis:
1. VO Frankfurt
2. VC Hanau
4. VC Bergen
4

Pokal
Goldschale
Silberschale

. WC Bad Kissingen Ehrenpreis mit Urkunde

o i s =% i o e -

Hier geht's um Zentimeter., Der WC Birgel hat in die Strecke
Schikanen eingebaut, die nicht von Pappe waren

2. Vespa-Hocheelt des Vespa-Clubs Rhein-Lahn

Im VC Rhein-Lahn fand die
12. Vespa-Hochzeit statt

Dier Sektionsleiter des VC Rhein-Lahn, Werner Thum aus
Oberlahnstein und seine junge Braut Ria Palm auvs Cchten-
dung sorglten daftr, daf das Dutzend .Vespa-Hothzeiten®
voll wurde. In alter Treue waren die Mitglieder des VC Rhein-
Lahn trolz kilhlen und unbestindigen Aprilwetters herbei-
geeilt, um dem jungen Hochzeitspaar das Ehrengeleil zu
geben.

Vor der Klosterkirche idyllisch auf dem Heiligenberg ge-
legen — wurde lautlos Aufstellung genommen, Kein Wunder,
daB alles auch ohne Generalprobe wie am Schniirchen lief —
nun ja, schliefilich macht Ubung den Meaister!

Die Sonne hatte gerade wieder die Oberhand gewonnen,
als die Glocken der Klosterkirche zu lhuten anfingen, die
Kirdhentiir gedffnet wurde und das Hodhzeitspaar — Ria im
reizenden, weilien Brautkleid, den Schleier mit einer Krone
auf dem Hauopt gehalten, am Arm ihres soeben angetrauten
Ehemannes — gliickstrahlend die Ehrungen und Gliick-
wilnsche fhrer Vespa-Kameraden entgegennahmen. WVor-
silzender Alfons Scileimer fiberreichte dem Paar mit launi-
gen Worten einen grofen Blumenstraufl und ein praktisches
Geschenk im Mamen aller Clubmitglieder.

In tadelloser Disziplin eskortierten die Vespisten die Wagen
des Brautpaares und ihrer Giste durch die Strafien von Ober-
lahnstein — ein froudiger Anblide flir die Einwohner des
Ortes, die staunend und winkend am StraBenrand stehen
blieben. Vor dem Hochreitshaus gab'es fiir alle Vespisten
einen kleinen Umtronk. Im Clublokal _Lahnsteiner Hof”
wurde diese freudige Begebenheit weiter gefeiert — die
12. Hodhzeit im Vespa-Club Rhein-Lahn!

ZUNDKERZEN

GLUHKERZEN

Dem Kroftfahrer langst
ein Quadlitatsbegriff!
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Gelungene Fuchssuchfahrt des
VC Bad Kreuznach

Bei strahlendem Wetter trafen sich am 18, Mirz 1962 ca.
50 Vespa-Fahrer aus Risselsheim, Kaiserslantern, Alzey und
Bingen. Nach einém Imbif fuhren wir zu dem 15 km ent-
fernten Ausgangspunkt unserer Fudhssuchiahrt. Hier erhielten
alle Teilnehmer ein reichliches Mittagessen, was ihnen sicht-

Viln.r.: Die Sieger der Bad Kreuznadher Fudhsjagd
1. Leim, VIO Bingen; 2. Kurtz, VC Risselsheim: 3. Dedeer, VC Bingen

Beim Mittagessen langlen alle krdftig zu

lich schmedkie, Pinktlich um 13.30 Uhr wurden zundchst die
Einzelfahrer und dann die Mannschaften in Abstinden von
einer Minute gestartet. Die Fahrt ging dber 85 km zum Teil
iber vereiste und mit Schnee bededite StraBen. MNach drei
Stunden trafen die ersten Fahrer am Ziel auf der Fustenburg

SPORTSITIE - SATTEL
GEORG DENFELD K.6. SATTELFABRIK BAD HOMBURG

FUSSRASTEN - KOFFERTRAGER

in-Stromberg ein. Nachdem die letzlen Teilnehmer eingetrol-
fen waren, begab man sich in den groBen Saal der Burg. Nach
einer Tombola waren auch die letzten Teilnehmerkarten aus-
gewertet und so konnten bei der Siegerchrung folgende Er-
gebnisse bekannt gegeben werden:

1. Mannschaftssieger VC Riisselsheim
(Fahrer: Vettel, Kolb und Rildiger)
Mannschaftssieger VC Eingen
(Fahrer: Uihlein, Pfeiffer und. Janz)
3. Mannschaftssieger VC Alzey

[Fahrer: André, Ehrenhard und Stegmayer)

B

Bei der Einzelwertung plazierten sich folgende Fahrer;

1. Leim VC Bingen
2. Kurtz VC Rilsselsheim
3. Decker WVC' Bingen

Moch lange Zeit blieb man in froher Runde beisammen, Spat
erst trennten sich die Téilnehmer mit dem Entschlufl kiinftig
noch enger zusammen zu arbeiten.

Meller Geschidklichkeitsturnier

Bei herrlichem Sonnenwetter veranstaltete der Vespa-Club
Melle am 1. Mai aufl dem Gelinde am Clublokal Waldmeister
sein erstes Geschicklichkeitsturnier der Saison 1962. Der
1. Vorsitzende, Friedel Moller, zeigte sich vor der Veran-
staltung bei der Begribung hodh erfreut, dal Fast 30 Teil-
nehmer aus 6 Vereinen (VC Osnabriick, VC Bilinde, VC Enger,
VC Herford, VC Minster und VC Melle) ihr Interesse an
dieser Veranstallung bekundeten.

Der Parcour war mit grofier Licbhe und Sorglalt von den
Minnern des Meller Vespa-Clubs aufgebaut und war trotz
grofier Schwierigkeiten sehr variantenreich und intercssant,
so dal die wirklich guten Fahrer auch nur verhdlinismaBig
wenig Strafpunkte von den Polizisten® an den einzelnen
Aufgaben angekreidet wurden.

Mit dem Meller Volker Grefenkdmper stellte ein Fahrer sein
Kdénnen unter Beweis, der sonst nur wenig Méglichkeit hat,
auf der Vespa zu fahren. Mit nur sieben Strafpunkten fiel
sein Erfolg gegenitber den weiteren Flazierten sehr eindeutig
aus: In der Siegerfeier wiirdigte Vorsitzender Moller noch
einmal die guten Leistungen und bedankte sich fir den
guten Besuch. Die zehn besten Fahrer dieses Tages erhielten
sehr wertvolle Erinnerungsgeschenke, zumeist aus praktischen
Artikeln fir den Motorsport bestehend.

Jirgen Hofmeyer

Dic ersten zehn Fohrer bel dem Geschicklichkeitsturnier des VC Melle
W.laxr: Untere Roihe: GrefenkEmper, Schmies, Meyer

Obere Reibe: Stramm, Heldenrelds, Thorweide, Rendigs, Korsten,
Mdaller, Lohmann



Trophiensammlung des VC Bremen

10 Jahre VC Bremen

Am 7. April 1962 feierten wir unser zehnjihriges Bestehen in
den Riumen des Café Schrick in Bremen. Wir konnten viele
daltere und anch zahlreiche jlingere Mitglieder zu diesem Fest
begrisfien und gemeinsam mit ithnen ein minftiges Essen ver-
speisen. Nadi dem Essen wurde der Vespa-Film .Junge Leute
von heunte® zur Aulfihrung gebracht, der allerseils deshalb
viel Anklang fand, weil darin auch der ¥C Bremen ein paar-
mal gezeigt wurde. NMach der Filmvorfiihrung erzihlten dltere
Mitglieder, die in den Grindungsjahren-schon dabeigewesen
waren, von fhren Erlebnissen und Ausfahrien. Besonders
originell fand man den Verlrag von Herrn Brandl, der an
Hand seiner Plaketten und Trophden seine. Vespa-Lebens-
geschichte preisgab. AnschlieBend hied es dann fiir ca. 50 An-
wesende: aul zum Tanzbeinschwingen zu beliebten Melodien.

llse Thouret,

die bekannte
Motorjournalistin
und Motor-
sportlerin,

schob die orsto
Kugel beim Kegel-
aband

des VC Rhein-
Lahn

Mitteilungen des VCVD

Bei Freundschafistreifen darfl nadh einer Anordnung des
VCVID-Vorstandes das Nenngeld nicht hoher als 3— DM pro
Person sein,

Bel den Festveranstallungen anliflich der Vespa-Treffen wer-
den nur die Personen in.den Saal eingelassen, die eine ge-
sellschalftsfihige Kleidung tragen: Ménner zum Beispiel Sakko,
Hose, Hemd und Krawatte. Damen im Kleid. Pullover, Blue
Jeans und bel Damen- lange Hosen sind bei den Festveran-
staltungen nicht zugelassen.

Plaketten, Anstecknadeln, Wimpel usw. knnen nur iither den
Ortsclub beim VCVD bestellt werden. Jeder Club hat eine
Foto-Preisliste, auf der alle Artikel des VCVD zu sehen sind.
Der VCVD versendet diese Artikel auf Bestellung zum Selbst-
kostenpreis.

Wagen und Fahrzeuge anderer Fabrikale sind mit Ausnahme
des Vespa 400 bel Gesdhicdlichkeitsturnieren, Orfentierungs-
fahrten und Ghnlichen Sportveranstaltungen der Vespa-Clubs
nicht zugelassen. Andernfalls wird vom VCVD fir diese
Freundschaftstreffen kein Zuschull geleistel

Neue Clubanschriften

VC Kéln eV.: 1. Vors. Hans Willi Miller, 2. Vors. Helnz
Siesenop, Kassiererin Benate Decker, Schriftfiihrerin Rose-
marie Creutz, 1. Ausfahrisleiter Klaus Maser, 1. Sportleiter
Hans Josef Strathaus, Protokolliihrer Josel Neukirdien, An-
schrift nach wie vor: Friedrichstr, 4

VC Darmstadt: 1. Vors. Volker Fladung, 2. Vors. Hans Kodh,
Schatzmeister Ginter Weldhel, Sportwart Edmund Schulz,
Schriftfithrerin Karin Schuch, Clubanschriit: VC Darmstadt,
Volker Fladung, Darmstadt, Scheppalles 69

VC Monchengladbadh: 1. Vors. Lutz Jidkel, Ménciengladbach,
Poether Weg 14, 2. Vors. Robert Miinch, Schrififithrerin Else
Miinch, Kassiererin Annemie Bickem, 1. Tourenwart Karl
Kodh, 2. Tourenwart Willi Konzendorf, Sportwart Wollgang
Schafler.

VC Wanne-Eidkel: 1. Vors. Eberhard Opitz, 2. Vors. Bernhard
Schulte-Pelkum, Schriftfihrer Rud. Schinielasz, Vertreter Man-
fred Grabowski, Kassierer Fritz Milotzki, ‘Vertreter Peter
Wessler, Touren- und Sportwart Wemer Sontowski, Foto-
und Pressewart Werner Ewen, Kassenpriifer Heinz Heimann,
Hans Firley. Clubansdarift: VC Wanne-Eickel, R. Sdimiclasz,
Wanne-Eickel, Bidkeler Strafie 72

sinderdet®

Bn

Hersleller

STAMLERURER : GUMMIWEREE - MUKEHEIN &
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chmunzel-Tip

wimmer dieses P
Sauwetter '

RURT FLE MI

o ..Pst, Frdulein Susi,
Sie haben etwas
vergessen !

o ,,Das ist die
Mannschaft vom
Ersatzspiel ! **

&
KURT FLEMIG

Life-Sendung: b
Wenn Bienen
schwdrmen

wWieder so ein P
mieses
Abendprogramm !

/
EURTFLEMIC

Herausgeber und Verlag: Vaspa-Club von Deutschland eV, [VCVD) Sekretarlat, Augsburg-Haunstetten — Drudk: Schon-Drudke, Minchen,

Holestrae 7 — Fiir den Inhalt und die Herausgabe wverantworlich: Wollgang Schramm = Graphische Gestaltung: Ernst Strom, Mindhen

Fiir unverlangt elngesandte Manuskripte keine Gewdhr — Der Vespa Tip erscheint sechsmal jihrlich — Das Jahres-Abonnemeont 1962 kostet

34— DM - Einzelpreis 50 Flennlg — Alle Ausgaben des Jahres 1962 kénnen {nnerhalb des Jahresabonnements nachgeliefert werden —
Zur Zeit ghltig Anzelgenpreisliste Mr. 3.

Folo: Bernert, Keystone, Sdiefer, Scheuring, United Arlists, Kindermann & Co., Huschke, Thouret, Mc Beau (London), Service-foto, Lanben-
bacher, Retzlall, Zapp, Pldlb, Richter, Heinzo




(se2 125

DIE MEUE VESPA 125 ist in Mor-
malavsfihrung und als ,de Luxe”-
Madell lieferbar. Preis MNormal-
ousfﬁhrunﬁﬁDM 1230,—, .de Luxe"-
Modell, DM 1290, —,

Kleiner Steckbrief:
125cem, 4.8 PS, 3 Gange, Original-
VESPA-Motor, Fallstromvergaser,
Mermverbravch 1,8 Lir,, chst-
Eesdiwindigkeh ca. 70 km/h, Sitz-
she 730 mm, 8-Zoll-Rader; leise,
handlich und leistungsféhig. Zu-
gelassen fir 2 Personen.

Mischung 1: 50(!)
Abb.: ,de Luxe”-Modell.

(fps ,,G5"

DIE VESPA GRAND SPORT ist seit
Jahren dos prominente u. rasante
Roller-3portmodell.

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, 8 PS5, Fallstremvergaser,
Original - VESPA - Motor, Mischung
1:15, 4 Gange, 10-Zoll-Rader,
Spitze bis 100 kmfh. Hinter dem
Schutzschild konn wie bei allen
VESPA - Rollern  ein  Reserverod
untergebracht werden. Preis kom-
plett 15%0,—.

Abb.: Einzige Ausfihrung VESPA
Grand Sport.

(e 150

DIE NEUE VESPA 150 ist nur als
wde Luxe”-Modell lieferbar. Sie ist
noch elegonter, leiser wnd wirt-
schaftlicher geworden.

Kleiner Steckbrief;

150 eem, 57 PS5, neventwickelter
VESPA-Motor, fiir Gemisch 1: 50{1),
Leichimetallbremsen m.Kishlrippen,
Mermverbrauch 2,2 Lir, Spitze ca.
80 km/h, 10-Zoll-Réder, Preis:

wde Luxe”-Modell DM 1525, —.
Abb.: de Luxe”-Madell,

L

Die Ausristung mil Blinkleuchten
ist bei den neven Modellen serien-
miflia, Samiliche Preise verstehen
sich ab Werk,

der

meistgefahrene Roller der Welt

P> Verlangen Sie die Farbprospektserie B/1 - VESPA GMBH AUGSBURG <]



24 Stunden lang durch die Avus-Nordkurve!
Fiir die siegreichen Vespas war es kein Problem




