


8. Kongreb des Vespa-Clubs von Europa in Madrid, Marquis Lelio Pellegrini,
der Generaldirektor des spanischen Vespa-Werkes, begriifit den Prési-
denten des Vespa-Clubs von Deutschland, Hans Studk, mit Gattin aul dem
Madrider Flugplatz.
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Letzte Mebdung

Ab 4. Januar gastiert die KALA-
MNAG REVUE im Operettenhaus
in Hamburg., Der grofie Magier
verzaubert dabel eine alte Vespa
in eine newe, Anschliefiend geht
die Revue aui Deulschlandtour-
nee.




GroBe Akrobatik-Schau
des Pforzheimer Vespa-Club

Gelungener SaisonschluB

Im Frithjahr fand beim 84. Spahi-Regiment in der Budkenberg-
Kaserne der Tag der .offenen Thr® statt. Gelegentlich dieser
Veranstaltung war audh der VC Plorzheim unter Leilung
des Vorstandes Werner Fischer zu Gast. Seither wurden die
guten Bezichungen zur hiesigen franzdsischen Garnison im-
mer weiter ausgebaut und gefestigt.

Darbielungen auf den Motorrollern haben den Franzosen vor
einiger Zeit so’ imponiert, dab sie an den Vespa-Club mit
dem Wunsche herantraten, die akrobalischen Kinste ein
zweites Mal zur Schau zu bringen. Die Franzosen stellten
hierfiir wiederum ihr Panzerfibungsgelinde zur Verfigung
und boten ihrerseits den Plorzheimern jegliche Unterstitzung,

Anliflich des Absdhlusses der diesjihrigen Fahrsaizon trat
der Vespa-Club mit seiner grofien Akrobatikschau ein zweites
Mal in die Offentlichkeit.

Unter den vielen Schaulustigen befand sich der Kommandant
des Buckenberg-Regiments, viele franzdsische Offiziere und
Hunderte von Familienangehdérigen der Soldaten des Nach-
barlandes. Selbst einige Vespa-Freunde aus Frankfurt, Offen-
bach, Kaiserslautern, Heilbronn und Tibingen kamen nach
Plorzheim um sich von der ausgefeilten Fahrkunst des Vespa-
Clubs zu dberzeugen.

Die Akrobatik-Schau begann mit einer Korsolahrt mil ver-
schiedenen Figuren. Danach ging es in halsbrecherischer Fahrt
tiber eine Wippe, die Fahrer wurden durch die Lult geschleu-
dert, landeten aber wieder sicher auf der Strafe. Dann jagte
eine Attraktion die andere, (iber 40 Darbietungen standen auf
dem Programm. Besondere Glanznummern waren: stehend
freihdndig auf der Bank einer Vespa, Handstand mit Uber-
schlag auf einer Maschine, stehend freih&ndig auf den’ Schul-
tern des Fahrers, ein anderer fubr rickwirts zur Fahririch-
tung sitzend auf dem Lenker. Dazu war eine sehr grolie Kon-
zentration erforderlich, ganz besonders fiir die Nummer mit
einem Fufi stehend auf der Bank, freihfindig bei waagerechtem
Oberkarper. Zu gquter Letzt demonstrierten die Vespisten eine
exakt ausgerichtete Pyramide auf wvier Rollern mit zwolf
Personen. Zum Abschluffi fuhren die Arlisten tber eine

Sprungschanze durch einen Feuerreifen.

Bei der uber eine Stunde dauernden Schau gab ez keinerlei
Unfille. Die interessiert mitgehenden Zuschawer sparten fiir
die gezeigten motorsportlichen Kunststiidee nicht mit dem
verdienten Beifall.

Abends trafen sich die Vespisten zu einem grofen Herbst-
Ball im Unteroffiziers-Casino der franzbsischen Garnison. Der
Vorsitzende des Plorzheimer Vespa-Clubs begriibte beson-
ders herzlich den Kommandanten der franzdsischen Garnison,
Oberst de Terras, mit seinem Ofizierskorps und den Damen,
sowie die Clubkameraden aus Frankfurt, Offenbach, Kaisers-
lautern, Heilbronn und Tibingen. Im Laufe des Abends iiber-
reichte Werner Fischer Oberst Terras im Namen des Vespa-
Clubs Pforzheim als Dank fiir das Gelingen und die tatkréaf-
tige Unferstitzung wvon seiten der franzdsischen Garnison
eine Erinnerungsplaketle des Vespa-Clubs von Deutschland
sowie die Ehrennadel des Plorzheimer Vespa-Clubs, Der
Abend wurde mit einem bunten franzdsisch-deutschen Pro-
gramm ausgeschmiickt, das viel dazu beitrug die bisherigen
freundschaftlichen Verbindungen zu vertiefen.

Am Sonntag trafen sich simtliche Teilnehmer aul demselben
Plaiz zu einem grofien Gesdidklichkeitsturnier. Bei den Plorz-
heimer Vespisten ging es um die Erringang des Wander-
pokals, den bisher Bernd Schiissler innehatte und der sich
nach seinen vier gewonnenen Vorliufen auch im Endlauf als
bester qualifizieren konnte. Unter den Gasten placierten sich
1. Peter Vetter, VC Tibingen; 2. Peter Welz, VC Frankiurt;
3. Rainer Meumann, VC Frankfurt.

Mach einem gemeinsamen Mittagessen im Foyer der Garnison
fand die Siegerchrung und Verabschiedung der Gdste statt.

Jiirgen Grube



Das Alteste ist meist unbekannt

Zeugen der Vergangenheit, die man als die dltesten ihrer Art in Deutschland bezeichnet

1. Der dlteste inschriftliche Nachweis einer zivilen Stadt-
griindung (Regensburg) in Deutschland aus dem Jahre
178 n. Chr.

Dia Inschrift eines rémischen Vulkanaltares, der im: vorigen
Jahrhundert auf dem Arnuliplatz in Regensburg ausgegraben
wurde, besagt in freler Ubersetzung, daB am Vulkantag
(23. August) des Jahres, In dem* Ortifus Konsul war (178 nach
Christus), der Aedil Aurelius Artissimus die newerbauten
Wohnbaulen fiir die Zivilbevilkerung des Militdrlagers
Castra Regina dem Schulze des Gottes Vulkan geweiht habe.
Keine andere deulsche Stadl kann sich eines derartig genau
bezeichneten Termins aus ihrer Grindungszeit riihmen.

(Museum der Stadt Regensburg)

2, Das idlteste deutsche Rathaus ist das .Romanische Haus®
in Gelnhansen

Dieser Bau aus dem Jahre 1150 diente zur Zeit der Hohen-

staufenkaiser; die hier eine Kaiserpfalz besaBen, als Amts-

sitz der kaiserlichen Schultheifen und kann somit als das

dlteste denische Rathans bezeichnel werden.

3. Die dlteste deutsche Grofplastik an den Externsteinen
im Teutoburger Wald

Der gribte Felsen dieser malerischen Gruppe der Extern-
steine, einer alten germanischen Kultstitte, wurde im Jahre
1115 durch den Abt Gumpert des Paderborner Benediktiner-
klosters Abdinghof mit einem aus gewachsenen Felsen ge-
meificlten Relief geschmiickt, Dieses GroBrelief, weldies die
Kreuzabnahme Christi darstellt, bedeckt eine Fliche von fast
11 gqm und ist das bedentendste und Alteste Grofwork der
frithen deutschen Bildhauerkunst.
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4. Das dlteste romanische Staditer in Deulschland

Das Heertor in Fulda stammt aus der Zeit um 1150 und kam
Beim AbriB einer allen Schmiede neben dem StadischloBb im
Jahre 1959 plotzlich zum Vorschein, :

Die Fuldacr Stadiviber hitlen-sich beinahe cinen Schildbir-
gerstreich geleistel, indem sie das chrwilrdige Denkmal fhrer
Stadigeschichie ebenfalls abreifien lassen wollten, weil es
nicht in den Rahmen Fuldas als Barodkstadt passe. Das
_Hahntor® in Koln, welches bisher als das dlteste romanische
Staditor Deutschlands galt, ist durch diese Wiederauffindung

“mil etwa 50—60 Jahren fiberrundet worden.

5. Die .Eiserne Hand des Ritters Gélz von Berlichingen, die
Alteste erhaltene Prothese in Deutschland aus dem Jahre
1505

Bei der Belagerung von Landshut (1504) verlor der 24jdhrige
junge Ritter durch einen'Schuf aus einer Feldschlange seine
rechte Hand. Mach eigenen. Angaben lief er 1505 diese
.Eiscrne Hand” anfertigen, die ihm durch sinnvoll versperr-
hare GliedmaBen ermtglichte, weiterhin das Schwert zu fih-
ren, Sie wird noch heute aul SchloB Jagsthausen von der
Familio von Berlichingen anfbewahrt. |

fi. Das Hildebrandlied, die dlteste Handschriit eines germani-
schen Heldenepos

Eine Original-Miederschrift auf den beiden Vorsatzblatlern
giner theologischén Sammelhandschrift vom Ende des 8. Jahr-
hunrderls aus der berithmten Schreibstube des Klosters Fulda.
1729 wurde das Hildebrandlied auf diesen Vorsalzblitlern
entdeckt, und es gilt als eine der kostbarsten Handschriften
der Welt.

Im zweiten Weltkrieg 1945 ans dem Auslagerungsort ent-
wendet, wurde der Codex 1955 von der USA-Regierung der
Landesbibliothek Kassel zuriickgegeben, aber leider ohne das
erste Blawt des Hildebrandliedes, weldves herausgeschnitten
war und ‘bisher verschollen blieb. Das Bild zeigt links die
zweite Seite des Hildebrandliedes anf dem' hinleren Vorsalz-
blalt.

(Murhard'sche Bibliothek der Stadl Kassel

unid Landesbibliothek)

7. Das Glteste hekannte 5tiidk chinesischen Porzellans

in Europa
Abendmahliskelch aus einer chinesizschen. Seladonschale, die
aus der Zeit des ersten Mingkaisers Hung-wu (1368—1398)
stammt. Erst seil dem 15, Jahrhundert durfte Porzellan aus
China ausgefiihrt werden. Diese Schale brachte ein' Graf
Philipp von Katzenelnbogen 1433 aus dem Orient mit, und
lief sie 1435 von einem rheinischen Goldschmied in Silber
zu einem Abendmahlskelch [assen. X
Seladon bezeichnet eine Modefarbe des 17, Jahrhunderts und
besonders die zartgriine Farbe chinesischer Porzellane, 50 be-
nanni nach elnem gringekleideten Helden aus dem Schifer-
roman JAstrée” von d'Urfée. Die Schale ist im Besitz der
Staatlichen Kunststammlungen in Kassel.




Zweimal
»Mannem Vorne«
und der VC Mannheim

war dabei!

Zwei fir Mannheim glanzvolle Ereignisse roliten Ende Sep-
tember Anfang Oklober iber die Bihne, oder besser gesagl,
Gber die StraBen unserer Stadt: Die glanzvolle Ertifnung der
1. Bowling-Anlage in der Bundesrepublik durch die amerika-
nische Firma Brunswick und ein grofer Herbst-Corso festlich
geschmildeter Fahrzeuge, der einmal mehr auf die Bedeutung
Mannheims als Einkaufs- und Wirtschaftszentrum aufmerk-
sam machen sollte.

Zu der Erdfinung des Bowling-Centers, das auf einem Mann-
heimer Parkhochhaus errichtet wurde, waren am 29, 9. 1961
viele prominente Giste, unter anderm die Filmschauspieler
Lukschy und Peters sowie die Sporterades Fritz Walter und
Manired Cermar erschienen. Der Vespa-Club Mannheim ge-
leitete .den Corso der 20 Opel-Kapitine, .geflit* mit der
anwesenden Prominenr, vom ersten Hotel am Platze quer
durch di¢ Innenstadt wihrend des stirkslen Verkehrs {frei-
tags rwischen 17 und 18 Uhr), sicher zum Parkhochhaus in B 5.
An jeder der 23 beteiliglen Vespas war an beiden .Backen”
¢in Schild mit dem Brunswick-Wappen bzw. cinem Buchstaben
mentiert, so dal jedermann, der bis dahin noch nichts davon
wulite, es jetzt durch uns erfubr: .BRUNSWICK BOWLING
in R 5. Selbstverstindlich fuhren wir alle mit unseren Club-
biandern, 50 dali der Corso gleichzeitig zu einer. gelungenen
Werbung [iir den VC Mannheim betrachiet werden konnte,

Bowling (sprich .Kegeln®), in den USA lingst ein Volkssport
geworden, soll nun also auch bei uns populiir gemadit wer-
den. Wir haben natirlich am Eréffnungsabend gleich aus-
gieblg die Kugeln rollen lassen und inzwischen wiederholt
gebowlt. Gerade wihrend der _kilteren® Monatle kénnen
gemeinsame Kegelabende eine willkommene Abwedislung in
der filr uns Vespa-Fahrer ruhigeren Zeit sein, Da die Firma
Brunswick in naher Zukunit in allen GroBstidien vollauto-
matische Bowling-Anlagen mit vielen technischen Ralfines-
sen, die der Annehmlichkeit der Besucher dienen, errichien
wird, kinnen wir allen Vespa-Clubkameraden nur empfehlen,
es einmal dort zu versuchen. In Mannheim hat es sich inzwi-
schen lEngst herumgespradhen, daf Bowling di e neue Masche
ist, Ubrigens — um keine Mibverstindnisse aufkommen zu
lassen — keines unsérer Mitglieder ist Angestellter der Firma
Brunswidck, das oben Gesagte ist pnsere ganz private, chr-
liche Uberzeugung.

Lwei Tage nach der Bowling-Erdiinung hatten wir hier eine
weltere groBe Schau. Am Sonntag, dem 1.10., fuhr durch
Mannheims HauptstraBen oin grofier Festzug. Alle Fahrzeuge,
auch unsere Roller, warén reich geschmiickt mit Blumen,
Herbstlaub, Wéinranken und Friichten. Der Corso, der gleich-
falls wieder von unseren Vespas angefithrt wurde, rolite vor
iiber 100 000 Zuschauern ab, wir machten durch unsere exakte
Fahrweise und ecinheitliche Kleidung grofien Eindrude und
erhielten oft Beifall auf .offener Szene”. Zahlreiche Star-

mannequins und — natirlich — _Mif Europa® waren auch
" mil won der Partle, allerdings diesmal nidit, wie kiirzlich auf
dem Nirburgring, auf Vespa. Auch unsere Clubkameraden
vom WG Landau beteiligten sich am Mannheimer Herbst-
Corse, 1961%, der zwar nicht ganz das Format eines Blumen.
festes wie zum Beispiel in Mizza hatte, aber doch grofe Klasse
war, was nicht zoleizt durdch die Anwesenheit des Fernschens
unterstrichen wurde,

Wen wundert's auch, der WV Mannheim war dodh dabef
Aber sonst sind wir gar nicht eingebildet.

Vespa-Club Mannheim

-
-
" Herbst-Corso 1961 des Vespa-Clubs Mannheim durdh das Zentram
stingr Heimatstadi,

|

]

Das Brunswik-Bowling-Aulgebol® des VC Mannheim .
war eindrocksvoll und schenswerl. -~
-

Aufstellung der Mannheimer Vespiston zur grofien Brunswik-
Bowling-Schau®.



. .
Schuweineceien aus Borghoest
Sankl Petrus schien uns armen Vespisien dieses Jahr nicht
allzu gul gelaunt zu sein, ich kann mir allerdings nicht den-
ken, warm wir bei ihm in Ungnade fielen. Glicklicherweise
mufiten wir ung aber am Ende des Sommers dodch gebessert
haben, denn noch einmal kimpite sich unsere lelie Sonne mit
aller Macht durch den sonst 50 wolken- und regenverhange-
nen Himmel. Diese milde spitsommerliche 'Witterung veran-
lafite auch die Mannen des Vespa-Clubs Borghorst nochmals
eine gemeinsame Aktion zu starten. Es wurde deshalb am
nachsten Clubabend beschlossen, am folgenden Wochenende,
s war der 23. baw. 24, September, ein grofes Spanferkel-
essen im Freien zu veranstalten, Als Stille des Kultes wiihl-
ten wir einen in der Mihe gelegenen Kiesbaggersee, den
unsere Wasserrallen immer ‘als Badeanstalt benutzen. Ein
paar unserer uneniwegten Campingfreunde fuhren also schon
am Samslag, versehen mit. einer gentigenden Menge Brenn-
holz, los, wm dort alles zu organisieren.
Am Sonntagmorgen gegen neun Uhr wuerde dann im Camp
ein Feuer entfacht und somit die ersten Vorbereltungen ge-
troffen fiir die tibrige Mannschail, die gegen zehn Uhr sami
SpieB und Spanferkel eintrudelten. Alle waren gespannt und
die Uberrascdiung war grob; als unser Vorstand ein 60 Ffund
sthweres, vom Fleischer schon ausgenommencs Borstentier
auspackte. Kurze Zeit spidter war es aulgespieft und cine
lustige Dreherei beganm.
Klaus wurde zum Chefkodh ernannt umd unter Hallo mit
passender Kleidung dekoriert. Er war sich der Wiirde seines
Amtes vollanl bewubt und achtete wie ein SchieBhund dar-
auf, dafl jeder der rund zwanzig Mann starken Truppe ein-
mal filr kurze Zeit Dienst -am: Drehspied madhte,

Mach rweieinhalb Stunden-wurden die ganz Ausgehungerten
unter uns schon langsam nervos, und manch einer von ihnen
bekam die Handschrift vom Kochléffel unseres Kichenbullens
7u spilren, wenn er.der Jolante zu nahe kam.

Vom knisternden Feuer her zog allmihlich ein lukullischer
Duft durch unsere schnuppernden Nasen und das Wasser lief
uns literweise im Munde zusammen. Mil der Zeit bekam das
Tier eine goldbraune Farbung und endlich, nach dreieinhalb-
stiindiger Wartezelt, gab unser Oberkoch das Zeichen zam
gemeinsamen Schmause. Wie ein Rudel hungriger Wille
fielon wir von allen Seiten mit blank gewetzien Maossern liber
die ledkere Beute her, aber noch einmal trieb Klaus uns koch-
Jdlfelschwingend auseinander. Erst als wir uns brav und sitt-
fam wie frither bel der Schillerspeisung anstelllen, bekam
einer nach dem anderen seinen knusprigen Happen. Es sah
aus wie bel einer Raubtierliitterung, jeder verzog sich in
einen stillen Winkel und man wvernahm ein allgemeines,
wohliges Grunzen. Zum Nachspiilen der fetten-Brocken sorg-
ten ein paar kalt gestellte Kasten Bier,

Ich glaube, ich kann jetzt verstehen, wie es.den altén Wikin-
gern nach so-einer Freforgie zu Mute gewesen seéin mul,
Den herrlichen Tag beendeten wir abends mit einem gemiit-
lichen Umtrunk im Clablokal.

Ich bin sicher, daB keiner dabei war, der sich nicht im nach-
slen Jahr eine Wiederholung wiinscht.

Die heffhungrige Borghorster Mannschalt, Im Vordergrund
Kichenbulle Klaus.

Skihefll

FUR SIE GELESEN

Ein Skiurlaub will geplant sein und dazu ist rechizeilig das
Relzeheft FERIEM IM SCHMNEE der bekannten. Skizeitschrift
DER WIMNTER erschienen, das alle wissenswerten Angaben
iiber Wintersporforte in Deutschland, Halien, Usterreich und
der Schweiz in einer dbersichilichen Tabellenform bringt.

In gleicher Weise sind die Seilbahnen und Sessellifte -auf-
geldhrl, Ausgezeichnete Beitrlige iiber Ausriistung, ein grofier
Modeteil, eine .Fotoschule® fiir das winterliche Gebirge
runden das Heft ab.

Den Sportler wird vor allem interessierén, was Heidi Biebl,
Willy Bogner, Konstanze Rohrs und-Karl Schranz iiber ihr
sehdnstes Rennerlebnis 2u erziihlen wissen; und wer die Ab-
sicht hat, an ¢iner Skikurs- oder Tourenwoche teilzunchmen,
findet-éin ausgezeichnetes Programm.

FERIEN IM SCHNEE, Bergverlag Rudolf Rother, Minchen 19,
Grife 23 % 31 em, mit zweifarbiger Ubersichtskarte der alpi-
nen Wintersportorte, 136 Seiten, DM 2—,

Skilaufen ist das Hobby. von Hunlerllausenden. Und tiber
sein Hobby erfdhrt jeder gern etwas Neues, besonders wenn
es5 in so nelter, unterhaltender Form dargeboten ‘wird, wie
dies DER WINTER, die bekannte Zeifschrift, in den ersten
Heften fhres 49. Jahrgangs tul: Drei lustige Skimdbdel grilfen
von der Titelseite des jelzt erschienen zweiten Hefles — sie
freuen sich Giber die Artikel Skimode und Frau im Gebirge®,
Die Anfinger tristet es, wenn sie vom .Gliide der Unerfah-
renen’ lesen, die Ziinftigen lernen den Leoganger Spazier-
weg kennen, die Sportlidien stiirzen sich auf die internationale
Terminliste des kommenden Winters, um nur eéinige der
vielen interessanten Beitrige dieses Heftes zu nennen. Allen
aber gefallen die schémen, vielfach ganzseitigen Kunsidrude-
bilder, die wirklich den Wuonsch wedken, gleich den ganzen
Jahrgang durchzubldttern.

DER WINTER, Bergverlag Rudolf Rother, Minchen 19, Jahr-
gang 1961/62, Heft 1 u. 2, je 64 Seiten. Einzelpreis-DM 1,20,
Jahrgang mit 12 Heften und. 2 Sonderheften (FERIEN 1M
%ﬁINEE — SOMMERSELIGKEIT) . einschlieflich - Postgeld
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Die Sache hatte sich ganz anders zugetragen; als es in allen
Filmblittern auf der ersten Seite stand. Ich muB es wissen.
Ich war ja dabel. Oder wenigstens in unmittelbarer Nihe, Ich
wohnte damals in dem Hotel auf Mallorea, in dem die ameri-
kanische Filmschauspielerin Olivia Barringlon abgestiegen
war, unter einem anderen Namen verstindlicherweise, denn
sie wollte unerkannt weder Yon Autogrammjigern beliistige
werden, nodh neugierigen’ Journalisten Rede und Antwort
stehen. So las man sie unter dem Namen Aubry Kent, Studen-
lin aus London, 24 Jahre alt, in der Fremdenliste des Hotels
und die Hotelleitung widersprach heftig allen Geriichten, daf
sich unter diesem Mamen der beriihmte amerikanische Film-
star verborgen halle. Es niltzte nicht viel. Man konnte es
nicht verhindern, dall man im Speisesaal und auch an anderen
Orten die Schauspielerin erkannte, man hatte fhr Gesicht zu
oft in den Filmen gesehen. Man tat, als ob man ihr glaubte,
wenn sie immer wieder behauptete, Aubry Kent zu sein, war
aber vom Gegenteil fiberzeugt. Da geschah es eines Tages,
dab ein Fremder, der heute frih mit der Playa de Formentor
angekommen war, auf ihren Tisch zutrat und mit einer h&i-
lichen Verbeugung saqgte:

=Verzeihen Sie, Olivia Barrington —.*

Sie sah abweisend zu ihm auf.

»Sie verwechseln mich, mein Herr."

Der Fremde verbeugte sich leise ein zweltes Mal.

-Es wire ein Irrtum, den ich Gberaus bedawern miiBte, Ich bin
eigens aus London gekommen, um Sie um eine Gunst zu
bitten. Wollen Sie bitte einen Blick in dieses Album werfen?”

Er legte ein in roles Leder gebundenes Buch vor ihr nieder,
das auf der Titelseite den Namen Olivia Barrington in gol-
dener Gravur trug.

Die Schauspielerin zégerie eine Sekunde, dann siegte ihre
Meugier und sie Offnete das Album. Es war Seite fiir Seite
angefiillt mit ihren Bildern. Ubermiitig, zornig, leidenschaft-
fich und vertrdumt fand sich ihr Gesicht in hundertfacher
Wiedergabe.

«Die Bilder sind mit Geschmack ausgewihit”, sagte die Schau-
spialerin.

«5ie bekommen ihren wahren Wert erst durch ein Auto-
gramm®, antwortete der Fremde,

Ich beobachtete dies alles mit besonderem Vergnilgen vom
Nebentisch aus, ‘bemerkte auch sofort das ungewdhnliche
Interesse, das die Schauspielerin an dem Fremden zu nehmen
schien — zum ersten Male dbrigens, denn sie hatte bisher
alle Anndherungen zurlickgewiesen und nur zweimal ein
Autogramm gegeben — sie [ichelte und sagte:

»Sie sollen Ihre Reise von London nicht umsonst gemacht
haben, Aber bitte nicht hier. Ich verabscheue es, in der Offent-
lichkeit Autogramme zu geben. Kann ich das Buch bis morgen
biehalten? Sie wohnen im Hotel?®

«Seit heate®, sagte der Fremde.

.Ich werde morgen das Buch beim Portier in Ihr Fach legen
lassen. Guten Abend.”

Ich versprach mir als Zuschauer einige Unterhaltung von
dieser Begegnung. Der Mann sah keineswegs so aus, als habe
er die weite Reise deswegen nur unternommen, um. sich mit
einem Autogramm zu begniigen. Er gehdrte zu jener Sorte
Minnern, die Anspriiche zu stellen gewohnt sind. Am nich-
sten Nachmitlag begegnete ich dem meuen Paar auf dem
Borne, unweit der Terrasse Formentor. Der Fremde ging
scheinbar fiberrascht auf die Schauspielerin zu und saghe:

« Was fiir ein glicklicher Zufall]®

«Vor allem, wenn man ihm ein wenig nachgeholfen hat, wie
es scheint®, sagte die Schauspielerin und war keineswegs
drgerlich.

-Ich muBte mich bel Ihnen bedanken, gnidige Frau. Des-

wegen suchle ich Sie, Ich fliege morgen frith nach London
zuriick.* -
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Die Filmbldtter brachten es auf der ersten Seite

von Jagues Rose Garden

-30 rasch?® fragte die Schauspielerin.
=Ich bin nur gekommen um Sie zu sehen.”
Sie blieben vor dem Kiosk mit den Zeltungen stehen.

-Wenn ich nun morgen Zeit und Lust hitte, mit Thnen nach
Camp de Mar zu fahren?” fragte die Schauspielerin plétziich.

»Ith nehme Thren Vorschlag begeistert an.”
-5ie blefben also?®

-Mein®, sagte der Fremde, .aber wir kénnten nodh heute nach
Camp' de Mar fahren. Wir haben Hinf Stunden Zeit, ehe os
dunkel wird, Das Meéer ist dort einsam und im Hotel sind um
diese Jahreszeil wenlg Giste.”

Was sich an diesem denkwiirdigen Spatnachmitlag an dem
sichelfdrmigen Strand vom Camp de Mar abspielte, der nur
von zwel Hotels abgegrenzt ist und einen breiten Sandgtirtel
awischen dem Meer und den wenigen leeren Hausern bildet,
erfubr ich erst bei der Gericitsverhandlung, 2u der ich als
Zeuge geladen wurde, da ich es war, der Fremden  als
erster bei seiner Rickkunit begegnete.

Die belden hatten auf dem Paeso de Sagrera, unmittelbar vor
dem  Restaurant Puerto einen Mietwagen bestiegen und
waren iiber Cas Catala hinaus an den Strand gefahren. Dort
hatte der Fremde den Chauffeur entlohnt und ihm bedeutet,
dab 'sie [hn nicht mehr brauchten, da sie noch nach Palma
Zuricksegeln wiirden. Als der Chanlfeur den Wagen gewen-
det hatle, waren sie in ein Boot gestiegen und an der Kiste
entlang zuriickgeseqeit. Die Schauspielerin lehnte sich in der
Sonne zurildk, die Hinde in ihrem MNacken gefaltet, den Kopf
dicht neben seinem Knie und sah ihn mit halbgeschlossenen
Augen von unten her an.

«Ist es nicht wie ein Wunder? Gestern haben ‘wir uns nods
nicht gekannt und heute —.*

«Ich hofite, dab es so kommen wilrde®, sagle der Fremde mit
einem seltsamen Ernst.

Sie drehte sich herum und stiitzte das Kinn in ihre Hénde.

-Warum gefallen Sie mir eigentlich? Da kommt ein Auto-
grammjiger daher, ist weder schiin noch dibertrieben galant
— dabei wubte ich in der ercten Minute, dab alle meine Vor-
sktze diber den Haulen geworfen waren — ich wollte hier ein-
mal ausspannen, richtig ausspannen — wenn man verliebt
Ist, ist es damit vorbel — dabel weili ich noch nidit cinmal,
wie Sie heifen.”

«Ith vergal es.”

Sie rieb fhre Stirn an dem harten Leinen seiner Jadce!
- Willst du es mir nicht jetzt sageni®

Der Fremde blickte nach dem Land zuriick.

Sle waren ein gutes Stiick von der Kilste entfernt,

«Ich habe auf diesen Moment gewartet, bis wir fern von den
Menschen sind®, sagte er, ,ich heifie Anthony Mitford.*

Sie lachte.

«Ich bin enttiuscht. Wenn man danach geht, wie du aussichst

— ich hdtle dich mindestens fiir einen Windsor gehalten oder
einen Sohn Mountbattens.”

Der Fremde blieb ernst.

-Ich bin Anthony Mitford®, wiederholte er.
-Ich habe es gehért.”

-Der Name sagt Thnen nichts?®

«MNein, Gar nichts. Der Name wenigstens.*

»Sie haben ein peinlich schlechtes Gedachtnis fir Thre frihe-
ren Liebhaber!*

Sie richtete sich auf und starrte ihn an.

«Ich wubte nicht, dab Sie getrunken haben|® sagle sie.

Der Fremde achtete nicht auf ihre Beleidigung.

«Das Album, das ich Thnen gestern zeigte, war, nicht mein
Eigentum. Es gehérte meinem jingeren Bruder Timothy,
Timothy Mitford, Ist Thnen auch dieser Wame fremdi”

——



Er hatte hart ihren Arm gefabt. Sie rid sich los.
«Ich weiB nicht, was Sie damit sagen wollen#®

Er riff das Steuer herum. Das Boot setzte sich vom Ufer ab
und glitt auf das offene Meer hinaus,

«Wie konnle ich auch erwarten, dal Sie die Reihe Threr Lieb-
haber sich merken wiirden!® stief er hervor, .vielleicht er-
innern Sie sich an einen jungen Leutnant zur See, mit dem
Sie einen Sommer in Palm Beach verbrachten. Er hatte seinen
Dienst werlassen, um [hnen zu folgen. Es mufi eine recht
amiisante Zeit gewesen sein, bis man meinen Bruder eines
Tages in seinem Hotelzimmer fand. Er hatte seinem Leben
selbst ein Ende gesetzt. Auf dem Tisch lag Thr Abschieds-
brief, in dem Sie sich fiber seine Geftihle lustig madhten.
Wollen Sie ihn sehen? Hier ist ern”

.Bringen Sie mich sofort an Land zuriick!® rief die Schau-
spielerin und griff ans Steuwer.

Der Fremde schlug fhr das Holz aus der Hand.

.5ie werden kein Land mehr betreten®, sagte er heftig, .ich
habe ¢s an jenem Abend geschworen, als man meinen kleinen
Bruder im Bleisarg nachhause brachte, nodh keine vierund-
zwanzig Jahre alt und sein Leben zerstorl, durch Sie, durch
die Laune einer Frau, [iir die er nichis weiter war als eine
kureweilige Episode zwischen zwei Filmen, wie Sie in jenem
Brief schrieben. . ."

Die Filmblatter brachien es auf der ersten Seite.

«Der bekannte amerikanische Filmstar Olivia Barrington in
einem Segelboot erdrosselt aufgefunden®, las man, .der Tater
stellte sich selbst der Polizei.”

Aber schon wenige Tage danach berichtigte die Presse ihre
Meldung, .Durch einen bedauerlichen [rrtum berichteten wir
in unserer letzien Ausgabe von dem Tod der beliebten ame-
rikanischen Filmschauspielerin Olivia Barrington. Wie wir
soeben durch die amtliche Madhrichtenageéntor erfahren, er-
freut sich die Schauspielerin bester Gesundheit. Sie belindet
sich gegenwiirtig mit ihrem Verlobten — dem flinften seit
ihrer Scheidung, wenn wir redit zu rechnen vermogen — aunf
einer Safari und es gelang uns iber MNairobi ein kurzes Tele-
fongesprich mit ihr zu fdhren, das uns allen und fhren zahl-
reichen Freunden auf der ganzen Welt die glidkliche Madh-

“richt bestlitigt.

Die in der Nihe von Palma auf einem Segelboot erdrosselt
aufgefundene Tote ist die vierundzwanzigjihrige Studentin
Aubry Kent aus London, die wihrend ihrer Ferien thre auber-
gewihnliche Ahnlichkeit mit Olivia Barrington dazu be-
nutzte, sich fir die berithmte Schauspielerin halten zu lassen.
Sie gab auch unter dem Mamen des Filmstars Autogramime.
Uber die Ursachen fhres Todes sind nodh Recherchen im
Gange.”

Romer-HeIme

HANS ROMER . NEU- ULM (DONAU)

Helme und Averasiur VeI Tulefon T4 e

DIES énd DAS

Verkehrssirafrecht vorranglg. (kb) Das Verkehrssirafrecht,
das bisher zahlreiche Liidken und fehlerhafte Grundlagen
aufweise, soll in der Form einer Novelle vordringlich neu
geordnet werden, Das kiindigte Bundesjustizminister Stamm-
berger in Berlin an.

Viermal soviel Fiihrérschein-Inhaberinnen (kb) Von 46 Pro-
zent auf 18,7 Prozent angestiegen ist der Antell der weib-
lichen Fihrerscheinbasitzer im Lanfe der letzien zehn Jahre.
Das geht aus einer Statistik des Kraftfahrt-Bundesamtes her-
¥OT.

Straflenvorschriften nach 400 Jahren aufer Krail. (kb] Die den
Jahren 1554 und 1558 entstammenden wegerechtlichen Vor-
schriften der Jilich-Bergischen Polizeiverordnung und zahl-
refche uralte knigliche Edikte, erzbischdfliche Verordnungen
und Erlasse werden am 1. Januar 1962 aufier Kraft gesetzl.
Von diesem Zeitpunkt an gilt das neuve nordrhein-westidalische
Landesstralengesetz, das nach  vierjihriger Beratungszeit
jetzt beschlossen wurde.

Sonntags-Parkverbol an schiinen Milnchener Plitzent (kb) Ob
an den schonsten Plafzen Minchens kinftig sonntags - ein
Parkverbot erlassen werden kann, prift das Amt [Gr &ffent-
liche Ordnung der bayerischen Landeshaupistadl gegenwdir-
tig. Diese MaBnahme war angeregt worden, um den Be-
suchern soldher .Casen® den Anblick ohne stérende abge-
stellte Kraftfahrzeuge zu ermdglichen.

Ab 1. Dezember in Belgien: Rechts vor links. (kb) Neue Ver-
kehrshestimmungen gelten ab 1. Dezember .in Belgien. Von
diesem Zeitpunkt an wird grundsétzlich die Rechtsvorfahrt
eingefithrt. Ausgerommen sind Sirafienbahnen, kleinere Sel-
tenstrafien und durch Verkehrszeichen markierte Kreuzungen.

Bayerns Tankstellen schllefien friiher. (kb) Die melsien Tank-
stellen in Bayern sind in den Wintermonaten an Werktagen
nur noch zwischen 7 und 20 Uhr gedifnet. An Sonn- und
Feiertagen stehen sie veon 8 bis 14 Uhr zur Verfigong. Auto-
bahn- und Crof-Tankstellen bleiben wvon dieser Regelung
ausgenommen. — Der Arbeitskreis Fremdenverkehr des
Dentschen Industrie- und Handelstages (DIHT) hatte sich erst
neulich aufl seiner Herbsltagung in Trier gegen eine Ver-
kiirzang ausgesprochen, weil dadurch der Fremdenverkehr
beeintrichtigt werden kdnnte.

Fast viermal soviel Uniille in Orischalten. (kb) Innerhalb von
Ortschalten in Mordrhein-Westfalen ereigneten sich wvon
Januar bis Juli 1961 insgesami 132947 Unfédlle. Aul freier
Strecke wurden in der gleichen Zeit 34 601 Unfille registriert.

Schweizer Automobil-Club protestiert gegen Tempo-5lopp.
{kb) Bei Mur-Autostraben auf jegliche gencerelle Gesdhwindieg-
keilsbeschrinkung zu verzichten, hat jetzt der Aulomobil-
Club der Schwelz gefordert. Die Schweizer Behdrden planen
die Feslsetzung einer Hochstgeschwindigkeit won 110 km/fst
aul den Autobahnen und Aulostralen des Landes.

Neue Esso-Tankstelle an Aulobahn Leverkusen — HKamen,
(kb) Unmittelbar hinter der Blombadh-Talbriicke bel Wupper-
tal ‘an der Autobahnstrecke Leverkusen — Kamen hat die
Gezellschalt [ir Nebenbetriebe der Bundesautobahnen jelzi
eine Tankstelle errichtet. Die Belieferung dieser einzigen
Tankstelle an der rund 140 Kilometer langen Strecke wurde
der Esso AG fibertragen,

Funkstreifen-Motorrdder wendig und schnell. (kb) Wegen threr
vielfiltigen Einsatzmdglichkeiten sind @ die Funkstreifen-
Motorrader bei den stadtischen Polizeibehdrden in Mordriein-
Westlalen von 335 Maschinen Im Jahre 1959 auf nunmehr
520 Maschinen erhoht worden. Mach Milteilungen von Lan-
desinnenminister Dufhues sind Funkstreifenwagen jedoch
weiterhin die wichtigsten Fahrzeuge dieses Diensles.

300 Frisia-Tanksteilen bis 1962. .(kb) Rund 300 Tankstellen
will die Emdener Erddlwerke Frisia AG bis Ende 1962 im
Bundesgebiet belreiben. Das teilte der Priasident der Migrol-
Genossenschall, Zirich, und Direktor der ﬁn:lener Werke;
Jean D. Arnet, jetzt mit.



Fortsetzong von Vespa Tip Mr. 39

Liehe Jazzireunde

1839 gab es einige Umdispositionen in den Reihen der Musl-
ker; Lawrence Brown, th — Juan Tizol, {b — Ivie Anderson,
voc — waren die neuen Mitglieder, —

Der Duke unternahm eine Konrertreise auf den Kontinent
und nach .Dear Old England®, wo er dberall begeistert ge-
feiert wurde. Mach Rildckehr in die Staaten komponierte er
-Solitude® (1933), ,Sophisticated lady® (1933) und .In a sen-
timental mood® (1835). Es folgten Schallplattenauinahmen Hir
Variely®, .Brunswidk” und ,Vecalion®. —

In der Zeit, in der der Swing seine Triumphe feierte, zogen
die ersten Wolken herauf, Schliclich gab es nicht nur den
Duke. Da waren auch noch andere ausgezeichnete Orchester;
wie Count Basie, Jimmy Lunceford 1und Artie Shaw. 1938
wurde Benny Goodman durch sein historisches Konzert in der
Carnegie Hall zum . King of Swing® gekiict, Goodmans Ordie-
ster war somit das ersie, weldhes die Reihe der .schwarzen®
Bands durchbrochen hatte — und nicht nur das: Benny Good-
man war der erste: weille Bandleader, der auch schwarze
Musiker in seinem Orchester beschiftigle. (Etwas. friher,
1936, hatte auch Mezz Mezzrow schon mit gemischten Grup-
pen musiziert!) .Alse mubte auch Ellinglon dem damaligen
Swing-Kommerzialismus huldigen; er hatte einen neucn Pia-
nisten und Arrangeur mit Namen Billy Strayhorn; als zweiter
Mann spielte bei thm ein Musiker, der eine Sensation schledht-
hin war: Jimmy Blanton, b. Als dritter Mann kam Ben Web-
ster dazu, der das Tenorsaxophon In einen wunderbaren
Kontrast zu dem Alt von Jonny Hodges stellte. 1939 besuchte
der neue Duke abermals den allen Kontinent, Bis 1942 ent-
standen weitere Titel; zuerst wire ,Take The A-Train® zu
nennen, weldies Ellington spiiter zu seiner Erkennungsmelo-
die [Théme song) machte. Weiter waren da ,Jonny come
lately®, ,Harlem Airshaft® und .Jadk the bear®. 1940 trat
Ray Mance in die Ellington-Band ein; Ray beherrschte die
Trompete so gut wie-die Vicline (die absolut jazzgerecht
wirktl) und auch den Scat-vecal (Aneinanderreihung von zu-
sammenhanglosen Silben, die ohne Textsinn Verwendung
finden;" siehe ,Louis Armstrong®). 1943 brachte Ellington
seine erste Suile heraus, die .Black, Brown and Beige®, Im
Laufe der Jahre entstanden noch die . Perfume Suite®, «Deep
South Suite®, .Liberian Suite® (aus AnlaB der Selbstandigkeit
Liberias komponiert, da von Liberia der Auftrag an Ellington
erging), .The Tattoed Bride® und die .Tone parallel to Har-
lem*®,

In den Jahren 1943—1950 kam es zu dauvernden Umbesetzun-
gen in der Band: Ich machte die widitigsten Musiker hier aul-
zihlen: Rex Stewart, tp — Talt Jordan, ip — Harold Baker,
ip — Jimmy Hamilton, ¢l — Oscar Peltiford, b — und Al
Hibbler, voc. Die dritte Reise nach Europa sah folgende Musi-
ker in der Ellington-Band: Ray Nance, Harold Baker, Malson
Williams, Al Killian, Ernie Royal, ip — Lawrence Brown,
Quentin Jackson, tb — Jimmy Hamilton, cI — Johnny Hod-
ges, 5 — Russell Procope, as — Don Byas, Alva McCain, 15—
Harry Carney, bs — Duke Ellington und Billy Strayhorn, p —
Wendell Marshal, b — Sonny Greer, Butch Ballard, dr —
Kay Davis, Chubby Kemp, voc. 1951 wurde dann das Elling-

ton-Orchester nochmals. umgestellt; da sich die Jazzentwick-
lung wugunsten des moedernen Jazz gewandelt hatte, mubte
auch der Duke darauf Ricksicht nehmen. In Louis Ballson be-

‘kam Ellington einen [dhigen Schlagzeuger; er engagierte mit

der Zeil jliingere Musiker, die dem newen Stil begser ont-
sprachen.

Die Kronung seiner Laufbahn war ein Konzert in der Metro-
politan Opera im Jahre 1951,

Ellington besitzt sinen: sigenen Musikverlag, die .Tempo
Music®. Er stellt das Idealbild eines Orchesterchels dar, basie-
rend aul einer vollstindigen individuellen Verschmelzung
zwischen ihm und seinen Musikern,

Schallplatien gibt es vion fhm auf dem deutschien Markt vor-
nehmlich auf Philips (amerik. Columbia), RCA (Radio Cor-
poration of America) im Vertrieb der Deutschen Telefunken
und auf Electrola.

Euer Heinz

Reisenachrichten

Jugoslawien: Nur noch «Super”. (kb) Ab 1."Januar 1962 wer-
den an Auloréisende nach Jugoslawien nur nodi Gutsdieine

‘Hir Superbenzin mit 86 Oktan ausgegeben. Die bisherigen

Gulscheine werden damit ungiiltig.

Auskunii an der ,Sonnenstrafe®. (kb) Bei der Ausfahrt Flo-
Tenz-West der ilalienischen .Sonnensfrafe” ist eine Aus-
kunftsstelle eingerichtet worden. Die ganzjahrig mit sprachen-
kundigen Kriften besetzte Stelle hal vor allem wegen der
zum Meer fihrenden Autobshn-Abzweigung besondere Be-
deuting.

Nord-5ilid-Autobahn weiter. gewachsen. (kb) Genau 56 Kilo-
meter fehlen jetzt noch an der rund 800 Kilometer langen
Autobahn Hamburg — Basel. Nachdem nunmebr der Ab-
schiniit zwischen Lahr und Riegel {24 km] in Beirich gencm-
men werden konnte, bestehen noch Liicken zwischen Riegel
und Freiburg-Sid (23 km) und 2wischen Hannover und Hils
desheim (33 km). Einen giinstigen Winter vorausgesetzt, wer-
den diese Liicken bis Ostern 1962 geschlossen sein, stellte
Bundesverkehrsminister Seehohm in Aussicht.

1064 Florenz — Rom In der halben Fahrzeit, {kb) Bis zum
Friihjahr 1964 wird auch dag Teilstiid: Florenz — Bom der
Halienfschen . Autosirade del sole® (Sonnensirabe) dem Ver-
kehr zur Verfigung stehen, Die letzten Bauabschnitte dieser
474 Kilomeler langen Strecke sind soeben vergeben worden.
Mach Fertigstellung des Teilstides wird der Kraltfahrer um
die Hilfte weniger Fahrzeil als gegenwartiy bendtigen, um
ven Florenz nach Rom zu gelangen,

=Camping 62* im April. (rb) In der Zeit vom 7. bis 15. April
wird die auch fir das breite Publikum zuglngliche Essener
Ausstellung .Camping 62° stattfinden. Die Camping-Artikel-
und Wohnowagenhersteller rechnen damit, dab die Schau wie-
derum zur gréBten in Europa wird, — Nach Schdtzongen der
westdeutschen Zeltindusirie sind 1960 rund 187 000 Zelle mit
ginem Mittelwert von 250 Mark verkauft worden:

SL-Bernhard-Tunnel ab Frithjahr 1962 (rb) Tm Frihjahr 1962
501l der 5,8 Kilometer lange Strafentunnel durch den GroBen
St. Bernhard dem Verkehr zur Verfiiqung stehen, 500 Krafl-
wagen werden ihn je Stunde auf einer 7,5 Meter breiten Fahr-
bahn passieren kénnen. Die Anlahrten sowohl aufl schweize-
rischem_ als auch ‘aul italienischem Gebiet werden fiar dic
Winterzeit besonders geschiitzt,

Schneller nach Griechenland. (kb) In einer Linge von 136 Kilo-
metern ist die jugoslawische Autostrafe Nis — Skopic dem
Verkehr fibergeben worden. Die Strecie erleldhtert die An-
reise nach Griechenland, ]

In der Schwelz auch im Winter erreichbar. (rb) Die Moglich-
keit, Touristen' in dringenden Fillen . a. iiber Ragiosender
zu rufen, besteht auch in der Wintersaison. Dies gibt der
Touring-Club der Schweiz bekannt, an dessen Zeniralsitz in
Genf die Telephon-Nummer 022-3503 33 enlsprechende An-
tufe zu jeder Tages- und Nachizeit automatizsch registriert.
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Zum eigenilich festen Bestandieil der Herbst- und Winter-
kollektion gehort heute unbedingt die Skibekleidung, ob fiir
Damen oder Herren, das spielt gar keine Ralle. Allerdings
ist auch hierin die Maode alljahrlich wieder [risch aulgebiigelt
und an Abweidwngen von den Veorjahren fehlt és nicht. Sie
will sich-eben der jeweils herrschenden Mode etwas” an-
passen, Vielieicht ist audch ein Grund darin zu suchen, dab
die” Anhinger des Wintersportes so gestiegen sind, daf sich
eine liebevolle Betreuung dieses Modezweliges heute sdion
lohnt. Nein, es sind nicht nur die Bewohner gebirgiger Land-
schaflen, — fir die das Skilaufen naliirlich eine. Selbstver-
standlichkeil ist —die sich heute auf den Schneehingen lum-
meln. Unendlich “viele Sportbegeisterie vom flachen Lande
kommen allzuoft in'grofen Massen und nehmen lange Bahn-
fahrien gern in Kauf, um jhre Fréizeit in der- herrlichen,
winterlichen Bergiwelt zu wverbringen und wiec wir wissen;
soll ja ein Winterurlaub noch weit gesinder sein; als doer im
Sommer, natlitlich wegen der gulen Lull und der entsprechen-
den Sportart, die uns durdh das Skilaufen geboten-ist.

Dennoch kénnmen wir. feststellen, daf sich in der Form der
Skimode gegeniiber dem Vorjahr nicht allzuwviel verdndert
hat. Die Anoraks bleiben fir die Damen und Herren nach
wie vor lang und sind eher noch elwas linger, als avdy weiter
geworden. Der Bergwind: darf natiirlich keine Chance haben
und darum wrd die Weile entweder am Bund mit einem Band
zusammengehalten. oder ein schmaler Giirtel aus dem Stoff
des Anoraks erldllt diesen Zwedk schon in der Hoéhe der
Taille. Die Kapuzen: dirlen nicht fehlen, Sie dienen diesmal
als besonderer modischer Blickfang, da sie meist von einer
andersfarbigen: Stoffart gefertigt sind, um Sich. als Kontrast
hervorzuheben, Die verbliffenden Farbellekte allein geniigen
manchmal noch nicht, um aufzufallen und dann machen sich
noch ‘hibsche Pelzbesilze oder Teddylutter dienlich. ‘Als
wichtiger Bestandteil sollen grofe” Taschen micht fehlen, in
denen ja immer. allerhand unterzubringen {st, wenn wir Ski-
wanderungen unternchmen. Auch bei den Herren selzen sich
immer mehr die bunton Aneraks durdh. Ich m&chte ihnen vor-
schlagen, bed der Wahl der noch immer gleidh engen Skihose
eine der:Farben zu wihlen, die in Ihrem bunten Anorak als
sehir dezenl erscheint. Diejenigen, die. trotedem lieher bel
einem einfarbigen Ancrak bleiben, haben viele Moglicikeiten
zum Kombinieren: Gifigriin mit Buchararol, Gelb zu schwarz,
Gletscherblan zu Well und so weiler, und so welter. 5o zu-

riickhaltend, dabd sie schon wieder auffallt, ist aber die villige
Gleichfarbigkeit von Skihose und Anorak. Da ist Schwarz
natiirlich besonders raffiniert, aber awch ein letchiendes Rot
ist ziemlich schodkierend und 13BL sich kaum fibersehen!

Sie sehen, an den sportlichen Mij-gi]i(hkeilen der Mode fehlt
es-Keines wegs und datum . Ski Heil® und zinftigen: Schnee
unid den dazu notlwendigen guten Eutsch ins NeueJahr, das

wilnscht Thnen
'
Ihre

Bild 1

Wie wir's mit einem Wendeanorak, der elne angeschnititenc Kapuze
hat. Die 'Tnpenverarbeilung ist Popeline und auBen leachtet bunte
Strukiur, die sich. aul weiller  Piste® besonders hervorhebi. Weille
Mitze und Handschwhe geben die schmeichelnde Mote rum bunten
Anorak. Hoffentlich wihlen Sie an Hand der vielen Wogweiser nun
auch die richtige Ablahrisstrediel

Modell: Fulwiline Folo: Bachem

Bild 2

Filir den Sonntags-Sporiler” aufl der Tribilne hat die Herrenmode
cinen neuen SHl entwickell: lissig, bequem und clegant. Aus blau-
schwarz-mellerier Wolle mit Loop-Effekt ist dicse saloppe Fausel-
Jadke gearbeitel, in vngewdhnlich kurzem Schaltt, mit rond ver-
brefterien Schultern und ‘graven Perlmutitknéplen, Futteér und Strick-
unterkragen in rot sind wirklich modische Knalleffekie, Ja auch die
Harrenmode suchl nadch Abwedislung!

Maodell: Fausel Foto: service Blaschek

Bild 3

Dle neue Mode: Der lange Wendeanorak aus Vollzwimpopeline mit
Rundgiirtel, Scilenschlitzen und Strickbindchen. Und wie kénnte es
anders seln, wo Pele die grofie Moede geworden ist, méhre alz alle
Jahre zdvory mub auch hier die Kapuze mit Pelz verbrimt werden.
Wenn Sie dann auch noch dazupassende Pelzhandschube sich or-
lauben, ‘so sind Sie bestimmi gegen: jede Kalte geféll, zumal die
<Werltorenen® ja die Michisportler sind! 4

Modell; Fulwiline Folo: Badhem
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Es gibt wirklich manchmal seltsame Bezichungen zwischen
zwei grundverschiedenen Dingen. Was hat zum Beisplel eine
Weihnachisgans mit einem Motorroller 2zu tun? Dies war also
50,

In den letzten kalten Tagen fel mir plétzlich ein, daf es
langsam an der Zeit wire bei meiner Stammlieferantin Iir
dieses Weihnachten eine ordentliche Gans zu bestellen. Ich
fuhr alse abends zu meiner Bauerin um mich mal zu erkundi-
gen, ‘wie es dieses Jahr mit ¢iner Welhnachtsgans aussieht.
Man kann es ja nie wissen, vielleicht sind die Viedher schon
50 teuer geworden, dab diese nur mehr ausgestopft an
Museen geliefert werden.

Wie ich nun in den Hof einbiege, werde ich Ohrenzeuge einer
nicht Gberhérbaren Auseinandersetzing Zwischen der Biuerin
und ihrem Altesten, dem Franzl. Es fielen harte Worte, wie:
Saubua miserabler, Depp damischer, Saukarren und &hnliche
mehr. Der Franzl hirte sich alles mit kindlicher Ergebenhait
an und sagte dann: .Multer, das verstehst du nicht.* Die
Biduverin holte schon tief Luft und sah bei der halben Drehung,
die sie dabel machte, mich, Das war dem Franzl sein Ghidk.

LDz sagens doch selba, daB so eln Saukarren nicht in'n Stall
nel g'hirt, wann's audh nur tiber d' Nacht ist.”

«Wir hétten halt grad so viel Platz im K#lberstand, der ist
grad leers, meinte der Franzl. .Und wenn ich dann in der
Frih wegiahr, springt er gleich an.® ,Und meine Kih und
s andere Viedizeug kriegen gleich n° Husten von dem Gstank
von delm Benzinesel. Was moana Sie, Herr Fridolin?®

«Ja, auf gar keinen Fall gehrt der Roller in den Stall, weil
namlich die Stalluft dem Roller schadet, sowohl seinem
dufieren Ansehen, als audh seinem Innern.® Jelzt wurde der
Franzl hellhrig. .Warum=, meinte er.

In der Stalluft sind Teilchen von Stolfen, die nicht nur die
Lacke angreifen, die Chromtetle unansehnlich machen, son-
dern audh Korrosionserscheinungen im Innern des Rollers
begiinstigen. -

Sie werden sagen, wer kommt schon auf die Tdee, seinen
Boller in den Stall zu stellen. Selbstversidndlich nur jemand,
der einen Stall zur Verfigung hat. Die Tdee ist naheliegend,
denn im Stall ist es warm. Aber die Nadhileile sind bedeutend
gréfer als der Vortell, in der Frithe einmal weniger auf den
Kickstarter (reten zu missen. Wir stellen also auch dann,
wenn ein Stall vorhanden ist, den Roller in einem anderen,
wenn auch kaltem Raum unter. Vielleicht kann man das
Fahrzeug noch mit einer Decke oder Plane abdecken.,

Andere, die keinen Stall zur Verfigung haben, stellen den
Roller vielleicht in einem Raum unter, in dem Behilter mit
Sduren stehen. Dies ist aus den gleichen Grinden zum min-
desten genan so falsd,

Fiir den Bordmechaniker

18. Lektion | Einwinterung der Vespa

Wenn nun unsere Vespa in der Frihe angetreten ist, lassen
wir diese einige Minuien laufen. Dann fahren wir los. Aber
nicht so, daB wir rasch hintereinander schallen und schon
nach 100 m im grofien Gang sind. Wir fahren so lange bei
der G5 fm 2. oder 3. Gang und bei der Touren im 2. Gang, bis
wir das Gefithl haben, der Motor wird langsam warm, wobei
es aul das langsam im wesentlichen ankommt Deshalb
fahren wir auch zunfdchst nicht mit dem grofien Gang, also
dem 3. bzw. 4. Gang. In diesen grofen Géngen wird dem
Motor die grofite Leistung abverlangt. Deswegen auch die
grofite Wiarmeentwicklung, Bei niederen AuBentemperaturen
wiirde sich der Kolben wesentlich rascher erhitzen als der
Zylinder. Die Folgen davon wiren Klemmer, die durch das
vorher geschilderte Verhalten verhindert werden kénnen,

Ist man nun am Ziel der Fahrt angekommen, meist ist es die
Arbeifsstitie, hat man auch keine geheizte Unterkunit zor
Verfigung. Der Motor wird sich wieder voll abkithlen. Wir
belleifigen uns also auch auf dem Heimweg der oben ge-
schilderten Fahrweise.

Selbstverstindlich fahren wir in den kleinen Gingen flotl
weg, denn in diesen Gingen wird dem Motor keine so grofie
Leistung abverlangt wia im’ grofen Gang. Der Motor Gber-
hitzt sich nicht platzlich,

Wenn wir die Absicht haben, die Vespa den ganzen Winter
tber zu fahren, empliehlt es sich von Zeit zu Zeit den Roller
eine grabere Strecke zu fahren, sagen wir 25 bis 40 km. Dabei
erhdlt der Roller seine ginstigste Betriehswirme und das
Eingeweide des Motors und des Getriebes wird wieder ein-
mal richtig durchgespilt.

Aufl keinen Fall darf das Mischungsverhiltnis gedndert wer-
den. Wenn man wihrend des- Winters nur Kurze Sirecken
fihrt, also nur in der Stadt oder nur zur Arbeit und wiedear
nach Hause und dieser Arbeitsplatz keine 15 km entfernt ist,
kann man eine Zindkerze mit einem niedereren Wirmewert
verwenden. Hierbei darf aber nicht vergessen werden, die
vorgeschriebene Kerze wieder elnzubauen, wenn man auf
eine grobere Fahrt geht. Dadurch, daf im Winter meist nur
kurze Strecken gefahren werden und meist bei Dunkelheit,
wird die Batterie nicht so ausreichend nachgeladen. Man 186t
also diese ab und zu auf ihren Zustand prilfen. Das lohnt sich
immer.

Hat man nun die Absicht, das Fahrzeug im Winter still zu
legen, so empfiehlt sich folgendes:

Den Roller griindlich reinigen.

Alle nicht lackierten Teile einfetten. Die Chromteile mit
einem Chrompflegemittel behandeln.

Dem warmgelanfenen Motor durch den Ansaugstulzen des
Vergasers solange Ol einglefien oder einspritzen, bis der
Motor stehen bleibt.

——




Zu dieser Konservierung des Motorinneren nimmt man die
UOlsorte, die man audh zur Treibstoff-Mischung verwendet.

Den Roller stellt man am Aufbewahrungsort so auf, daf die
Réder méqlichst frei stehen und die Luft aus den Reifen ab-
gelassen werden kann,

Ganz besondere Aufmerksamkeit gilt fiir die Behandiung der
Batterle. Es ist immer daranf zu achten, daf diese wihrend
der Ruhezeit sich nicht entlidt. Also die Batterie von Zeit zu
Zeit, alle 4 bis 6 Wochen, normal laden lassen. Viele auf-
merksame Servicestellen dbernehmen gegen eine kleine Ent-
schidigung die Pilege der Batllerie wihrend der Zeit des Ab-
stellens, Die vielfach vertrelene Anschauung, daf nach Aus-
giefien der Sdure die Batterie ohne Schiidigung aufbewahrt
werden kann, ist grundfalsch. Zum Entladen gehdrt mehr. Es
ist auf jeden Fall sicherer die Batterie vor Schéden zu be-
wihren, wenn man diese von Zeit zu Zeil auf ihre Ladung
priift und wenn notwendiq nachlidt. Dabei muf man immer
daran denken, dafl das normale Durchschniftsalter ciner qge-
pilegten Batterie bei 2 bis 3 Jahren liegt.

Will man durch eine Abmeldung des Fahrzeuges nur Un-
kosten ‘sparen, so Ist zu beachten, daB die Wiederanmeldung
Geld kostet, dab Ersparnisse nur durch Abmeldung der Ver-
sicherung gemacht werden kénnen und dab die Versicherung,
wenn diese unterbrochen wird, keinen Bonus filr unfallfreies
Fahren bezahlt.

Soll die Vespa jedoch liber den Winter aufier Befrieh geselzt
werden, weil fhr Besitzer wihrend dieser Zeit grundsitzlich
nicht rollert, so sind die besprochenen Vorschlige zu be-
achten.

MNachdem der Franzl seine Aufklirung bekommen hatte, habe
ich mich bescheiden nach einer Weihnachisgans erkundigt.
Da hat die Biuerin gesagt: .Ginse aufziehen und fett machen
rentiert sich heutzutage nimmer. Aber wunderschtne Enten
gibt's.® Mun, eine Ente ist audh ein ganz netter Vogel.

Prosit Meujahr!

Thr Fridolin

Ein kfef}mr-TI P

Den: Langfingern das Handwerk gelegt, dadurch zusitzlich
gewonnener diebstahlsicherer Gepickraum, somil Hohlraum
unler der Sitzbank [iir Regenbekleidung, Pullover oder der-
gleichen auszunutzen. ¥

Wer hat nicht schon den Hohlraum unter der Silzbank als

“zusilzlichen Gepldiraum benutzt? Immer aber konnte jeder
die Sitzbank anheben, Man hatte keine Sicherheit, wenn der
Roller einmal ochne Aufsicht abgestellt war.

Jetzt ist die Sitzbank abschliefbar, und selbst grofere und
wertvollere Teile konnen einmal darunter verstaut werden.
Das Sperr-Steck-Schlof von der Firma Burgwidditer (Durch-
messer 6 mm) gibt es in jeder Eisen- und Haushaltwaren-
Handlung. Das Stiick Flacheisen (F5x 16x 4 mm) wird sich
dort cbenfalls aufireiben lassen. Ich habe zum Beispiel ein
Flacheisen fiir die Befestigung der Fensterdekoration genom-
men und ein Stid davon abgesiqt.

Die Arbeiten sind in folgender Reihenfolge zu machen. In die
Rilckwand der Sitzbank wird zundchst 25 mm von dar Unter-

kante in Richiung der linken Befestiqungsschranbe des Ein-

rast=- und Haltewinkels ein’ G-mm-Loch gebohrt, etwas auf-
gefeilt und entgratet. Dann wird fir den groBen Bart des
Sperr-Steck-Schlosses nach unten ein Schiitz gefeilt. (Bild 1:
Schlisselloch fiir das Steckschlof in der Sitzbankriicewand.)
Der Bart mub sich leicht durchschieben lassen:

Mun wird nach Zeldhnung der Sperrwinkel gefertigt. Das
Langloch wird gebohrt und dann aufgefeilt, &5 dient zum
Ausrichten des Winkels bei der spiteren Montage, Das Schliis-
selloch wird auch erst vorgebohrt und dann aufgefeilt. Es ist
fiir das StedcschloB, nur darf der Schlitz aber nicht so grof
gefeilt werden wie in der Ridewand der Sitzbank, vielmehr
darf nur der kleine feststehende Teil des Bartes hinein-
passen, damit das SchloB nachher nicht nach innen durch-
geschoben werden kann.

Sind die Lidher im Sperrwinkel gebohrl und gefeilt, wird
der Winke! ungefdhr nach Zeichnung gebogen. Die genaue
Form muf aber nach dem Anschrauben noch ermittelt wer-
den. Der Winkel 188t sich dann leicht noch etwas hioher oder
tiefer schlagen, damit das Sperrschiof auch chne zu haken
durch die Sitzbank und den Winkel hindurdigeht. Auch ist
darauf zu achten, daf der Winkel einigermafen parallal zur
Rickwand steht,

Ist der Winkel montiert (Bild 2) und die Sitzbank eingerastet,
sitzt der grofe Bart durch die Ridewand der Sitzbank bis vor
dem Sperrwinkel, der kleine feststehende Bart sitzt im Schlis-
selloch ‘des Sperrwinkels, so dal belm Abschliefien die be-
wegliche Klinke des Schlosses hinter den Sperrwinkel greift.

MNachher wird der Winkel dann nochmals kurz abgeschraubt
und mit Lack. iiberstrichen, damit er nicht rostet. Die An-
ordnung bewdhrt sich bei mir bestens. Gekostet haben mich
das- Schlof 3,20 DM und der Sperrwinkel —40 DM, otwas
Freizeil (ca. 2 Slunden), aber die Mihe lohnt sich fir jeden!

Merten

Monlierier Sperrwinkel

:..m-. e

--lu-llr- 1
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H: 1o Sowrrwinkel £ Denfeld-Sitrbank

E .
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§ Paragraphen

sSchneiden”

Dve blofie MNichibeadhiiung von Verkehrsvorschriften kann der
sirafrichter in der Regel hochstens mit 150 DM Geldstrale
oter = in schweren Fillen — mit Haft bis zu sechs Wodien
ahnden., Unangenehm wird die Lage fir den angeklagten
Kraftfahrer orst dann; wenn ihm der Staatsanwalt vorwirft,
er habe. durch sein verkehrswidriges Verhallen eine.  Ge-
meingefahr® herbieigefihrt, Darauf steht ndmlich Gefangnis.
Das Bayerische Oberste Landesgericht ist nun der Uberzon-
gung, so eine .Gemeingefahr® enisiche schon dadurch, dai
ein Kraltfahrer, fiber das Verhalten eines anderen Verkehrs-
teilnehmers verdrgert, diesen Gberhole und durch Sdineiden
absichilich behindere und gefdhrde. Dieses vorzeitige Wie-
derginbiegen auf die rechte Fahrbahn sei keine blofie Uber-
tretung ‘der StraBenverkehrsordnung mehr und daher e
fangniswiirdig®. :
Da das Bayerisdie Oberste Landesgericht mit dieser Rechis-
ansicht von einem Urteil des Bundesgerichisholes abweichen
will, hat es den-bei thm anhiingigen Fall den Karlstuher
Ridhtern zur endgiltigen Entscheidung vorgelegt,

(15t 283/60)

Werthegriffe

Wenn man Uber den Werk von Kmf!ia]uz(—ugcn sprichl, sp
kommt es hin und wieder vor, daB man aneinander vorbei-
redet, weil die Werl-Begriffe in jhren wirklichen Definitionen
#uwonlg bekannt sind oder unbewuft oder mit Absicht durch-
einander geworfen werden. Auch Worlverbindungen, die ver-
schiedene Begrilfe koppeln, stiften Unklarheiten und Unheil.,
Es ist oft eine Frage der beruilichen Thtigkeit des Einzelnen,
ob er den Buchwert, den technischen Wert, den Markiwert;
den stichtag-bezogenen Marktwert meint oder den gemeinen
Werl, wobel meist vom Zeitwert gesprochen wird.

Es ist nicht die Aufgabe dieses Aufsatzes, den Leser Giber
Buchwerle und’ Abschreibungsmaglichkeiten zu unterrichten.
Wenn man jedoech allgemein dber den Werl von Kraftfahr-
zeugen spricht, mull auch dieser (kaufm@nnische) Begrilf ar-
wahnt werden.

«Ber Buchwert wird: ermittelt, indem man vom Anschalfunegs-
wert ausgeht und die seit der Anschalfung des Fahrzeuges
durchgefiihrten (linearen oder degressiven) Abschreibungen
bericksichtigl, wobel besonders hinzutretende Wertverbozse-
rungen oder durch besondere Ereignisse gerechtfertigte Son-
derabschreibungen’ ihre Beriidisichtigung linden.*

Im Gegensatz hierzu beriidksichtigt .der technische Wert
allein den tedinischen Zustand des Fahrzeugs und beweriat
daraus die sich ergebende Lebensdauer. — Bei anderen Ma-
schineneinrichtungen spricht man anch dafiir vom Sadhwert’
oder Gebranchswert”,

Marklwerte im Sinne des™§ 10 Abs, 2 des Reichsbewertungs-
gesetzos, wie sie von den DERKA-Schitzstellen des Deutschen
Kraftfahrzeng-Uberwachungs-Versins eV, bourkundet wer-
den, sind markt-gerechte Verkehrswerte, die im gewdhn-
lichen Geschdltsverkehr nach Alter und Beschalfenheit des
Wirtschafllsgutes bel An- und Verkiufen objektiv festgestelit
werden, Dabel werden die Umstinde, die den Preis beein-
flussen, beriidisichtigt. Zu diesen Umstinden gehdrt der fesi-
gestellte Zustand des Fahrzeugs, sein Alter und die Berfick-

sichtigung der jewelligen allgemeinen und Brtlichen Markt- -

lage.

Werden Marklwert-Schiitzungen auf einen bestimmten vor-
aus- oder zuriicklieqenden Tag bezogen, so spricht man van
atichtag-bezogenen Markiwerten®, Sie werden in erster
Linie fur Vermbdgensibersichten verwendet.

Aus dem Versicherungs-Verlragsgesetz vom 30, Mai 1908
(5§ 86 und 140 VVG) resultiert der Ausdruck . Gemeiner
Wert", Jedoch spricht man bei der versicherungstechnischen
Abwicklung von Schadensfillen vom Zeitwert und vom Rest-
weart des Fahrzeugs. Der Beqrilf Zeilwert, wie er inshesondere
im § 13 AKB (Allgemeine Bedingungen fiir die Kraftverkehrs-
Versicherung): verwendet. und im Kommentar _Stiefel-Wus»
sow™ erliutert wird, hat mit dem oben definierten Markt-
werl nur zum Tell clwas Gemeinsames. — Wihrend der
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Markiwert einen Wert darstellt, den der Markt [ir das ent-
sprechende Objekt wert halt, ist bel der Ermittiung des Zejt-
wertes im besonderen die Wiederbeschalfungsmaglichkeit zu
betiicksichtigen. Abweichende Aufbauformen, Spezialeinrich-
tungen fir den Transport besonderer Giter oder Sendérvor-
richiungen zur EEJH;H.?.I.I:I’:Q’ des Fahrﬂtuus durch Schwerbescha-
digte oder aber die Wiederbeschalfungsmaglichkeit schledht-
hin [z B. bel Auslandsfabrikaten) missen besonders berick-
sichtigt werden. — Es ist deshalb grondsitzlich notwendig,
die Ermittlung des Zeitwertes in Form eines Sachverstindigen-
Gutachtens vorzunéhmen bzw, durchflihren zu lassen, das
eventuell audch zu der Frage der Wiederbeschaffung Stellung
nimmk, I

Beim Ziitwert handell es sich um die Bewertung des Fahr-
zeugs unter Berliksichtigung der Verhilinisse unmiltelbar
vor Eintritt des (Unfall-)Schadens., — Die Restwertermitl-
lung, “eventuell audh’ von Einzelteilen, beriicksichtiqt in
gleicher Weise die Verhilinisse zu einem Zeitpunkt nach
Einiritt des Schadens,

Allen Lesern und Freunden des . Vespa Tip® wilnschen
Redaktion und Verlag ein gesundes und erfolgreiches
Neuoes Jahr.
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Aktuelles
im Bild

Blld 1: 124 Stunden sallen die Tellnehmer an der . Vuelta a
Espania® im’ Satlel ihrer Viespa und hatien dabel cine Gesami-
stredie vion 5000 km in 5 Tagen wu bewliligen, = Bild 2: Der Star.
Wie ¢ine Filmdiva warlet diese Ves ph-!iundl\lﬂ'u.sl'lﬂt!'l!nt_l aunf
Bewundeérung und Reverenz. = Blld 3: Die awlomalische Wasch-
.a:u.l:lg(: isb der letzle Schiel Im ]-’:I'lcgr.l:lh'nn! FELY K'rn!ﬂ.'l.hl?!{"l.lﬁq’.‘. -
Bild 4: Sitzung des 8, Kongresses des Vespe-Clubs ven Europa in
Madrid. V.ln.r.: Dr. Tassinarl, Prisident des VC Europa, die Pra-
sidenten der” VC England, Deolschland und Sdchweiz, William
Bond, Hans Stuck und Jules Geltlinger. = Blld 5: Neuwes aus dem
deutschen Schilderwald.
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Jeden Freitagnachmittag vier Ubr beginnt das freie Wochen-
ende. Zwel Tage hat der Mensch [ir sich. Am Freitagnach-
mittag Punkt vier Uhr wverlassen sie alle ihre Blros und
Werkstitten, die Arbeiter, die Angestellten, die Beamten, die
Stenolypistinnen, die Telefonistinnen, die Verkiuferinnen,
die Kisemacher, die Schuhmacher, die Schneider und die
Schneiderinnen, die KalleerSster, die Bankbeamten, die Ge-
richtsschreiber und die Gesetzemacher — alle ‘hingen Frei-
tag Punkt vier Uhr ihren Arbeitskittel an die Wand und
gehen dem Wochenende entgegen. Zwei freie Tage, ganz
nach Lust und Laune auszufiillen, einmal nur Mensch 7u gein
— welch ein Fortschritt!

S0 ist és im Leben: hat der eine sonntags ein Huhn im Topf,
will der sndere auch ein Huhn im Topl Vor dem Suppen-
huhn sind -alle Menschen gleich. Warum sollen wir am sech-
slen Wochentag arbeiten, wahrend alle anderen feiern? Um
der Gerechtigheit zu genfigen, werden in naher Zukunft auch
die anderen Stinde am  Freitagnachmittag wvier Uhr ihre
Arbeit hinlegen und den Chef einen guten Mann sein lassen:
ab Freitagnachmillag gibt es keine Post mehr, werden keine
Briefkdisten geleerl, keine Telegramme ausgetragen, gehen
die Damen vom Amt auf ihren Wodchenendurlaub, stellen die
Lokomotiviithrer -fhre Lokomotiven in den Stall) gehen die
Zugschafner und die Stationsvorsteher mit ihren Frauen spa-
zieren, es fdhrt kein Zug, es (ahrt keine Strafenbahn, das
Radio schweigt zwel Tage, das Fernsehen sendet kein Bild,
die Tankstellenwirler machen ihre Shulen dicht, die Kellne-
rinnen verlangen 1hr langes Wodenende mit dem gleicien
Recht wie die Kodha und Bierabzapfer, ab Freitagnachmittag
sind alle Gaslstilten bls zum Montagmorgen geschlossen. Es
gibtl kein Bier, kein Essen, keinen Kaffee und Kuochen und
keine Limonade fiir die Kinder. Auch die Kinovarfihrer wol-
len nicht zuriidkstehen, die Platzanweiser, die Vorhangzicher
und Bihnenarbeiter in den Theatern, die Zirkusreiter, die
Stallmeister, die Clowns und Manegetéinzerinnen, man spielt
nur noch von Montag bis zom Donnerstag und selbst die
Glockenbuben, die sonntags die Kirchenglodien 18uten, dber-
leqen es sich sehr, ob sie nicht am Freitagmittag zum letizten
Mal die Sirénge zichen sollen.

Jeden Freitag um 4 Uhr

von Jo Hanns Résler

So geschah es im Jahre 1968, als alle Menschen ihr langes
Waocdheénende hatlen, daB sie nidits Rechtes mil fhren freien
Tagen anzufangen wubten. Wie solllen sie die Tage aus-
fallen? Sie konnten nicht ins Theater gehen, nicht ins Kino,
denn diese waren geschlossen, sie Konnten nicht fernsehen
und nicht Rundfunk héren, es kam kein Ton und kein Bild,
sie konnten auch nicht zum Vergnilgen in der Badewanne
sitzen und sich nichts daheim kochen, denn such die Wasser-
werke und Elekirizititswerke und Gasanstallen hatten dber
das 'Wodhenende ihre Leitungen zugedreht. Aus der Stadt
hinauszufahren vermoditen die Menschen ebensowenig, denn
e5 fuhren weder Zige, noch Omnibusse, urd hallen sie selbst
cinen eigenen Wagen, wo unterweqgs cinkehron? Die Gast-
stéitten hatten ein Schlob vor der Tir, denn was dem einen
recht ist, ist dem anderen billig. Sie konnten auch nicht mit-
einander telefonieren und sich so mit Gespriichen die lange
Zeit vertreiben, auch das Telefon hatte sein freies Wochen-
ende. Selbst auf hoher See lagen die Schiffe still, die Heizer
heizten nicht und der Kapitdn spielte mit dem Steuermann
und ‘dém Schiffskodh einen Zweitageskal. Sogar das Heer, die
Wehrmacht, halte sein langes Wochenende durchgesetzt, der
Feind konnte ungeniert ab Freitagnachmittag vier Uhr ins
Land einmarschieren und erst am Montagmorgen stellten sich
die Kompanien in den Kasernen zum Gegenangriff auf,

In diese Zeit fiel es, dab sich eine groBe Unzufriedenheit im
Land ausbreitets, da man den Fortschritt verfludate und sich
bereils Freitagmiltag vor dem langen Wochenende zu firch-
len begann, vor den frelen Tagen, an dencn man nidits sein
konmte als Mensch in seiner Wiirde. Man erwachte erst wié-
der am Montagmorgen mit dem Jubelrof: (Endlich wieder ein
normaler Arbeitstagl® und einzelne begannen ihre Vorfahren
zu beneiden, die nur ¢inen frefen Tag in der Wodhe hatlen,
den Sonntag, thn aber fréhlich felerten, .Was war das doch
damals 1960 und 1961 fir eine schine Zeitl® seufzten sie. Wir
leben in dleser Zedt. Erleben wir die Reste eines gliicklichen
Wochenendes bewulit und dankbar. An den Fingern einer
Hand kénnen wir uns die Jahre abzihlen, die uns nodh
bleiben.

des Vespa Tip!

Sind Sie schon Abonnent

Der Vespa Tip lst eine interessante und vnentbehrliche Zeitschrift [ir jeden Vespa-
Fahrer und fdr alle, die es noch werden wollen.

Sie konnen sofort Abonnent des Yespa Tips werden.

Uberwelsen Sie méglichst umgehend mit einer Zahlkarte 3- DM anf das Postschedk-

konto ,Woligang Schramm, Sonderkonto I, Miinchen, Postscheckkonto Nr. 914 64,
mit dem Vermerk .Vespa Tip 1962".

MNach Eingang der Zahlung sind Sie Abonnent des Vespa Tips [ir 1961 und erhalten alle bereits erschicnenen
Ausgaben der Zeitschrift in diesem Jahr automatisdh nachgeliefert.

Der Vespa Tip Ist die Zeltschrift fir den Vespa-Fahrer und fiir alle die es noch werden wollen.
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Uns schien
die Sonne

-

immer

Hans Jorg Kigel

Der 18. Juni war fir viele cin Tag wie jeder andere. Fiir uns

* jedoch war er lang ersehnt und Anfang elner Reise, die wir

mit Spannung erwarteten. Wir, das heiBt Ulli, Gunther und
Jarg, hatten zwei Vespen, gen(igend Geld und eine Portion
Unternehmungsgeist, welchen man dazu unbedingt benttigl.
Wir ‘hatten in Schweden gearbeitet und fuhren an jenem
Tage spiit abends von Stockholm nach Nortélje. Von dort
trug uns ein Schiff der Silja-Linie nach Turku in Finnland.
Das war die erste Etappe einer einmonatigen Reise quer durdh
Finnland, Lappland, Norwegen und Schweden. Unser Gepick
war aufl ein Minimom redoziert. Unser Zelt wog 3.5 kg, drei
US-Schlafsiicke; ein Kochtopf, Jeans, Gummistiefel und US-
Mintel, Damit endete der Luxus und begann die Primitlvitat.

Endiose Sandstrecoe zwischen Crulu und Inarisee.

Es muBte aber sein, denn uns erwarteten achttausend Kilo-
meter Strafie, welche zum grofien Teil ungepflasterl waren,
Mit einer Sonntagsnachmittagsausgeh-Vespa war das sowieso
kein Blumentopf zu gewinnen. Belrachte ich jelzt meinen
Roller und dann die chromblitzenden Vespen in Deuntschiand,
g0 sind die Unterschiede erstaunlich. Trotzdem, es ist noch
eine Vespa, verbeult, grau und stumpf, aber eie war zuver-
lassig, und dafiir ein Kompliment dem Vespa-Werk,

An jenem achtzehnten also ging es im Regen zur Fihre, Wir
stellten unsere Vespen zwischen didke Strafenkreuzer und
fuhren eine Macht goer durch eine Inselwelt, die zwischen
Schweden und Finnland liegt. Wasser, Wald, Granitlelsen
und Ruhe breiten sich da um uns aus, fast ohne Ende. Auf
der Fihre jeglicher Komfort, und wenn jemand laut redet,
sind es bestimmt deutsche Touristen. Nordlinder sind in jeder
Bezichung ruhiger als wir, und das tul manchmal gut.

Friithmorgens in Turku regnete es Bindfiden. Geldumtausch
im Bahnhof und anschliefend beim Kallestrinken kam eine
Uberraschung: Es ist in Finnland nicht 4blich ein Trinkgeld
zu geben. Das war fiberraschend und erirenlich, aber es reg-
nete trotzdem. Also muliten wir fahren. Es waren finfzig Kilo-
meter Schiammstrecdke nach Rikikoski. Der Ort lieB sich fin-
den. Wald, Wiese und ein paar Hiuser, von denen eines
einer uns bekannten finnischen Familie gehorte.

Hier lernten wir finnische Gastireundlichkeit kennen, die
kaum ein Zweites linden wird, Obgleich nicht reich, teilen
sie daz Letzte. Dunkles, festes Brot, Milch und K&se, daraus
bestand unsere Mahlzeit. Nach der Saupa waren wir hell und
draufien war es das inzwischen auch geworden, Ein kleiner

Spaziergang mit Angeleinlage beschlof diesen Tag und dann
ging's in die Schlafsicke -Morgens sechs Uhr wurden wir ge-
weckt, eine Tasse Kalfee und auf-in einen Tag voller Sonnen-
schein. Es sollte zum ersten Mal rollen, Helsinki war unser
Ziel und nach linf Kilometern rif der Gangzug.

Wir kamen nach Helsinkl, Unsere Schwedenkenninisse waren
uns nittzlich, denn man spricht in Stdfinnland ausgezeichnet
schwedisch. Wir konnten uns also qul verstindigen, machien
unsere EinkSufe und fanden schnell einen Campingplatz. Wit
hatlen uns darauf geeinigl, diese so wenig wie méglich zu
benulzen. Unsere Unterkiinfte fanden wir bei Bauern, in Heu-
schoboern oder Holzhiiften. Es ist billiger, romantischer, und
man triflt weniger .MNon-Stop-Touristen®, Im ibrigen wver-
dienen Finnlands Campingplitze ein Lob — qut gelegen,
schon primitlv, und man darf sogar Feuer anmachen. Ma ja,
die Zeiten sind bei nns vorbed!

Helsinki wurde in Ruhe angesehen. Obwohl eine GroBstadt
ist die Luft klar und rein und die Stadt sehr sauber. Parla-
mentshaus, Olympiastadion, Hafen und wenige Gffentliche
Tolletten, was uns hiufig zu Gewaltméirschen zwang. Finn-
lands einzige Vespa-Service in Helsinki beehrten wir auch
mil unserem Besuch, Wir kaulten Ersatzteile und mubten er-
fahren, dab es katum moglich sei, ber Rovaniemi — Inari zum
Nordkap zu gelangen. So kamen wir uns wie kleine Kolum- |
busze vor, als 'es dann Richtung Lathi ging. Die Strafen
waren gut asphaltiert, herrlich blod geradeaus. Wir hatten
quies Wetter, und die Stimmung war genau richtiq. Lathi
wurde nur gestreifl. Unendliche Walder folgen dann in Rich-
tung Mikkeli und diese Stadt ist wohl typisch for alle Stidie
die dann folgen. Schachbretlartig angelegte Strafien, saubere,
welibe, und zum Teil moderne Hiuser, und dazu, typisch fir
Finnland, Holzindustrie.

Die Menschen aufrichtig, ehrlich und uns: gegeniiber von, er-
staunlicher Freundlichkeit. Man kann nur hoffen, dab der
Tourismus sle nicht in ein Gegenteil verwandolt. Mikkeli-
Kuopio war unser erster RelsehBhepunkt. Diese hundert Kilo-
meler lange Strecke bummelten wir in drel Tagen herunter.
Wir waren inmitten der finnischen Seenplaite und genossen
sie mit all ihren Reizen, In Kuopio erlebten wir die Mil-
sommernacht und unsere so ruhigen Finnen entpupplen sich
als temperamenivoll. Grofle Feuer wverkinden die Freude
eines tapferen Volkes am Leben, am Sommer und an der
Freiheit. Vion Pyijo, einem Berg inmitten von Seen und Wil-
dern soweit man sieht, ist der Anblick einer Sonne, die erst
gegen 1130 Uhbr in schweren Wolken versinkt und auf den
Seen Lichtreflexe zaubert, so schdn, daf ich noch heute dort
stiinde, wenn uns nicht die Zefl zur Parole vorwdrts zwingen
wilrde.

Von Kuopio nach Qulu — 310 km in Gewaltfahrt. Slimpfe,
Wilder, Slimpfe, wenige Diérfar und schon teilwelse Matur-
straBe. Abends vor Oulu — Heuschober, Holz, Wasser, Dann
kochon und schiafen. Ein Vogel schrie die halbe Macht, lang-
gezogen und gellend. Es war zum Verrdckiwerden, aber der
Schlafl erléste uns davon.

Morgens — Oulu- Aspalt und Prise im Rildeen. Wir trinken
einen Kaffee und weiter geht's. Mit leichten Magenschmerzen,
denn nun Leginnt der riskante Teil der Reise.

800 km {iber Rovaniemi, Sodankyl, Inari, Karasjok nach
Hammerfest. Strafen teils fest und 60—635 km/h, teils mise-
rabel 10—40 km/h. Rovaniemi imponierte uns michtig. Frisch

Ein Bild aus Finnlands Seenplatie zwischen Mikkeli-und Kuople.
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aus der Erde gestamplt — nodh keine Strale asphattiert, Uns
erinnerte -alles an Amerikas. Pionierzeit und am liebsien
waren wir Holzliller geworden, Von hier fahren Busse in all
die verstreut liegenden winzigen Dorfer und das Gesprich
derer, die mit Finnenmeésser und Sticfeln aus:jenen Bussen
stelgen, dreht sich um Holz, Holz, Holz. Das ist ‘mir sympa-
thischer ‘als Geld, Geld, 'Geld.

Der Polarkrels wurde passiert und von nun an begegnelen
wir' nur wenigen Bussen und Holzlaster zogen hinter einer
riesigen Staubwand an uns vorbel, Von Tundra nodi keine
Spur, denn die Wirme, die'der Inari-See spefchert 138t den
Wald noch gedeihen. Unendlich . von Higel zu Higel, das
gelbe Band der Sfrafie und dieses wellige und waldige Land
ist beeindrudkend, ja schén und still. Da wiinschte man ‘o=
bliehe so.

Einen Tag lang liefen wir aul einem Hilgel herum, dessen
Wald der Krieg zerletzt und zerrissen hatte. Trichter, Unter-
stande, Geschiofkisten und Splitter — Boten des Todes und
schredkliche Jahre in [innischen Wildern.

Zwei Tage und am dritten am Inari-See, fiir der ich kaum
Ausdriicke finde, Tadeln sic mich ob meiner Romantik. Weit-
yverwinkell und zwischen Bergen gelegen — kristallklar und
scheinbar tot in seinen Granilfelsen liegend, schien es mir
das Schonste der ganzen Reise. Die Strafie schmiegte sich
schmal an ihn-ond war sciwer zu fahren, Feuer machen, ab-
kochen und ein Pleifchen — wir waren anspruchslos und da-
bei-gltiddich:

Aber am-anderen Morgen nidht miehr. Gunthers (Ofen® lief,
zog aber nicht mehr richiig. Bis Inari kamen wir. Ein kleiner
Ort, Tankstelle, Schule, zehn Hiuser, ein Café; Unser Zelt
mubte wieder heran, denn mit Heuschuppen war ¢s zappe-
duster. Danach, grofes Rollerzerlegen und da kein Resultat,
Kaffee Irinken.

Mit Petit Fleur und Regen saflen wir am ,Atsch der Well”,
Unsere Parole, wenn mide, erst schlafen, dann reden, war
gut. Am anderen Morgen war der Humor wieder da. Wir
machten Dlwechsel, kapften Finnenmesser {hier "billig) und
[uhren ab. '

Gunthers Vespalein — diesen zirllichen Namen erfindet man
2000 km von der nichsien Service entfernt — wollte nicht
mehr. Sie zog immer weniger und an einem Higel war Feior=
abend.

15 km fuhren wir an jemem Tag, dann kam abpacton und
Feuer anmadhen. Die Miicken frallen uns fast auf und weif
im_Gesicht- von Midkencreme mitten im dichtesten Rauch
versuchlen wir zu ‘ergriinden, woran der Fehler liege. Wir
kamen darauf — spitabends. Die Kupplungsbelige waren
-fertig” und unsere Stimmung sank.

Mit Autostop zum nichsten gréBeren Ort, jawohl — 90 km,
aber kein Lasler kam. Am anderen Morgen kein Auto und
es begann das grofie Abschleppen. Loser Sand ‘und higelig,
es war nicht leicht und bergauf muBten wir schieben. Ge-
sprochen wurde nicht viel und unsere Parcle .Hunde, wollt
ihr ewig leben®. Unterwegs begegneten wir elnem Mild-
laster, der Gunther sdmt Vespa 60 km mitnahm. So waren
wir am Abend am Ende Finnlands, Eine Briicke trennle uns
von Norwegen und die Tatsache, dafi es in jenem Der!l keine
Reparaturwerkstatt gab. Am niichsten Tage nach Ka rasjok in
gleicher Manier. Es war Samstag spatabends und eine Horde
Kinder kamen mit zur Werkstatt. Da war ein junger Schlos-
ser, da war Kork. Es klappie alles und wihrend die Sonne
schien und es zwdlf Uhr abends wurde, war die Sadhs repa-
riert. Der Mann ist jedem zu empfehlen, dem ‘dort mal was
passieren sollte, 60 Kronen kostete der Spab, drauf aufl dia
Vespen und es begann eine Fahrt, von der ich meinen Enkeln
noch erzihlen werde, Es wurde eine Machtiahrt bei Sonnen-
schein und was diese schriigstehende Sonne aus Siimpfen und
Tundra machen kann, ist wunderbar.

Uns war erbirmlich kalt, denn wir fuhren direkt in Nor-
weqgens schnechededde Fjordberge hinein. Morgens gegen
sieben Uhr waren wir an der Fihre nach Hammerfest, MNach
kurzem Schlaf unter blavem Himmel und einem gutén Essen
waren wir soweit zu Menschen geworden, daf wir weiter
fabren konnten. Fahreniiberfahrt und 30 km bergige Strecke
und da-lag- Hammerfest. Fjordluft iberall. Fisch, Tank und
Salz, In den Dérlern auf Rosten héngt er zum Trocknen, der
Segen des Meeres. Die Vegetation hérl bis aufFlechten villig
aufl.. Hammerlest, Hafenstadt und nérdlichste der: Well ist
€in Bewels, dab Menschen {iberall leben kénnen. Wir muBten
auf den Campingplatz, denn hier fanden wir die einzige Mag-
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lichkeit zum Kochen, Nordkdp — grauer Fels im Meer und
schlechtes Wetter, aber das Bewufitsein auf dem nérdiichsten
Punkt Enropas zu siehen, Dazu weiler kein Kommentar und
Weiterfahrt in Richlung MNarvik. Es wurde ein Katze- und
Mausspiel mit dén Fiorden. Die Strafie windet sich an-fhnen
entlang, scheinbar ofine Ende. Sie ist fest, schmal und bei
Regen glatt.

Oherall von Winden stlrzendes, - qlasklares Wasser —
schwere Wolkendecke und Ebbe und Flul. Andere Reize und
audch hier Schonheit und die Berge kalt und majestitisch. Auf
eéinem Hochplateau, das vom Winde gefeqt wurde, lag fernab
von der Strafie eine Lappensiedlung. .Ecite Lappen®, . ein
eigenarliger Menschenschlag, der hier oben aushilt, wihrend
wenige Kilometer weiter im Tal uns Wirme und Wald um-
gibt und die Kuh Triumphe {iber das Ren felert. Sie bewahrten
bis hoeule ihre Freiheil und wandern in den ndrdlichsten
Teilen Norwegens und Finnlands, Nach dref Tagen.waren wir
in Marwik., Von uns zerschossen, jetzt neu -crbaut. Schine
Stadt und internationaler Erzhafen Skandinaviens. Die Sonne
hatte ein Einsehen mit uns und und so trennfen wir uns nur
schwer davon und fubren’ Richtung Fauske. Unsere Roller,
nech nie gewaschen, -waren kaum noch zu erkennen und wir
selbst waren auch im Zustand dos Vagabundentums. Whas
macht’s, wenn man sich gut auffihrt und nicht mit O, du
wunderschiner deutscher Rhein® in norwegische Sthdle zicht,
in denen unsere Viter evenluell dasselbe sangen. Wir waren
von den Morwegern nicht weniger begeistert als von den
Finnen,

Fauske — Trondheim, die'Berge werden héher und die Strek-
ken teilweise trostlos, Steine — Steine — Steine und dann
wieder der Polarzirkel, Abschied von der Milteérnachissonne
und ein’ bifichen traurig.

#0km vor Trondheim die ersle AsphaltstraBe seit 21/s Wochen.
Es war die Frende von Megern, die zum erstenmal cinen
Spiegel schen. Auch in Trondheim, wie Giberall qutes Wetter,
Dom, Fischmarkt, Altstadt und hilbsche Norwegerinnen sind
des Betrachtens wert, und eéin Farbiilm mufite dran glauben.
Es ging in zivilisiertere Landesteile und unser Aussehen war
der Grund fiir 5o manchés Umdrehen und Gaffen. Verstind-
lich und von uns mit stoischer Urlauberruhe ertragen, Kurz
hinter Trondheim ein idealer Campingplalz am rauschenden
Wildbach und grofies Champignonessen. Sie wuchsen direkt
vorm Zelt und ich erinnere mich gerne. Am anderen Tag Auf-
bruch im-Regen. Die StraBe war [risch aulgeschiittet und ge-
wolbl. Es war glatt wie auf einer Rutschbahn. Wir wollten
nach Dombas. - :

Erst fielen Gunther und Ulli und ‘iht Aussehen war entzik-
kend. Solche sauberen Biirschlein — el — el Nidils passiert
und weiter im-1. Gang. Dann fiel ich und da wir zu eng hinter-
einander fuhren, beide aufl mich draufl. Das war schon sdilim-
mer und wire-der Sturzhelm nicht gewesen, wer weiB. So
brummite der Kopl, es regnete, die Urlaubsruhe war fort und
Weilerfahrt ohne Schneid nach Dombas. Karlen an Eltern
und Verwandie: uns geht's bestens, waren noch nie so [réh-
lich, Am nachsten Tage aufklarénd und Asphaltsirafie — hei

ab ging's nach Lilleliammer, An' éinem kleinen See dn Gjavik.

wohntenbekannte Morweger. Wir wurden herzlich aufgenom-
men, konnlen baden und uns rasieren: Dann gab s Essen.
Gebraudi von Messern ind Gabeln fiel sichtlich schwer und
unsor Wirk hatte viel zu lachen, Tags darauf ging es Richtung
Oslo. Gegen Alend waren wir da und: der Holmenkollen
grufite uns von weitem. Ein Campingplatz ist kurz darunter
und bald dampfte der Kakao. Es gab in Oslo viel zu sehen:

Stadthuset, der Hafen, Holmenkollen und wunderbare Park-
anlagen luden zum Verweilen ein.

Entlang an Schwedens grofen Seen . Vinern und Malaren®
zieht sich das Asphaltband durch endlose Wilder nach Stock-
holm und uns zog es magnétisch zurlide. So fubren wir am
letzten Tage ‘bel gutem Wetter 400 km und trafen abends
10 Uhr am Ausgangspunkl unsercr Reise ein. Stodkholm, die
Metropole Schwedens hatte uns wieder.

Das- hier geschriebene vermittelt fhnem nur einen kurzen
Uberblide uber unseré Reise. Ich persGnlich siehée zu sehr
unter dem Eindrudk des Gesehenen, als daB ich dies aufs
Papier bringen konnté. Allen, die diese Route wersuchen
méchien, sei gesagl:

Die Vespa, der Wille und die Kameradschaft sind ausschiag-
gebende Fakloren wnd nun He-He und Vespa-Roll.

/ Hans-Jorg Kdgel

LESERBRIEFE

Sehr geehrier Herr Schramm!

Vielleicht erinnern Sie sich noch, daB im Juni 1958 auf® Ein-
ladung des VC Toulon baw. des Vespa-Clubs von Frankreich
seiner Zeit finf Mitglieder unseres Clubs zu . einem ‘Treffen
nach Toulon eingeladen wurden. AnlaB hierza war das An-
fang des Jahres 1959 begrindete Partnerschaflsverhilinis
2wischen der Stadt Toulon und unserer Vaterstadt,

Wiihrend dieses Treffens am 6. und 7. Juni 1959 wurde die
Jumelage” zwischen den Vespa-Clubs von Toulon und Mann-
heim offiziell ins Lebén gerufen. Unsere Mitglieder konnten
herrliche und. unvergeBliche Stunden in Toulon wverleben
(siche Vespa Tip Mr. 27¥) tnd wir hatten schon lange ein wei-
teres Zusammentreffen mit- unseren Touloner Freunden, mit
denen wir laufend in brieflichem Kontakt standen, beabsich-
tigt. Im Jahre 1960 konnte dies leider wegen der vielen Ter-
mine von Treffen nicht mehr realisiert werden.

Aber dieses Jahr war es dann soweit: Bereits Anfang Januar
(wegen der Urlanbsvormerkung) wurde unsere grofie, ge-
meinsame Cluburlaubsfahrt nadh Toulon auf 1. mit [6. Juli
festgelegl.” Wenn wir somit auch leider wegen der Termin-
fberschneidung. nur mit wenigen Maschinen am Deutschen
Internationalen Vespa-Treffen in Wiesbaden teilnehmen konn-
ten, so besteht jedoch hier bel allen Toulon-Fahrern: (zehn
Vespas und zwel Kleinwagen, insgesamt 17 Personen) die
cinhellige Meinung, dab unsére Fahrt' (einfach 1100 km)-ein
grofartiges Erlebnis gewesen isl. Unsere Touloner Freunde
haben sich einmalig vorbildlich wm uns in jeder nur erdenk-
lichien Weise bemiiht,

Von unserer Fahrt wurde sowohl in Touloner Journals als
auch in der Mannheimer Zeilung ausfithrlich in Wort und
Bild berichtet.

1hr Giinter Waldmann

{Vespa-Club Mannheim, 1. Vors:)

SJumelage® dos VE Mannhelim mif seinem Patenelub,
dem Vespa-Clob Toulon (Frank reich)
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Liebe Clublhameraden!

Wir schreiben jelzt das Jahr 1962. Deshalb m@chte dich nicht
versiumen, Thren allen ein erfolgreiches und vor allem un-
fallireies MNeues Jahr zn wilnschen. Zundchst ist es noch kalt
und der Winter regiert die kommenden Wochen. Kein freund-
liches Wetler flir den Rollerlahrer, aber die Zwangspause
daunert nicht lange. Viele von Thnen werden jetzt Gelegenheit
haben, den Verkehr aus der Perspektive des FuBglingers zu
betrachten und dabei feststellen konnen, dab auch diese Ver-
kehrsteilnehmer an thren motorisierten Artgenossen manches
auszuselzen haben. Es ist schon =0, dafi die Leunte als Fahr-
rad-, Moped-, Roller- oder Aulofahrer die Verkehrsprobleme
nur durch ihre eigene Brille sehen. Dabei fallt es unter den
FuBgingern besonders den alten Menschen schwer sich auf
den hektischen Strafenverkehr unserer Tage einzustellen.
Wollen wir uns doch fir das neue Jahr vornehmen auf der

Strafie noch mehr Rilcksicht als bisher gegeniber-allen und

gebrechlichen Mitbiirgern zu {iben. Wenn wir alt ond gran
geworden sind, hoffen wir bestimmt, daf die jungen Leute
uns den Vortritt lassen.

Im letzten Monat des allen Jahres war ich lingere Zeit im
ganzen Bundesgebiet unterwegs, um mich iiber die Vorberei-
tungen [lr die Vespa-Treffen [r 1962 zu informieren, Tch
konnte dabel [eststellen, dal die Vespa-Clubs in Mainz,
Tilbingen, Hannover, Minchen, Auversmacher und Rediling-
hausen bereits mitten in den Planungen fiir ihre Veranstal-
tungen stecken. MNeu ist, daB zu den regionalen Vespa-Treffen
anch auslindische Clubs elngeladen werden, sofermn sie dem
Vespa-Club, der das Treflen ausrichtet, benachbart sind.

- Dag Deutsche Internationale Vespa-Treffen 1962 in Mainx

findet an Pfingsten statt. Ich glaube, daB Sie diese Talsache
sehr begritben werden, Mainz verspricht neben den grofen
Veranstaltungen vor allem ein sehr preiswerles Treﬁen fall
werden. Die Stadt Mainz feierl 1962 thr 2000jihriges Bastehen
und unser internationales Treffen liegt im Hauptmonat der
vielen Veranstaltungen, die das ganze Jahr {iber in Mainz
abgehalien werden. y

Den Clubvorstanden rate ich, sich so schnell als miglich dar-
iiber klar zu werden, wann sia 1962 ein Freundschafiztreffen
abhalten wollen. Wie dberall so gilt es auch bel der Termin-
anmeldung beim VCVD, dab wer zuerst kommt, auch zuerst
mahlt. Wenn der Terminkalender einmal voll ist, gelingt es
dem VCVD nur sellen den Terminwunsch des anmeldenden
Clubs aufl Anhleb unterzubringen. Alle Clubkameraden wer-
den es sicher sehr begrifien, dal der VCVD nach dem 31. 3.
1962 eine vollstindige Terminliste dber similiche angemel-
deten Freundschaftstreffen herausqgibt und an alle Vespa-
Clubs versendet. Dadurch Ist es mandrem Urlauber mglich,
aul seiner Reise noch dieses und jenes Freundschaftstreffen
zi besuchen, ;

AuBerdem schlage ich vor, dab alle Vespa-Clubs, die zu
einem Freundechaftsirelfen einladen wollen, mindestens zwel
Monate. vor der Veranstaltung eine Voreinlading an die

i8

Clubs senden, die spiiter mit einer Ausschreibung eingeladen
werden sollen. Dann ist sicher mit einem guten Besuch zu
rechnen. Die Ausschreibung selbst sollte spatestens 3 Wodhen
vor dem Treffen in Hinden der Interessenien sein.

Zunfichst wird jedoch im Westen und Siden unseres Landes
der Karneval jung und ailt zu ausgelassenen Narren machen.
Sicher werden sich die Vespa-Clobs nicht die Gelegenheit
entgehen lassen, ein zinfliges Clubfest anfzuziehen. Ohne
Roller natiirlichl Das versteht sich von selbst. =
Ich hoffe, daB Sie auch im neuen Jahr zu den Lesern des
Vespa Tips ziihlen und weiterhin zu der internationalen Fami-
lie der .Vespisten® gehdren werden. In diesem Sinne. ver-
bleibe ich mit einem krifiigen .Vespa-Roll® fiir 1962

Ihr Wolfgang Schramm

Neve Clubanschriften

VC Plorzheim: 1. Vors. Jirgen Grube, 2. Vors, Glinter Kern,
Schatzmelster Joachim Kodch, Hassierer Jirgem Filiterer,
Schriftlihrer Hans Jiirgen Abelt, Protokollfiihrer Bernd Metz-
ger, Sportwart Udo Fischer, Gerfitewart Horst Klingel.
Clubanschrift: Plorzheim, Postfach 1861, 1. Verstand J. Grube,
Eutingen (Bd), Hauplistir. 3

VC Neuofi: 1. Vors. Dieter Paikert, Sportwart Peler Rittelmann,
Tourenwart Albert Lindemann, Kassierer Matthias Komans.
Clubanschrift: Heinrich Denecke, NeuB (Rhein), Kapitelstr,

VC Limburg (Labmn): 1. Vors. Herbert Schenk, Linter, Kr. Lim-
burg, Mittelstr. 3 — Clublokal Gaststitte Schmidt — Club-
abend Dienstag, 20 Uhr.

Treffenkalender des VCVD 1962

9. bis 11. Juni: Deutsches Internationales Vespa-Treffen
in Mainz

Regionale Vespa-Treffen

19, 20. Mai: Tibingen

2., 3. Juni: Hannover

30, Juni, 1. Juli: Manchen

21., 22, Juli: Auersmacher (Saar)
Recklinghausen (Termin nodh nicht bekannt)

Tag der Vespa 6. Mai 1962

Vespa-Treffen Ausland 1962

Bei Redaktionsschiufl lagen nur die Terminmeldungen
aus Holland vor, Wir hoffen in Vespa Tip Nr. 41, der
Ende Februar erscheint, den wvollstindigen Termin-
kalender des Vespa-Clubs von Europa verdffentlichen
zu kénnen.

Holland

29. April: 3. Hart van Brabantrit, VC Tilburg

12., 13. Mal: 10j8hriges Bestehen, VC Rotterdam

10,; 11. Juni: Zielfahrt (Teilnahme beschrinkt),
VC Arnhem

1. Juli: Rallye, VC Noord-Limburg
1., 2. September: Twentse Ros Rallye, VC Hengelo




Mitteilungen unserer Mitglieder

9 Jahre VC NeuB

Am 14, Oktober stand der MeuBer Vespa-Club genau ein
Jahr vor seinem 10. Stiftungsfest. Ridkschau aufl die verflos-
sene Saison, Ehrung der Clubmeister, Freude iiber die An-
wesenheit der Ehrenmitglieder und letztlich ein gemiltliches
Beisammensein kennzeichnen den Inhalt dieses Geburlstages,

Der 1. Vorsitzende, Kurt Mindh, hob in seiner Ansprache den
erneuten Beitrag seines Clubs fiir internationale Verstdndi-
gung hervor. Die Tatsache, daB von den 25 Beteiligungen an
WVespa-Veranstaltungen allein 19 jenseils der deutschen Gren-
en waren, beweist dieses nachdricklich.

Bel einer solchen sportlichen Aktivitit bleiben kleine und
grofie Erfolge natiirlich nicht ganz aus. Mit einer gewissen
Befriedigung konnte der Vorsilzende darum auf die Errin-
gung von insgesamt 29 Preisen im Laufe der vergangenen
Sportsaizon hinweisen. Der VC NeuB (Rhein) 52 war in die-
sem Zeitraum an Weltbewerben in: Belgien, Frankreich, Ita-
lien, Luxemburyg, den Miederlanden und der Schweiz be-
teiligt. Eine clubinterne Statistik weist nach, daf dabei
61 226 km gefahren wurden.

Hohepunkt des Stiftungsfestes war awch diesmal die Ehrung
der Sieger. Zunichst vollzog sich die Preisverteilung fiir die
Gewinner der Fuchsjagd. Dabei erhielt den 1, Preis (Wander-
pokal und Geldplakette) Kurt Mindsy, den 2. Prels (Silber-
plakelte) Albert Lindemann und den 3. Preis (Bronzeplakette)
Kurt Fullangel.

Je eine Plakette fiir besondere Verdienste wurde den Club-
mitgliedern H. Denedte und W, Broich diberreicht.

Clubmeister 1961 des VC NeuB (Rhein) 52 wurde Dieter
Paikerl, der damit an seinen Vorjahrserfolg anknfipite und
zum zweiten Mal hintereinander den Wanderpokal errang.
‘Den zweliten Plalz belegte Albert Lindemann vor Peter Rittel-
mann, Heinz Dickmann und Giinter Kriimmel. k

Mit der Verleihung der Ehrenmitgliedschaft an Polizeihaupt-
meister Schwarz wiirdigle der VC NeuB die Unterstiitzung
und Freundschaft eines langjihrigen Gonners. Die anwesen-
den: Ehrenmitglieder K. Stackli (Schweiz) und A. Bourgeois
(Belgien] nahmen ebenfalls den einstimmigen Beschluf des
Vorstandes mit Beifall auf.

Erst sehr split trennten sich die Clubmitglieder, die mit ihren
bisherigen Leistungen recht zufrieden sein diirfen.

Lorracher Fuchsjagd

Am Senntag, dem 22, Oktober 1961, fihrien wir unsere dies-
jlihrige Fuchsjagd in einem Teilgebiet des Wiesentales durdh,

Um 15 Uhr starteten die 19 Teilnehmer in Lorrach, nachdem
der ,Fuchs® bereits seit einer Stunde seine Fahrte mit Gips
auf einsamen Stralen, Wald- und Feldwegen zeichnete. Gleich
vom Start weq setzten sich die Fahrer Oswald und Schrader
aus Lorrach sowie Gradolewski aus Sickingen an die Spitze
der Meute und vergréfierten fhren Verspring vor den Ver-
folgern von Kilometer zu Kilometer.

Diese drei Fahrer jagten sich nun gegenseitlg fiber die auf-
geweichien Wald- und Feldwege und stellten den Fuchs, der
eine Strecke von 63 km markiert hatle, bereits nach etwas
mehr als einer Stunde im Fuchsbau. DaB die Route trotzdem
nicht zu leicht war, sah man daran, daf die nicizten Ver-
folger ersl nach weiteren 15 Minuten eintrafen, einige sogar
fast drei Stunden brauchten und sechs Fahrer das Ziel {iber-
haupt nicht fanden,

Sieger wurde unser bewdhrter Fahrer und Sportleiter Hans
Oswald gefolgt von unserem 1. Vorsitzenden Lothar Schrader
und dem Sdckinger Gradolewski.

Besonderer Dank galt auch dem Fuchs (Klaus Trinler) fiir die
Durchfithrung der Fuchsjagd und das Aussuchen der land-
schaltlich und straflenmiBig abwedchslungsreichen Stredke. Er

erhielt’ fiir seine’ Bemilhungen eine kleine Reiseapotheke
tberreidt.

1. und 2. Vorsitzender-des VC Emmendingen werlen usammon mit
Clubmilgliedern die Ergebnisse der Bildersuchiahrt aus.

Schwarzwdlder Hittenparty des
Vespa-Clubs Emmendingen

Adhit befreundete Clubs nahmen bel der Ziel- und Bilder-
suchiahrt teil

Emmendingen. An einem Wodienende fand in der Emmendin-
ger Skihiitte anf dem Feldberg die Hiittenparty des Vespa-
Clubs Emmendingen, dem viele Vespa-Fahrer aus dem Krejs-
gebiet angehdren, statt. Sie war mil einer Ziel- und Bilder-
suchfahrt vérbunden. An Heiden Fahrten beteiliglen sich aus
acht benachbarten Vespa-Clubs insgesamt 80 Roller mit fiber
130 Personen.

Ecim Eintreffen der einzelnen Clubs auf dem Feldberg — End-
punkt der Zielfahrt war der Kiosk bei der Jugendherberge
Hebelhof — wurden die einzelnen Maschinen genau iibet-
priift, ob sie keine Mlngel aufwelsen. Mach Beendigung die-
ser Priiffung konnte sich jeder Teilnehmer mit Fleischbriihe
strken.

Dann ging es an den Start zur Bildersuchfahrt. Sie fiihrte (ber
eine 28 Kilometer lange Stredie durch ein landschaftlich
schines Gebiet, vom Hebelhof dber Birental und Altglas-
hiitten zum Schluchsee, wo die Wende war, und wieder zu-
riick zum Feldberg. Unterwegs waren vier Besonderheiten
(ein Bauvernhaus, ein markanter Felsen, ein Leitungsmast wnd
ein Wegweiser), die an Hand eciner Fotografie erkannt wer-
den muBten. Auflerdem befanden sich aufl der Strecke drei
Kontrollposten, bel denen sich die Fahrer melden muBten.

Nach Beendigung der Bildersudhfahrt, die grofie Freude be-
reitete, waren die Clubs Gaste des Vespa-Clubs Emmen-
dingen auf der Skihiitte. Hier wurde gemeinsam das Nacht-
essen eingenommen. Dann hief der 1. Vorsitzende, Helmut
Knoller, die Giste willkommen.

Wihrend des Unterhaltungsabends nahm der 1. Vorsitzende
die Preisvertellung fir die Giste der Ziel- und Bildersuch-
fahrt vor. Den ersten Freis und damit den gréften Pokal er-
hielt der Vespa-Club Singen, den zweiten Preis der Vespa-
Club Villingen, den dritten Preis der Vespa-Club Konsfanz,
den vierten der Vespa-Club Colmar, den finflen der Vespa-
Club Neuenburg. Die folgenden Plitze belegten die Vespa-
Clubs: Hornberg, Schopfheim und Lorrach. Dann ging der
Abend, der viele Uberraschingen brachte, in froher Stim-
mung und guter Laune weiler.

Am Sonntagmorgen unternahmen alle nadh dem gemeinsamen
Frithstiick eine Wanderung zum Fernsehturm und zum Feld-
sea.
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Neuves Leben im VC Kempten

Wie schon in den Morjahren, hatten wir belm Vespa-Club
Hempten auch dieses Jahr wieder ein’ Sporiprogramm, zu-
sammen gestellt, das neben: verschiedenen Veranstaltungen
auth einen Geschicklichkeitslauf sowie eine Bilder-Orientie-
rungsfahrt vorsah.

Madidem der Club fiir eine solche, auf thn begrenzte Verar-
staltung sehr darauf bedacht ist, moglichst viele Clubfahr-
zeuge auf die Strecke zu lassen, hatten 'wir uns eine dhnliche
Clubgemeinschall gesucht, welche uns zu diesen Veranstal-
tungen, die wir zu unscrer jihriidhen Clubmeisterschafl
werlen, die entspredienden, Funktiondire stellt oder die Durd-
fihrung génzlich dbernimmt -

Selbstverstindlich haben” wir bei dieser Suche darauf ge-
achtet, dab wir es nicht mil irgend einem Rollerclub zu tun
haben, sondern mil einer Gemeinschaft, die das Aullreten
unseres Vespa-Clubs in der Uffentlichkeil auf Keinen Fall
beeintrichligh. Schlieflich konnten wir uns mit dem Kemp-
tener BMW-Club. soweit einigen, der dann unter dem Vor-
behalt der Gegenseitigkeil zusagie;

Bei herrlichem Sommerwetler hatte man sich nun am . August
Sonntag zur Mittagsstunde in unserem Vespa-Service, Firma
Max Hiansler KG,, getroffen, wo bereits ein BMW 700 auf uns
, wartete, von dem aus dann die Fahrer einzeln in Abstinden
von je zwel Minuten zum Start gerufen wurden, Jeder Fahrer
erhielt erst bel seinem Aufruf die erforderlichen Startpapiere,
biel welchen sich sechs Landschafisfoles befanden, die gleich-
zeitig die einzelnen Kontrollpunkte darstelllen. Schon von
hier aby hatte der einzelne Fahrer keine Mbglidhkelt mehr, mit
seinen anderen Clubmitgliedern fiber die erhaltenen Bilder
zu diskutieren. Immer wonn einer gestariet war, wurde der
néchste zum Start gerufen, so dafl jeder knappe zwel Minuten
Zeit hatte, -sich mil seiner SOZIA dariber zu unterhalten,
auf- weldhen Straben und Wegen die gesamte Strecke unler
Erreichung aller sechs Kontrollpunkte am kiirzesten zu be-
fahren ist. Als erster Wertungsfaktor galt die geringste Kilo-
meterzahl im gesamben und erst in 2weiter Linie die'Zeit.

Die einzelnen Kontrollpunkte lagen weitl verzweigt im . All-
giuer Voralpengebiel. Unsere Mitglieder hatten mit dieser
‘Wertungsfahrt nicit nur zu beweisen, wer auf den rauhen;
leils: sehr schlechten Wegen mit- gefihrlichen Kurven, star-
ken Steigungen und ebenso fast halsbrecherischen Gefdll-
strecken, seine. Vespa am sichelsten beherrscht, sondern
mancher hat gezeigl, dall der Weqg nach Ilalien leichter zu
finden ist, ‘als der'in cin ca. 20 km_entfernt gelegenes Berg-
dori.

Als offizielles Ende der Fahrt war 17 Uhr bekannlgegeben,
und wer bis dahin noch-nach Kontrollpunkten suchte oder
noch nicht im Ziel war, deér durfte seine Siegeschancen fiir
diesen Tag begraben, und auf dem kiirzesten Wege zum' Club-
lokal steuern, Hier war man dann’zur Siegerehrung beisam-
men, weldhe vom Vorsilzenden-dos BMW-Clubs durchgefiihrt
wurde, da unsere Milglieder alle, alse auch die Vorstand-
schaft, in der Werlung gestartel waren. ;

sieger wurde Horst Krukov mil seiner Gattin als Sozia auf
Vespa T 150/4.

Der verjangte Vespa-Clob. Kemplon Im ﬁ.ilgil.;.
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Bereils vier Wodhen spiter traf es unseren Club zur Durch-
fdhrung einer GleichmaBigkeitsprifung fir den BEMW-Club,
welche auf g¢iner Linge von 120 km durch das gesamie Ober-
allgdu fihrte, Mit-dieser Fahrt konnten wir uns nun revan-
chieren; denn an Schwierigkeit haben wir nichts {iberselien,
und unsere .geheimen® Kontrollpunkie erriditeten wir nicht
sellen mitten in den weiten Hochwildern unseres Allgius.

Auch fiir, dic Wintermonale haben wir gemeinsame Veran-
staltungen geplant, darunter einen Faschingsball.

Geschicklichkeitskurs in Bochum-Siid

Am 14, 10.°1961 um 1530 Uhr begann unser erstes Geschick-
lichkeilsturnier in der Geschichte unseres jungen Clubs (ge-
grindet 5. 3. 1961). Der Clubmeister in dieser Disziplin sollte
ermittelt, werden. Hierliir stand- uns der” Kirmesplatz in
Bochum-Harpen zur: Verflgung.

Bereits am Samstagvormittag waren die Hindernisse nath
dem Turnierplan des VCVD aufgestelll worden. Es hatte alles

Geschicklichkeitakurs des jungen VIC Bodhum-Stid.

gut geklappt: Selbst der Wettergott liel uns zu dieser spiten
Jahreszeit nicht in ' Stich. Es war ¢in herrliches _Rollerwetter”.
Was sollle jetzt noch schiefgehen? Schon vor Beginn hatten
sich viele Zuschauer am Platzrand eingefunden.

Zunlichst wurden di¢ Startnummern ausgelost, Jeder Fahrer
war daraufl bedacht, eine ziemlich hohe Startnummer zu be-
kommen, denn natirlich wollte Keiner den Anfang machen.
Aber eine mufite jetzt dodh beginnen, und als dieser seinen
Durchgang mit viel Beifall beendet hatle, muBte mancher ge-
stehen, daB es nichi o einlach sl diesen Stapngoen- und
Biichsenwald [ehlerirel zu durchfahren,

Die meisten Fehler wurden am Exzenter gemacht, denn viele
Fahrer sahen dieses Hindernis zum ersten Mal, und es gab
dementsprechend [Biichsensalat®. Fir unsere Experten” wat
dieses Hindernis. natidrlich kein .Hindernis® ' zum .Club-
meister®. Sle hatten sich bereits mit diesem . bléden Ding®
anlillich des Geschicklichkeitsturniers bei der Europameister-
schaft auf dem Mirburgring veriraut gemacht.

Sieger und damit” Clibmeister wurde Jiirgen Cremerius. Er
bekam den zum ersten Mal ausgefahrenen Wanderpokal und
dazu die ‘goldene Clubmedaille. Auf den 2. Platz kam; und
erhielt damit die silberne Medaille, Adoll Stanke. Die bron-
zene Medaille bekam Herbert Bernelzki.

Als dann noch zur vorgeriickten Stunde unsere Clubkamera-
den Diaumchen® und -dolly® als Komiker auftraten, war der
Hohepunkt erreichl. Diese beiden haben uns so wviel Freude
bereitet, daf uns nodh aul demHeimweq die Freudentrinen
von ihren Spiiflen in den Augen standen und jeder mubte
zum.Abschlufl sagen: Es war ein gulgelungenes Turnier.

+Ischa Freimaakt!”

Unter diesem Motto veranslallele am 27. 10. 1961 der Vespa-
Club Bremen: eV, sein traditionelles Freimarktfest, Zu Gast
war der VC Hamburg-Blankenese mit acht Vespisten,

Das Club-Heim war mit Girlanden, bunlem Kreppapibr und
spalligen Karikaturen aus dem Clubleben dekoriert worden.
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Fiir Unterhaltung und Schwung sorgle eine 5-Mann-Jazzband,
gie! den ganzen Abend die Tanzfreudigen auf den Beinen
jelt.

Viel Begeisterung ldsten auch die ulkigen WeltkEmple aus,
bei denen es sehr schine Preise zu gewinnen gab. Als Hohe-
punkt des Abends wurde zur Gaudi aller Anwesenden eing
riesige Flasche ,Cinzano® amerikanisch versteigert,

Dab es hierbei Gberlaut zuging, war verstindlich, denn ... es
LIscha Freimaakt® gewesen!

10 Jahre Vespa-Club Niirnberg

Der Vespa-Club Nirnberg fohrte anliBlich seines 10jdhrigen
gcsleh&::s am 26., 27. August 1961 ein Freundschaftstreffen
urch.

Treffpunkt war am Samstag das Nidrnberger Stadion.

Aus allen Teilen der Bundesrepublik kamen Vespa-Frennde
bel strahlendem Sonnenschein zum Zielort.

Dig Jubiliumsfeier mit grofartigem buntem Programm fand-

im Saalbau Waldschinke mit einer Beteiligung von rund 350
Personen statt,

Die vorziglichen Hesse-Girls zusammen mit den .2 Poiter-
lasboum®, einem Bitténredner aus Neustadt, umrahmt von
der Max- Greger - Club - Band und Conferencier Willi Eggert
vom Bamberger Hof gaben ihr Bestes und trugen dazu bei,
daB die Stimmung aufl den Héhepunkt kletterte.

Vezpa-Hodvzell in Nimberg. 1. Vorsitzender, Arthur Eichner,
gratulierl dem gliccklichen Brautpaar Wemer Dannhduser und
Brigitie, geb. Hosak.

I. Vorsitzendor Arthur Eichner begriifte die Festgliste und
schilderte den Werdegang des sehr érfolgreichen Vespa-Clubs
Nilrnberg.

Merdiente Mitglieder und Gonner des Clubs wurden aus-
gezeichnet, Es erhislten die goldene Ehrennadel die Club-
kameraden Werner Danphiuser und Helmut Marklstorfer,
die silberne Ehrennadel der Clubkamerad Fritz Eyrich.

Dem Schirmherrn der Veranstallung Herrn Blirgermeister
Franz Haas, sowie den Herren des Ehrenausschusses, ADAC-
Gauschatzmeister Hans Dietrich, Dr. Hans Schmolzer, Bad
Windsheim, und Willi Steiner vom ‘1. NAC wurden chenfalls
silberne Ehrennadeln verliechen. Das Vorstandsmilglied des
ADAC Gau Nordbayern, Gausportleiter Toni Fleischmann er-
hielt die gleiche Ehrung.

Sportkamerad Willi Steiner sorach im Mamen yon Stadtver-
waltung und Ehrengésten. Er wiirdigte den grafien Idealismus
von Vorstandschaft und Mitglisdern und ganz besonders die
vielen sportlichen Erfolge in lokalen, nationalen und inter-
nationalen Wettbewerben.

Denn wurden Ehrengeschenke {ibergeben, daruntér ain wert-
voller Pokal des Nimberger Oberbiirgermeisters Dr. Andreas
Urschlechter mit sinnvoller Widmung.

Bei schinstem Wetter wurden' in den Sonntagsmorgenstunden
derSlalom und das Trial auf dem Panzerlibungsgelinde hirz-

feld durchgefiihrt, wobei die Vespa-Fahrer viel Geschick und
Mut beweisen mubten. :

Die Veranstaltung ging dank der ausgezeichneten Vorarbeit
der damit beapfiragten Funktionire ohne irgendwelche
Schwierigkeiten und absolut unfallfrei vonstatten.

Slegerliste der Zielfahrt

1. Minchner Vespa-Freunde
2. Vespa-Club Wiirzburg
3. Vespa-Club Deggendorf
4. Vespa-Club Krefeld

Siegerliste von Slalom und Trial

Einzelwertung
1. Dieter Schmitt VC Wiesbaden

Mannschaften
1. VC Wirzburg
Armin Helzenrbder

Kurt Roth
Rainer Schillein

5 Strafpunkte

96 Strafpunkte

SaisonschluB in Disseldorf

Wie in jedem Jahr, beschliefen wir unsere < Vespa-Saison®
mit einem seit Jahren in unserer ndheren Umgebung bekannt
gewordenen Vespa-JahresabschluBball. So fiel in diesem Jahr
der Termin auf den 18. 11, 1961, Nach grindlichen Vorberei-
tungen sahen wir unserer Veranstaltung mit Zuversicht ent-
gegen. So fanden sich nun auch wieder an diesem Tage ell
Veéspa-Clubs und viele geladene Giste ein. Wir beobachten
hierbel nun schon seit Jahren, daf diese Gelegenheit von
vielen Clubs gerne wahrgenommen wird, um mit den nach-
barlichen Freunden engeren und moch besseren Kontlakt zu
bekommen und die Herren . Vorstinde® wollen die im Som-
mer angefallenen Probleme besprechen und Erfahrungen aus-
tauschen,

Unser Programm wechselte in bunter Reihenfolge, so dal
jeder Gast auf seine Kosten kam, So zum Beispiel wurde die
Tanzmusik von unserem Komiker-Paar .Fit und Pat® unter-
brochen, die zweimal mit einem prachtigen Programm an
diesem Abend die Giiste begeisterten. Dann wurde ein Tanz-
Turnier unter den einzelnen Vespa-Clubs durchgefihrt, des-
gleichen zu einem sphteren Zeitpunkt eine Mill Vespa® ge-
wihlt, bel der ecs unter anderem sehr lustig und lebhaft zu- .
ging. Die Tombola hat mit der Vielzahl der Gewinne, nicht
ihren Zwedk verfehll und so war es nicht erstaunlich, in weldh
kurzer ‘Zeit alle Lose fhren Besitzer gefunden halten. Zu
unserem Programm.gehorte auch wie jedes Jahr die Sieger-
ehrung unserer Clubmelster, die mit prichtigen Pokalen fir
ihre Treue, Idealismus und fir all die angefahrenen Treflen
in diesem Jahr, 3 waren 22 Treflen mit insgesamt 5140 km,
geehrt wurden. Sieger wurde Friedhelm Geerkens, 2. Richard
Wienhold, 3. Dister Klsmpl. 4. Wilhelm Honne, 5. Manfrod
Heikamp und 6. Ginter Eberhard.

Dio Ibbenblrencr Vespiston schlossen sich in diesem Jahr zu einem
Vespa-Club zusammen,
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Der Fuchs im Vorspessart

Der Einladung des VC Hanau zu seiner 4. Herbstfuchsjagd
am 1. Oktober waren 79 Vespa-Fahrer aus 5 Clubs gefolgt,
hinzu kommen noch die Fahrer des VC Hanau.

Frilhmorgéns versammelten sich auf dem Hanauer Polizeihol
die Teilnehmer, die nach dem Empfang der Startnummern
und Registrierung sich der technischen Uberpriiffung unter-
ziehen mubten,

Mach der Fahrerbesprechung, bel der aufl die Einhallung der
StraBenverkehrsbestimmungen besonders eindringlich hinge-
wicsen wurde, leiteten die Mitglieder des VG Hanau die
Teilnehmer in Gruppeén zum Startort Alzenau in Unteriranken,

Die Strecke selbst befand sich im bewdhrten Jagdgrund des
VC Hanau, im Vorspessarl, genauer im sog. Kahlgrund. Vor-
bildlich von: Fuchs mit Paplerschnitzel abgestreut, fiihrie sie
in direkter Linie etwa 40 km zum Fuchsbau. Fehlspuren und
die eingebauten Durchfabriskontrollen forderten die erhihte
Aufmerksamkeit der Fahrer. Reniner kamen nichit zum Zuge,
da sic leicht die Markierungen der Kontrollen tbersehen
Eonnten. Ein Auffinden des Fuchses ohne die drei Farbmar-
Kierungen war zwedklos. Die Fuchsiihrie [hrte Gber Wald-
und Wiesenwege, und hochstens 40 Prozent StraBe. Man sah
auch Fahrer fiberhaupt keine Wege benutzen und audch solche,
die nach Abschluf iiber 100 km gefahren waren. Der Fudhs-
bau war so raffiniert angelegt, daB zuerst cinmal alle Fahrer
daran vorbei fuhren. Die Anlage der gesamten Stredie, der
Fehlspuren, des Fudhshaus war Sache zweier Clubmitglieder,
die nur ganz allein hierfiir verantwortlich waren. Selbstver-
stindlich wurde die Stredie zuvor ausgesucht und auch fest-
gelegt, aber kleine Abweidhungen wurden dem Fuchs Fge-
standen, was die Sache nachher sehr reizvoll machte, Zwei
Tellnehmern war es dann vergénnt endlich die richtige Spur
an den Bau zu finden, wozn aber iiber eine Stunde gebraucht
wurde. Aul ganz kleinem Raum schwirrten die Vespen hin
und her, sehr zur Freude der Dorfjugend. Weitere 30 Fahrer
fanden dann endlich den Fuchs. Die fibrigen hatlen anschei-
nend die Sache schon: aulgesteckt, denn sie kehrten zom
Sammelpunkt zuriidk ohne den Fochs gefunden 2u haben. Um
12.30 Uhr wurde programmgemis die Fuchsjagd abgeblasen,

Der Fahrileiter konnte folgende Teilnehmer ehren: Sieger in
der Einzelwertung und damil Gewinner des Wanderpokals
wurde Ali Breitung vem VIC Bergen, gefolgt von Dieter Reich-
hard, ebenfalls VC Bergen. Auf den Plitzen 3 bis 6 ver-
sammelten sich Mitglieder des VC Biirgel: Joachim Beyer,
Peter Dech, Kurt Rothe und Walter Rosenberger, Alle sechs
Faﬂ.rur erhielten einen gravierten Becher als Erinnerungs-
gabe.

In der Clubwertung, bei der die sechs besten Fahrer eincs
Clubs gewertel wurden, arrang den Mannschaftspokal des
V€ Hanau der VIC Biirgel mit der Hochstziffer von 600 Punk-
ten. Der VC Bergen mulite sich hier mit dem zweiten Platz
begniigen, er erhielt éine Schale fiir 475 Punkte. Als freudige
Uberraschung fiir die Mitglieder des VC Gelnhausen konnten
sie den dritten Mannschaftspreis mit 275 Punkten mit nach
Hause nehmen. Der VC Offenbach und der VC Friedbery be-
legten den vierten und fiinften Platz,

Sieger in der clubinternen Wertung wurde Eberhard Wiegel-
mann, der neben dem grofen Wanderpokal einen Erinne-
rungshecher erhielt. Er war im Gesamtklassement der zweite
am Fuchs, Der Bundeswehrurlauber Ernst Lehre wurde zwei-
ter und Wollgang Grasmiide dritter der Clubwertunyg, Jeder
erhielt einen gravierten Becher. i

Freundschafistreffen in Freising

Sonntagirih 7,30 Uhr: Es regnete in Strémen, ich sah unser
Treffen' im wahrsten Sinne des Worles schon ins Wasser
fallen. Doch Petrus hatte fir die Domstidter an der Isar noch
eine trodiene Lildke am Regenhimmel und verschonte uns
kurz daraul den ganzen Tag.

Die Lotsen waren schon' aufl rihren-Posten und als ich ins
Clublokal kam, konnte ich den ersten Club, den Vespa-Club
Altstling — allerdings nur die Hilfte der gemeldeten Teil-
nehmer —, begriiBen. Kurz darauf kam der Lotse mit den
Teilnehmern des Vesoa-Clubs Erding, die auf Grund des
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Welters oder des Bettzipfels auch nur zur Hilfte eintrafen.
Gerade in meine schwhrzeslen Gedanken hineln, wie das
Treffen bei so geringer Teilnahmé wohl gelingen sollte,
rollten die Maschinen aus Landshut und Miinchen sehr zahl-
reich an, Als noch der Vespa-Club aus Deggendorf vollzihlig
erschien, war mein Pessimismus weggeblasen. Das Treffen
rollte dann pmgrnmr;?emﬂﬂ ab: Um 11 Uhr kam die Freisin-
g;:r Stadipolizel zum Korso. Wir trafen uns zum gemeinsamen
ittagessen und um 14 Uhr starteten wir dann zur Regen-
wurm-Rallye. Diese verlief chne Zwischenfall und es herrschie
allgemeine Belustigung' beim Eintreffen der einzelnen Teil-
nehmer. Regenwurm und Middienhaar waren oft dicht bei-
einander im Geldbeutel. Als dann die Kapelle zum Tanz auf-
spielte wurden moch die Einzelheiten der Regenwurmj
belacht. Bei der Preisverteilung um 17 Uhr mufte nochmdals
jeder Gewinner eines Preiseés die Geschidhle Giber die Lisong
seiner Aufgabe berichiten, was stiirmische Heiterkeit ausliste.

Das Treffen ist voll gelungen und ich glaube bestimmt, dafi
anch die Giste damit zufrieden waren.

AbschlieBend mbdhte ich mich noch beim VCVD fiir den uns
gewidhrten Zuschull bestens bedanken, ohne den wir kaum
ausgekommen Waren.
. Vogel

Erfolgreicher VC Biirgel

Am Sonntag, dem 22 Oktober 1961, starteten 9 Fahrer des
Vespa-Clubs Birgel zum Treffen des Vespa-Clubs Wilrzburg:
Dort fand auf dem Panzeriibungsplatz éine Gelindefahrt statt,
an der 8 Clubs mit 40 Fahrern tellnahmen. Es waren dies der
VC:Nirnberg, VC Wirzburg, VC Kitzingen, VC Karlstadt,
VC Bad Kissingen, VC Aschaffenburg, VC Hanau und der
VC Biirgel.

In drei Wertungsabschnitten, die finfmal durchfahren werden
muften, galt es die Maschine sicher und méglichst ohne Straf-
punkte iiber die Runden #u bringen, was he[g:len Gerdllwegen
und Steilhdngen, die lellweise noch schlammig waren, viel
Geschick erforderte. Klare Faveriten waren dabei die beiden
Milrnberger Europameisterschaftsteilnehmer Bedk und Bauer,
die auch zuzsammen mit einem Kitzinger Fahrer die drei ersten
Plitze belegten.

Zur grofen Uberraschung stellte sich-bei der Sicgerchrung
dann heraus, dafi-die Plitze 4 bis 7 vom Vespa-Club Biirgel
errungen wurden, und zwar in folgender Refhenfolge: 4. Karl
Miuiller, 5. Hans Spréenger, 6. Walter Rosenberger, 7. Heinz
Rosenberger. Diese Fahrer erhiellen Sachpreise.

In der Mannschafiswertung errang der Birgeler Club knapp
hinter Mimberg, mit 4 Strafpunkien mehr, den 2. Mann-
schaftspreis, vor Kitzingen und Hanau.

Wieder ein Beweis, dab die Vespa-Fahrer aus Biirgel in sport-
lichem Wetthewerb mit jedem anderen Club konkurrieren
konnen. :

Interessant dabei ist die Tatsache, dal die Birgeler am Sams-
tag, dem 21. Oktober, ihre JahresabschluBfeier veranstalte-
ten, die der eigentliche Abschiuf des Sportjahres sein sollte.

Am-Samstagnachmittag wurden bei einem Geschicklichkeits-
turnier, unter reger Anteilnahme der Bevolkerung, die besten
Fahrer des Clubs ermitiell, Die ersten fiinf Plitze wurden in
folgender Reihenfolge  belegt: Heinz Rosenberger, Karl
Miiller, Walter Rosenberger, Peter Dech und Alfred Stephan.

Am Abend versammelten sich die Clubmitglieder zu einer
Feier im .Lindenhol® bei der der 1. Versitzende Peter Dech
Riickschau auf das vergangene Jahr hielt. Er betonte dabei,
dali nicht- allein ‘die errungenen 23 Pokale und Ehrenpreise
den Erfolg ausmachten, sondern dali die Clubmitglieder kelne
Sport- oder Verkehrsunfille zu verzeichnen hatten und die
Hameradschaft im Club nichts zu wiinschen dbrig lief,

An dem Abend wurden neben den Clubmeistern. nods fol-
gende Personen geehrt, die sich um den Club besonders ver-
dient gemacht haben: Herr Adam Rosenberger, der nicht nur
das Clublokal stellte, sondern auch den Club immer wieder
forderte und unterstiitzte und mit' Kat und Tat zur Seite stand.
AuBerdem Herr Kurt Rothe, der in der Werkstitte den Club-

mitgliedern immer wieder Hilfe angedeihen lief und auch die

Vorbereitungen fiir die Corsofahrten trafl. Der 1. Vorsilzénde
erhielt von den Clubmitgliedern als Dank eine Erinnerungs-
plakette.

e L

s ———7



fotografierten fiir Sie

Orientierungsfahrl des VO Passan in seinér Heélmatsladl
e Polizel wird zur Auskunf{isstelle.
[, ] W ; s
EISENLAGE prias: |
g
Py

Anch BlumengicBen gehdrte zu den Aufgaben der Passaner
Orientlierangsfahrt,

In Gemelnschaftsarbeit richtete sich der VE Bad Sazuflen
ein gehdnes Clubhelm ein.
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KURT FLemige

nwidchtest du auch ein Baby, Lilo &
wJa, aber zuerst einen Motorroller -
da ist die Lieferzeit kilrzer I

¥ Granderza und moderne Zeit

Herausgebor und Verlag: Vespa-Club von Deutschland o.V. (VCVD) Sekrotariat, Augsburg-Hoonstetton — Drudk: Schon-Drudk, Minden,
Holzstrafie 7 — Fir den Inhalt und die Herausgabe® veraniworlich: Wollgang Schramm — Graphische Gestaltung: Ernst Strom, Mnchen
Fiir unverlangt elngesandic Manuskripte keine Gewlhr — Der Vespa Tip erscheint echsmal jahriich — Das Jahres-Abonnement 1962 kostet
3— DM — Einzelpreis 30 Plennlg — Alle Ausgaben des Jahres 1962 kénnoen inoerhalb. dez Jahresabonnements nachgelicfert werden —
Zur Zeit giltig Anzelgenpreisliste Nr. 3.

A Einmal

Haarschneiden and
Rasieren bitte!

o ,. Alfred hat den
Pfannkuchen
erwischt, der mit
Seifenpulver
geftllE ist "

¥ Gut vorgesorgt

Folo: Bayer. Bild GmbH., Retzlaff, Service-Folo, Baldus, Kégel, Schefer, Frias della Osa, Merlens, Clubfolo, Ardhly



DIE MEUE VESPA 125 ist in Mor-
malausfihreng und als ,de Luxe"-
Modell lieferbar. Preis Normal-
ausfithrung DM 1230,—, de Luxe"-
Modell, DM 1290,—.

Kleiner Steckbrief:

125cem, 4.8 PS, 3 Gange, Original-
VESPA-Motor, Fallstromvergaser,
Mormverbrauch 1,8 Lir,, Héchst-
geschwindigkeit ca. 70 km/h, Sitz-
héhe 780 mm, 8-Zoll-Rader; leise,
handlich und leistungsfahig, Zu-
gelassen fir 2 Personen.

Mischung 1: 50 (1)
Abb.:  de Luxe"-Modell.

nGs"

DIE VESPA GRAND SPORT ist seit
Jahren das prominente v, rasante
Roller-Sportmodell.

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, & PS, Fallstromvergaser,
GrifénuE-‘ufESPA-!ﬂotur, 4 Ginge,
10-Zoll-Rader, Spitze bis 100 km/h.
Hinter dem 5Schutzschild kann wie
bei allen VESPA -Rollern ein Re-
serverad umarlgahrud'-t werden,
Preis kompleft DM 1690 —.

Abb.: Einzige Auvsfithreng VESPA
Grand Sport.

(lze2 150

DIE NEUE VESPA 150 ist nur als
Lde Luxe”-Modell lieferbar. Sie ist
noch eleganter, leiser und wirt
schoftlicher geworden.

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 57 PS, newentwickelter
VESPA-Motor, fiir Gemisch 1: 50(!),
Leichtmetallbremsen mKihlrippen,
Mormverbrauch 2.2 Lir, Spitze co.
B0 ken/h, 10-Zall-Réder. Preis:

Hde Luxe”-Modell DM 1525,—,
Abb.: de Luxe"-Modell.

Die AusrOstung mit Blinkleuchten
ist bei den neven Modellen serien-
miiflig. Samtliche Preise verstehen

sich ab Werk.

der

meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/1 - VESPA GMBH AUGSBURG <«
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Grollstadimelodie : Henninger-Turm in Frankfurl am Main




