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Meine

vRasante Emmac
und ich

Ein Vespa-Reise durch die neue Welt

1. Foriselzung

Das bedeulete, ich wiirde die mexikanische Grenze erreichen
und endlich einmal wieder Mexiko betreten. An dem Grenz-
ort Nogales begann ich im August 1956 eine Reise per Renn-
rad, welche mich bis nach Mexiko City brachte. — Doch
diese Fahrt sollte schneller gehen, ich wollte schlieflich der
erste dort sein, aber immer noch war ein junges Ehepaar
vor mir auf einer Lambretta, was ich nicht zulassen wollte,
Am Nachmittag erreichte und passierte ich die Grenze, Die
Gegend wechselte ein wenig und wirkte mit der leichten Ber-
gigkeit etwas angenehmer. Es waren endlich nicht mehr digse
verdammt grofen Lastwagen auf der Strafle, weldhe mich fast
immer in ihrem Sog mitrissen und mich das Schlimmste be-
firchten lieBen. Auch fehlten hier die . wise guys”. (eigentlich
recht dumme Halbstarke), die gich ainen Spal daraus machten,
den Weg abzuschneiden, oder auch auf engen Strafien bei
Gegenverkehr zu {iberholen. Es war herrlich ruhig, ich genoll
die MNatur mehr als zuvor, da ich meine Aufmerksamkeit nicht
nur ausschlieBlich der StraBe widmen mufite.

Auf der Landkarte sind viele kleine Orte eingezeichnet, doch
hingt man von diesen Ortschaften ab, so ist man verraten
und verkauft: denn solche Orte bestehen off nur aus einer
:-Iﬁtte. die dann auch noch hinter einer Anhthe versteckt
ieqgt.

Eigenartigerweise und fast dem gerade Geschriebenen wider-
sprechend ist die Tatsache, daf’ich immer sinzelne Mexika-
ner an der Strafie traf, und das auch spiter wieder, als ich
noch viele Kilometer durch die Sierras oder besser Wiisten
fahren mufite.

Die Menschen sind einfach und leben oft unter den einfach-
sten Umstidnden, doch daB sie gefihrlich sind, ist nicht wahr.
Reizt man sie, wirkt beleidigend und verstdft gegen ihre
Sitten, so kann es sehr qut xu Handgreiflichkelten kom-
men. Ich hatte diese Leute schitzengelernt und versuchte
auch dieses Mal mit ihnen genauso gut auszukommen wie
Zuvor aul meiner Radfahrt, Und es gelang mir durch die An-
passung und das Verstindnis, weldches ich ihnen entgegen-
brachte. Jedes Mal, wenn ich einen Indio traf, fuhr ich
langsam, und ein ,buenas dias” wurde ausgetauscht, oft
folgte noch ein ,,Vova con Dios”,

Als ich die Reise begann, hatte ich mir fest YOIgenommen,
nicht mehr in der MNacht zu fahren, was hier mit den
vielen Tieren auf der Strabe sehr ' gefihrlich werden
kann, Ich tat es jedoch, da ich vergaB, mein Zelt bei Sonnen-
untergang aufzubauen, und es mir angesichis der vielen Ta-
ranteln, Skorpione und Schlangen etwas zu riskant erschien,
in der Dunkelheit mein Zelt aufzubaven, Idh wurde mader
und miider, und als ich endlich um Mitternacht die Stadt
Hermosilla erreichte, nachdem ich eine Wiiste glicklicher-
weise bei der nichtlichen Kilhle durchfahren hatte, ent-
schlofl ich mich, an einer Reparaturwerkstatt haltzumachen.
Ich fragte den schlaftrunkenen Hombre, ob er etwas dagegen
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Kleine Indio vom Hochlande. Sie bieten Iguanas rum Verkauf dn.
Diese grofen Eidedhsen wondern in die eloheimischen Kodhtdple

hitte, wenn ich meinen Roller hier parke und mich daneben-
lege, um die Augen schliefen zu kénnen. Er bejahte, und ich
breitete meine Plane aus. Ich schlief gerade ein, als ein dum-
mes Katzenvieh irgendein wildes, kleines Tier ausmachte und
mit wildem Geschrei eine Verfolgung begann, direkt an mir
vorbel, so daB ich hochsprang und mich vorsichtigerweise auf
meinen Roller legte, weldher ohnehin so beladen war, dall ich
glatt darauf liegen konnte.

Wenn ich auch diese Art des Schlafens schon so oft trainiert
hatte, so ist es doch nichts Dauerhaftes, mit dem Kopf
auf der Lampe und den Beinen iiber dem Reserverad zu ruhen.
Es war stodkfinster, nur ab und zu sah ich das Licht eines
entgegenkommenden Wagens, welches bereits schon 15 Mi-
nuten vor dem Passieren meine Augen blendete, Immer ver-
suchte der andere oder ich das Abblendemandver, doch da
wir derart weit voneinander entfernt waren, nalim es uns dic
Sicht um so mehr, Und immer wieder das plétzliche Auf-
tauchen von wihrend der Macht aufl der StraBe liegenden
Tieren. Das stellte enorme Anforderungen an mich, und doch
gab ich nicht auf. Es wurde langsam Tag. Ich niiherte mich
der Kilste des Golfes von Kalifornien. Die Milcken hingen in
Schwaden in der vollstindig ruhigen Luft. Die Wolken, die
sich des Nachts gesammelt hatten, wurden von der iiber den
Bergen aufgchenden Sonne verschlungen, der Himmel war

In der Mojave-Wilste das erste Mal

——




wieder einmal klar. Die Hitze lieb auch nicht mehr lange auf
sich warten.

Die Strafienseite war teilweize wvon Kadavern bedeckt,
Schlangen, Végel und auch viele Plerde waren dem
nichtlichen Verkehr zum Opfer gefallen: Aasgeler warfen
sich glerig auf ihre leichte Beute und reinigten damit die
StraBe, Ab and zu wurden sie auch ¢in Verkehrsopfer, wenn
gie sich nur gemichlich vor clnem heranbrausenden Aulo er-
hoben. Obwohl dies oft ein graBliches Bild abgibt, die vielen
toten Tiere zu sehen, so konnte ich doch daraus ersehen, was
man hier alles antreffen kann. Die meisten bekam ich nic
lebend zu Gesicht.

Bisher hatte ich viel Gliick gehabt, der-Motor mit leicht ge-
Gifnetem Auwspuff knatterte gleichmiBig und schnell die Car-
ratera entlang. Ich hatte einen kleinen Sconnenbrand, doch
fihlte ich mich gewissermafen [risch, den Umstinden ent-
sprechend. Jetzt begann ich jedoch langsam mit den Augen
zu blinkern. Das heiBt, die Sonne strahlte mit aller Sthrke
aul den Boden, der. ihre Helligkeit mir direkt in die
Augen warl. Ich mubte infolgedessen meine Augen so
weit wie moglich schliefen und sie wider Willen oft fiir den
Bruchleil einer Sekunde wvillig geschlossen halten. Num,
dachte ich mir, das kann ja heiter werden.” Nein, das Ein-
schlafen auf offener Straffe wollte ich nun doch nicht riskie-
ren, hielt an, breitete meine Zeltplane neben einem Kaktus
aus und legte mich schlafen, nachdem ich mir zuvor die
nihere Umgebung angesehen hatte. Die Hitze lief - mich
dieses Mal kaum schlafen; ich machte deshalb einige Leibes-
dbungen, um mein Blut durch die Adern zu treiben und mir
dadurch newe Krifte zu geben, Aul — und weiter] Um die
stirker werdende Midigkeit besser zu bekimpfen, ging ich
auf Suche nach irgendwelchen Lebewesen in den Bischen,
aul den Kakteen oder neben der Strafle, und siehe da — ich
erwachte, Die Midigkeit verschwand fast vollends durch
einen ,Roadrunner” — ein bunter Launfvogel, der seinen
Mamen hier in den Staaten erhielt, weil er neben den fahren-
den Autos fiir eine ziemliche Strecke herlauft. Eidechsen, die
agemichlich die -Strafe zu iiberqueren versuchten, wurden
durch mein Kommen zur Rennerel angespornt. Der Tag ging
zur Meige, ich durchiohr das jetzt bewlisserte Gebiet zwi-
schen Los Mochis und Guamuchil, eine kiinstlich bewasserte
Wilste, in der die Kakteen und das Dornengebiisch dem
Feuer dbergeben werden und wo riesige Anlagen zur Be-
pilanzung angelegt werden.

Eine Sille, die ich schon des ofteren beobachtele, kam hier
unter den wielen Indios besonders deutlich hervor. Das Be-
erdigen der Toten am Unfallort, meist neben der Strafe, Hier
sah ich jetzt, wie ein Mann noch neben dem aus Stédcen ge-
machten Kreuz stand, an weldhem die Habseligkeiteh des Ver-
storbenen hingen. Es wurde Abend, als ich diese Gegend end-
qitltig durchquert hatte. Die fladkernden Lagerfeuer ver-
schwanden hinter mir in der Dunkelheit,

Der nichste Ort lag aber noch fast 200 km entfernt und hiefl
Culiacan, Wieder stockfinstere MNacht, Miicken, die sich in

meinem Bart festselzlen, warteten mit anderen Insekten dar-
auf, im Motel herausgekimmi zu werden. Das Motel er-
reichie ich so um Mitternacht. Eine gute Dusche und ein
gekithites Zimmer warteten aaf mich, und der Profs des
Essens lieB mich um eine Mahlzeit kommen, Endlich, nach
fast zweitigiger Reise ohne richtigen Aufenthall, ein weiches
Bett und allen sanitiren Komfort. Schnell noch die Meilen
ausgerechnet. Seit Tucson 670 Meilen (dber 1000 km), nicht
schlecht filr zwei wvelle Tage. (Ich dberbot es spiter mit
900 km an einem Tage, zwischen 6 Uhr morgens und 11 Uhr
30 nachts, von Mexiko City nach Saltille im MNorden Mexikos.)
Es war eine herrliche Nacht und ein guter Schlaf, Das forderte
mich zur neuen Raserei auf, und ich wurde tibermittig. Ich kam
jetzt in elwas bergigere Gegend, mit viel griinem Buschwerk,
in dem viele Schmellerlinge herumflatterten und am Boden
grobe, bis zu einem Meter lange Eidechsen sich in der
Sonne braten liefien. Das Schonste war jedoch ein grofer
blauer Vogel, so wie ein ausgewachsener Hahn, mit langen,
an den Enden auseinanderlavfenden Schwanzfedern, Ich hitte
ihn am liebsten gefangen; man Kommt auf allerlei Dumm-
heiten, wenn man o alleine herumgondelt.

Die Sonne stand hoch fiber mir, so daB mein Schallen nur
sehr klein war. Die Umgebung sah wieder einmal verdorst
aus, und meine Augen begannen zu brennen und zuzufallen.
Dach jetzt mitten am Tage ausruhen, nach solch guter Nachi?
Keommt nicht in Frage. Bei der Durchfahrt von Mazatlan und
dem anschliefend folgenden riesigen Misthaufen, der nach
verfaulten Hailischen slank, wurde ich wachgerfittelt. 50 km
hielt ich es noch auf dem Roller aus, als ich platelich auf-
wachte, Ich merkte, wie ich mit 70 Sachen an den schmalen
Banketlen entlangluhr. Das Hin- und Herschwenken des Len-
kers muble mich aufgewedckt haben. Doch wie es wohl kom-
men mubte, ein grobes Loch verschlang mein Vorderrad —
und an was ich mich noch erinnerte, war ein grofier Sprung
in die Luft.

Einige Indios hatten sich eingefunden, um mir zu helfen. Wo
sie herkamen, weil ich immer noch nichi, und idh konnte wih-
rend meiner spileren Reise auch nicht ihre Identitit feststel-
len. Eins kann ich aber sagen, dab dieses die besten Menschen
unter der Sonne sind. Sie halfen mir, alle meine von der
Vespa gerissenen Sachen zu finden und auf meinen Roller
zu legen. Eine Uhr, die ich fiir verloren hielt, entdeckte ich
Tage spiter vollkommen versandet und verbeult in meiner
Hosentasche. Einer der ehrlichen Kerle mub sie da hinein-
gesteckt haben.

MNachdem einer noch mit einem Fahrrad zum weit entlegenen
Dorf fubr, damit ich mich mit dem gehollen Wasser erfrischen
konnte, {ihlte ich mich wesentlich besser. Mein Arm war
ziemlich angeschwollen und die linke Hand steif im Gelenk.
Am Kopl sowie fiberall am Kérper hatte ich Kralzstellen. Ein
Bein wollie auch nicht so ganz. Trolz alledem konnte ich
nichls tun, als eine Aulmahme zu knipsen, und die Caballeros
wubten darauf nichts mehr zu sagen, und die inzwischen an-
gekommene Militirpatroutlle stand stramm,

Die Sierra Alto, oder die Hodhland-Gegend, die ich aul meiner Renn-
tour durchfuhr, rwischen Mexico City und Saltille

Aul verbotener Fihrie im Inneren Cubas, Junl 58, in der Zeft der
cubanischen Revolullion



Im Rahmen des Verkehrssicherheitstages 1961 beteiligle sich
der Vespa-Club Giefen in enger Zusammenarbeit mit der
Verkehrspolizel, dem Deuwtschen Boten Kreuz und der Bun-
desverkehrswacht an der Ausrichiung eines Zweiradturniers.
Sinn dieser Veranstaltung war es, die Zweiradfahrer des
Kreises GieBen sinnvoll #u erfassen und mit den Vorschriften
und Geselzen des heuligen Stralenverkehrs wvertraut zu
machen, Fahrer und Maschine auf Verkehrssicherheit bzw.
Verkehrslichtigheit zo dberprifen und auch in der Praxis
festzostellen, was den motorisierten Zweiradfahrern, beson-
ders denen aus den hindlichen Gebieten, noch an Praxis und
Fahrdisziplin fehit,

Wahrend sich die Verkehrswacht ausschlieflich mit der kér-
perlichen Uberpriifung der Fahrer beschiiftigte, diese auf Seh-
vermogen, Reaktion usw. testete, beschiftigte sich die Polizei
mit der Oberpriffung der Fahrzeuge. Auch wurden die Fahrer
durch Sachverstdndige Giber nicht alltigliche Verkehrsbestim-
mungen und -situationen unterrichtet. Die Aufgabe des Gie-
Gener Vespa-Clubs war es dann, die Fahrer aul dem prakti-
schen Gebiet zu testen und zu fiberprifen. Die Funktiondre
in den weiien VCVD-Kombinationen hatten einen Geschick-
lichkeitskurs™ aufgebaut, der jedem Zweiradfahrer wirklich
das .Letzte® abverlangte. Gespickt mit Prifungen aus den
wirklichen StraBenverhilinissen unserer Zeit, sowie den, in
Vespa-Kreisen schon bekannlen Wippen, Winkelbrettem,
Biichsenslalom war diese Sirecke, die einmal zu durchfahren
war und mit Strafpunkten gewertet wurde. In Sonderein-
lagen zeiglen dann die Sportfahrer des GieBener Vespa-
Clubs, dab man auch ohne Stralpunkte dber die Strecke kom-
men kann und erhielten hierfiir grofien Beifall,

Der Tatsache, daB es sich die Vespa-Clubs aus Friedberg,
Marburg, Eutzbach und Wetzlar nicht nehmen liefien, diese
Veranstaltung zu besuchen, und ihre Maschinen alsdann wir-
kungsvoll am Rande der Werlungsstredoe aufzubauen, war
es zu verdanken, dab sich der grobBen Zuschauermenge eine
Kuolisse eines mittleren Vespa-Treffens bot. Man gab diesen
meist jugendlichen und motorsportbegeisterten Zuschauern
auch die Moglichkeit die Maschinen der einzelnen Clubs zu
besichiigen und mil den einzelnen Fahremn iber das Club-
leben, technische Einzelheiten der Vespa und den selbst-
gefertigten Finessen an den Maschinen =zu diskutieren,
Das Aultreten der Helfer des Giefener Clubs, die Unter-

Verkehrssicherheitswoche 1961
Komm gut heim”

stiitzung. der bereits erwihnten Clubs aus Friedberg, Mar-
burg, Bulzbach und Wetzlar waren die Merkmale, die diese
Veranstalluig indirekt zu einer groBen Werbeveranstaltung
filr unsere Vespa und unseren Vespa:-Club-Gedanken machte.
Von verschiedenen Seiten trat man an die Verantwortlichen

Der Zielrichlertisch mit den gestrengen Herren der Jury

der Veranstaltung heran, bald wieder derartige Verkehrs-
erziehungen durdizufithren. Werner Wagner, VC GieBen, der
als Starter fungicrte, sagte in einem Interview dez Hessischen
Rundfunks: .Der Zweiradfahrer soll von uns sinnvoll und mit
Uberlegung an die Sitvationen des heutigen Strafenverkehrs
herangefihrt werden, dazu sind wir hier und diese Aufgabe
wollen wir hier gemeinsam losen!®

Fiir uns Vespa-Fahrer ergibt sich aus dieser Veranstaltung,
dab wir durch derartige Ideen mithelfen kénnen, dem Ver-
kehrsrowdylum unserer Strafien ein Ende zu bereiten und
gleichzeiti werben Hir unsere Vespa und unseren Vespa-
Club.

Hans-Eberhard Hoffmann
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. Giro Vespistico dei Tre Mari®, so nennt sich eine Regelmibig-
keitsfahrt iiber 2000 km, die der VC Italien vom 27. April bis
1. Mai 1961 zum achien Male durchfihrie. Fir den VCVD
fuhren Edmund Schulz, Darmstadt, Deulscher Meister von
1950, Heinrich Bauer, Nirnberg, Trialspezialist, und ich, Fred
Hascher aus Augsburg, Am 25 April um 6 Uhr frih trafen
wir drei uns am Bahnhof mit unseren Vespen, einigen Kéf-
ferchen, gulen Ratschiigen von Sportkommissar Husel und
auch guten Winschen, 6.48 pinkilich fuhr der Alpen-Exprefl
mit uns gegen Siden. Natiirlich ging nicht alles glatl. So
sollten wir beispieisweise am Brenner unsere Maschinen ver-
zollen und erst nach hartem Kampf erhielten wir die Tessera
Turistica. In Bologna wollte dann
ein Beamter unsere Verspen hier
behalten, well auf dem Pack-
zellel  Augsburg—Ancona dber
Bologna stand und das dick
geschriebene Bologna war  fir
ihn maBgebend, Nun, dieses Hin-
dernis wurde iiberwunden und
um 22.45 Uhr trafen wir mehr als miide in Ancona ein, Der
nichste Tag verging schnell. Bei der Abnahme hatten wir
anfangs Schwierigkeitén, aber als wir dann den italicnischen
Schramm® erreicht hatten, ging alles bestens. Mit dem an-
schliefienden Mitlagessen und der offiziellen BegriiBung am
Abend war der Tag ganz ausgefilll, Wie idblich bei soldhen
Fahrten, somachle auch Petrus hier keine Ausnahme, denn als
wir am ndchsten Tag erwachien, regnete es in Stromen, und bei
diesem Wetter starteten wir um & Uhr zur ersten Etappe von
Ancona nach Orvieto, Das Wetter besserte sich zwar elwas
aber eine angenchme Temperalur zum Fahren erlebten wir
nicht einmal bis Reggio Calabria. Das Tagesziel war Civita
Vecchia und wir erlebten hier zum zweilen Male eine ganz
hervorragende Unterbringung und Verpflegung, allerdings
fir mich auch die erste bose Uberraschiung. Ieh fuhr, um elwas
Zeit zum Fotografieren zu ersparen, verhidlinismifig schnell,
so dal ich bereits ziemlich Strafpunkte kassierte und in der
Klassifizierung der ersten beiden Etappen am 83.und 84. Plalz

VIII. Drei- Meeres-Fahrt

stand. Dies war natirlich ein kleiner Schock und ich fuhr von
nun an mbglichst genau, Am zweiten Tag ging es von Civila-
veechia iiber Rom und Formea nach Meapel. Dort erlebten
wir die griBte Attraktion, denn wir ibernachteten im hodh-
sten Holel Europas. Dieses in Werlen wiederzugeben ist
schwierig, und man sagt: .MNeapel sehen und dann sterbenl®
und zusitzlich noch in einem Hotel untergebracht zu sein,
daz an Komfort kaum zu diberbieten ist, das ist schon etwas
Einmaliges. Am dritten Tag ging es dann von Meapel nach
Barl an die Adria zurick, und auf dieser Strecke hatten wir
cin Stide zu bewiltigen, das ungefihr den StraBenverhilinis-
son bei deutschen Zuverlissigkeilsfahrien entsprach, Hier
fiilhiten wir drei uns natirlich
wie zu Hapse und die melsten
ibrigen Teilnehmer bewlesen
hier, dafl sie sich mit solchen
Strafien sehr schwer tun and
zeigten dies auch durch mehrere
Stitrze, Am Ende dieser schwieri-
gen Etappe wurden wir mit un-
seren Maschinen gebithrend bestaunt.

Aber schlieBlich kam - es bei allen zehn Etappen aul den
letzten Kilometler an, und dieser mufite genau in 80 Sekunden
gefahren werden, Hier waren uns natiirlich die Naliener mit
ihren Chronometern um einige Zehntelsekunden dberlegen.
Die niichsten beiden Etappen fithrten von Bari Gber Taranto
nach Cosenza, Je siidlicher wir kamen, desto gréfier wurde
die Begeisterung der Zuschaver und in jeder Stadt und jedem
Dorf schien Felertag zu sein, denn die Leute, von den Schul-

Links oben: Der Prasident des Vespa-Clubs von Europa, Dr. Renato
Tassinari, Gberreicht Edmund Sdhalz ¢loen Pokal fir den Etappen-
sitq. — Redits oben: Aul Zehntelsekunden genau mub die Sollzeit der
Girg Vesplstico Dei-Tre-Mari eingehalten werden. — Links unten: Die
deutsche Mannschaft: V. r. o, L: Edmund Schuls, VC Darmstadt, Fred
Hascher, VO Augsburg, und Heinrlch Bauer, VC Nirnberg. — Rechts
unten: Vor dem Start zur 4. Etappe. Ganz rechis mit Startnummer 14
Edmund Schulz, VC Darmstacdt




Edmund Schulz passiert die Ziellinie des letzten Kilometars, der in
genan B0 Sekunden durchfahren werden mud

kindern bis zum Greis standen dichigedréngt an der Strafie
und lieBen uns eine ungefihr zwei Meter enge Gasse frei,
durch die wir mit 80 Sachen, tosendem Beifall und Polizei-
geleit hindurchbrausten. Uberraschenderweise bewiesen die
Siiditalicner ganz besonders Sympathie fir uns Deutsche
denn hatten wir mal irgendwo fiir einen kurzen Moment
unsere Roller abgestellt, so wurden wir soforl zu einem
Espresso oder Campari eingeladen. Die letzten beiden Etap-
pen fihrien von Cosenza diber Catanzaro nach Reggio Cala-
bria. Es war uns gelungen, uns stindig zu verbessern, so daf
wir am Ende dieser Fahrt eine Klassilizierung erreichten, wie
es deutschen Fahrern verher nie gelungen war. Edmund

Uber 350 Roller passierten am 29. April die Zielkontrolle am
Hafenbahnhof in Friedrichshafen (Bodensee). Der Vespa-Club
Friedrichshafen hatte ein Drei-Linder-Treffen ausgeschrioben,
das gleichzeitiy mit dem regionalen Vespa-Treffen fiir Sitd-
wesldeutschland verbunden wurde. Mit den Bodensecfihren
sowie auf den Land- und Bundesstrafien rollten und schwam-
men die Vespa-Fahrer aus Usterreich, der Schweiz und Sad-
westdeutschland auf Friedrichshafen zu. Der Bodenses zog
sie alle .wie ein Magnet an, Das Programm, das bel diesem
regionalen Vespa-Treffen mit internationaler Beteiligung ge-
boten wurde, konnte sich auch dberall sehen lassen. Am
Samstag war eine nicutliche Tanzrundfahrt mit dem groBten
und modernsten Motorschill des Bodensees, der Stultgart®,
vorgesehen. Geschmiickt mit den Transparenten des VCVD
und hunderten von farbigen Luftballons und in voller Festhe-
leuchtung lud das Motorschiff Stuttgart die Teilnehmer des
regionalen und internationalen Vespa-Treffens zum Einstei-
gen ein. Mit einer Bomben-Kapelle und ausreichenden Ge-
trinkievorrdten an Bord erreichte die Stimmung auf der Stutt-
gart bald kaum erwartele Hdhepunkte. Die nhditlichen See-
fahrer lieBen sich auch die Laune nicht verderben als es auf
der Kreuzfahrt iber den Bodensee wie aus Kibeln zu giefien
anfing. Am Sonntag Vormillag starteten die 350 Vespen ven
Friedrichshafen aus zu einer Corsofahrt nach dem 19 km ent-
fernten Meersburg. In endloser Kolonne bewegte sich der

]

An Zuschauern mangelie es der 8, Drel-Meeres-Fahrt des VC Europa
nicht. Hier winken Schulkinder dem deulschon Fahrer Heinrich Bauer

Schulz erreichte den 17. Platz und wurde zweitbester Aus-
linder. Heinridh Bauer erreichte den 41. und ich den 39, Platz,
Angenehm iberrascht waren wir alle von der Sauberkeit und
dem guten Essen, wo doch bei uns in Deutschland immer das
Gegentell erzihlt wird. Danken mbchte ich noch unserem
Dolmetscher aus Reggio Calabria, der uns belm Aufgeben
unserer Vespen zuriick nach Deutschland ganz besonders be-
hilflich war. Im ganzen gesehen war die Fahrt ein Muster-
stilck von Organisation, Ganz besonders méchlen wir dem
VC Italien und dem VCVD fiir die Veranstaltung und die
Benennung zu dieser Fahrt danken, die fiir uns Drei ein sin-
maliges Erlebnis war, Fred Hascher

Drei-Lander-Treifen am Bodensee

unfibersehbare Vespa-Wurm von Friedrichshalen nach Meers-
burg. Mit gréfler Disziplin natirlich, Das technische Hilfs-
werk hatte sich freundlicherweise mit einer Anzahl von
Helfern, die mit tragbaren Sprechfunkgeriten ausgeristel
waren zur Steuerung dieser groBen Corsofahrt zur Verfigung
gestelit. Dank der vorziglichen Organisation des Vespa-Clubs
Friedrichshafen unter der Leitung der Vorsitzenden Werner
Eichler und Peter Ludwig klappten nicht nur die Corsofahrt
sondern auch alle anderen Veranslaltungen des Treffens vor-
ziiglich. In der malerischen und mittelalterlichen Stadt Meers-
burg angekommen, wurden die Vespa-Fahrer und die von
diesen zahlreidh milgebrachten netten Sozlas vom Birger-
meister der Stadt Meersburg auf der SchloBterrasse willkom-
men geheiben. Auch der Generalsekretir des Vespa-Clubs
von Deutschiand, Wolfgang Schramm, begriifite in einer kur-
zen Ansprache die Tellnehmer des Vespa-Treffens und die
zahlreich erschienenen Biirger der Stadt Meersburg. Anschlie-
Bend konzertierte die Meersburger Knabenkapelle, die lir
ihre hervorragenden Leislungen von den vielen Zuschavern
herzlichen Beifall erhielt. Hiibsche Meersburgerinnen in ihrer
Originaltracht schenkten an alle Bodenseefahrer des WVespa-
Clubs eine Probe des kdsllichen Meershurger Weines aus.
Am MNachmiltag des 30. April ging mit dem Mittagessen und
der Prefsverteilung im Hagnauer Hefl der offizielle Tell des
Drei-Lénder-Treffens am Bodensee zu Ende,




Von links mach rechis:

Ein Meersburger Maddchen
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ihren Besuch in Meers-
burg verkleidet
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Fahrer aus der Schwelz
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dezenter Reklame fis
Schwelger Kise nach
Friedrichshalen

Bild nebenstehend: Mil
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Fahrer o einer nachi-
lichen Tanzrundfahrt anf
dem Bodensoe

Bild nebenstehend: Bir-
germelster Gern hiel die
Tellnehmer an dem Drei-
Lander-Treflen in Meoers-
burg willkommen

Bild rechts: Die Moers-
burger Knabenkapelle
spielie fir die Vespa-
Ghste aul der Schlol-
terasse stimmungsvolle
Welsen
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burger Maddien gereidhl

Bild nebenstehend:

An Bord des MS Stullgart
sorgle die . red-rock-
Band® mit [Holtem Spiel
und vielen humoristi-
schen Einlagen fr ¢in
Stimmungs-Hoch
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Die Schaltung

Die Schaltung ist eines der wichtigsten Organe am Fahrzeuq.
Mit fhrer Hille ist es uns méglich, in Kireester Frist die
hichste Geschwindigkeil des Fahrzeuges zu erreichen, ohne
den Moter zu iberlasien.

Bevor wir uns dber die Schaltung selbst unterhalten ist es
nmolwendig, auf das Schalten ndher einzugehen.

Die meisten Sinden dem Motor gegenfiber werden beim
Schalten begangen, wobel der gréBte Fehler die .Schaltfaul-
heit® isl.

Je mehr ein Fahrzeug Ginge hat, desto Sfter mub geschaltet
werden, Durch Schalten wihlt man den Gang, der es dem
Motor am leichiesten macht, seine entwidkelte Kralt in die
Fortbewequng auf der StraBe umzuselzen: Man wird also zum
Anfahren den 1. Gang wihlen und dann den 2. Gang in dem
Moment einlegen, wenn die Drehzahl des Motors im 1, Ganyg
50 hoch ist, dab der Ubergang in den 2. Gang so (iissig er-
folgt, daf sofort nach dem oder beim Einkuppeln und wieder
Gas geben eine Geschwindigkeitssteigerung zu bemerken ist.
Dies gilt ganz besonders beim Schalten vom 2.aul den 3. Gang
oder vom 3. auf den 4, Gang, je nachdem ob das Fahrzeug
3 oder 4 Ginge hat.

Genau so wie das stufenweise Schalten vom 1. zum 4. Gang,
ist auch das Schalten vom 4. Gang zuriick wichtig,

Wenn man aus irgend einem Grund seine Geschwindigkeit
verringern muf, vielleicht well man durch ein entgegen-
kommendes Fahrzeug am Uberholen eines vor einem liegen-
den Lasters behindert wird, so wird der gewandte Fahrer,
um wieder rasch aul hohe Geschwindigkeit zu kommen, zu-
rickschalten, um im entsprechenden Gang wieder miéglichst
rasch die gewinsdite Geschwindigkeit zu entwickeln, Wemn
man zum Schrittempo gerwungen wird, wird man nidit nur
vom 4. aul den 3. Gang zuriickschalten, sondern vielleicht
sogar auf den 1. Gang, Es kénnle sonst der Fall eintreten,
daB man zum Schaltfehler noch einen Kupplungsfehler macht,
durch Schleifenlassen der Kupplung. Das wire dann der
Héhepunkt der ,Schaltfaulheii®,

DaB man beim Bergaulfahren sehr oft schalten mubl, braudst
eigentlich nicht betont zu werden, aber daf rechizeitiq ge-
schaltel werden muB, dies scheinen manche zu iiberschen,
Es ist ¢in sinnloser Versuch, auszuprobieren, mit weldher Ge-
schwindigkeit ich bei einer Steigung oben im groBen Gang

'

Fiir den Bordmechaniker

15, Lekfion | Die Schaliung und die Kupplung

ankomme, um dann festzustellen, ich hatte oben immerhin
noch 30 km/h. Wie man dabei den Motor unnotiy gequill
hat, merkt man erst, wenn durch Uberhitzungen Schiaden im
Motor aulgetreten sind, z. B, Kolbenklemmer,

Jeder weilh auch von der Fahrschule her, daf man bergab
den gleichen Gang beniitzen soll, den man fir die Steigung
bergauf benbligen wiirde, beim 4-Takter um den Motor als
Bremse wirken zu lassen, beim 2-Takter wm den Motor mit
ausreichend Schmierung versorgen zu kénnen, da ja die
Schmierung aus dem Gemisch kommt und lingere Bergab.
strecken im Leerlaul bedeuten Schmicrung aus der Leerlauf-
dilse; dies ist beil rascher Bergabfahrt zu wenig.

Man merke sich fiir das Schalten: Ein drehirendiger Motor
wird nicht Schaden leiden, wenn man fhm im Belrich seine
Drehireudigkeit 1a81, also den richtigen Gang schaltet. Der
gleiche Motor nimmt es aber sofort {ibel, wenn man ihn qualt
2. B. im groBen Gang mit zu niederer Drehzahl f3hrt. so daf
er die von ihm enlwickelte Kralt nicht fliissig umsetzt, oder
zu [rih in den grofien Gang schaltet, so dalb das Entwidceln
der richtigen Drehzahl zu langsam vor sich geht und unnitige
Krallestauungen iibergrofie Hitzen entwideeln.

Solche ungiinstige Belriebsverhdltnisse kénnen leicht zu
Schiden am Motor fithren, besonders dann, wenn der Roller
Irith aus dem Stall genommen wird und der Motor noch nicht
die richtige Betriebswirme hat.

30, jetzt zur Schaltung.

Bei den Vespa-Motoren sind die Getrieberider mit dem Vor-
gelege in stindigem Eingriff. Die Schaltung funktioniert also
nicht so, daf Leim Schalten Zahnrider verschoben werden,
sondern die Ginge werden durch ein Schaltkreuz, das inner-
halb der Antriebswelle verschoben wird, bestimmt, Man hort
deswegen beim Schalten nur ein leichles Klideen, Nur wenn
zu wenlg oder vielleicht gar nicht gekuppelt wird, oder die
Kupplung nicht richilg eingestellt ist, wird oin hartes Klicken
hérbar sein,

Abb. 1. Der Schaltgriff bei der Vespa ist der linke Handgriif.
Aul diesem sind der Leerlauf durch einen Strich, die Giinge
durch Zahlen gekennzeichnet, Am gleichen Griff ist der Be-
dienungshebel, so daB Kuppeln und Schalten mit der gleichen
Hand getdtigt wird, Die Drehbewegung am Schaltgriff wird
millels Bowdenziigen auf das Sdialisegment ubertragen.
Dieses Schaltsegment liegt Uber der Antriebswelle beim
Kickstarter. Es ist bei der Vespa GS und den dlteren Touren-

Bild 1:

I Sitz des oberen Nippels
vom Kupplungsseil

2 Einstellspiel
der Kupplung ca. 2 mm

Bild 2:
1. Nachstellschrauben
der Schaliung
Machsiellschraube
fir Kupplungsspicl
3 Einstellnippel
lir Kupplungsspiel
4 aufferer Kupplungshebel
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modellen offen, bei der Vespa 150 T/4, 125/1 und 125/2 mil
einem Dedkel verdeckt. Durch das Bewegen des Schallsegmen-
tes wird innerhalb des Gehiuses ein Hebel bewegt, der wie-
derum das Schaltkreuz zum gewdhlten Gang bringt.

Das Ganze funktioniert sehr einfach und zuverldssig, voraus-
geselzl, dal die Einstellung der Betitigungsziige stimmt,

Die Grundeinstellung der Schallziige geschieht so:

Zuerst wird der Handgriff aul Leerlaul gestellt. Dann wird
mittels eines Schraubnippels zuerst der Zug an der Innenseite
des Schaltsegmentes festgelegt und dann der dullere Zug. Da-
bei ist zu beachten (Abb. 1), dab aul dem Handgriff die Leer-
laufmarke eingestellt und das Schaltsegment auf Leerlaunf-
stellung steht (Abb, 2).

Ferner missen die Seile so slramm angezofen sein, daff beim
Bediencn des Drehgriffes sofort das Schalisegment in Be-
wegquig geseltzt wind, Zum Nachstellen der Seile dienen die
pejden Machstellschrauben [(Abb., 2).

Das -Auswechseln eines Schaltseiles ist sehr einfach, Man baut
den Scheinwerler aus dem Lenker aus, Zicht das alte Seil aus
der Hiille, nachdem der Nippel am Schaltsegment gelfst ist
und fiihrt das neue Seil von oben her in die Hille ein. Der
obere Nippel wird in der Schallwaage im Lenkergehluse
eingehingl und das Seil am Schaltsegment mit dem Schraub-
nippel festgelegl. MuB die Hille des Zuges mit ausgewedhselt
werden, zuerst Seil entfernen, dann unteres Ende der neuen
Hillle s0 am oberen Ende der alten Hille befestigen, daB
belde Hilllen durch die im Innern des Gehiuses vorgesehenen
Bahnen geschoben werden Konnem, wobei die alte Hille als
Fithrung fir die neue Hillle dient. Dann Seil einzichen und
einstellen.

Der Verschleid der Ziige hangl vielfach vom richtigen Schal-
ten ab, Nicht brutal schalten. Immer mit Gefiihl. Ganz aus-
kuppeln. MNie ochne Kuppeln schalten.

Die Kupplung

Die Kupplung verbindet den Motor mil dem Getriebe. Thr
Zwadck ist, den Motor vom Getriebe wihrend des Betriebes
zu trennen, um stirungsfrei den gewiinschten Gang oder den
Leerlaul einschallen zu konnen.

Es!i:at aiso unbedingt nolwendig, vor jedem Schalten zu kup-
]IE!' In.

Die Kupplung sitzt bel der Vespa direkt aufl der Kurbelwelle.
Sie besteht aus cinem Kupplungskorb, in dem 6 Drudkfedern,
die Kupplungsnabe, 3 Stahllamellen und 3 mit Reibestoffen
oder Kork belegte Lamellen eingebaut sind. Ferner ist in der
Kupplung das Antricbszahnrad untergebracht.

Wird nun der Bedienungshebel der Kupplung belitigl — bei
der Vespa ein Handhebel am linken Griff des Lenkers —, so
driickt innerhalb des Kupplungsgehiuses ein Hebel ber
einen Drudkstift aul eine Drudiplatte, o dab die 6 Federn
zusammengedricit werden und die Stahllamellen sich von
den mit Kork oder Reibestoffen beleglen Lamellen trennen.
Jetzt ist die Verbindung zwischen Motor und Getriebe unter-
brochen, Es kann geschaltet werden,

Die richtige Funktion der Kupplung ist im wesentlichen von

folgendem abhingig:

L. Vom richtigen Zusammenbau der Kupplung selbst und dem
cinwandlreien Sitz derselben aul der Kurbelwelle. Diese
Arbeiten Gberlifit man am besten dem Vespa-Service.

2. Von der richtigen Einstellung der Betdtigungszige. Diese
ist dann erreichl, wenn der Zug so stramm sitzt, daf am
Bedienungshebel ein Splel von ca. 2 mm festzustellen ist,
ohne dad der Kupplungsvorgang eingeleitet wird (Abb. 1).

3. Von der richtigen Versorgung mit Ul (nasse Kupplung).
Die Kupplung wird vom Getriebe her mit U] versorgt, Des-
wegen ist besonders darauf zu achten, dall im Getriebe das
vorgeschriebene Ul getankt wird. Dies ist offenes Motoren-
gl SAE 30. Es wire grundfalsdh, irgendweldie andere Ole
Tl vgwmu!-:n. Man weise deswegen andere Empiehlungen
ZUTECK.

Die Einstellung selbst erfolgt in der Weise, dall das Kupp-
lungsseil mitlels eines Mippels am &uBeren Kupplungshebel
festgelegt wird, so daB dieses stramm genug sitzt und das
vorher erwihnte Spiel am Bedienungshebel gegeben st
Dehnt sich nun daz Kupplungsseil im Lauf der Zeit, so wird
das richtige Einbauspiel mit Hilfe der Machstellschraube requ-
liert. Ist dies nicht mehr moglich, so wird die Nachstell-
schraube wieder zuricigedreht und das richtige Spiel mit
dem Nippel wieder hergestelll

Die wesentlichsten Stérungen an der Kupplung sind:

1. Reifien eines Seiles. Dies wird behoben, in dem man das
Seil aus der Hiille des Bowdenzuges zieht und ein neues
Seil vom Bedienungshebel her in die Hillle schiebt. Ist
jedodh die Hille mit beschidigt, so0 ist o5 nolwendig, daf
man den Scheinwerfer aus dem Lenker ausbaut und die
Hille aus dem Griffstick des Lenkers herauszieht. Jetzt
verbindet man das untere Ende der neuen Hille mit dem
oberen Ende der alten Hiille. Dann wird die neue Hiille
an den Durchgang am Lenkerhals geschoben, so dab die
alte Hille Fihrung [r die nmeve Hille leistet. Anschlie-
Bend wird das Kupplungsseil eingeschoben und der obere
Mippel am Bedienungshebel und der untere Nippel am
Kupplungshebel wieder befestigt, das Spiel cingestellt und
der Scheinwerfler wieder eingebaut.

2. Verbrauch der Lamelleén. In diesem Falle empfiehll es sich

eine Werkstatte awfzusuchen. Der Verbrauch der Beldge
aufl den Lamellen hiangl einmal von der Handhabung der
‘Rupplung ab. Lift man diese schleifen, so wird ein rasche-
rer Verschlei da sein. Die meisten Fahrer fahren 20000
und mehr Kilometer bevor die Belige verbraucht sind.
Andere wieder bringen es fertig, innerbalb der ersten tau-
send Kilometer eine Kupplung zu schanden zu fahren.
Durch das Schleifenlassen verkohlen die Belige. Es stinkt
also heim schlechten Fahrer.

Zum anderen werden die Belige vorzeillg werschlissen,
wenn nicht geniigend U8 in die Kupplung geschleudert
wird., Dies kann verkommen, wenn zu wenig Ul im Ge-
hiduse ist, oder wenn zu didees U1 getankt ist. Also immer
ausreichend und vorgeschriebenes Ul tanken (Motorensl

SAE 30). Beste Grile von Threm Fridolin

Wo fehlt ein Vespa-Club?

Vielleicht haben Sie. lieber Vespa Tip-Leser, es
schon des dfteren bedauert, dal es in Threm Heimat-
ort noch keinen Vespa-Club gibt. Diesem Mangel
kann bestimmt abgeholfen werden. Schreiben Sie
nodh heute an:

Vespa-Club von Deutschland e V.
Haunstetten bei Augsburg
Siebenbrunner Strafie 30

Der VCVD wird sich gerne mit Thnen ins Benehmen
seizen, um herauszufinden, wie auch an Threm Ort
ein Vespa-Club gegriindet werden kann. Jeder
Vespa Tip legt beredtes Zeugnis von den wvielen
Maglichkeiten fir Geselligkeit, Sport und Touris-
mus, die in den Vespa-Clubs geboten werden, ab,
Der Vespa-Club von Deutschland hilft allen, die in
ihrer Freizeit in einem Vespa-Club Freude und Ent-
spannung finden wollen.

( Denfeld )
Die
o) (zGank
:\ 11ty Jhre
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3 FUSSRASTEN - KOFFERTREGER
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Beridht dber den Einbau einer Normsteckbuchse zum- An-
schlufi einer Handlampe, oder iiber ein Vorschaltgerdt zum
Anschluf [Gr Rasierapparate.

Die ldee zu einem nachtriglichen Steckbuchseneinbau gab der
Gedanke an eine abendliche Reparatur auf der Strafie. Weiter
kann sie eine ideale Verwendung beim Camping findon
(Rasur). Es mufite ein Platz gelunden werden, der schmutz-
geschiilzt, also innerhalb des Werkzeugbehdlters ist, und
den schon nicht grofen WerkzeugbehBilter noth verkleinerte.
Woeiter muBie die Budise ohne grofe Demontage anzubringen
sein, Es bot sich der Boden der Batterichalterung wohl als
giinstigste Stelle. Also sitzt die Buchse von unten gegen das
Bodenloch der Batteriehalterung. Kaum zu sehen, aber mit
einem Griff zu erreichen.

Fiir die Montage sind nun felgende Handgriffe notwendiq:
Dic Batterie wird ausgebaut und die Gummianflage vom
Bodenblech der Batteriehalterung entfernt.

Jutzt legt man die Mormbuchse in der vorgeschlagenen Rich-
lung aul die Bodenplatte und markiert mit einer ReiBnadel
die Lage der Befestigungslocher. Da diese liefe Stelle aber
schwerlich mit einem Bohrer zu erreichen ist, benutzt man
nun den Trick eines alten Kfz.-Mechanikers. Ein langer spitzer
Durchschlag oder cine Reifinadel .bohren® mit ein paar
Schlagen die zwei kloinen Lécher, die man dann nodh mit
einer kleinen Rundfeile aui das entsprechende MaB bringen
kann, Mit Senkschraube von oben und Federring und Mutfer
von unten wird dann die Buchse lestgeschraubt,

Vorher ist es aber noch notwendig fiir den elektrischen An-
schlufi zu sorgen. Fir den Drahldurchgang feilt man an der
Rickseite der Buchse eine kleine Kerbe ein. Der Mittelkon-
takider Buchse, derspdter mitdem Pluspol der Batteric aul dem
Klemmbreit verbunden wird, bekommt eine ca. 15 ¢m lange
farbige Leitung. Der Minus-Anschluf mufl entweder auch
durch eine Verbindung vem Aubenkontaki der Steckbuchse
an eine Befestigungsschraube hergestellt werden, oder die
Mormbuchse ist schon so ausgefiihrt, daB der AuBenkontakt
beim Anschrauben gleich am Blech, also an minus liegt.

Die kleine Mihe lohnt sich (Arbeitszeil ca. sine Stunde). Die
Mormbuchse kostet etwa 1,80 bis 2— DM als Ausfithrung
zum Aufmontieren.

Die Freude daran ist nachher grof.

Als Vorschallgerite mchle ich zum Anschlub der Rasierer
folgende Gerdte vorschlagen:

RASIMAUT — BABY 30— DM fir alle handelsiiblichen
Rasierapparate mit Netzbetrieb 110/200 Volt;

PHILIPS Auto-Vorschaltgerat 28— DM speziell fir alle
Philips-Rasierer. Merten

1. Quartal 1961: 122 000 Motor-Eweirdder gebaul. Insgesami
P22 077 motoristierte Zweirdder wurden in den ersten drei
Monaten dieses Jahres in der Bundesrepublik hergesiellt.
Weit an der Spilze standen die Mopeds, von denen 46 783
Fahrzeuge gefertigt wurden. Es folgten 28 414 Kleinkraltrader
bis 50 com, 24 200 Mokidks, 15 254 Motorroller u. 7426 Molor-
rider. Aulerdem produzierte die westdeutsche Zweiradindu-
sirie mehr als 76 000 Moped- und Mokide-Motoren, annahernd
2000 Rollermobile und 2300 Anhanger sowie dber 240 558
Markenfahrrader und 177 800 Fahrradrahmen. kb

FERDINAND HOFFSTATTER

SEIT180BIM FAMILIENBESITI

Orden - Abzeichen - Medaillen
Plokeiten - Werbeartikel aller Art
Longjahriger Lieferant der Plakelten fir
den Vespa-Club von Deutschland sowie
der Plaketten Vespa-Club d'Europe.

Ferner der Club- und Veranstaltungs-
plaketten nebst Abzeichen des VCVD.

BONN, WERKAMNSCHRIFT BEUEL-LIMPERICH
TELEFON: BOMMN 41335/41005 - FERNSCHREIBER 0885558

des Vespa Tip!

Sind Sie schon Abonnent

Der Vespa Tip ist eine inleressante und unentbehrliche Zeitschrift fir jeden Vespa-
Fahrer und fir alle, die es noch werden wollen.

Sie kdnnen sofort Abonnent des Yespa Tips werden.

Uberweisen Sie méglichst umgehend mit einer Zahlkarte 3,- DM aul das Postschedk-
konte . Woligang Schramm, Sonderkonto II, Milndhen, Postscheckkonto Nr. 914 64,

Mach Eingang der Zahlung sind Sie Abonnent des Vespa Tips Lir 1961 und erhallen alle bereits erschiencn
Ausgaben der Zeilschriflt in diesem Jahr aulomalisch nachgeliofert.

Der Vespa Tip ist die Zeilschriit fiir den Vespa-Fahrer und fiir alle die es noch werden waollen.
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DENN WER AUF 2 HADLERN FAHRT, MUSS
BESONDERS UM SEINE SICHERHEIT BESORGT SEIN
BEKANNT FUR GRIFFIGKEIT
UND LANGE LEBENSDAUER SIND REIFEN
VOMN VEITH

VIEL ZU SELTEN FOHREN SIE IN DIE
REIFENWERKSTATTE! DESHALB KUMMERN SIE SICH
HIN UND WIEDER AUCH UM DIE PROFILE IHRER
REIFEN UND GONNEM SIE IHNEN EINEN BLICK....

Krattrad — und Rollerreifen  mil kombinierlom Block-Rillenprofil.

Sowohl hervorragende Kraftibertragung durch
Querblocke, als auch gute Spuridhrung durch Langsrillen,
Glaichgul geeignet als Verderrad- und Hinterrad-
Berailung. Sehr ruhiger Laul und bestechende

Bodanhaftung bei starker Kurvenschriglage.

VEITH

Reiten
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Modch nie waren die Kleider und Mintel so leicht und luftig
wie in diesem Sommer, aber leider fehlte uns bis jelzt jede
Gelegenheit sie zo tragen. Hoffen-wir zuversichtlich auf die
Prognose der Meteorologen, die doch einen heillen Sommer
prophezeiten. Kommt ja nun die Zeit, wo es heifit den Ferien-
koffer packen, wozu ich IThnen diesmal mit einigen Tips viel-
leicht etwas behilflich sein darf, nachdem Sie vor lauter ReiSes
fieber dodh das eine oder andere vergessen kinnten.

Die Zeiten, da jeder, der etwas auf sich hielt, mit méglichst
vielen Kolfern aul Reisen ging, sind lingst vorbei. Heute
will man unbehindert sein und bevorzugt leichles Reisege-
pids, selbstversilindlich speziell auf dem Roller!

Legen Sie lhr kleines Pepita-Kostim, das Sie mit einigen
Blischen und Pullovern variieren kénnen, wobei ferner noch
rum Kombinieren auch ein weiterer einfarbiger Rock nicht
fehlen darl, mal als erstes in den Koffer. So sind Sie schon
eingedeckt flir den Machmittagsspaziergang oder abendlidien
Bummel. Das unverwistliche Hemdblusenkleid darf anch nicht
vergessen werden und bewihrt sich flir alle Stunden zwischen
& Uhr morgens und 5 Uhr nachmittags. Fir alle Fille nehmen
Sie auch ein Coditailkleid fiir den festlichen Abend und fir
launisches Wetter einen sportlichen Kurzmantel mit.

Micht vergessen werden diirfen natiirlich Badezeug und
Shorts, denn die erholsamen Stunden eines Urlaubes sind
doch immer die kdstlichen, faulenTage, die man im Liegestuhl
oder am Strand zubringl. Und ob man in diesem Sommer an
nérdliche oder stidliche Kisten kommt, tiberall werden fesche
Badenixen in den neuen, leuchtendbunten oder strahlend-
weillen Badeanzlgen verschiedenartigster Formen das Bild
beherrschen.Sehr grofer Beliebtheit erfreven sich auch noch
die vielseitigen und immer wieder nach elgenem Geschmagk
tragbaren Strandkleider, die bequem tiber den Strandanzug,
als auch Badeanzug getragen werden kdnnen. Diese Kleider
passen sich in den Farben dem Bade- oder Strandanzug an
und sehen oftmals sehr nett durch Knopfansatz verbunden
aus. Das Strandkleid ist wegen seiner Vielseiligkeit ein un-
entbehrlicher Bestandteil der Strandgarderobe geworden und
schon bei der Rocklinge beginnt die Verschiedenartigkeit, ja
wer wohlgelormie und braune Beine zeigen will, 4Bt den
Saum sogar bereits dber dem Knie aufhoren.
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Zuletzt vergessen Sie nicht das richtige Schuhzeug mitzuneh-
men und neben all den sommerlich leichten Schuhen sollten
auch ein paar feste Strafenschuhe noch Platz finden.

Dazu sollten Sie noch den entsprechenden Badeanzug und
Bademantel fiir lhre Ferien wahlen, haben dodh in dicser
Saison die Badeanziige eine gany aparte Musterung. Auf
hellem Grund, prangen groBilichige Blumen oder Girlanden,
wie auch grobe Muster in stark kontrastierender Buntheil, um
mit dem Blumenbudget des Sommers wetteifern zu kinnen.
lch denke es ist nun an alles gedacht und ich wiinsche thnen
mit dem vollgepaditen Koffer frohen Urlaub!

&

Ihre

Bild 1: Hocheleganter Badeanzug aus Latexmaterial mit borduren-
artigem, brasilianischem Dsdiongelblatimuster, dazu vorne der Ve
farmige Ausachnilt mit breiten Tragem, natdrlich riddkwirts wicder-
um der licfausgeschonitténe Ridoen.

Modell: Porolastic Folo: Lautenbacher

Bild 2: Ma, sagen wir mal chices Teenager-Modell. Vorne elegante
Faltenverarbeitung, kleine Armel und audh tiefer Ridken, Das mo-
dische Rosomusier dirfte besonders effekivoll wirken.

Modell: Porolastic Foto: Lautenbacher

Bild 3: .Links und rechis® grofeligig geschnittener modermner Hinger
mit in weite Falien geleglem Ridcken, aufgesetzien Taschen und apar-
lem, durch Binder gehallenen Rundkragen.

-Miite® sportlicher Strandmante] ir den Hermn in der modisdh kurzen
Form mit Seftenschlilzen, Modell: Mave
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Das Altmihltal

Abseils der grofien Reiserouten, deren Ziel die Alpen und
der Siiden sind, liegt das Altmiihltal in dem Frinkischen Jura.
Das Allmihital zihlt zu den schénsten und romantischsten
FluBtilern unserer Heimat,

Somil cine angenchme Reiseroute fir Vespa-Fahrer.

Die Strafe verlduft fast immer parallel der Altmihl, die
Bilder wedhseln sich filmarlig vor unseéren Augen. Immer
wieder fiberraschen uns neue Eindriicke, Sahen wir eben noch
sanfte Berghdnge mit Buchen- und MNadelwildern, so sehen
wir jelzt steile Dolomitenwinde vor uns. Wer einen Sinn
fiir Romantik hat, wird sich wohl-
filhlen in den verschlafenen Berg-
dorfern auf dieser Strecke und die
Burgen und Schldsser bewundern.

Von MNirnberg aus erreichen  wir
den schonsten Teil des Altmihl-
tales fiber die Autobahn,, die nadh
Ingolstadt fiihrt, fahren bis zur Ab-
fahrt Altmidhital, dann weiter bis
nach Beilngries, ein mittelallerliches
Sthdichen, das iberragt wird vom
Barockschlof Hirschberg. Wir fol-
gen der Altmiihl, um ins malerische
Stidichen Dietfurt zu gelangen, die Siebentilerstadt, die
mit ihren alten Gafichen besonders anziehend wirkt, dann
iiber Mihlbach und Grundliing nach Riedenburg, hier
sehen wir dic Felsburgen Rabenstein, Tachenstein und
Rosenburg, zudem liegt Riedenburg im schonsten Abschnitt
des Alumihitales, Auf der Welterfahrl sehen wir schlieBlich
Sclof Prunn, das Urbild einer Raubritterburg auf jih ab-
fallendem Fels. Der nichste Ort Ist Meuessing, interessant
fiir Hahlenforscher, es handelt sich um eine elszeitliche Wohn-
hible mit der Felszeichnung Springender Bodc®, etwa 60000
Jahre alt. Die Allmihl mindet bei Kelheim in die Donau,
landschaftlich grofartig der Donaudurchbruch, schroffe Felsen

und herrliche Eichen- und Tannen-
I walder. Aul dem Michaelsberg hoch
iiber der Donau liegt die Befrei-
ungshalle, von Kénig Ludwig 1.,
1813-—15, erbaut. Ein Bauwerk, das
sich zu besichtigen fiir jeden lohnt,
einige Daten: 66 m hoher Bundbau
auf dreistufiger 7 m hoher Terrasse,
t Kuppel mit einem Durchmesser von
¢ 55 m. Von der dufieren Galerie hat
man efne herrliche Fernsicht {ber
das Donautal.

Ca. 80 km diirfte die Strecke Nirn-
berg—Kelheim sein, Von Regensburg iber Kelheim in um-
gekehrter Richiung bis Beilngries rund 70 km.

Von Ingolstadt dber die Autobahn, die nach Nirnberg fihrt,
bis zur Abfahrt Altmihital, Beilngries, Kelheim ca, 80 km.
Eine Strecke also, die reichlich Zeit 1aBt, um Pausen einzu-
legen, um sich zu sonnen, um zu fotografieren oder 'zum
Baden, oder auch um schiéne Bootspartien #u machen. Viele
Gaststitlen laden ein zum essen und trinken.

Auch fir die Vespen kann jederzeil gesorgl werden, denn
an Tankstellen [ehlt es aul dieser Strecke nichl

Gute Fahrl. Peter Andresen

Schiof Riedenburg

Angler an don Ulern der Aldtmiihl
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Gestern nech anf stolzen Rossen, heute durch die Brust geschossen
Absteliplatz eines Abschleppdienzles In Franklurl am Main

Ein Foto filr das Clubalbum. Der regierende Biirgermat-
sler von Berlin Willy Brandt inmitten des VC Mainz

Die Reisezell beginnl. Es gibt kaum clinen geduldigeron Padiosel als

die Vespa

Mit Vespa gibt es keine Parkplatzproblome. 10 Vespas brauchen

nur soviel Platz wie oin grofies Auto

=Eine gebihrenpllicilige Verwarnung aos zarler Hand?®
" erthallen jeizt in Frankfort/Main die Aulofahrer, deren
Parkuhr aul Rot stohl, von den neucingeselzien Hil{s-

polizisien
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Liebe Schallplatiensammler und Disco-.grafen®|

Es ware doch — s0 glaube ich — sehr interessant, elwas tiber
die Schallplatte zo erfahren, die doch die eigentliche Ver-
bindung zwischen der Musik ynd uns darstellt. Man geht
also einfach in ein Schallplattengeschalt hinein, verlangl die
gewiinschie Platte, hart sie noch kurz auszugsweise ab, und
verlaBt dann das Geschift, um sich 20 Hause dem ungetriblcen
Genull der Musik hingeben zu kdnnen. Wie kommt es nun
aber, daB aus diesen Rillen von der schwarzen Scheibe
Musik horbar wird? Wir nehmen das als selbstverstindlich
hin, genau wie cinen Benzinmotor, ein Unterseebool, ein
Radio oder ain Tonbandgerit. Dabei ist die Schallplatte aber
cine besondere technische Errungenschalt. Im Lexikon kann
man unter .Schallplatte® etwa folgendes lesen: .kreisrunde
Scheibe aus schellackhaltigen Kunststoffen (78 UpM), zur Ton-
und Sprachwiedergabe in der Sprechmaschine”. —

Das izt eine sehr kurze Abhandlung iber die Schallplatte;
ich machte nun den gesamten Weg genauer aulzeichnen, —

Wir wollen annehmen, daB es sich um eine Schlageraulnahme
handelt, weil man es so am beslen veranschaulichen kann.
Mehmen wir die Aufnahme des . Babysitter-boogie® in der
deutschen Version, die Rall Bendix aufl Electrola singt. —

Der Produzent bestellt die Musiker, die den Titel aul Ton-
band aufmehmen. Da nun aber in diesem Titel das Baby-
gesdirei die eigentliche Attraktion ist, so wird an den vom
Komponisten bestimmien Stellen das Baby .eingeblendet®.
(Man hat natiitlich einige Zeil aufwenden missen, um das
Baby zum Schreien zu bewegen, denn es schreit nichl — wie
sith viele Leute ginbilden — gerade dann, wenn man es bei
der Aulnahme gebrauch! hiatte) Das stellte nun den zweiten
Arheilsgang dar. Danach wird der Siinger beslelll. Auch er
singt seinen Text ebenfalls aul Tonband; dazu wird ihm die
bereits bestehende Instrumentalaufnahme - Babygeschrel
ither Koplhérer .cingespielt”. Der Kinstler kann sich also
ganz in den Titel .hineinsingen®. Selbsiverstindlich klappt
das nicht aufl das erste Mal. Nehmen wir nun an, daB wir
den fertigen Titel auf Tonband haben. Das bespielle Ton-
band wird non apf eine Metlallscheibe geschnitten, die mit
oiner Lackschicht Gberzogen ist; das geschieht durch einen
elekirisch gesteuerten Schneidstichel. Dabei 18ult der Schneid-
stichel — wie spater der Tonarm mit dem Saphir — von
aubBen nach innen auf den Mittelpunkt der Folie zu, Man
nennt dies in der Fachsprache .variabel schneiden® {Rhein’-
sches Filillschriftverfahren). Bei dem Abspielen des Tonbandes
qibt s leise und laute Stellen. Diese kann man aufl der
fertigen Folie (spdter Schallplatte) genau unterscheiden.
Wenn man spiter die fertige Schallplatte gegen das Lichl
hiilt, besonders Langspielplatten, kann man deutlich dunkle
und helle Binder fesisiellen. Die lauten Stellen sind breiter
geschnitten, wihrend die leiseren Stellen schmiler ausfallen.
Die Erklirung dazu ist folgende: wenn jemand auf dem Ton-
bandgerit Musik aufnimmt, dann schliigt das: _Magische
Auge” (wie beim Radiol) je nach Lautstirke der Téne kleiner
oder griber aus. Sogenannie Ubersteuerungen rihren daher,
dab sich das magische Auae bel der Aufnahme fib'e rschnitten
hat — was unter keinen Umstinden vorkommen darf. Daraus
ersehen wir nun, dab die Jauten® Stellen einen starken Aus-
schlag hervorrulen, — die .leisen” einen schwiicheren, Ge-
nauso schneidel der Schneidstichel auf die Folie (laut = breit;
leise = schmal). Ein elektronisch gestevertes Gerdt sorgt da-

fiir, daB die Breit-Schmal-Impulse der Steuerung Bruchieile
von Sekunden friher kommen, so daf sich der Schneidstichel
daraunf einstellen kann, um nidit in die vorher geschnitlene
Umdrehung  hineinzuschneiden. Damit sich wihrend des
Schneidens kein Staub aul der Ladkfolie ansammeln kann, isl
eine kleine Absapgvorrichiung vor dem Schneidstichel ange-
bracht, die jeglichen Staub unablissig (ein nicht endenwollen-
der Faden!) absaugt. Auf cine 30-cm-Engspielplatie kann man
maximal etwa 25—30 Minuten auinehmen — beidseilig bis
zu einer Stunde also! Daraus ergibt sich also folgerdes: bei
relativ leiser Musik oder Sprachplatten wiirden etwa 30 Mi-
nuten aul eine Plallenscite passen: bei lauterer Orchester-
musik und gréBeren Werken nur elwa 2—25 Minulen. —

Wihrend bei der normalen (Mono-)Schallplatte die Schneid-
stichelschrift eine .Seitenschrift® ist, d. h. der Stichel bewegl
sich hin und her, — arbeitet bei der Stereoschaliplatte der
Stiche] In .Seilen- und Tiefenschrilt®, d. h. der Stichel bewegl
sich hin und her sowie aul und nieder, —

Die ferliggeschnitlene Lackfolie wird dann auf einer senk-
rechien Drehscheibe befestiglt, die dann zom Rotieren ge-
bracht wird. In Sekundenschnelle spritzt man mit einer Farb-
pistole flissiges Silber diber die Folie. Alsdann kommt die
Silberfolie in ein galvanisches Bad mit Kupfervitriollosung.
Machdem sich eine Kuplerschicht auf der Silberfolie abgeson-
dert hat, wird der Lack aufl der Riickseite abgezogen. Es bleibi
also die Silberfoliec mit der Kuplerschicht — in der Fach-
sprache der ,Vater® — fibrig. Diese Folie ist jedoch _negativ®
zu der Lacklolie, da sie ja dessen Abzug darstellt, (Vergleiche
Fotonegaliv!) Von dem .Valer® wird wiederum ein Abzug
gemacht — so ergibt sich die .Positiviolie® oder Muller®.
Die Mutter® wird, bevor sie weiter verwendet wird, genau
auf eiwaige Fehler gepriit. Das geschiehi in sogenannlen
Priifkabinen, wo jemand die Plattenfolie genauw abhirt. -—

Von dieser  Mutter® wird der .Sohn® [Malrize) gewonnen.
Die Malrize ist aus Kupfer oder MNickel, evtl. auch mit einer
Chromschicht bededct. Von einer soichen Matrize kann man
bel einem Druck von 128 kgfgem etwa 6000 Schallplatten
pressen. Das bedeutet, dal man Hir jede weileren G000 Schall-
platien wiederum eine Matrize bendtigt. Dann erfolgt die
zentrische Einstanzung des Mittelloches, —

Um eine 17-cm-Schallplatie zu pressen bendligt man elwa
20 Sekunden. Bei Langspiclplatten dauert es elwas ldnger —
ungefdhr 40—50 Sekunden. Der Stell, aus der die Schall-
platlen geprefit werden, nennt sich PVC; er ist eine Arl
Kunstsiolf, dessen Zusammenselzung von der Herstellerfirma
geheimgehallen wird. — Machdem das Elikett (Label) vor
dem PreBvorgang in die Presse eingelegl wurde, wird die
Schallplatte bei 145 Grad Wirme geprefit; sie erstarrt danach
unter Wasserdrudk. An einer anderen Maschine wird der
iiberfliissige Rand rund um die Platie entlernt. Nun ist die
Schallplatie fertig. Es erfolgl die .Sterneinsetzung®, oder,
wie man es unter uns nennt; das Mittelstick wird eingesetzt.
Ist auch das gerchehen, so wird die Schallplaile -eingetascht®
— sip bekommt also eine schéne Bunthille. Wenn die Lang-
spiclplatten in ihren schénen bunten Hillen [die der Kunde
so liebl) aufgestapell sind, dann werden sic in Karlons ver-
packt und an die vorderste Front geschickl, wo sie den Kun-
den erfreuen oder ein beschauliches .Regaldasein® bei cinem
Gegchafl fibren. —

Und zum Schluf einen kurzen Uberblick:

1. Tonband
2. Lackfolie vom Tonband
3. Lacklolie wird versilbert
4. Herstellung des . Vaters™
5. Herslellung der Mutter®
6. Gewlinnung des .Schnes® = Malrize
7. Malrize wird vernickell oder verchromt
8. Zenirierung
9. PVC = Kunststolf (Granulat)
10, Fertige Schallplatie
S0, Ihr Anhinger der leichten Muse, ist es Euch nun elwas
leill geworden? Ich denke schon! Diese kurze Einflihrung in
den Herstellungswieg der Schwarzen Scheibe® sollte Euch
atich nur vermitteln, was [ir kleine technische Wunderwerke
bei Euch zu Hause im Schaliplattenschrank stehen.
Mit ,discogralischen Jazzgriifen® verabschiedet sich fiir heute
Euver Heinz
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Eurovespa
1961

Salzburg Trefipunkl von 450 Vespa-Fahrern aus 13 westeuro-
pdischen Lindern. Landeshauptmann und Oberbilrgermelster
von Salzburg begriifien die internationalen Glste in der Mo-
zartstadt, .

Der Vespa-Club von Usterreich vollbrachle eine groBartige
organisatorische Leistung.

Ende Mai kamen die Engel nicht auf Urlaub nach Wien, son-
dern nach Salzburg. Sie brachten dabel in die Stadt des sprich-
wirtlichen Schntrlregens: aus den  himmlischen Gefilden
strahlenden Sonnenschein mit auf die Erde. Damit sland
die Eurovespa 1961 bereits unter cinem guien Stern. Am 30, 5,
streblen aus allen 4 Himmelsrichitungen die Vespa-Kolonnen
mit insgesamt 450 Fahrern aus 13 wesleuroplischen Lindern
auf die schéne Stadt an der Salzach zu. Die deulsche Mann-
schalt, die mit 70 Vespalahrern die stirkste Lindervertretung
in Salzburg stellte, iberschritt zusammen mit den Vespa-Fah-
rern aus England, Schweden und Dinemark bei Schirding in
Oberbsterreich die Grenze, Der Prisident des Vespa-Clubs
Linz fihrte die Kolonne, die die blumige Bezeichnung .Roze®
erhalten hatte, von Schirding Gber eine Stredie von cn, 200
Kilometern nach Salzburg. Diese Kolonne zihile iber 140
Yespa-Molorroller, Wiahrend es noch aul der Fahrt nach
Schirding in Strémen regnete, begriilite wirmender Sonnen-
sthein die Euroveéspa-Teilneh- .

mer anf ihrer Reise nach Salz-
burg. Dort angekommen wurden
die Vespisten ans ganz Europa
auf dem Residenzplalz in Salz-
burg mit freundlichen Worten
in ihrer Heimatsprache begrift
und chne lange Aufenthalte in
die vorbereiteten Quartiere ge-
bracht. Fiir die vielen Zuschauer,
die mit groBem Interesse das in-
ternationale Treiben auf dem
Residenzplatz beobachleten,
spielte eine Salzburger Trach-
tenkapelle flotte Weisen, Am
Abend des 30. Mai wurden die

-

Eild links oben: In schwungveller

Fahrt kurvien dic 450 Vespisten der

Eurovespa 1961 =zur Zisllalm aul
den Gaisberg hinauf

Bild rechis oben: Gruppenbild fir
das Clubalbum. Die deutschen Teit-
nehmer an der Eurovespa 1961, In
der  Mitte VCVD-Président Hans
Stuck:, davor Woeollgang Schramm,
Gen.-Sekrotdr des VCVD,

Bild nebenstehend: Hans Studk war
in Salzburg immer von Vespa-Fah-
rern wimringt, die von fhm Nowos
aus dem Inléernationalen Renn-
geschehen erfahren wollten
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Eurovespa-Teilnchmer im Stleglkeller vom Prasidenten des
Vespa-Clubs von Usterreich, Herbert Kasal und vom Prisi-
denten des Vespa-Clubs von Europa, Dr. Renato Tassinari
begribl. Kurdircktor Zwicker diberbrachte die Willkommons-
gribe der Stadt Salzburg und die Trachtenvereinigung Al-
pinia zeigle handieste Schuhplattler und Trachtentinze, Diese
Darbietungen wurden vor allen Dingen von den Vespa-Freun-
den aus Norddeutschland und den Gibrigen auslindischen Teil-
nechmern viel beklatscht,

Am Vormillag des 31. Mai startete die grobe Corsofahrt der
Eurovespa durdh Salzburg. Auch an diesem Tayg, wie auch an
allen anderen Veranstaltungstagen der Eurovespa schien die
Sonne und kein Troplea Regen fiel auf die Kapfe der Teil-
nehmer. In farbenpriditiger Aufmachung bewegte sich der
Vespa-Festzug durch die leilweise engen StraBen der Fest-
spielstadt. Die englisthe Mannschaft erschien in hellgelben
Kombinationen, die deutschen fuhren wie iiblich in weiien
Overalls und die Italiener boten in fhren dunkelblauen Pul-
lovern ein gutes Bild, Die Mitglieder des Vespa-Clubs Olster-
reich hatten die historischen Uniformen der Hoch- und
Deutschmeister angelegt. Nach einem feudalen Mittagessen
im Europahaus brummten die 450 auslindischen Vespa-Giste
auf den Gaisberg zur Zistlalm. Dort oben angelangt, bot sich
allen Burovespa-Teilnchmern cin herrlicher Ausblick auf die
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Gsterreichischen Alpen und die im Tal ausgebreitele Stadt
Salzburg. Weil Vespisten melstens hungrig sind, stand nach
dem opulenten Millagessen auf der Zistelalm bereils wieder
eine Salzburger Brettljause zur Verlligung. Dazu gab es Bier
und Enzian, Die Laune der Teilnehmer konnte wie das Welter
nuralssonnig bezeidinet werden. Am Abend des gleichenTages
gab der Vespa-Club Usterreich fiir seine auslindischen Giste
im Europahaus ein glanzvolles Festbankett. Der Landeshaupt-
mann des Landes Salzburg und der Oberbiitgermeister der
Stadt hatten sich zusammen mit zahlreichen Nationalriten,
hohen Vertretern der Polizel und der Gbrigen kommunalen
Behidrden zu diesem gesellschaftlichen Erefgnis eingefunden.
In seiner Rede bezeichnete der Prisident des Vespa-Clubs von
Osterreich, Herberl Kasal die Eurovespa als einen nicht un-
erheblichen Beitrag zur Verstindigung unter den europii-
schen Vilkern, Der Prisident des Vespa-Clubs von Europa,
Dr. Renato Tassinari hielt im Anschiuf daran eine grofiartige
Rede. Er stellte in vollendetem Franzisisch noch einmal die
ideellen Ziele des Vespa-Clubs von Europa heraus, Die hohen
Vertreler des Landes und der Stadt Salzburg bedachte Herr
Dr. Tassinari mit Ehrengaben und gab gleichzeitiq die Er-
nennung des Landeshauptmanns und des Oberbiirgermelisters
zu Ehrenmitgliedern des VC Europa bekannt. Mit nicht enden
wollendem Beifall bedankten sich die Teilnehmer an der
Eurovespa bei Dr. Tassinari fiir seine milreiBende Rede. Nach
der Verteilung der Ehrenpreise fir die Mannschalten aus den
einzelnen Lindern klang dieser festliche Abend langsam aus.

Am daraulfolgendem 1. Juni besuchten die Vespisten das be-
rilhmte Schlof Hellbrunn mit seinen Wasserspielen, Der
Abend des gleichen Tages brachle den SchluB der Eurovespa
in Salzburg mit einer festlichen Auffithrung der Oper ,Figaros
Hodhzeit® von Wolfgang Amadeus Mozarl im Landestheater
von Salzburg. Der Vorsilzende des Vespa-Clubs Salzburg,
Herr Frey bedankte sich bei allen Teilnehmern [iir ihr Kom-
men und fir den wirklichen europdischen Gelst den sie nach
Salzburg mitgebracht haben.

Am Rande dieses grofien Treflens gab es viele nelte Bege-
benheiten, so war zum Beispiel unter allen MNationen ein
reger Plaketten- und Anstecknadelhandel im Gange. Es ent-
wickelte sich wihrend der Tage in Salzburg so etwas wie ein
genauer Birsenbericht dber den jeweiligen Werl der Plaket-
ten und Anstecknadeln mit dem Clubwappen aus den 13
weslenropiischen Vespa-Lindern,

Am Rande der Eurovespa wurden viele Freundschaften neu
geschlossen und noch mebr alte Bekanntschallen aus den ver-
gangenen Jahren erneuerl, ZusammengelaBbt kann gesagl
werden, dal die Eurovespa in Salzburg allen Tellnehmern
eine wirklich herzliche und intime Atmosphire bot. Es ist des-
halb nicht verwunderlich, wenn In diesem Klima der Zusam-
menhall des Vespa-Clubs von Europa ganz besonders gefér-
derl werden konnte, Die Leistung des kleinen Vespa-Clubs
Usterreith unter der Filhrung seinés Prisidenten, Herbert
Kasal bef der Vorbereitung und Durchfithrung der Eurovespa
1961 konnte bei allen Beteilig-
ten nur ehrliche Bewunderung
hervorrufen. Mit teilweise unzu-
linglichen Mitteln ausgestattet,
haben die Freunde vom Vespa-
Club Usterreich wirklich GroBes
geleistet und ihre ausléndischen
Giste werden deshalb  dieses
schone Treflen immer in bester
Erinnerung behalten,

Bild links: lm St Petersdom zu Salz-

burg zelebrierle Seine Eminenz der

Erzbischo! von Salzburg, Dr. Andr,

Rohracher, elnen Festgottesdionst

fir die Telilnehmer der Eurovespa
1961

Bild nebenstehend: Haps Siuck in-
spiziert mit charmanter Bogleitung
die langen Tischreihen, auw! denen
die pikanten Vorspelsen fiir das Fest-
banketl hergorichiel wurden, In der
Mitte Kommerzialeat Schmidt, der
Inhaber des Salzburger Parkhotels
hirabell

Reisenachrichten

nTouristenruf” auch in Belgien., Dringende Mitteilungen an
Touristen strahit auwch der belgische Rundiunk [Radio-Télé-
vision Belge, Telefon Briissel 48 81 00) kunltig aus, Diese Not-
rufe sollen im Anschiuf an die Nadirichten gesendet werden.
- rh

Afrika wird bevorzugtes Ferlenziel. Zum Ferienziel Nummer
eins fiir die Bewohner Europas wird Afrika nach Ansicht von

Experten der DER-Reisebiiro-Organisation in weniger als
zehn Jahren aufriicken. Diese Meinung wurde auf einer
Tagung in Frank{urt vertreten. rh

Camping in der UdSSR. Campingreisen in die Sowjelunion
zwischen 5 und 25 Tagen kénnen ab 15, Mai bis 1. Oktober
unternommen und bereits in der Bundesrepublik gebucht
werden. Mach Mitteilung des Deutschen Relsebiiros werden
in dicsem Jahr 13 verschiedene Arrangements angeboten. rb

Milnchens Jugendherberge erweitert, Um kleinere Schlal- und
weilere Tagesriume vergrébert werden soll die gribte deul-
sdhe Jugendherberge an der Wendl-Dietrich-Sir. in Minchen,
1960 wurden Herbergsgiste aus 80 Nationen begrift. rh

28 jugoslawische Molels bis zum Sommer. An wichiigen Ver-
kehrsknotenpunklen in Jugoslawien sollen bis zum Juni 28
Motels mit rund 2000 Belten fertiggestellt sein. Weitere zwei
Motels sind gegenwiirtig ebenfalls im Bau. Im Sommer sollen
w. a. Motels in Kosovska, Mitrovica, Urosevac, Paracin, Pre-
dejane, Postojna, Kranjska Gora, Otocae, Mostar, Jajee, Her-
cegnovi, Jablancac, Zadar, Split, Srebreno und Rijeka er-
Gffnet werden. rb

Wallbergbahn leurer, Um elwa zehn Prozent sind die Fahr-
prefse der Wallbergbahn erhbht worden, Gleichzeitig wurden
die bisherigen Sondervergiinstigungen fir die Einwohner der
linf Seegemeinden — Tegernsee, Roltach-Egern, Kreuwth, Bad
Wiesse und Gmund -— aufgehoben. rh

Nicht ohne . Triangolo rosso” nach ltalien. NMun hat auch das
oberste italienische Gericht enischieden, daB alle Kraftfahrer
— ob Ilaliener oder nicht — auf der Apenninen-Halbinsel in
ihrem Fahrzeug das umsiritlene Pannen-Warndreieds mitfih-
ren missen. Nach den Erfahrungen des Deutschen Touring
Clubs werden jododh weiterhin auch Warnschilder anerkannt,
die nicht dem offiziellen italienischen Muster entsprechen, so-
fern sie ein amiliches Abnahme-Zeichen tragen, kb
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Brief aus der Schweiz

Endlich scheint auch in der Schweiz die Zell angebrodhen
zu sein, wo sich die Vespa-Fahrer etwas mehr auf das motor-
sportliche Training verlegen und wo sie an Zuverlissigkeits-
und Orientierungsfahrten sowie an RegelmiBigkeitskonkur-
renzen Geschmack gewonnen haben:

Einkge Dutzend Fahrer trainieren auf die Ausscheidungsfahr-
ten fiir die Europameisterschait, welche im September aul
dem MNirburgring stattfinden wird.

Ein junger Club im Herzen der Schweiz organisierte %irzlich
eine solche Ausscheidung rund um den Hallwilersce. Die
elekironische NIVADA-Zellmessung selektlionierte folgende
Fahrer: Curiger, Leu, Scherrer, Hofer, Lips, Messerli, Hediger,
Hecht, Eberle und Furrer, welche in dieser Reihenfolge ran-
giert wurden. Diese Fahrer kimpfen nun an den noch Tolgen-
den weiteren Ausscheidungen um die Einladung nach Deutsch-
lamdl. Leider wurde die Veranstaltung getriibt durch die Mel-
dung, dab der international bekannte Luclen Cadosch aul der
Herfahrt schwer verungliickt sel und mit diversen Knochen-
briichen im Kantonspital von Luzern liege. Fern von seiner
Heimat wiirde er sich frewen, wenn thm méglichst viele un-
bekannte und bekannte Vespa-Fahrer Ansichtskarten senden
wiirden,

Am gleichen Ort wurde auch eine duBerst schwierige Natio-
nale Zuverlissigkeitsfahrt durchgefiihrl. Das hiigeflige, wal-
dige Geldnde und die viertklassigen Feldwege, sowie der
Durchachnitt von 35 km/h machten den Fahrern viel zu schaf-
fen und sie konplen sich an den blihenden Obstgarten und
den in der Ferne sichtbaren Schneebergen nicht freven.

Vier Posten gaben diberdies nodh einige Knadckniisse zu beifien
und um die dabel verlorene Zeit wieder einzuholen, mubBle
auf den lehmigen oder kiesigen Weglein auf Biegen und
Brechen gefahren werden,

Das Rennen wurde von Walter Lips, VT Luzern, vor Hofer,
Steglrled und Della Torre gewonnen. Die Fahrer Rittelmann
und Bunse vom gasticrenden deutschen Vespa-Club MeuB
(Rhein) vermaochten sich aul dem 4. und 5. Plalz sehr gut zu
plazieren,

Der Vespa-Club Neub (Rhein) kam unter Fithrung seines nim-
mermiden Prisidenten Dieter Paikert mil 18 Mann zu diesem
Sthweizerischen Mationalen Treffen und sie zeigten sich als
begeisterle und dankbare Giste.

Wir méchlen in diesem Zusammenhang die deutschen Vespa-
Fahrer daraul aufmerksam machen, dab der VC Zirich und
der VC Luzern an jedem Donnerstag einen gemiitlichen Hodk
haben. Vespa-Touristen sind als Giste immer willkommen
und sie kénnen eine Menge guter Tips erhalten, wie sie jhre
Schweizer Reise am genubbringendsten einteilen. Clublokal
Zirich: Restaurant Meue Well — Clublokal Luzern: Restau-
rant Frohburg, beim Hauptbahnhof.

5. Oberschwiibische Geldndefahrt

4 Vespa-Fahrer hatten zu dieser schweren Fahrt gemeldel. Da
keine eigene Rollerklasse ausgeschrieben worden war, mufi-
ten sie in der Motorradklasse starten. Die Fahrt fihrte dber
einen 50-km-Rundkurs mit fiber 60 Prozent Gelinde, der vier-
mial zu durchfahren war. Die 60 Prozent Geldnde hatlen es in
sich. Bergauf und bergab, Schlamm, Wasserdurchiahrt und
schlechte Waldwege wechselten sich ab. So war es nicht ver-
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wunderlich, dab das Ziel von iiber 100 gestarteten Fahrern
(darunter ausgesprochene Gelandespezialisten) nur noch ca.
S0 Prozent erreichen konnten. Wie ging es den vier Vespa-
Fahrern? Zeyllert, VC Reutlingen, mubte wegen Motor-
schaden und Hans Miller, VC Augsburg, in aussichtsreicher
Position wegen Sturz aulgeben. Sepp Stranzinger, Miinchen,
errang die Bronzemedaiile. Heinz Husel, Augsburg, stellte
sein Kinnen erneat durch eine Silbermedaille unter Beweis,
Auch von den gestarteten Motorradfahrern wurde die Lei-
stung von Heinz Husel stark beadhtet.

Fred Hascher

Geschicklichkeitsturnier in Berlin

Viele Tausende von Besuchern zogen in diesem Jahr wieder
durch die Ausstellung am Funklurm, um sich iber den neue-
sten Stand der Dinge zu informieren. Man kann die Vielzahl
der Angebote gar nicht beschreiben, die dort auf den Inter-
essenten warteten.

Um den Besuchern eine kicine Verschnaulpauge zu génnen,
und Ihnen einen Querschnitt durch den Sport zu zeigen, wur-
den in der Halle IX an zwei Wochenenden sportliche Ver-
luhrungen gebolen. Der Vespa-Club Berlin beteiligte sich
wieder mil einem Geschicklichkeitsturnier, das in zwei Vor-
ldufen, einem Zwischenlaul uwnd eiiem Endlaul gelahren
wurde,

Die beslen Turnierfohrer des Clubs gaben MNennungen ab,
und bel Nennungsschlub lagen 16 Nennungen beim Vorstand.
50 konnlen die beiden Vorliule mit je acht Fahremn besetzt
werden, und fir den Zwischenlauf gqualifizierien sich die
beslen acht Fahrer aus den VerlBulen, Jeder Starter hatte
drei Durchginge zu fahren, und die Zauschauer war begei-
sterl, wenn der Engpal oder das Karussell ein Gewirr von
Holzlatten wurde.

Am Sonntag, dem 19, Mirz 1961, war es denn soweit, der
Endlaufl konnle beginnen. Eine lieberhaite Spannung lag
schon iiber den Fahrern, als wir uns vor dem Ausstellungs-
gelinde Irafen und keiner der Teilnehmer drehite die sonst
so beliebten Proberunden.

Als das Turnierfeld auf einer Fliche von 19x 19 m mit fol-
genden Hindernissen: Slalem, Transport (in einer Plastik-




schale waren drei Tischtennisbille zu transportieren), Fahren
einer Acht, Tordurchfahrt mit Engpafi, Spitzkehre, Ballon-
stechen und Karussell aulgebaut war, konnle mit dem Starl
der sechs Endlaufteilnehmer begonnen werden. Als der Favo-
rit Ginter Krug an den Start ging, und gleich im ersten Hin-
dernis 12 Minuspunkte sammelte, almeten die anderen Kon-
kurrenten hérbar auf, Mit einer Konzentration gingen die
Fahrer an den Start, und einige schiossen bis das Kommando
Sdertigmachen® kam die Augen. Mach den ersten beiden
Durchgingen lagen die Fahrer Hinkelmann und Nelte mil
0 Punkten in Flihrung, Atemlose Spannung lag dber dem Feld
als Clubkamerad Nolte, unser neuestes Milglied, an den Start
ging. Am Ziel brauste ihm Beifall entgegen: Fehlerfreier
Durchgang fir Nolte! Jetzt ging es um die Wurst, Club-
kamerad Hinkelmann muBte im letzten Durchgang ebenfalls
0 Punkte, zum Sieqg aber eine noch bessere Zeit fahron.

Dr. Rottenberg, der an allen Tagen diber Lautsprecher den
Kommentar gab, war plétzlich nicht mehr zu héren, die Span-
nung zoq alle in ihren Bann. Dann ‘war es geschallt, Klaus-
Dieter Hinkelmann fuhr ebenlalls siralpunktfrei aber die
bessere Zeit, und wurde somit Sieger des .GroBen Ausstel-
lungspreises”.

Clubkamerad Hinkelmann bekam den Ehrenpreis des ADAC-
Gaues Berlin und den Ehrenpreis der Ausstellungsleitung.
Clubkamerad Fritz Nolte erhielt den Ehrenpreis des VCVD,
Heinz Raum wurde der Pokal der Sportableilung des ADAC-
Gaues Berlin und Edgar Ziegler der Pokal der Firma Bergner
KG dberreicht,. Wie Interessant die K@mpfe waren, bewies
die Disziplin der Zuschauer: Alle blieben wihrend der Siegar-
ehrung auf ihren Plitzen, um die besten Fahrer mit Applaus
in ehren.

Es war wieder einmal ein grofier Erfolg lir den Vespa-Club
Berlin.

MNorbert Ehrke, Vespa-Club Berlin .V,

Sportnachrichten

Bel der iliniten 1000-Kilometer-Fahrt Berlin-Nirnberg-Braun-
schweig-Berlin, die dber eine Gesamtstrecke von 1200 Kilo-
meter liel, nehmen 15 Fahrzeuge in der Rollerklasse teil und
gwar 2 Vespa-Grand Sporl, eine NSU-Prinz, 1 Maicoletta 250
und 9 Heinkel-Touris!. Bei dieser Sportveranstaltung wurde
auflerdem noch eine Bergpritfung auf der Wasserkuppe mit
einer Lange von 4 Kilometer Gerdllstrale eingeschaltet. Auch
bei dieser Sonderprifung fuhr Edmund Schulz vom Vespa-
Club Darmstadt aul Vespa G5 die schnellste Zeit aller Roller.
Im Gesamtklassement der [linflen 1000-Kilometer-Fahri er-
hielt Edmund Schulz die Goldplakette und auferdem den
Kiassensieqg. Die grobartige Leistung von Edmund Schulz er-
hiht sich noch durch die Tatsache, daf simtliche Fahrer auf
der gesamten Strecke durdh pausenlosén Regen begleitet
Waren.

Unsere Sportfahrer - Mannschall erreichte am Sonntag, dem
23 April, in der Aunfstellung Heinz-Scheffran-Haak bel der
Fahrl ,Rund um Hannover* fiir den Vespa-Club Ruhrtal den
silbernen Mannschaftssieg, wobel Kl-D. Heinz mil elnem
Strafpunkt bester Rollerfahrer war., Die Fahrt [dhrte iiber
cine Stredce von 750 Kilometer, wobel ein Geschwindighkeits-
schnitt aul der Autobahnstrecke Dortmund-Bad Eilsen von
78 km'h vorgesdirieben war.

Ungere GS-Fahrer schafllen diezen Schnitt (allerdings lie-
gend) und stellten dabel andere Rollerfabrikale weit in den
Schatten. .

Beim 1. und 2. Lawf zur Hannoverschén Sladimeisterschafl
waren unter den Tellnehmern auch verschiedene Vespa-Fah-
rer verlreten.

Die Laufe, die bei verhaltnismaBig gulem Wetler stattfanden,

verlangten aber dotch grobes Kénnen von Fahrer u. Maschine.

Alle Vespen, die aul die Sirecke von ca. 150 km gingen, er-
refchten das Ziel und blieben mit hohen Punktzahlen in der
Wertung.

Per VC Hannover erreichle beim 1. Lauf 1 x Gold (Borges),
1 % Silber (Brecht), | x Bronze (Severit); beim 2, Laul 1% Gold
(Severit), 2x Silber (J. Strohbach, Schurdwski), 1 xBronze
(A, Strohbach).

| § Paragraphen

Schuldbekenninis

mid. Wer nichi Gefahr laufen will, daB ihm seine Versiche-
rung nach Eintritt des Schadenfalles keine Dedcung gewdhrt,
mull gewisse .Obliegenheiten® beobachien, die fiir die Kraft-
fahrversicherung in § 7 der AKB (Allgemeine Bedingungen
firdie Kraltlahrversicherung) aulgezihlt sind, Wird eine Ob-
liegenheit vorstzlich oder grob fahrlissig verlelzt, so st der
Versicherer dem Versicherungsnehmer gegeniiber von der
Lefstungspilicht frei, bei grob fahrldssiger Verletzung jedoch
insoweil nidat, als die Verletzung weder Einfluf auf die Fest-
stellung des. Versicherungsfalls noch auf die Feststellung oder
d::;l E}m!nng der Leistungspilicht des Versicherers gehabt hat
(37 V).

Bei Haltpflichtschiiden gehért es zu den Obliegenheiten des
Versicherungsnehmers, dab er den Anspruch des Verletzten
nicht ohne vorherige Zustimmung des Versicherers ganz oder
teilweise anerkennen oder befriedigen darf (§ 7 1T 1 AKB).
Hierdurch soll verhiilet werden, daf der Versicherungsnehmer
durch eigenmdchtige Mabnahmen die Rechtslage verschlech-
tert und damit die Aulfgabe des Versicherers erschwert, statt
ihn bel der Abwehr der Hallpflichtanspriiche zu unterstiitzen.
Der Haltpilichiversicherer, der bereft ist, Versicherungsschutz
Zu gewdhren, hat ein berechtigtes und schutzwertes Interesse
daran, daB nicht aul seine Kosten vom Versicherungsnehmer
durch  eigenmichtige Anerkennung der Haftpllichischuld
seiner Entschliefung, vorgegriffen wird. Lehnt dagegen der
Haftpflichtversicherer den Versicherungsschuiz ab, s0 mufl er
die daraufl vom Versicherungsnehmer getroffene Entscheidung
der Hafipfliditirage jedenfalls dann gegen sich gelten lassen,
wenn der Versicherungsnehmer bei der Schadensregulierung
nichl leichtfertig handell. Denn der Versicherer ist nach § 10
AKE verpflichiet, die Haftpflichtfrage zu prifen und unbe-
rechiligie Haftpilichtanspri abzuwehren, Entziehl er sich
dieser Pllicht mil einer unzutreffenden Begriindung (etwa in-
dem er filschlicherweise davon ausgeht, daf zur Zeit des
Haltpflichtfalls kein Versicherungsverhiltnis mehr bestanden
habe oder dall ein Ausschlubtatbestand vorliege) und fiber-
lafbt er damil dem Versicherungsnehmer, die Haftpflichifrage
zu entschelden, so mull er die Befriedigung der Haftpflicht-
qliubiger durch den Versicherungsnchmer als in zullssiger
Weise vorgenommen gegen sich gelten lassen mit der Folge,
dall der Versicherungsnehmer nunmehr Zahlung an sich selbst
verlangen kann (BGH. Urt w. 21, 5 50 — 10 ZR 144/57 —:
Versk 59,499; Urt. v. 25.4.60 — 11 ZR 155/58 —: VersR 60,506).
In der ersten Aufrequng gefallene AuBerungen, die mehr den
Geschiidiglen beschwichltigen, als die Anerkennung einer
Verpllichtung enthalten sollen, sind zwar im allgemeinen
nicht als Anerkenntnis zu werlen, jedoch ist dabel grifite
Vorsicht anzuraten. Die blofe Bestitigung der Umsténde, die
zu dem Unfall gefilhrt haben, i3t noch kein Anerkenntinis
einer Hafipflichtschuld. Kein Anerkenntnis liegt in der Aul-
forderung an den Geschidiglen, seine vermeintlichen An-
spritche schriftlich anzugeben, ebensowenlg in der AuBerung
des Versicherungsnehmers, den Fall seiner Versicherung vor-
legen zu wollen (AG Ndmberq v, 28, 6, 55 — 8 C 870/54 —;
VersR 55,607).

Beginn des GRUN-Lichis

DEA-PRESS. Das Oberlandesgericht Hamburg hat unter dem
Aklenzeichen: Ss 175/59 die Revision eines Angeklaglen als
offensichtlich unbegrindet verworfen, der bel beginnendem
«Griin*-Licht sprunghaft schmnell infolge des grofien Anzugs-
vermbgens seines Krafltfahrzeuges angefahren war und durch
diese Fahrweise ein anderes Kralliahrzeug, welches aul der
Kreuzung siehend ,Grin-Licht® abgewartet hatte, um nach
links einzubiegen, beschadigt hatte.

Die Revision war damit begriindet, daB der Angeklagte sich
aul den Verlrauensqrondsatz berufen kénne, der ihm ein be-
Heblg schnelles Anfahren bel beginnendem . Grim-Licht” ge-
statte. Das Oberlandesgericht Hamburg hat aber die Aulfas-
sung des Amitsrichiers bestlitigt, der die Fahrwelse des An-
geklagten ais ,riicksichislos® bezeichnet hatte.

1149 Cs 116/59 Amisgericht Hamburg)
Oberstaatsanwall Dr. Graf Weslarp
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DIES énd DAS

48 Ferienziele fiir junge Menschen. Ein Programm mit 48
Ferienzielen fir junge Menschen zwischen Norwegen und
Agypten hat die Deutsche Gesellschalt fir internationalen
Jugendaustausch  Fahr mit* aufgestelll. Uberdies vermittelt
die Gesellschaft eine fiinfwdchige Flugreise nadh den USA. rh

«Empichlungsschilder” besagen wenig. Vor bunten .Empfeh-
lungsschildern® mannigfaltiger Art hat die Industrie- and
Hnadelskammer Miinchen jetzt erneut gewarnt. Auch Landes-
Haggen und andere Embleme aul derartigen Schildern sollten
nicht von kritischer Beurteilung abhalten, th

Kraftfahrzeugstrom zur Insel Syll. Mehr als 49 500 Kraitfahr-
zeuge sind 1960 mit Spezialfahrzeugen der Deutschen Bundes-
bahn von Niebill auf die Mordseeinsel Sylt beférdert wor-
den. Die Bahn wird kinftig durch den Einsatz von Doppel-
stockwagen noch mehr Kfz auf die Insel bringen kénnen,

Kein Triplyk mehr filr Spanien-Reisen. Der Triptyk-Zwang
fir auslandische Kraftfahrzeuge ist nun audh in Spanien auf-
gehoben worden, Kunftig genitgt der Zulassungsschein zur
«voribergehenden Einfuhr®. kb

Oasen fiir Motor-Touristen, Tips fiir die Rast in auliergewdhn-
lich gepilegten oder eoriginellen Hotels und Restaurants
geben die JBreviers {ir motorisierte Lebenski nstler®, die der
Umschau-Verlag, Frankfurt, laufend durch Neuauflagen und
Erginzungsblitter aul dem neuesten Stand hilt. Bisher sind
die Binde Stddeutschland, Norddeutschland und Usterreich
erschicnen. Rund 80 besonders ansprechende Hiuser sind mit
thren Spezialititen und den Anfabriméglichkeiten in jedem
der Bilicher — Ladenpreis: 10,80 Mark — verzeichnet. rh

Schulzhelmpilicht in Frankreich. Typgeprifte Schutzhelme
miissen nunmehr alle Benulzer motorisierter Zweirlider auf
den Strafien Frankreichs auBerhalb geschlossener Orlschalten
tragen. Die neue Verordnung schlieft auch Mopedfahrer ein.

kb

Schwelzer Benzinpreis bleibl. Das Schweizer Volk hat in einer
Abstimmung entschieden: Der Benzinpreis bleibt der alte.
Aus dem Erlés einer Zollerhdhung wollten Regierung und
Parlament den Autobahnbau finanzieren. Der Preis eines
Liters Benzin betrligt jetzt nach der DM-Aufwertung fir deut-
sche Kraftfahrer 40 Plonnig. kb

Romer-Helme

HANS ROMER . NEU-ULM (DONAU)

Holme wnd Avsirdstungen fs £33 = F OT1F
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rANs Strohhiltchen® soll es kimftig dem Touristenrummel am
Rhein und anderswo gehen. Von Plakaten und Handzetteln
wird auf jene Ausfligler .scharl® geschossen, die erholsamen
Frohsinn mit Klamauk unter karnevalistischem Aufputz ver-
wechseln, Direktor Kinstier vom Verkehrsverein Bad Meuen-
ahr mit zwei Flakatentwiirien, die anliblich der Bopparder
Tagung zur Diskussion standen.

Foto: rh-Bild
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Die Weinerte an Rhein und Mosel nehmen den Kamp! gegen die
Juxhiite sulerhalb des Kamevals aud

Auch beim Finanzamt ist noch mandhes , drin" —
Miglichkeiten nutzen

Die Gruppen wartender Lohnstewerpilichtiger vor den Finanz-
amtsstuben pliegen sidh nach der Jahreswende wieder zu ver-
grofiern. Die cinen wollen den Jahresausgleich beantragen,
die anderen halten mehr vom Freibetrag Iir das begonnene
Jahr. Darunter befinden sich . Kraftlahrer aller Klassen®,
Welche Maglichkeiten bieten sich ibmen, durch Steuererspar-
nisse die .Betriebskosten [trs Fahrzeug® zu verringern?
Wer vor jeder Anschaffung grindlich zu erwligen gewdhnt
ist, welchen Mulzen er einhandelt, dem sind die vom Fiskus
gewihrien Pauschalslitze zur Steverermibigung geliufig. Als
< Werbungskosten® beriicksichligt das Finanzamt je Kilometer
30 Plennig beim Aute, 36 Plennig beim Kleinstkrafllwagen
bis 500 ccm Hubraum, 22 Plennig bei Motorrad oder -roller
und 12 Plennig bei Moped oder Mokidk. Voraussetzung: Ein
Arbeitnehmer muf sein eigenes Kiz fir die Fahrt zwischen
Waohnung und Arbeitsplatz, der hochstens 40 Kilometer cnt-
lernt sein darl, benutzen. Berechnungsgrundlage ist die Ent-
fernung zwisdien beiden Stitten. Zusitzlich erkennen die
stewercinnehmer die Hilfte der Kraftfahrzeug-Haftpflicht-
primie als .Sonderausgabe® an.

Im vergangenen Jahr hat der Bundesfinanzhof mehriach in
Sachen ,SteverermiBigung [ir Kraftfahrer® grundsitzlich ent-
scheiden milssen. In Ubereinstimmung mit den Lohnsteuer-
richtlinien wurden Ausnahmeflille geregelt, wodurdh bei-
spielsweise einem groben Kreis von Kérperbehinderien,
Arbeitnehmern, deren Kraftfahrzeug als . Arbeitsmiltel” gilt
und Arbeitnehmer mit dber vierstindiger Unlerbrechung der
Arbeilszeit wihrend eines Arbeitstages ermdglicht wird, an
Stelle der Pauschalsdtze die tatsbdhlichen Aulwendungen ab-
zuzichen. Fir Arbeitnehmer mit mehreren Arbeitsverhialinis-
sen an verschiedenen — rdumlich getrennten — Arbeilsstét-
ten gilt das bereits seit lingerem. Die latsichlichen Aufwen-
dungen midssen freilich — wie bel Vater Staatl so iiblich —
nachgewiesen oder glaubhalt gemadit werden kdnnen,
Mancher .arbeilnebmende Kraftfahrer® erreicht andererseits
mit den zusammenaddierten Kilometer-Groschen im Verein
mit den Gbrigen Werbungskosten den dafiir allgemein zuge-

" standenen Pauschalvertrag von 564 DM nicht. Thm verbleibt

immer noch die Moglichkeil einer SteuerermiBigung: In
diesen Fillen kénnen die Aufwendungen filr die Kraflfahr-
zeug-Hallpflichiversicherung samt und sonders als .Sonder-
ausgaben” beriicksichtigt werden, {iir die das Finanzamt . pau-
schal® 624 Mark im Jahr bewilligt. In der Regel wird diese
Summe bereits durch andere ,Sonderausgaben® erreicht, Das
Mehr® macht sich also wirklich im Portemonnaie bemerk-
bar. Und wer hiitte schon etwas zu verschenken, kb



Der Tag der Vespa 1961 ist trotz des nur als .schlecht mit
Stern® zu bezcichnende Wetler ein grober Erfolg geworden.
Ober 3000 Vespa-Roller haben an den Ausfahrten der einzel-
nen Vespa-Clubs an diesem Tag teilgenommen. Sie haben
damit auch fhrer Umwell, die sich teilweise nur mehr in mit
Klimaanlagen geheizten Autos fortbeweqt gezeigt, dab die
Vespa-Fahrer nicht aus Zucker sind wnd auch nidt ohne
Grund eine [rischere und gesiindere Hautfarbe aufzuweisen
haben.

Die regionalen Vespa-Treffen in Friedrichshalen, Osnabriick
und Braunschwelg wurden bel zeitweise unginstiger Wit-
terung jedes fiir sich betrachtet ein voller Erfclg. Insgesamt
1500 Vespa-Fahrer beteiligten sich an diesen regionalen Ver-
anstaltungen. Es hat sich als richtiq erwiesen, dall der VCVD
auf das bisher traditionelle Bundestreffen zu Gunsten der
regionalen Veranstallungen verzichtete. Uberhaupt hat sich
die Aulfassung des Vespa-Clubs von Deuwtschland, wonach
besonders die Srtlichen und regionalen Vespa-Treflen beson-
ders zu fordern sind, durch die dberall fesistellbaren posi-
tiven Ergebnisse selbst bestiatigt.

Wie schon im redaktionellen Teil dieses Heltes berichtet
wurde, war die Burovespa 1961 in Salzburg mit cine der
schonsten Veranstaltungen in den letzten Jahren, Die deut-
sche Mannschaft hat in Salzburg einen guten Eindrodk hinter-
lassen und ich freue mich sehr, dies hier ausdricklich fest-
stellen zu kénnen.

Das deutsche internationale Vespa-Treffen 1961 vom 1. his
3. Juli in Wiesbaden steht kurz bevor. Wir wollen alle guten
Wiinsche zum Himmel schicken, daB Petrus wenigstens zu
diesem Zeilpunkt den Wasserhahn abdreht. Jedes Fest ist
eben nochmal so schon, wenn es von der Sonne beschienen
wird.

Wie an dieser Stelle schon einmal gesagt wurde, haben sich die
vielen Freundschafisireffen mit wenigen Ausnahmen als ein
schiner Erfolg fir die veranstaltenden Vespa-Clubs und als
eine besondere Stirkung des Vespa-Club-Gedankens dber-
haupl erwiesen. Kein Milglied eines Vespa-Clubs kann also
mit Recht behaupten, daB es wegen Geldmangel keine Ge-
legenheit hat, an einem Vespa-Treffen teilzunehmen, Die
zahlreichen Freundschaftstreffen bieten fir jeden etwas und
ermiglichen obendrein die Teilnahme an diesen Zusammen-
kiinften mit ganz geringen finanziellen Mitteln.

AbschlieBend modite ich feststellen, daB mir die gute Laune
der Vespa-Fahrer bei allen Club- und VCVD-Veranstaltun-
gen, die in diesem Jahr bereits stattgefunden haben, ein ganz
besonderes seclisches Labsal war, So deutlich wie nie zu-
vor konnte ich bei manchen von der Ungunst der Witterundg
verfolgten VespaTrelfen feststellen, dab die meistén Vespa-
Fahrer doch aus besonderem Holz geschnitzt sind. Wenn ich
in diesem Zusammenhang an so manche Zudkerbubis denke,
die Ihren Roller sofort wieder in den Stall stellen, wenn
einige Tropfen vom Himmel fallen, dann ist meine Freude an
den gulicisernen Roller-Fahrern um so grofier geworden.

Der unzweilelhalte Héhepunkt der Vespa-Saison 1961 in der
Bundesrepublik wird die Vespa-Europameisterschaft am 10.

September aunf dem Mirburgring sein. Der Vespa-Club von
Deutscaland hat sich entschlossen zu diesem grofien Ercignis
auberdem noch eine internationale Vespa-Zielfahrt auszu-
schreiben. Gleichzeitiy wird am Nirburgring auf dem Start-
und Zielgelande ein internationales Geschicklichkeilsturnier
veranstaltet. Ich bin sicher, daf sich die Vespa-Freunde be-
sonders aus dem Rhein-Ruhr- und Rhein-Main-Gebiet dieses
grofe sportliche Ereignis auf der klassischsten Rennstredie
der Well nicht entgehen lassen werden. Uber die ndheren
Einzelheiten werden sie noch redizeitig Gber fhre Clubvor-
stande unterrichtel.

Und nun liebe Clubkameraden médhte ich Thnen zum Schlub
zurufen, sie sollen sich durch die bisherigen feuchten Him-
melsgaben keinesfalls die Freude am Vespalahren verderben
lassen, Ich bin diberzeugt, daff dem Sankt Petrus demnéchst
die Wasservorrite ausgehen werden.

Mit herzlichen Grilfien
Thr Wellgang Schramm

Mitteilungen des VCVD

Werlungskarten

Die Wertungskarten fir die VCVD-Sportmeisterschall 60/61
verlieren mit dem 13, 8. 1961 ihre Glltigkeit, Zur Erredhinung
der Punkte fir das VCVD-Sportabzeichen und der Hiohe der
Reparalurzuschilsse mit Medaillenzuschligen missen die
Wertungskarten des VCVD bis spitestens 30. 7. entweder an
das Sekretarial des VCVD gesandt oder beim VCVD-Meister-
schaftslaul am 13. 8. 1961 auf dem Nirburgring beim YVCVD-
Sportkommissar abgegeben werden. Im Anschluf an den
VOVD-Meisterschaftslaul kénnen die neuen Wertungskarien
fiir das Jahr 1961/62 beim VCVD angefordert werden,

VOVD-Ausweise

Bel den Vespa-Treffen werden bekanntlich wegen der Ziel-
fahrtwertung genave Auswelskontrollen durchgeflihrt, Es
mulite immer wieder [ostgestellt werden, dab werschisdenc
Clubkameraden ihren Ausweis entweder vergessen haben
oder nicht im Besilz eines giiltigen VCVD-Ausweises Tlir 1961
waren, Um dem einzelnen Clubmitglicd Unannehmlichkeiten
zu ersparen, wird dringend empfohlen vor Anfahrt eines
Vespa-Trelfens zu dberpriifen, ob jedes Mitglied einen gil-
tigen VEVD-Ausweis besitztl.

Clubbiinder

Seit Jahren liefert die Firma Siebdruck Carina, Mindhen 19,
LeonrodsiraBe 48 b, Clubbinder in allen Farben und Mustern
auf einem sehr haltbaren Kunststoffmaterial auf Anforderiing
direkt an alle Vespa-Clubs.

Redaklionsschluf ilir Vespa Tip Nr. 38

Fiir den Vespa Tip Nr. 38 ist der RedaktionsschluB auf den
0. Juli 1961 festgeselzt worden. Alle Beitrége die zur Ver-
difentlichung in diesem Vespa Tip eingesandl werden, mis-
sen bis spitestens Ende Juli in den Besitz der Redaklion ge-
langt sein.

Durch einen tragischen Ungliicksfall verloren wir
unser Clubmitglied

Waltraud Schifer

Ober ifhren plétzlichen Tod waren wir sehr er-
schiittert. 'Wir warden Ihr in unserem Club ein
bleibendes Andenken bewahremn.

Vespa-Club Remscheid
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Vespa-Hochzeit

Es ist immer ein besonderes und frendiges Erelgnis, wenn eln
Vespist Hochzeit feiert. Diesmal war es kein geringerer als
der 1. Vorsitzende des VC Deutsches Edk, Horst Milewski, 24,
der sich den Wonnemonat auserkoren halle, um mit seiner
Edith, geb. Baumann, 22, in den heiligen Stand der Ehe 7u
treten.

Vor der St.-Martins-Kirche in dem lieblichen Bad Ems an der
Lahn bildeten an die 30 Mespisten Spalier fir das junge Paar.
Sie waren von nah und fern angerollt gekommen, die junge
Garde vom VC Deutsches Edk, vom VC Rhein-Lahn und vom
VC Rhein-Gau (Eltville). Sauber und geschmilckt standen die
Motorroller gut ausgerichtet vor dem Portal der Kirche.

Ein kurzes, daliir um so kriftigeres Hupkonzert war der erste
weltliche GruB fiir das soeben [elerlich gelraute Paar.

Durch Bad Ems, auf der herrlichen Biderstrafe der Lahn fol-
gend bis nach Fachbach zum Gasthaus Sauer gaben die Mit-
glieder der Vespa-Clubs Horst und Edith Ehrengeleit. Ein
vom [rischgebackenen Ehemann gespendetes Fall Bier 18schie
anschliefiend beim gemiitlichen Zusammensein der dref Vespa-
Clubs die durstigen Kehlen, nachdem der rithrige 1. Veorsit-

Mitteilungen unserer Mitglieder

zende des VC Rhein-Lahn A, Schlelmer dem Paar in einer
launigen Ansprache die Glickwilnsche aller Vespisten fiber-
mittelt und der reizenden jungen Ehefrau ein Blumengebinde

n die Arme gelegt hatte, Iis¢ Thouret

Treffenkalender des VCVD 1961

L, 2, und 3. Juli: Deutsches Internationales Vespa-
treffen in Wiesbaden

Sportmeisterschalt des VCVD 1961, 13. 8. auf dem
Nilrburgring

Internationale Vespa-Ziellahrt mit Internationalem
Geschicklichkeitsturnier am 10, September
aul dem Nirburgring

Regionale Vespa-Treffen

26.,27. 8. Quierschied (Saar)

Vespa-Treffen Ausland 1961

Die hier erwidhnten Vespa-Treffen sind fiir ausléin-
dizche Teilnehmer zugelassen. Wenn fiir diese Ver-
anstaltungen die Ausschreibungen beim VCVD-
Sekretariat eingetroffen sind, erfolgt eine entspre-
chende Bekannimachung im Rundschreiben an die
Clubvorstinde. Der VCVD empfichlt den inter-
essierten Vespa-Clubs, sich auBerdem noch direkt
an die zustindigen Sekretariate der einzelnen Lin-
der zu wenden.

Juni 1961

1.,2,3. Vespa-Treffen Arezzo, Italien

1., 2. Eurovespa Salzburg, Usterreich

4. Reg. Vespa-Treffen Ostende, Belgien

4. Zuverlissigkeitsfahrt Visteras, Schweden
10, 11. Vespa-Treffen Le Mans, Frankreich
8., 10, 11. Int. Vespa-Treffen, Stockholm, Schweden
17, 18. Int. Vespa-Trefien Luxemburg

17,, 18, Nat. Vespa-Treffen Roulers, Belgien
17., 18. Vespa-Treffen Uppsala, Schweden
18. Int. 20. Provinzenfahrt, Spanien

18. Jahres-Rallye, England

18, Vespa-Treffen Groningen, Holland

24., 25, Vespa-Treffen Enschede, Holland

25. Vespa-Trelfen Feldkirch, Osterreich
24.,25. Vespa-Camping Nykiping, Schweden
24., 25, Vespa-Camping Halmstad, Schweden

Juli 1961

. Vespa-Treffen Ancona, Ialien

2. Vespa-Treffen .Gartlenparty”, London

2. Reg. Vespa-Treffen Maaseik, Belgien

9. Vespa-Trefien Aarau, Schweiz

15, 16. Vespa-Trefien Bad Gastlein, Usterreich
16. Vespa-Treffen Oudenaarde, Schweden

22, 23. Vespa-Treffen Borlinge, Schweden

23. Reg. Vespa-Treffen Wanfercee-Baulet, Belgien

August 1961

4. 6. Rallye und schwedische Zuverlissigkeitsfahrt
Grinna, Schwaden

6. Nal. Vespa-Treifen Herrenthals, Belgien

12,13, Vespa-Treffen Mariazel]l, Osterreich

12, 13. Krebsenrallye Uppsala, Schweden

15. Vespa-Trelfen Barcelona, Spanien

20. MNal. Vespa-Treffen Gembloux, Belglen

26., 27. Karneval Lysekil, Schweden

September 1961

9., 10. Vespa-Treflen Lyon, Frankreich
17. Vespa-Treffen Pallanta; Italien
17. Vespa-Treffen Liege, Belglen

24. Vespa-Treffen Wien, Osterreich

Diese Mitteilungen erfolgen ohne Gewihr]

- - - -
Wichtige Internationale Termine
3. Europameisterschaft 1961, 9., 10. September auf
dem Nirburgring (Deutschland)

9, Vespa-Europakongrefl, Oktober-November
(Madrid, Spanien)
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Erfolgsbericht des VC Unna

Die Unnaer Vespisten brachten am 1. Oktober 1960 das
3. Rollerjahr hinter sich, und somit wurde die 5. Ehrung der
Clubsieger am 28. November in einem besonders ehrwiirdigen
und grofiziigigen Rahmen durchgefiihrt.

Es gelang im letzten Jahr Otto Probst, sich durch seine Erfolge
und Teilnahme an Vespa-Treffen an die Spitze zu schieben
und somil die Clubmeisterschalt zu erringen. Als Auszeich-
nung wurde ibm der silberne Wanderpokal fiberreicht und zur
steten Erinnerung dazu ein Silberschild mit einer Ehren-
urkunde,

Besonders interessant war, zu erfahren, daB die Unnaer
Vespisten in den finf vergangenen Jahren an 95 Vespa-
Treffen, 28 Sportveranstaltungen und 16 clubgigenen Ver-
anstaltungen tellqenommen haben. AuBerdem wurden in
dieser Zeit zwel Zuverlassigkeitsfahrien ausgeschrieben und
durdhgefihrt, und bel flinf ADAC-Sportveranstaltu ngen stellte
der Vespa-Club Unna seine Mitglieder als Funktionire,

Diese Zahlen verbergen viele gefahrens Kilometer in sich,
und Vorsitzender Manfred Wandelt konnte auch bei dieser
Stegerehrung die Silberne Ehrennadel des Vespa-Club Unna
an F. K. Schmidt und Otto Probst {iberreichen.

In der am 28. Januar durchgefihrten Jahreshauptversamm-
lung wurde die Vorstandschaft wiedergewihlt,

9. Ampergauvfahrt

Zu dieser 540 km langen Nadht- und Tagfahrt hatten in der
Rollerklasse 8 Vespa-Fahrer (6 aus Augsburg, je einer aus
Mindien und Ingolstadt) gemeldet. Der Start erfolgte um
Mitternacht. Wie ublich regnete es, so daB die zu belahren-
den Wald- und Feldewege erheblich schwieriger wurden. Bei
der Nachtfahrt wurden natiirlich prompt Strafpunkte gesam-
melt und drei Vespa-Fahrer muBten beresits aufgeben, Madh
einer halbstindigen Zwangspause ging es am Morgen Rich-
tung Ammersee weiter zur Bergpriiiung (Zellsee). Hier ent-
schied sich dann auch die Plazierung. Mit 0 Strafpunkten aul
Grund seiner hervorragenden Bergzeit erlangte Heinz Husel,
Augsburg, den Klassensieq, gefolgt von Hans Miiller, eben-
falls mit 0 Strafpunkten, beide Gold. Der VC Augsburg ist
besonders stolx auf seine beiden Fahrer, zumal dies die ein-
zigen Goldmedaillen waren, die an Motorrad- und Roller-
fahrer vergeben wurden. Die Flazierung der anderen Vespa-
fahrer: Sepp Stranzinger, Minchen, Silber; Werner Pretsch,
Augsburg, Bronze; Hans Bedtenbauer, Augsburg, Erinnerung;
Netzker, Renkewitz und Rauch ausgefallen. Fir die Fahrer
Beckenbauer und Renkewitz war dies die erste Moltorsport-
veranstaltung und sie werden bef den niichsten Veranstaltun-
gen mil mehr Erfahrung wieder am Starl sein,

Fred Hascher

Clubreporter fotografierten fiir Sie

Und noch eine Vespa-Hochzeit. Leider
Ist der Name des Hochzeilspoares un-
bekannt

Ein ungezwungenes Guppenbild des Vespa-Club Frankfurt
am Tag der Vespa

S0 felerte Christof Wagebach als jlng-
stes Mitglied des VCFrankfurt den Tag
der Vespa 1961

Peter Ludwig, 2. Vorsilzender des VC Friedrichshafen, heiratote am

Vespa-Fahrer krelren den neven Salon-
Sturzhelm, die Melone unserer Vorvates

B. April. Seine Clubkameraden gaben thm das Geleit
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4 Falirerflucht!

Cchmunzel-Tip

A Vorschlag fiir nenen Vespa-
| Damensitz Marke ,,Etagenbraut”

'
—re— KURT FLEMIGe
A Haben Sie schon mal solchen Sommer erlebt? A Und hier, meine Herren Steuerpriifer, sehen Sie den
Ja, vorigen Winter! steilen Anstieg unserer Stewerkurve!

Herausgeber und Verlag: Vespa-Club von Deutschland e V. (VCVD) Sekretariat, Augsburg-Haunstetten * Drude: Schan-Drud:, Mindhen,

Holzstralie 7  Fir don Inhalt und die Herausgabe verantwortlich: Wellgang Schramm * Graphische Gestaltung: Ernst Strom, Minchen

Fir unverlangt cingesandte Manuskripte keine GewBhr * Der Vespa Tip erscheint sochemal jEhrlich * Das Jaohres-Abonnement 1961 kostet

3,— DM - Einzelpreis 50 Plennig - Alle Auvsgaben des Jahres 1961 kinnen innerhalb des Jahresabonnements nachgeliefert werden -
Zur Zeit galtig Anzeigenpreisiiste Nr. 3.

Folo: Glassel, Bayr. Bild GmbH, Carsten, Andreson, Thouret, Teloeken, Grohne, Schefer, Plalb, Milson, Publ Folo.



(08 125

DIE NEUE VESPA 115 ist in Mor-
malausfithrung und als ,de Luxe"-
Modell lieferbar. Preis Mormal-
ousfihrung DM1190,—, ,de Luxe”-
Modell DM 1250, —.

Kleiner Steckbrief:
125¢cm, 4,8 PS, 3Gange, Original-
?ESPh-i\ﬁnlar, Fallstramvergoser,
Mormverbravch 1,8 Ltr.,, Héchst-
eschwindigkeit ca, 70 km/h, Sitz-
he 780 mm, 8-Zoll-Rader; leise,
handlich und leistungsfihig. Zu-
gelassen fir 2 Personen.
Mischung 1:50(!)

Grofie Abb.: ,de Luxe"-Modell.

Kleine Abb.: Normalausfihrung
mil abgenommener Motorhaube,

(Gp= ., GS"

DIE VESPA GRAMD SPORT ist seit
Jahren dos prominente v, rasante
Roller-3porimodell.

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, 8 PS5, Follstromwvergaoser,
Original-VESPA-Molor, 4 Génge,
10-Zoll-Rader, Spitze bis 100 km/h.
Hinter dem Schutzschild kann wie
bei allen VESPA-Rollern ain Re-
serverad unlergebracht werden.
Preis komplett DM 1650, —.

Grofie Abb.: Einzige Awsfihrung
VESPA Grand Sport.

Klzine Abb.: Grand Sport mit ab-
genommener Motorhaube,

(se= 150

DIE MEUE VESPA 150 ist in MNor-
malausfithrung und als de Luxe”-
Modell lieferbar. Sie ist noch ele-
ganter, leiser und wirtschofilicher
gewaorden,

Kleiner Stackbrief:

150 com, 57 P5, neventwickelter
VESPA-Mator fur Gemisch 1:50(1),
Leichtmetallbremsen m.Kihlrippen,
Mormverbrouch 2.2 Lir,, Spitze ca.
80 lkmjh, 10-Zoll-Réder. Preis:
MNermalausfihrong DM 1425 —
ode Luxe"-Modell DM 1485, —

GrofBe Abb.: .de Luxe”-Modell.

Kleine Abb.: Mormalausfihrung

mit abgenommener Motorhavbe,
L]

Samtliche Preise verstehen sich
ab Werk.

der meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/1 - VESPA GMBH AUGSBURG <«



Salzburg im Zeichen der Eurovespa 1961



