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Aus dem Tnhalt:

Meine rasanle Emma und ich
as hichste Dorf Europas
Fiisse und Vespen
Warum Original-Ersatzteile?
Dies und Das
Reisenachrichten
Fiir Sie gelesen
Aktuelles Bild
Jazz
10 000 helfende Hinde
Vespa-Sport
Sporinachrichten
Paragraphen
Reisegepidiversicherung
Clubnachrichien
Schmunzellip

*

Besonders {iir Sie
Vespa-chic im Vespa Tip

Besonders fiir Thn
Fiir den Bordmechaniker

*

Unsee Titelhild :

Immer wenn die Sonne lacht,

ist eine Rollerwische fallig.

Das Starmanneguin Bambi von Jena
hat auch das gelernt,

Foto: Bayr. Bild-GmbH.

*

Lebzte Mebdung

Der Prisident des Vespa-Clubs
von Europa, Dr. Renato Tassi-
narl, kam am 19, April nach
Deutschland und besichtigte zu-
sammen mit Hans Stuck, VCVD-
GeneralsekretirWolig. Schramm
u. VCVD-Sportkommissar Herm.
Husel den Nilrburgring, auf dem
am 10. September die VESPA-
Europameisterschalt ausgetragen
werden soll.

William Holden auf Vespa in dem Film .Die Welt der Suzi Wong".




Meine
»Rasante Emmac«
und ich

Eine Vespa-Reise durch die neue Welt

Als ich mir am 17. April 1958 wihrend meiner Mittagspause
eine Vespa kaufte, hatte ich nicht die geringste Ahnung, dab
ich erstens soviel Zeit mit ihr zusammen sein wirde, und
zweitens, dab ich soviel Freude und durch sie so viel erleben
wiirde.

Was passierte, ist, daB ich erst nur eine grobe Tour ca, 3000
Meilen machen wollte und jetzt mit fhr im ganzen 45000
Meilen fuhr. Das sind ungeldhr 65 000 Kilometer und bedeu-
fet, daf ich nicht wie vorgesehen von New York nach Kali-
formien fuhr, sondern in MNew York startete, mach Florida
fuhr, in Kuba fast wihrend der Revolution verschwand, zu-
riick nach Florida und dann erst quer durch den Kontinent
brauste, J

Das waren die ersten 10000 km. In Kalifornien arbeitete ich
und fuhr mit der Fahrt zur Arbeit tiglich eine Entfernung
von 50 km. Das brachte mich nach neunmonatigem Aufenhalt
auf mehr als zusammengerechnet 16000 Meilen, ca, 26000 km.
Wihrend dieser Zeit, der Tour und des Aufenthaltes im We-
sten der USA, benutzte ich die Maschine, ohne auch nur ein-
mal auf sie Ricksicht zu nehmen. Ich fuhr stetig mit Vollgas,
innerhalb oder auberhalb der Stadte. Jagte die Vespa Berge
hoch, die ich dann ebenfalls wieder auf dem gleichen ,.dirt-
track™ hinunter mubte. Also nicht nur die Strafen waren
mein Fahrrevier, sondern sehr oft machte es mir besonders
viel Spaf, vom Wege abzuweichen und, z. B, in der Mojave-
Wiiste in Kalifornien, einfach querfeldein zu fahren, welches
auch mit meinen kleinen Acht-Inch-Ridern sehr gut ging.
Ich michte noch erwihnen, wie ich die die Vespa erstand
und was fiir ein Modell sie ist. Wihrend dieser genannten
Mittagspause hatte ich mir vergenommen, mir ein kleines
molorisiertes Vehikel anzuschafien. Ich lief durch einige der
vielen Vertretungen, welche es hier in New York gibt, und
sticfh auf einen Laden, mehr ein Lagerhaus, in dem man
nur so beiliufig erwihnte, man hitle vor einem Jahr von
der Vespa-Firma ein Muster bekommen, um eventuell die
Vertretung fiir die US zu dbernebmen. Mun das hifte nicht
geklappt, und die Vespa stiinde unbenutzt herum. Ich kimnie
sie far bare 300,00 Dollar milnehmen. Sie war ein 1956/57-
Modell mit der damals iiblichen graven Farbe, Standard, 150
cem. Als Extra halte sie eine Gepicktasche [ir vorne und
nur ein Sitzkissen Hir den Sozius. Am nichsten Tag war die
Vespa schon mein eigen, und aof ging's zu ersten Probe-
falirten.

Ich halte mir damals schon vorgenommen, die Vespa in kei-
ner Weise fahrmiBig zu schonen, doch was das Auliere an-
betraf, so benutzie ich sehr oft meine eigene Spucke, um auch
den kleinsten Spritzer zu entfernen. Als ich nun aber vor kur-
zem in Deutschliand war, sah sie nicht im geringsten mehr da-
nach aus, ¢her nach einem fahrenden Schrotthaufen. Doch sie
fuhr, — Eine Ralley, die ich in Hamburg mitfahren wollte,
schied mich aus, da ich den Motor nicht mehr ganz unter
Kontrolle hatte, der elektrische Teil des Motors fiel ausein-
ander. Mun als die Vespa jinger und ich noch in Kalifornien
war, gewann ich cinst in einer gemischten Ralley den dritten
Preis, eine Miniaturausgabe des ,Oscars’, Spater, wiederum
" in Hollywood, wo lch auch zu der Zeit wohnle, gewann ich
den Preis des hervorragendsten Motorrollers, Die Konkurrenz
war in gewisser Hinsicht leicht zu schiagen, da ich die mei-
sten Meilen und den interessantesten Roller besafl, obwohl
zur gleichen Zeit eine Art Vagabunden-Paar dort war, mit

Der Reiseanfong in Richtung Mexiko im Juni 1859 in Los Angeles.

einer zwar nageineuen, doch kimstlich ,gealterten” Vespa.
Sie hiefien Ron (ein Amerikaner), Rudi [ein Deutscher) und
Bubu, ein-afrikanischer Affe. Sie lebten von dem Geld an-
derer und zogen von Wohnung zu Wohnung, wo immer man
sie einlud, und blieben, bis man ihrer salt war. Ich selbst
hatte sie in New York kennengelernt, und nachdem ich in
Hollywood bereits neun Monate gearbeitet und mir gerade
mein Geld {ir dic Weilerreise verdient hatte, kamen jene
erst dort an, und zwar mit Wagen und geschenktem Roller.
Sie gaben ‘ne Wolke an, erzéhlten viele Marchen; die jedor
gerne hérte, und bestanden darauf, auf einer Vespa durch
dic Sahara gefahren zu sein. Welches leider nicht méglich
ist, da die franzésische Regierung keinem Rollerfahrer die
Erlaubnis erteilen wiirde und schon bei Autofahrien viel
Schwierigkeiten macht. Doch nun, sie werden auf dem Zug
und per Wagen milgenommen worden sein.

Meine Pline zur Weiterfahrt lieBen mich Anfang Juni
meine Sachen packen und meinen Roller richten, Ich hatte
vor, nach Siidamerika zu fahren. Mein Roller war derart be-
laden, dab ich gerade noch genug Platz fir meine FiBe hatte
und ich noch so la la auf meinem Sattel sitzen konnte.

Diese Fahrt hatte ich richtig geplant. Karten, eine vollstin-
dige 16 m/m Filmausriistung, zwei Kleinbildkameras und der-
art viel Film dazu, dab alleine dadurch nicht wiel Platz fir
meine Zeltausristung und die vielen anderen Notwendigkei-
ten blieb.

Die Maojave-Wiste in Arizona (Kalifornien)., Die 405 Meflen lange
Sirafe fuhr Ich das érsle Mal fm Jull 1958, das zweite Mal im Juni
1959 unyd kurz danach im Juli nochmals zweimal.



Um lange Strecken in den Wiisten Mexikos fahren zu kén-
nen, hatte ich die linke Seite der Vespa von der ,,bubble”,
der Werkzengtasche, befreit und mir stalt dessen einen be-
sonders grofien 20-Liter-Tank angebaunt, welcher jedoch nicht
mit dem anderen Sechs-Liter-Tank verbunden war, Ich kaufte
mir Belzer-Chrom-Vanadium-Werkzeuge fiir alle méglichen
Reparaturen und natiirlich x-viele kleine Ersatzteilchen, be-
sonders viel Kabel.

Auferdem hatte ich mich auch noch mit einer Dl-Malaus-
riistung beladen und viel Zeichenpapier.

Um der ganzen Sache noch eine, wie man sie in Kuba nannte,
fetéistische Note zu geben, baute ich an den Reserversifen
mein Maskotichen, einen Indianer aus Italien, und etliche
Schwiinze von den verschiedensten Tieren.

Kurz bevor ich dann wirklich die Gegend von Los Angeles
verlied, kaufte ich mir noch eine vollstindige Reifenausrii-
stung der Firma Metzeler, und ich muf sagen, daB ich mit
einem Reifen, im ganzen zusammengerechnet, 30 000 km fuhr.
Endlich ging es los. Meine dort erworbenen Freunde ver-
sammelten sich am Abend zuvor in meiner Wohnung, und
der Rest brachte mich am folgenden Tage noch bis an die
Stadigrenze, — Es war ein wunderbares Gefithl, mal wiedet
auf der Landstrafie zu sein, frei von allen Sorgen und den
Belastungen einer Stadt und frei von der tiglichen, auch in
meinem Berufl als Gebrauchsgraphiker fast routinierten Ar-
beit. Eigentlich konnte ich aufeine schéne Zeit zuriickblicken.
lch  halte Erfoly im Beral, hatte eine Stellung als Art-
Direktor, Leiter der gebrauchsgraphischen Abteilung einer
grofien Firma, hatle viele gute Freunde gesammelt, und auf
gemeinsamen Touren in die umliegenden Berge und Wisten
viel Freude gehabt.

Wie qui es auch immer sein mag, ich mubte fort in die
Ferne, um mein Reisefieber zu stillen. Zu der Zeit besad ich
ein gewisses Ego, das mich rasen und Meilen fressen hiefl
und mir sagte, ich kénne Rekorde brechen. Und mein Wollen
wurde auch dadurch noch angespornt, daB gerade zu der
Zeit viele den gleichen Plan hatten. Ich wollte der erste sein,
Ich wulite, daf meine treue , Rasante Emma” getaufte Vospa
es aushalten wiirde. Ich hatte sie selbst vollstindig dberholt,
verschiedene Teile ausgewechselt und alles in ,,top shape”
gebracht. Michts konnte also schiefgehen ... Aul und hinein
in die Mojave-Desert, Eine verdammt 6de Angelegenheit fiir
aber 500 km, Doch es ist leicht zu schaffen, besonders wenn
man diese Gegend schon mal durchfahren hat.

Alle 100 Meilen mufite ich den Tank neu auffillen, welches
einfach war, und jagte im wahrsten Sinne des Wortes weiter,
qgen Sidosten, der Stadt Phoenix zu, Machdem ich auch dieze
Stadt passiert hatte, kam ich in die wirklich heiBeste Wiisten-
gegend und auch noch dureh eine Indianer-Reservation, Die
Kakteen schossen hier gen Himmel und waren meine einzige
Abwechslung. Das kann sehr langweilig sein, doch kann das
Suchen nach einem besonders schénen Exemplar die Lange-
weile vermindern. Ich fand auch eines, welches ungefihr 15m
hochragte und mich und meine Kamera anzog. Ich stellte
meinen Photoapparat auf, liefi den Selbstausléser surren und
rannte in Richtung Kakius. Doch zwischen Kaktus und mir
befand sich viel natirliches Geriimpel, welches sehr oft als
Schlupiwinkel den Schlangen dient, um sich der brennenden
Sonne zu entziehen. Ich hatte vor, aufl das Bild zu geraten,
raffte meine Energie zusammen und erreichte die Nihe der
Ricsenpllanze in grofen S&tzen, Nun ich sah an dem Tage
keine Schlange, nur gehérnte Eidechsen, verschiedene Vogel,
welche in den Kakteen ihre Mester baven, und sonst noch
allerlei Kleinvieh, wie Hasen.

Meine erste Nacht diéser Solitide verbrachte ich in den
Felsen der kalifornischen und arizonischen Grenze. Diese
Macht verbrachte ich auf dem Hof des Vespahindlers in Tuc-
sonfArizona, in der Gesellschaft der, wie ich sie nannte, , Va-
gabunden mit Boller”. Sie waren in der Wilste mit Kolben-
klemmer hingengeblieben und verbrachten nun bereits zwel
Wochen dort. Ich entschioB mich, trotz der herzlichen Aul-
nahme in Tucson am nichsten Morgen schon wieder meine
eigenen Wege zu gehen, (Fortsetzung im namsllm Heft)

~Carsten

Blld oben: An der Ostkiste Floridas, aul dem Dayiona-Beach-Race-
Way. Waiahrend der ersten Fahrt 1958, - Bild mitte: Ein riesiger «
Kandelaverkakius in Arizona bel der Stadt Tucson: — Bild unten:
Aul ciner Farm in Amarillo, Texas, Mit dem Cowboy, ein deulschor
Austauschstudent, und einem amerikanischen Vespisten, welchen ich
sehr oft abschleppon mubte,
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Und nun noch die Scheibe — und alles ist wieder klar! Am Kundendienst
erkennen Sie den Esso-Tankwart. Am Kraftstoff und am Ol erkennen
Ste die Leistung der weltweiten Esso - Forschung.
Forschung und Service sprechen flir Esso




Aus dem Bodenseeraum gelangen wir auf der schénsten
Schweizer Autobahn in die hiindnerische Kapitale Chur. Von
dort verfelgen wir die San-Bernardino-Strafe und schalten in
der berithmten, durch den Hinter-Rhein in den Fels gefresse-
nen Via-Mala-Schiucht einen Halt ein.

Das erste Dorf im lieblichen griinen ,Schamser-Tal” heifit
Zillis, und der Kunstfreund wird an der 820 Jahre alten
Rassettendecke der Talkirche seine helle Freude haben. Mach
Andeer, einem netten Badeort auf 983 m Hohe, folgen wir
dem heute noch tobenden Averserrhein und gelangen ins
Val Ferrera; ins ,Eisental”. Im Mittelalter wurden an den
schroffen Abhéngen Kupfer, Blei und Silber geschiirft. Heute
aber sind andere Schatzgriber am Werk; die Ingenicure ha-
ben einen genialen Plan entworfen, um die , Weille Kohle™
der Schweiz — die Bergwasser — in Kilowattstunden zu ver-
wandeln:

Diesem Kraftwerk haben wir auch die moderne asphaltierte,
durchgehend 5 m breite Talstrabe zu verdanken. Mit max.
10 Prozent Steigung fGhrt sie die Vespa-Touristen miihelos
auf 21260 m Hohe. Wihrend die neue Strabe sich kiihn durch
Tunnefs und dber schwindelerregende Viadukte schwingt,
versteckt sich das rund 70 Jahre alte Fahrstrifichen in der
tiefen, tosenden Schiucht. Bei dem alten Briicklein dber den
Reno di Lei werliiufl die ltalienisch-schweizerische Grenze;
50 weit also hat Italien einen Keil ins Bindnerland vorge-
triebon. Einst blithte hier der Schmuggel, in Zukunit werden
aber italienische Wasser in drei Stufen die schweizerischen
Turbinen lreiben.

Auf fast 2000 m treffen wir den Hauptort des abgelegenen
Tales, Cresta, Etwas abseits liegt das weilleuchtende re-
formicrte Kirchlein. Viele Volksbriuche haben sich in dem
bis vor kurzem weltverlassenen Walsertal erhalten kénnen.
Aber nur an einem einzigen Haus treffen wir noch auf einen

Die newe, durchwegs asphaltierte Strafie fihet mihelos aul weit dber
2000 Moeter dber dem Meer zum hodsten Dorf Europas — JUF.

soeelenpalgga”, ein Tirchen in der Fassade, das jeweils ge-
offnet’ wurde, um der Seele eines frisch Verstorbenen das
Entweichen ans dem Hause zu ermbglichen.

Das herrschaftliche, 300 Jahre alte Podestatshaus hinter
Juppa erinnert uns an die Talsache, dal- Bilindner ,Podesla-
ten” (Viogte) das heute italienische Veltlin regierten. Nach
ergiebiger Amitszeil in der Fremde Kehrte einer dieser Po-
destaten in seine abgelegene Urheimal zurick und erbaute
diesen Herrschaltssilz.

Ein alter Avarser, der s als Verwaller im
Ausland zu Geld gebracht hat und In seine
Heimat zurickkehrte, el sich cin Patrizier-
haus aus Stein erstellen, das ihm mit seinen
meterdichen  Magern Sdwiltz vor den Un-
bilden der Hotgebirgswitterung bot.

Die Hiterbuben in Jul kennon die sonni-
gen Plitze in der Mihe, wo sich die Edel-
weill mihelos pllicken lassen. Aber Vor-
slcht]  Nehmen Sie bitle nur wenige Blaten
mit. Die Edelweld sind geschiltzt umd . es
wollen sich auch andere an ihnen erfreven,

Die Waldgrenze licgt bel 1700 m, Holz Ist

deshalk im Tal ein zu kostbarer Ariikel,

um nur verbrannt zo werden, Die Talbewgh-

ner trodknen deshalh den Schalsmist in

Platten und verwenden diesen als Bromm-
stoff.



Bald erreichen wir eine Gruppe braungebrannter Holzhduser
und sind damit am Ziel, dem héchsten Dorf Europas auf
2126 m Hohe: Juf, Hier leben 13 Erwachsene und & Kinder
und kamplen das' ganze Jahr mit den Unbilden des Hoch-
gebirgsklimas. Wir stérken uns im arvengetafelten Gasthaus
und machen dann einen Spaziergang, um den staunenden
Zeitgenossen daheim ein paar echte, selbstgepflickte Edel-
weill mitbringen #u kénnen.

Auf der Riickfahrt versaumen wir nach Campsut die Abzwei-
gunyg nach Sfiden nicht und fahren 2,5 km den Berg hinan,
um pldtzlich auf eine schweizerisches Zollhaus zu stoben.
Dort dberlagsen wir die Vespas der Obhut eines freundlichen
Zallners und beginnen — wohlversehen mit einem giltigen
Reisepaf — einen 1 km langen Fufmarsch durch einen kiih-
len, feuchten Tunnel. Aul der anderen Seile blinzeln wir am
Portal einem italienischen Carabinieri entgegen und betreten
Italien gleich oberhalb der imposanten Belonmauer,

Hier hall eine doppell gekrimmie, elastische Staumauer
200 Millionen m?® Wasser zurtick. In drei Stufen werden aus
dieser Menge auf Schweizer Boden jihrlich 1325 Millionen

Ein Hut fiir

Kilowatt gewonnen und damit ein GroBiteil des Energichedar-
fes gedeckt. Nach einem erfrischenden Glas Chianli im ita-
lienischen Ristorante begeben wir uns wieder auf den Rick-
wWel.

Diese Tour IaBt sich von Ende Mai bis Oktober aus dem
Raum Minchen—Stuttgart—Freiburg i. B. bequem dbers Wo-
chenende ausfithren. Sie bietet’ eine Falle landschaitlicher
und kultureller Schénhellen, und auch der Foloamateur
kommt bestimmt aufl seine Rechnung. Ein Zeltplatz belindet
sich bel Andeer, und vergessen Sie nicht — die Schweiz hat
das billigste Benzin Europas! Walter Lips, VC Zirich

Bild links: Dutzende ven kihnen Bridoen umd schnurgeraden Tun-
nels gestalten der modern angeleglen newen Strafle cine regolmibige
Steigung cinzuhalten. — Bild mitle: Mihsam windet sich das alie
Takstribchen durch das wilde Tal des Averser-Rheines; aber boreits
isl die neue, mindestens 6 Meter brefte und vollkommen asphaltierte
nege BergstraBe in Betrich. — Bild rechis: Die einzige Kirche des
ganzen Tales dient der protestantischen Bevilkerung schon seit dem
Mittelalter, Sie isk mit herrlich frisch riechenden Arvenholz getafelt
und bildetl eine neite Suhenswirdigkeil.

90 Dollar

Von Jo Hanns Risler

Wenn man einem Kind den Mamen Annabella in die Wiege
milgibt, mag das ein schones Geschenk fir cin junges Mid-
chen sein, fir die Bank unter dem Fliederbusch und am Meer
dber das Wasser zirtlich zu rufen. In sphteren Jahren aber,
wenn die Filinfzig nahe sind, sitzt der Name der Dame ein
wenig schief auf dem Kopf wie ein verriickter Hut {ir 90 Dol-
lar, Mun, beides ist in der Geschichte darin: die Dame, die
nach Amerika fuhr, hief Annabella und das ersie, was sie
in der S5th Avenue tal, war der Kaul eines Hules, so grof
und rund wie ein Korb der Beerenleserinnen in den Wein-
bergen und dber und dber mit Blumen bedeckt, Papierrosen
fast naturgetreu in allen Rosenfarben, dazwischen  gelber
Mohn, weiler Flieder und griiner Asparagus. Wir Kennen ja
alle diese Hiite, die man nur in den Staaten zu kaufen be-
kommt und die sich meist die dltesten Damen auf den Kopl
selzen. Doch laBt mich diese Geschichte, bei der ich euch
mil Handschlag versichere, dal sie talsdchlich, und zwar
in diczem Jahre, geschehen ist, von Anfang an erzihlen,
ohne schmiickende Zutaten, die ja bereits auf dem Hul reich
vorhanden sind, und ohne meiner Phantasie die Zigel locker
zu lassen und die Sporen zu geben.

Annabella heift die Heldin unserer Geschichie, sie war in
Frankfurt am Ufer des Mains geboren, vor genau 48 Jahren,
und der Himme!l wollte es so, dall sie in ithren Jahren zum
erstenmal heiratete, einen Amerikaner, die Taschen wvoll
Dollars und die Geschifte in Deutschland. lhm gefiel der
aufgesetzie Adel im Gehaben der Dame, das europidische
Hochdruckgebiet des vielseitigen Wissens und der Unter-
haltung, modisch bis zum Ergotzen, mit einer Vorliebe fir
Reichlum, der erst jetzt ihrer persénlichen Nole den rechten
Hintergrund gab, die guten Tische in erstklassigen Restau-
ranis, der Plalz in der Loge und in der vordersten Reihe bei

Modevorfihrungen, wo sie jetzt dank des neben ihr sitzen-
den Ehemannes die Stoffe der von den Mannequins vorge-
fihrten Modelle mit der Hand, zwischen zwei Fingern, pri-
fen konnte, was sie sich bisher nie getraut hatte.

Mrs. Annabella L. halte nun eines Tages das Glick — man
sieht, die Kelle reibt nicht ab — mit ithrem Gatten aul vier
Wochen in die Staaten zu fahren, wo sie, wie ich bereits er-
wihnte, schon am Tage ihrer Ankunfl und wihrend ihr Gatte
im Hotel die Koffer auspackte, in der 5th Avenue im Schau-
fenster einer Pulzmacherin jenen Hut entdeckte, der wohl
die erschreckende Summe von 90 Dollar kostete, daflir aber
cing bunte Blumenpracht bot wie kaum ein Beet im Botani-
schen Garten zur Hochzeit der Bliten.

Von einem Hut dieser Art hatte Mrs. Annabella L. seit
15 Jahren getriumt, genau seit damals, als die ersten ameri-
kanischen Filmstreifen wieder zu uns Kamen und man auch
in den Wochenschauen diese Blumenhiite auf den Képfen der
weiblichen High Sociely sah. Dieser Lebensiraum ging also
bereits -am ersten Tage ihres New Yorker Aufenthaltes im
Erfilllung, und ihre Freude an dem Einkauf war so grof, dab
siec den bunten Blumenhut gar nicht wieder abselzte, thren
cinfachen dezenten aus Europa im Laden zurdcklieB und
unter dem neuen Hul ins Hotel zurickkehrte. Aber wie das
Leben so spielt, wie es der Zufall oft will, zugleich mit ihr
im Hotel traf eine Depesche ein, die das veor zwei Tagen
erfolgte Ableben einer ehrwiirdigen Tante von Mr. L. und
die Eindscherung im Krematorium von Cleveland fiir den
ndchsten Tag ankindigte.

Es war selbstverstdndlich, dab man der an Jahren gesegne-
ten Tante die lelzte Ehre erweisen muBte, und so salien die
beiden bercits eine Stunde spiter in cinem vom Hotel bereit-
gestellten Wagen und fuhren die Nacht hindurch nach Cleve-
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land. Sie fuhren, da ihnen keine Zeit mehr verblieb, direkt
zum Krematorium nahe der Minduneg des Cuyahoga hinaus,
wo die Leidtragenden sich bereils versammelt hatten, Hier
erst entdeckte Annabella beim Anblick der anderen, dab sie
wohl einen dunklen Mantel trug, aber immer noch den far-
benprichtigen groBen Blumenhut auf dem Kopf hatte, der ihr
bei diesem Anlal mit Recht villig unpassend erschien.

Wiahrend sie mit der Travergemeinde in die Kapelle schritt,
in der der Sarg der liehen Verstorbenen aufgebaunt war, legte
sie schnell in der Vorhalle fhren Neunzig-Dollar-Hut auf eine
Bank und nahm dann neben ihrem Mann in der vordersten
Reihe der Kapelle Platz, Der Eindischerung ging eine lange
Feier voraus. Da die Tote in ihrem Leben sehr musikalisch
war und wiel fir die Chorvereinigung und den Blaserchor
ihrer Heimatstadt getan hatte, gaben beide Vereinigungen
ihr #u Ehren in der Kapelle ein letztes Konzert, wenn auch
nur in kleinen, den traurigen Umst@nden angepaBten Sitzen,
und wihrend alle Anwesenden noch einmal eng verbunden
mit ihren Gedanken bei der lieben Verstorbenen waren und
auch dber die Uberraschungen des Testaments nachdachten,
lief Mrs. Annabella L., die die Verstorbene ja nicht gekannt
hatte, ein wenig gelangweilt und neugierig ihre Blicke durch
die Kapelle wandern, betrachtete die spitzen Kirchenfenster,
das Deckengemalde, den Chor, den Altar und den Sarg unter
den Blumen und Krinzen — da erstarrte sie plétzlich, ihre
Augen weiteten sich, das Blut strémite fhr zu Herzen, kaum,
dall sie einen Aufschrei werhindern konnte: Vorn auf dem
Sarg, mitten obenauf, auf dem Ehrenplatz sozusagen, lag ihr
Blumenhut, Ein ilibereifriger Friedhofsdiener hatte alle noch
draufen liegenden Krinze und Blumenarrangements gesam-
melt und hier niedergeleqt. Darunter auch ihren teuren Hut.
Ehe sie noch recht zum BewubBtsein ihres drohenden Verlu-
stes kam, ein Hut fir neunzig Dollar, ehe sie mit ihrem Wider-
streit, aufzuspringen und ihn zu rétten oder sich in das Un-
vermeidliche zu fligen, zu Ende war — senkie sich der Sarg
mit dem teuren Hut langsam, langsam unter den breiten
Klingen der Orgel in die Tiefe,

Dies ist geschehen. Ich habe es nur registriert, Mein Ge-
wiihrsmann sagte, sie hitten alle herzlich gelacht. Ich aber,
der die Frauen zu verstehen suche und selbst verheiratet

2054 m sind wir hodhgekrabbelt, sagt uns ein Schild
und wir sind stolz auf unzore Leistung,

Sie sind doch sicher auch schon dabei; fiir dieses Jahr loh-
nende Reiseziele und interessante Strecken auszusuchen, die
Sie dann mit Threr Vespa aufsuchen wollen., Darf ich Thnen
mit einem kleinen Vorschlag dabei behilflich sein? Ich bin
im vergangenen Sommér eine so fantaslische Strecke gefah-
ren, daB es mir schwer fAllt, sie Thnen vorzuenthalten, Bilte
begleiten Sie mich nun auf dieser Fahrt.

Unseren Start will ich nach Innsbruck, der Hauptstadt Tirols,
im benachbarten Dsterreich, verlegen. Sie kommen aus ir-
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bin und daher weil, was ein neuer Hut fir eine Frau be-
deutet, kann verstehen, daB Mrs. Annabella L. ihrem Ehe-
mann den Tod der Tante nie verzieh.

Stichtag fiir die Kraftfahrzeug-Entstérung
1. Juli 19611

Die Dentsche Bundespost erinnerte an die bis zum 1, Juli d. J.
abzuschlicBende Entstérung aller Kraftfahrzeuge, deren Ziind-
anlagen Funken erzeugen und daher den Fernsehempfang
stéren konnen.

In der neuen Strafenverkehrs-Zulassungsordnung (StVZ0O)
wurde dies so festgelegl, dab alle Zindanlagen wvon Otto-
Motoren in Kraftfahrzeugen [unkenistért sein missen.

Fir alle erstmals nach dem 1, Oktober 1960 in den Verkehr
gekommenen Kraftfahrzeuge hat der Hersteller schon dafiir
sorgen miissen. Fir alle dlteren Rollermodelle mub nun fol-
gendes geschehen: Y

Zur gesetzlich vorgeschriehenen Fernentstdrung geniigt der
Einbau eines enistirten Zindkerzensteckers. Der alte Stek-
ker oder die Klammer wird abgeschnitten und der neue
Stecker (Pleifenform) wird in das Zindkabel eingedreht.
[ras ist alles. So sind wir Vespa- baw. Rollerfahrer nicht nur
am billigsten; sondern vor allem mit dem geringsten Arbeits-
aufwand davongekommen,

Ob wir nun das eine oder andere Fabrikat verwenden ist
egal, lediglich die Entstdrung ist maBgebend. Und hierin
unterscheiden sie sich kaum, wenn auch die Subfere Form
schwankt. Den Kerzenstecker mit dem lingeren Kragen kinn-
le man vielleicht wegen der geringeren Verschmulzung der
Kerze bevorzugen, das ist aber jedem idberlassen.
Machteilig auf die Rollerleistung wirkt sich der entstérte
Kerzenstecker nicht aus. Es sind nur ganz geringe mefbare
elektrische Werte, die der Zindiunke schwicher wird.

Und die Kosten sind kaum der Rede wert: Ein Beru- oder
Bosch-Entstorstecker liegt in der Preislage um 2 DM, Arbeils-
Zeil héchstens 3 Minuten.

In rigiger, aber nicht unvorsichtiger Fahrt kurven
wir den Jaufenpaf hinunter, dem Passelertal zu.

gend einem Teil Deutschlands nach Innsbruck, viellelicht iher
Ulm, Memmingen, Kempten, Reutte, Fernpal oder (iber Miln-
chen, Garmisch, Miltenwald, Zirlerberg oder Sie sind auf der
Autobahn beim Inntaldreieck abgezweigt und kommen iiber
Kufstein. Sie finden sicher die giinstigste Route. Und nun
starten wirl

Von Innsbruck geht es Richtung Brenner. Schon nach weni-
gen Kilometern wird die Baustelle der Europabriicke unser
Interesse auf sich lenken. Hier stehen sie, die gewaltigen




Hurz vor Cortina gribt uns dieses Kircherl,

Pfeiler, die Sie im Fernsehen vielleicht schon gesehen haben
und die den Bogen tragen werden, der ein ganzes Tal iber-
spannt, ein gigantisches Bauwerk. Es werden keine Mihen
fiir den Bau dieser Autobahn gescheut. Einige Schnapp-
schusse sind gemacht und es geht weiter, der Palhohe zu.
Oben angelangt erwartet uns die italienische Zollkontrolle.
Zur Erlauterung mufb ich einige Worte einflechten. Wir haben
nicht vor eine [talienreise zu unternehmen, Venedig und der
Gardasee sind schon alte Lieder, Italiens heife Landstrafen
sind uns zu &d, wir bleiben lieber in StGdtirol, In letzter Zeit
haben Sie sicher im Radio schon von der Streitirage 2wischen
Disterreich und Italien gehért. Slidtirel mubte nach dem er-
sten Weltkrieg an Italien abgelreten werden. Dieses deutsch-
sprachige Bauernvolk lebt seit damals unter fremder Verwal-
tung und ist verstindlicherweise bemiiht, nicht zur Ginze
italienisiert zu werden. Wundern Sie sich also nicht, wenn
Sie in dieser Gegend gemiitliche, dsterreichische Weinbauern
finden, die Sie mit Wohlwollen empfangen. Nun aber weiler,
die Grenze haben wir hinter uns gelassen und es geht aul
der anderen Seite den Brenner hinunter. Wir erreichen Gos-
sensal und kurz darauf Sterzing, hier missen wir rechis ab,
denn wir wollen dem JauwfenpaB zusteuern. Pisse werden
unsere stindigen Begleiter sein. Thnen gilt auch unser Stre-
ben und wir werden uns wundem, wie Gberlegen wir aul
unseren Fahrzeugen den Autos sind. Spitzkehren scheinen
fiir uns geschaffen zu sein, Bei solch einer Fahrt schligt dem
Vespisten das Herz hoher. Kehre um Kehre steigen wir der
PaBhohe zu, der obere Teil wird flacher und schon haben wir
es geschafft, das jenseilige Tal liegt frel vor uns. 2094 m sind
wir hochgekrabbelt, sagt uns ein Schild, und wir sind stolz
aufl unsere Leistung, In zigiger, aber nicht unvorsichtiger
Fahrt kurven wir hinunter, dem Passeiortal zu. Ab St Leon-
hard halten wir Ausschau nach dem Sandwirl. Wir wellen
uns das Heim des groBen Tiroler Freiheitshelden Andreas
Hofer ansehen, der 1809 den zihen Kampf gegen die fran-
z8sische Besatzung gefihrt hat, Und da ist es, gleich an der
Strafie. Wir verweilen einige Zeit und entziffern das Gedenk-
schild und die Schrift im Hauswappen. Meran ist unser niich-
stes Zlel. Kurz vorher zieht das SchloB Tirel unsere Auf-
merksamkeit aufl sich. Dieses Schlof war es, das dem ganzen
Land seinen Namen gegeben hat. Es steht Giber dem Tal, und
es scheint, als ob es den sidlichen Teil Tirels bewachen
wolle,

Meran! Haben Sie viel Zeit? Wenn ja, dann bleiben Sie einige
Tage hier, es lohnt sich. Sie werden Thre Freude daran haben,
wenn Sie durch die engen Gilichen bummeln, diese oder jene
Kleinigkeit in den Lauben kaufen ader wenn Sie bei einem
guten Glaserl Wein sitzen, GenieBen Sie dieses herrliche
Land. Und es hat noch einen Vorteil, es ist billig hier. Sie
werden in jedem Geschift anstindig und ruhig bedient und
es wird nicht, wie in Italien, gehandelt. Die Preise stehen
fest, denn wir sind ja noch in Tircl, in einem entziickenden,
gauberen Stédtchen.

Wir aber fahren weiter, der Etsch entlang nach Bozen. Dort
wenden wir uns nach Osten, den Dolomiten zu, Durch das
tief eingeschnittene, wild zerkliiftete Eggental schldngeln wir
uns nun. Strafie und Bach streiten hier um die schmale Tal-
rinne und wir haben dabei Gelegenheit, wahre Strafenroman.
tik kennen zu lernen. Das schmale Strifchen fihrt uns durch
niedere Tunnels, an senkrechien Felswinden vorbei, zackige

Dberhinge entzichen die Sonne unseren Blicken, Es isl diese
Fahrt echtes Erleben fir uns junge Motorsportler und wir
freven uns fber die groBartigen Eindricke, die wir mil un-
seren Vespen sammeln kénnen. Geduldig und treu tragen
uns die berdderten Freunde der ndchsten PaBhohe zu, dem

‘KarerpaB. Hocherfreut sind wir, als sich gleich nach einer

scharfen Kurve der Karersee vor uns ausbreitet, Sein tief-
blaues Wasser, das so klar ist, daB wir wirklich bis auf den
Grund sehen kénnen, begeistert uns, dafiir ist es aber auch
eisig kalt. Ein Mirchensee inmitten der steilen Winde des
Rosengartens! Wir sind nun in der herrlichen Gebirgswell
der Dolomiten. Auf tadellosen Straflen folgt nun ein buntes
Auf und Ab in einem fantastischen Rahmen. Karerpal hinaul
und wieder hinunter ins Fassatal, aber nicht lange bleiben
wir in der Tiefe, schon steigt die StraBe und wir winden uns
das Pardol Joch hoch. Die Beifahrer haben es besser, die
haben viel Zeit zum Schauen und es gibt dort sehr viel zu
gucken, zieht doch die Sellagruppe und die Marmolada an
uns vorbei. So gewaltig und wuchtig sind diese schneebe-
deckten Berge, dall ¢s uns selbstverstandlich vorkommt, daf
unsere Vorfahren den Sitz der Gotter aufl diesen Gipfeln
wihhnten., Schade, daf wir wieder hinunter mdssen. 2250 m
waren wir jetzt am Pardoi Joch chen, in unzéhligen Serpen-
tinen geht es wieder dem Tal zu. Jedes Strafenstiick bringt
newe Uberraschungen, auch manche Schwierigkeiten, aber
gerade die machen die Fahrt fiir den Fahrer interessant und
abwechslungsreich. Die Lippen sind schon lange eingekremt,
da der Fahrtwind und die Hohenluit sie sonst zum Aufsprin-
gen bringen. Unerbittlich brennt die Sonne auf ung nieder.
Wir haben uns fiir diese Fahrt in der Gebirgswelt natiirlich
besonders schine Tage aunsgesucht, an triitben und kalten
Tagen wollen wir keine Pissefahrten unternehmen, denn
iiber 2000 m ist es dann zu kalt und die Aussicht, dieses herr-
liche Panorama ist dann unseren Blicken enlzogen.

Einer erkennt ihn im Vorbeifahren, den Col di Lana. Der
Giplel dieses Berges wurde im ersten Weltkrieg unterminiert
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Batlerie

Die Batterie ist kein Stromerzeuger, sondern ¢in Stromspei-
cher. Sie soll wihrend des Betriebes des Fahrzeuges nach-
geladen werden. Sie bekommt dabei nur so viel an Strom,
als wihrend des Betriebes iber den zum Betrieb notwendigen
Strom hinauns erzeugt wird. Die Lademenge ist bei Tagfahrt
grifier als bei MNachtfahrt, ehenso wird im Sommer weniger
Strom verbraucht als im Wintor,

Der Aufbau einer Kraftfahrzeug-Battdrie ist abhingig von
dem Raum, der zur Unterbringung derselben vorhanden ist

Fiir den Bordmechaniker

14. Lektion | Die Batterie und die Bremsen

enthaltene Blei (Pb) mit der Schweflelsdure (H:S(4) eine che-
mische Verbindung ein. Aus dem Blei wird Bleisalfat (FhSO4).
Es gehen also aus der Akkusfiure Teile der Schwefelsiure
in die Bleiplatten; dadurch wird der Akkusdurespiegel nie-
derer und die Akkusiure selbst wabriger, Das urspringliche
spez. Gewicht der Sdure von 2,85 wird geringer. Um in die
Platten einzudringen, bendtiglt die Siure ca, 3—6 Stunden.
Der abgesunkene Saurespiegel mufi mit Akkusure ersetz
werden.

Die Akkusiure hatl aber noch eine weitere Aufgabe, nimlich
den elekirischen Strom zu leiten, Flissigkeiten, die diese
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I Megatives Endgitter 2 Holescheider 3 Kunststoffsdieider 4 Positive Platte 5 Negative 2
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Mittelplalte & Negative Endplatte 7 Schwappkorb 8 Zellendedkel mit elnvulkanisierten
Polen 9 Verschlubstopfen 10 Weichgummiabdichtsdweibe 11 Polableitung 12 Plattenblock
mit Zellendediel und Schwappkorb 13 Hartgummi-Blockkasten 14 Hartgummi-Haube

Deswegen ist der, Aufbau einer Kraftfahrzeug-Batterie stark
abweichend von dem einer stationdren Batterie,

In der Kraftfahrzeug-Ballerie miissen die Zwischeénriume
#wischen Flus- und Minusplatten sehr gering sein, die Auf-
nahmefdhigkeit des , Elektrolyten” (in unserem Falle Schwe-
felsiure) moglichst groBb sein. Eine Berithrung von zwei ne-
beneinanderliegenden Plalten wilrde einen Kurzschlull be-
deuten. Um dies trotz der engen Zwischenriume zu vermei-
den, werden zwischen die Plallen Separatoren eingebaut, die
den richtigen Abstand halten, Diese sind z. T. aus Kunststoff,
zum Teil Holziurniere. Der Batteriekasten besteht aus Hart-
gummi oder durchsichtigem Kunststoff. Eine 6-V-Batterie hat
drei, eine 12-V-Batterie sechs Zellen (Bild 1).

Jede Zelle ist durch einen an den Réndern mit Dichimasse
vergossenen Deckel geschlossen. Die Gase, die sich beim
Laden oder Entladen bilden, kénnen durch einen Schraub-
stopfen abziehen.

Im Zellendeckel sind Bleibuchsen eingelassen, die mit den
Polausfiihrungen dicht verschweilit sind.

Um eine Batterie in Betrieb nehmen zu kénnen, muf diese
zundchst mit Akkumulatorensiure gefillt werden, so daf
die Plattenoberkante der Batterie ca. 1015 mm von S&ure
iberdeckt isl.

Akkusiure ist eine Mischung von Schwefelsiiure und destil-
liertem Wasser. Nach dem Fillen geht das in den Platten
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Aufgabe leisten, nennt man Elcktrolyte. Das Leiten des Stro-
mes geschieht durch geladene Masseteilchen, die man Ionen
nennt. In der Akkusdure spalten sich unter Einflub des elek-
trischen Stromes die Molekiile der Schwefelsiure in Wasser-
stoff-lonen (H-lonen), die positiv geladen sind und in nega-
tive Rest-lonen der Shure (SOelonen). Es verbleiben dann
im Elektrolvten noch die Wassermolekiile mit dem chemi-
schen Zeichen Ha=O.

Zur Ladung wird die Batlerie an einen Gleichstromerzeuger
angeschlossen, Jetzt flieBt elekirischer Strom durch das
Elektrolyl. Als Ziel der Ladung wird eine elekirische Span-
nung von etwa 2 Volt pro Zelle angestrebt, Eine Spannung
tritt in einer Batterie jedoch nur auwf, wenn die beiden in
den Elekirolyt getauchten Pole nicht gleiche Woerkstofie
simd.

Beim Ladevorgang verbindet sich der Wasserstoff (H) mit
dem SOu der Minusplatie wieder in Schwefelsiure (H:504).
Die Schwefelsiure kehrl in das Elektrolyl zuriick und das
Bleisulfal (Pb 504) der Minusplatte wird wieder zu Blei (Pb).
Auch aus der Plusplatte kehrt die Schwefelsiure in das Elek-
trolyt zurick. Durch EinfluB von Sauersioff (O] wird die
Plusplatte zu Bleidioxyd (PbO:). Damit bestehen die Platten
aus zwei ungleichen Werkstoffen und die Vorausselzung zur
Spannungsaufnahme ist gegeben.

MNach Beendigung der chemischen Umwandlung bilden die



entladenen Wasserstoff-Atome Gasblasen an der Minusplatte,
wihrend an der Plusplatte Sauerstoff Irei wird, Beide ent-
weichen aus dem Elektrolyt.

Das Wasser in der Ballerie wird in Wasserstoff und Sauer-
stoff zerlegt.

Dadurch und durch die Erwérmung der Ballerie beim Lade-
vorgang verbraucht sich das Wasser in der Siure mil der
Zeit und mub durch destilliertes Wasser ersetzt werden,
Beim Entladen der Batterie wird der Zustand in den Platten
wiederhergstellt, wie er vor dem Laden durch die Einwir-
kung der AkKusaure erreicht war, beide Plalten werden wie-
der zu Bleisuliat.

Laft man eine entlladene Balterie stehen, so trilt spitestens

nach 24 Stunden eine Schidigung der Batterie auf, die man

Sulfatierung nennt. Die Sulfate zersetzen die Bleiplatien.

Also entladene Batterien sofort zum Laden geben.

Um eine geladene Batterie in Ordnung zu halten, ist es not-

wendiqg:

1. Yon Zeit zu Zeit, mindestens alle 3 Wochen, den Siure-
stand nachzupriifen.

. Abgesunkenen Siurestand nur mitl destilliertem Wasser

nachfillen.

Die Ballerie AubBerlich sauber und von S#ure trocken

halten,

Ladezustand feststellen.

Rechtzeitig nachladen.

Beim Ausbau der Batlerie zuerst Minuskabel l6sen, beim Ein-

bau Minuskabel zuletzt anschliefen. Das Minuskabel ist Ieicht

i erkennen, es fihrt immer von Minuspol zur Masse, also

#um Fahrgestell, wo es mit einer Schraube befestigt ist

(Bild 2)

Die Punkte 2, 4 und 5 1aft man am besten im Vespa-Service

durchfithren.

Das normale Lebensalter einer Batterie liegt bei zwei Jahren,

wobei Vernachléssigungen der Batterie dieses Lebensalter

entscheidend verkiirzen.

Gealterte Batterien sind zu erkennen:

wenn die Zellendeckel an der Seite der Pluspole hochgedriickt
sind, oder

wenn die Akkusdure braunlich verlarbt oder unsauber, also
verschmutzt ist.

Die Verwendung von sogenannten Aufbesserungsmilteln ist
abzulehnen. Erfahrungsgemal sind solche Mittel wertlos
oder sogar geeignet, den Batterien zu schaden. Also Hinde
weq davon, es ist falsch angelegtes Geld.

g o

Die Bremsen

Die Bremsen sind an jedem Fahrzeug doas Element, von des-
sen Funklion Gesundheit und Leben abhiangt. Es ist also
nichts verstindlicher, als dall die Bremsen gut gepflegt wer-
:h:n und deren Zustand einer stindigen Uberwachung unter-
ieqt.

An jedem Fahrzeug sind zwei Bremsen. Die FuBbremse wirkt
auf das Hinterrad und wird mit dem Ful betitigt; diese 1aBt
bei der Betitigung auch das Stoplicht aufleuchten. Die Hand-
bremse wirkt auf das Vorderrad und wird mit der Hand be-
titigt,

Die Vorderradbremse wird in den meisten Fillen stark ver-
nachlassigt, da diese vielfach dberhaupt kaum beniitzt wird,
Dies ist nicht nur cin Mangel in der’ Fahrtechnik, sondern
auch ein striflicher Leichisinn

Per Handbremszug ist am Handgriff mit einem an das Brems-
seil angelteten Nippel in seine Fihrung eingehingt, wih-
rend er am Bremshebel durch einen Schraubenbolzen gefthrt
und mit wei Klemmplatten gehalten wird.

Der Fubbremszug wird am Bremspedal und am Bremshebel
fiir das Hinterrad mit der gleichen durchlochten Schraube
und den gleichen Klemmplatten festgehalten.

Beim Anschlicfen des Bremsseiles am Bremshebel dez Vor-
der- bzw. Hinterrades ist es wichtig, dab das Seil an den
Kiemmplailen nicht geknickt wird (siehe.Bild 3). Das Seil
mufl vom Austrilt aus der Einstellschraube eine Gerade bil-
den, so daf eine eindeutig gerade Zugrichtung gewdhrleistet
wird. Macht das Setl an der Klemmschraube einen Knick, so
ist die Gefahr des Abscherens des Bremsseiles verhanden. Je
mehr sich ein derartiger Knick dem rechten Winkel nahert,
deslo gréfer ist die Gefahr des Abscherens (Bild 3 und 4).
Das Bremsseil der Handbremse wird vom Handgriff aus in
die Hille eingefiihrt, das Bremsseil der Fufibremse wird von
der Hinterradseite in die Hille eingebracht.

Mub der ganze Bowdenzug ausgetauscht werden, so ist es
bei der Handbremse notwendig, den Tachometer avszubauen,s
das Bremsseil am vorderen Bremshebel abzuklemmen, das
Bremsseil durch den Handgriff herauszuziehen, die neue
Hiille an alter Hille oberhalb der Tachodfinung leicht anzu-
klemmen und die neue Hille nach unten durch die Lenker-
sdunle zu filhren, wobei die alte Hiille als Fithrung dient. Dann
wird vom Bremshebel her das neue Seil eingefdhrt und durch
die neue Hille geschoben, wao das obere Ende der neuen
Hiille bis zum Anschlag im Lenker geschoben wird.

Der Bowdenzug der Fubbremse ist wesentlich kiirzer, vor
allem sein Weq im Fahrgestell, so daB hier weniger Schwie-
rigkeiten auftreten. Hier auch die Hille des Bowdenzuges
von der Hinterradseite her einfiihren,

Mulb der gesamte Bowdenzug ausgewechsell werden, so ist
es sehr za emplehlen, dies gleich bei einem Vespa-Service
machen zu lassen, bevor durch eigene Versuche Hillen ab-
gerissen werden und dann die Reste stickchenweise aus dem
Fahrgestell herausgeangelt werden miissen. Diese Arbeiten
brauchen dann Zeit und die Zeit wird verrechnet.

Da nun alle Seile sich beim Gebrauch etwas strecken und
die Bremsbelige abgenitzt werden, miissen die Bremsen von
Zeit zu Zell etwas nachgestellt werden. Dies geschieht mit-
tels der Stellschrauben (Bild 3 und 4).

Zur Pllege der Bremsseile wird empfchlen, vor allem an den
Austritistellen aus den Hillen von Zeil zu Zeit etwas Fell
aufzutragen, Dies verhindert das Eindringen von Misse. Vor
allem im Winter ist dies von Vorteil, da ja als Stréumittel
vielfach billige Salze verwendet werden.

Die Bremsen selbst sind Innenbackeénbremsen, das heiit, die
Bremsbacken werden an die Innenflachen der Bremstrommal
angedritckt. Die Bremstrommel hat Kiohirippen. Auf der
Bremstrommel ist mil finfl Mullern die Radielge gehalien
(Bild 3).

Auch die Bremsbacken und die Bremstremmel darfen und
miissen gepflegt werden. Dazu ist es notwendig, das kom-
pletle Rad abzuzichen. Man ldse zuerst die Chromkapsel
(Bild 5), Hinter dieser silzt eine mit einem 3-mm-Splint ge-
sicherte Kronenmulter, diese wird abgeschraubt (Schlis-
sel 22}, das gesamte Rad abgehoben, und man kann Trommel
und Bremsbelige reinigen.

Zum Bremsen immer beide Bremsen betitigen. Daraul wurde
schon im Vespa Tip Mr. 351961 aulmerksam gemacht.

Also pflegen und beniilzten Sie béide Bremsen, dann beherr-
schen Sie jedes Gelahrenmoment. Ihr Fridolin
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und samt der Gebirgsjdgerbesatzung in die Luft gesprengt.
Wir nihern uns jetzt dem ehemaligen Kriegsschauplatz. Alte
Bunker und Unterstinde kénnen wir von der Strafie aus er-
kennen, ¢in grofes roles Kreuz leuchtet uns von cinem zer-
schossenem Fort entgegen, abgebrannte und zerschossenc
Hauser tun noch letzle Kunde von dem grofen Geschehen.
Davon haben wir im Geschichtsunterricht oder von unseren
Grofwviitern gehdrt und manch Erzihblies, ungiiubig Wahr-
genommenes wird wieder in die Erinnerung zuriickgerufen.
Ein Stick Geschichte Europas wird lebendig.

Wir tberklettern nun den letzten Pal in unserer Dolomiten-
serie, den Falzarego. Uber die in den Felser hineingespreng-
ten Kehren kénnen wir uns nur wundern. Auch dieser letzte
Bergiibergang ist noch reich an Uberraschungen und Meu-
heiten, Auf der driberen Seite liegt Cortina de Ampezzo, Aul
der Haohe angelangt verweilen wir einige Zeil. Hier empfan-
gen uns Italiener, die uns Pullover und Deckeén anpreisen
und uns mit ihrer regen Geschéftigkeit sagen, dab wir Sid-
‘tiral schon hinter uns gelassen haben. Wir wenden uns ab-
seits der kleinen Kapelle zu und verharren einige Minuten in
Schweigen. Des Schauens und Staunens werden wir nicht
mide, Hoffentlich kénnen wir all das Gesehene und Erlebte
behalten, wir méchten doch den |, Zuhausegebliebenen” so
viel erziihlen, wir wollen doch auch unseren Freunden ein
Stiick von dieser Grofartigkeit mitbringen.

Wenn Sie Lust haben, so schen Sie sich Cortina an. Oder
wollen Sie einen Abstecher zu den Drei Zinnen machen, ein
herrliches Klettergebiet. Dafi Sie diese steilen Zacken be-
steigen, das traue ich Thnen nicht zu, das lassen wir lieber
den alpenléndischen Kletterern, Wir halten uns nicht sehr
lange aufl in Corlina. Die Drei Zinnen besehen wir uns im
Vorbeifahren, denn wir steuern der osterreichischen Grenze
zu, haben wir doch fiir morgen eine grofie Besteigung vor und
wollen heute noch ndher an unseren Berg herankommen,

Ausgeschlafen und frohen Mutes pirschen wir uns heran an
den Grobglockner, Uber Liemz haben wir Heiligenblut er-
reicht. Das kleine, spitze Kircherl mit dem darumgepferchien
Bergsteigerfriedhef haben wir besucht und nun kann die
Kletterei beginnen. Die Benzintanks sind gefillt, die Strafen-
maut ist bezahlt und so lisgt uns Gipfelstiirmern nichts mehr
im Wege. Kehre um Kehre fahren wir hoher, Kehre 27, 26,
25... jede sauber beschriftet. Die ersten wassergekithlten
Autos mit damplenden Kiihlern lassen wir hinter uns, Auf
den Bergstrafen fihlen wir uns schon wie zu Hause., Wir
horchen auf den gleichmiBigen Motorklang unseres Flockis
oder Lumpis und freuen uns dber die ungemeine Zahigkeit,
die er wicder beweist, Ganz langsam kommen uns die ,.Zu-
talfahrenden™ entgegen. Leichtsinn mufi auf solchen Strafen
zu schwer gebiift werden. Es ist eine lange aber schéne Fahrt
bis zum Gletscher des hdchsten Berges Usterreichs, Mit der
Vespa his zum Gletscher, nun stehen wir dariiber und
schauen auf ihn oder gehen den schmalen Steq bis zum Eis.

Lange verweilen wir hier oben und ehe wir uns zur Welter-
fahrt entschliefien, fahren wir noch aul die Edelweilispitze.
Diese HochalpensiraBe ist kein gewdhnlicher Gebirgszug-
libarganyg, sondern ein in Gber 2000 m Héhe angelegtes Stra-
fensystem. Schweren Herzens nchmen wir Abschied wvon
den Kehren und Felsen, wir miissen wieder hinunter in die
engen Tiler, Uber Ferleiten, Fusch erreichen wir das Salzach-
tal und fahren der Salzach bis zur Festspielstadt Salzburg
entlang.

Mit dieser schénen Stadt mochte ich unsere Reise be-
schliefien. Ich danke Ihnen fir lhre nette Beqleitung, es war
wirklich reizend von Thnen, daB Sie mitgekommen sind. Sind
Sie in Eile, so konnen Sie von hier weg die Autobahn be-
niitzen, haben Sie aber noch' einige Tage Urlaub, so steht
Ihnen das ganze Salzkammerqut offen. Von Salzburg weg
erreichen Sie rasch und einfach den Mondsee, den Attersee,
den Wolfgangsee mit St. Wolfgang und dem Weillen RGBI,
den Traunsee und einige Seen mehr. Orte wie Gmunden, Bad
Ischl, Halstatt sind in nichster Mihe, Besuchen Sie ein Salz-
bergwerk oder machen Sie eine Bergtour, Sie kénnen Segeln
und Bootfahren und vor allem baden Sie viel.

Ich wiinsche Ihnen nun viel Freude und Vergnilgen. Ver-
gessen Sie Reisepal und griine Versicherungskarte nicht und
nehmen Sie sich auch schénes Wetter und qute Laune mit.
Giinter Viktor Eckkrammer,
Vespa-Club Gippingen/Wirtt.,
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Warum Originalersatzteile ?

Das Kraflfahrzeug ist heute ein Massenprodukt.

Der Zusammenbau der einzelnen Konstruktionsteile ge-
schieht an FlieBbindém mit modernsten Mitteln. Eine der-
artige Montage setzt voraus, daB alle Teile, die zur Montage
bendtigt werden, anf MaB, Ausfihrung und Werkstoff ge-
priift sind, 5o dab beim Zusammenbau keine Schwierigkeiten
eintreten kénnen. Auch die Teile, die von sogenannten Zu-
bringerfirmen geliefert werden, werden solchen Kontrollen
unterworfen. Der sich hierbel ergebende Ausschull wird be-
anstandet und der Lieferfirma zur Verfiigung gestellt.

Die iiberpriiften Teile erhalten, soweit diese in Crdnung
sind, einen Kontrollstempel., Damit wird der Teil zum , Origi-
nalteil”,

Alle so dberpriiften Teile bieten die Gewihr, daB diese ohne
weilere Bearbeilung in das Fahrzeug eingebant werden kén-
nen. Darauf kommt es nicht nur bei der Neufertigung, son-
dern ganz besonders bel der Reparatur an.

Die sofort ins Auge springenden Vorteile, die der Einbau
von Originalteilen bietet, sind folgende:

Der Originalteil garantiert fir MabBhaltigkeit, fir das rich-
tige Gewicht, was besonders wichtig bei rotierenden und
gleitenden Teilen ist und fiir einwandfreien Werkstoff. Im
Garantiefall tritt die Herstellerfirma fiir den Mangel ein.

Burch MaBhaltigkeit, richtiges Gewicht und einwandfreien
Werkstoff kénnen die Originalteile ohne Nachbearbeitung
in das Fahrzeug eingebaut werden. Nacharbeit kostet Zeit,
und diese tritt bei der Reparatur in der Form , Arbeitslohn”
in Erscheinung.

Die Preise der Originalteile sind in einer offiziellen Preis-
liste erschienen. Jede Werkstitte hat damit die Mdglichkeit,
die Richtigkeit der verlanglen Preise sofort zu beweisen.

Das Kennzeichen fir den Originalteil ist ein Prigestempel,
der das Fabrikationszeichen der Firma Piaggio trligt. Dieses
Zeichen ist eine Verkleinerung des Piaggio-Zeichens, wie
dieses in der Mitlte der Stirnseite direkt unter dem Lenker
des Rollers angebracht ist, Daza kommt ein Kontrollzeichen,
das, von Hand elektrisch graviert, die Buchstaben CP zeigt.

Es gibt auch italienische Nachbauteile. Diese werden gerne
als Original-Vespa-Teile angeboten, haben aber mi.t Original-
Piaggio-Teilen nichls zu tun.

Es kommt auf den Original-Plaggio-Tell an. Als Vespa-Teil
wird vieles angeboten.

Krafl sind die Versprechungen, die mit Spezialauspuffanlagen
gemacht werden. Die versprochenen Leistungssteigerungen
werden nicht erreicht. Das einzige, was festgestellt werden
kann, ist ein nicht unbedeutender Mehrbedarf an Treibstoff.
Ein ausgesprochener. Bluff ist die aus Italien angebotene
Spezialkurbelwelle fiir Rennzwecke.

So ein einzelner Teil bringt keine Kilometer. Es miifite da
schon mehr bericksichtigt werden. Das hierfiir angelegte
Geld ist resllos beim Fenster hinausgeworfen, abgeschen
von den Folgen,

Es gibt ein einfaches Mittel, sich gegen Nachbauteile zu
schitlzen;

Man verlangt bei der Erleilung des Reparaturanitrages, dal
nur Original-Ersatztelle verwendet werden diirfen. h.
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NICHT ALLE WEGE....
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- DENN WER AUF 2 RADERN FAHRT, MUSS
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Vespa-chic im Vespa Tip

Uber so cinen herrlichen Frihling, wie in diesem Jahr, wird
woh! kaum jemand Klage filthren kénnen! Buchstiblich un-
programmgemil, bever die Modeschépfer dberhaupt ihre
Richilien herausbringen konnten, damit wir Jihm" dhic und
elegant entgegentreten kénnen, iberraschte uns beinahe som-
merliches Wetler, Ja, schnelle Entschliisse muBten gefalt
werden, um mit der’ Witterung, die sich in diesem Jahr nicht
nach dem Kalender richtete, Schritt halten zu kdnnen.

Jedach inzwischen wurden wir tiber die neue Mode informiert
und wir haben nur noch die Wahl zu treffen, die zwar nicht
ganz leicht sein wird, denn ¢s ist doch recht verwirrend, was
da wicder so von allen Seiten auf uns eindringl. Doch seien
Sie getrost, és gibt nichls, was nicht getragen werden kinnte.

Favoriten der Frithjahrsmode sind: Strick-Deux-piéces und
Dreiteiler, sowie .Hikel-Look® durch Fil d'Ecosse — Woll-
Laminette fiir besonders elegante Modelle. Fernar verweisen
wir Sie noch aul auffallend interessante Melangen — Kamm-
garn-Frisé, ein sommerlich leichtes Gestrick, in erster Linie
aus Italien kommend. Also wie gesagt, man geht Friithjahr
und Sommer gestrickl, und wenn uns Ilalien die Mode bringl,
dann wird hoffentlich das .Gestrickle® auch im Sommer nicht
#u heil sein!

Monsieur Bohan vom Hause Dior verlangt zum Beispiel, dab
man konsequent befolgt, bet den Kleidern die .weiblichen
Hiiften® weglallen zu lassen. Da ¢z aber eben einmal die
Hilften sind, die uns unter anderem von den Mannern unler-
scheiden, konnen sicher die meisten von uns aul solche Vor-
schldge nicht eingehen, aber wir werden trotzdem zuschen,
wie wir Hiflten und Mode unter einen Hut bringen. Zum
Gliick gibt es auBer dem Slim-Look aber noch viele andere
Looks, so daB das, was wns zuerslt verwirrle, durch das
Jumperkleid, das in dicser Saison besonders in Marineblau
mit weillen Besitzen getragen wird, wieder verséhnt und in
dem auch diejenigen flott und modisch aussehen, die die
Mindestgewichisgrenze fiberschritten haben. Die Taille wird
nicht betont, wo sie audh sitzen mag. Lose umspielt das Kleid
den Koérper. Alles ist so einfach wie nur méglich, den ein-
gigen Schmudk bilden oft nur schéne grofie Kndpfe, die meist
seitlich angebracht werden. Als licber Bekannier ist uns auch
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das Hemdblusenkleid geblieben. Zur Rodkliange sei noch ge-
sagl, daf diese bis ganz kKurz iber das Knie geht.

Man tragt wieder Hut® ... mit dieser Aulforderung versudi
die Hutindustirie nicht nur die Herren zu beeinflussen, son-
dern auch die Damen [Gr sich zu gewinnen, Doch Sie werden
sagen, wo gibt es schon Anldsse, wo Sie [Ur den Hut Ver-
wendung haben, wie einst 20 Grobmutters Zeiten. Doch der
sogenannte Seppl-Hut® wurde fiir so viele schon ein LAll-
swedchut® und es vergeht kaum ein Tag, an dem Sie nicht mit
Ihrem Hitchen fahren oder gehen konnen.

Bitte fahren Sie se .wohlbehiitet® durch den ganzen Sommer,

das wiinschi Thnen lhre
AL

Bitd 1: Das Jumperkleid bleibt weiter im Rennen. Aus marine-
blauem Mino-lrix mit Lelnenstrukiur werde dieses modisdie Jumpeor-
kleld mit dem halsverlingerndem Ausschnilt gearbeitel. Weile Ein-
laBstreifen an Armeln, Bund als auch Ausschpitl machen es freund-
lich und entsprichen dem Modebild dieses Frihjahres,

Modell: Matesco sep-folo: Lutz

Bltd 2: Frauen schiteen os, woenn Mdanner ihrer Garderobe dion Reiz
des Individucllen und Michialitdglichen geben, KENDAL, der modi-
sche Pullover aus dezent gemustertem Valora-Stefl, kommt allen
Wilnachen nach elner '|:m|:$.l:in|'|.|.Ld‘bn-I|. Mol enlgegon.

Modell: Bleyle Folo: Lautenbacher

Bild 3; Paterno = Schosucht nach dem seanigen Sddend Da hilft
Paterno, ein rassiges Deux-piteces aus der sommerlich-helteren Kol-
lektion .Vetrix made in Italy®. Der berihmie Halian-Style-leines,
lelchtes Gastrick, saloppe Elegan: - kommt hier besonders wirkungs-
vell zur Geltung,

Modell: Bleyle/ Vetrix Folo: Laulenbacher



DIES i#nd DAS

«Luxus-Campingplalz® bel Rom. Ein _Luxus-Campingplatz®
(Vollpension 3000 Lire — rund 20 Mark] ist in Labaro in der
MNihe von Rom erbfinel worden. Der Platz verligt iiber ein
Restaurant, eine Bar, Duschen, aber audh diber Fernsehgerat
und Musikbox. Ein Schwimmbad isl geplant. Sieben Dolmet-
scher, die zusammen 17 Sprachen sprechen, gehéren zum
Stammpersonal. h

Schwedische Jugendhotel-Kette, Einige neue Hotels sind in
Stodcholm geplant, wie der Direktor des Fremdenverkehrs-
hiiros der schwedischen Hauptstadt bekanntgab. Zwei erst-
klassige Hotels, das .Continental® (500 Betten) und das
LAnglais® (400 Betten) sind nahexu fertiggestellt. Auberdem
ist eine Jugendhotel-Kette geplant. Bereits in diesem Som-
mer soll eines dieser Jugendhotels, das .Jerum®, gur Ver-
fligung stehen, rh

MNeue Motels in Ungarn. Am Plattensee sollen in den Bade-
orten Siofolk und Szeplak neue Motels gebaut werden. Drei
weitere Moltels, die je 100 Touristen aufnehmen kénnen, sind
in anderen Orten des .ungarischen Meeres® vorgesehen.

BP Touring Service 1961 erschienen. Um cin _Junioren-Log-
buch®, mit dessen Hilfe Kinder von Autotouristen {iber grofie
Ferienreisen aufl inleressante Weise Buch fiihren® kinnen,
ist die jetzt erschienene Planungsmappe 1961 des Touring
Service der BP Benzin und Petroleum AG erginzt worden,
Der Europa-Autefiibrer mit tiber 300 Seiten wurde wiederum
aufl den neuesten Stand gebradit. Die Mappe, die w. a. auch
ein zwallsprachiges Reise-Waorterbuch enthialt, kann bei den
Tankstellen der Gesellschalt bezogen werden, rh

Reisenachrichten

Benzingulscheine fiir Italien eérneut verbilligl. Nochmals um
eineinhalb Plennkg herabgesetzt worden sind kiirzlich die
Preise der italienischen Benzingutscheine fir deutsche Touri-
sten. Normalbenzin kostet jetzt in Italien je Liter 64 Plennig,
bei Einlosung eines Guischeins aber nur 51.5 Plennig. Beim
Bezug von Superkraftstoff, der pro Liter regulér 71 Plennig
kostet, kann man durch Guischeine jeweils 135 Plennig
sparen, Fiir ¢ine 15-Tage-Reise kénnen neverdings jedoch nur
Gutscheine fiir insgesamt 220 Liter . a. bei denwestdeutsdien
Kraftfahrer-Verbinden im voraus bezogen werden. Die ACI-
Bitros in Italien geben Gutscheine fir weitere 30 Tage aus. kb

Romer-Helme

HANS ROMER - NEU-ULM (DONAU)

MNeue Wegweiser an Fernstrafien. Weill -gelb - blaue Weg-
weiser mit den Symbolen von Messen, Ausstellungen, Sport-
und dhmiiche Veranstaltungen wird der Kraftfahrer kianftig
in einheitlichen MaBen und Abstinden an den Bundesfern-
strafien findeén. Das Bundesverkehrsministerium hat jetzt ent-
sprechende Richtlinien herausgegeben. kb

Siidring Leverkusen erhiilt Autobahnanschiufi, Der fast voll-
endete Anschiuf des Leverkusener Sudringes an die Auto-
bahn Kéln—Ruhrgebiet soll im April dem Verkehr lbergeben
werden. Das hat die StraBenbauverwaltung des Landschafts-
verbandes Rheinland angekiindigl. Fir die geplante Auto-
bahn-Rheinbriicke bei Leverkusen liegen der Verwaltung
jelzt zehn Entwiirfe vor, dic nach Priffung dem Bundesmini-
sterium fiir Verkehr zur Entscheldung zugehen, kb

In anderihalb Stunden nach Helgoland. In der Rekordzelt von
anderthalb Stunden wird das newe Flaggschiff der Seebider-
Flotte der HADAG ab Frithjahr 1962 von Cuxhaven nach
Helgeland fahren. Das [ir 1700 .regensicher® unterzubrin-
goende Passagiere vorgeschene 3500-BRT-Schill wurde jetzl
aul Stapel gelegt und ist als Ersatz fir die .Wappen von
Hamburg® gedacht, die unlingst nach Griechenland verkauft
wurde, rb

FUR SIE GELESEN

VARTA-Fihrer durch Deulschland, 4. Ausgabe 1961/62. Her-
ausgeber: VARTA, Accumulatoren-Fabrik Aktiengesellschaft
Frankiurt (Main); Verleger: Mairs Geographizcher Verlag,
Stuttgarl, Preis in Alkoreinband DM 19.80.

Soecben ist die Ausgabe 1961/62 des VARTA-Fihrers er-
schienen. Allen, die ithn noch nicht kennen, sei bei dieser Ge-
legenheit gesagt, dab der Varta-Fihrer die besten, ruhigsten
und preiswertesten Hotels in der Bundesrepublik und Berlin
zusammengestelll und objekliv beurteilt hat, 133593 sind es
im ganzen, davon wurden 2611 threr rubigen Lage wegen,
992 ihrer lobenswerten Kiiche wegen hervorgehoben. Er be-
handelt auf 764 Seiten 4608 Orte (mit 200 Stadipl@nen) und
enthill anferdem vicle Sonderkarten, auf denen Orte mit
lohenswerten und ruhigen Hivsern verzeichnet sind.

Wenn man bedenkt, dab dber jedes Hotel oder Gasthaus
durchschinilllich 10 Informationen, oftmals sogar weit mehr,
gegeben werden (2 B, dber Preise, Komfort, Betlenzahl,
Eider, Telefon, Garagen, Konferenzzimmer und vieles an-
dere), dann sind dies in dem ganzen handlichen Band weil
iiber 130 000 Informalionen. Daran-146t sich ermessen, welche
unverstelibare Kleinarbeit dazu gehért, dies alles auszukund-
schaften, auf dem laufenden zu halten und, was besonders
wichlig ist, in einer Prignonz und Ubersichilichkeit darzustel-
len, die geradezu phinomenal ist. Hierzu dienen vor allem
sprechende Bildzeichen, die sich rasch einprigen und daher
Qrientierung «auf einen Blick® ermdglichen.

Die Unabhingigkeit des VARTA-Fihrers allen darin genann-
ten Hotels und Restauranis gegeniber ist nach wie vor der
Grundpfieiler des Werkes. Ob Inlernationales Hetel oder
Dorfgasthol, Luxusrestaurant oder Bierkeller: ausschlag-
gebend fiir die Aufnahme ist einzig die Qualitil, so dab der
Benulzer stels das Bewultiscin hat, so gut uwnd so objektiv
wie moglich beraten zu werden, Deshalb ist der VARTA-
Fiihrer auch frei von Inseraten. Er stiitzt sich auwch nicht nur
aul die eigenen Angaben der Wirle. Vielmehr sind standige
Prilfer unferwegs [die .inkognito® reisen), um die nolwendi-
gen Informationen zu sammeln, neve Stitten der Gastlichkeit
zu entdecken und zu vergleichen, Auch die Zusdirifien der
Benutzer werden sorgtiltig und kritisch ausgewertel.

Als besondere Meuerungen der: Ausgabe 1961/62 seien re-
gistriert: Ubersicht und Karten der Hotels von internationa-
lem Ruf und der Hotels in Burgen und Schldssern, ferner eine
vergroBerte Karte der deutschen Autobahnen mit den Rast-
hiusern und jenen Hotels, die unmittelbar an den Ausfahrien
gelegen sind. Die belieblen Ubersichiskarten in der Ein-
leftung, in denen alle Orte mit ruhig gelegenen Hotels und
lobenswerten Kichen enthallen sind, konnten wesentlich ver-
dichtet werden, Mit Hilfe dieser Karten ist-es prakiisch még-
lich, die ganze Bundesrepublik zu bereisen, dabei jeden Tag
ausgezeichnet zu essen und jede Nacht ruhig zu schlafen,
.Lieber reich — aber gliicklich® — licher angenchm reisen,
aber trotzdem weniger Geld ausgeben! Das ist die Devise der
Benutzer des VARTA-Fithrers. Ein Widerspruch? Der VARTA-
Fihrer hat ihn fiir Sie gelost!
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Aktuelles
im Bild

ny .

Diesos Prachistide von ainer Vespa wurde in Leipzlg anldflich der
Frihjahrsmesso viel bestaunt und war meisiens von Interessenten
aus der DDR umlagert,

Zwel mit Volldamp! in entgegengesetzier Richlung auseinander-  Ursula Schiessel spielt die Glileksgdttin und zieht die Gewlnner des
strebende Autos hielt dieser Artist mit seiner Muskelkralt bei der  groben Vespa-Prelsausschrelbens. — Vilor: VOCVE-Generalsekretie
Stange. Wolfgang Schramm, Frl. Schiessel, Rechisanwall Dr. Wollrab, H.
Fisther, Kundendienst-Ingenieur Geerg Huplauer und Presseched

Erich Miller, Veospa GmbH.

Bundesverkehraminister Dr. Hans Christof Seebohm fiberreicht Hans Eci einem Festabend der deutschen Sprorlpresse gehdrien auch Ossi
Stuck bei ecinem Festakt in Bonn das silberne Lotbesrblatt fiir seine  Reichert und Max Bolkart, belde internatlonale Skikanonen, zu den
grofen Verdienste um den deatschen Motorsport, intercssierten Lesern des Vespa Tips.
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Liebe Jazzjlinger! (oder soll ich Fans oder .Jazzer® sagent)

Um weiter folgerichtig zu berichten, méchle ich Euch: heute
in die eigentliche Geburtsstadt des Jazz, nach New Orleans,
fithren. New Orleans wurde etwa um 1690 gegriindet, als die
ersten franzésischen Siedler am Mississippidelta Ful faBten.
Nun muB man nicht glauben, dafi Mew Orleans direkt am
Meer liegt; schon alleine das Delta des Flusses [5 Arme) ist
etliche Kilometer lang. Weiter nérdlich, etwa 150 km, wurde
im Jahre 1718 die eigentliche Stadt gegrindet. Moch heute
spricht man von dem ,French Quarter” ven M. O. In N. O,
trafen sich mit der Zeit alle Vélkerfamilien und verschie-
denen Rassen. Zwar lag die Stadt ein gutes Stiick innerhalb
des Landes, aber trotzdem entwickelte sich M. O. zu einem
der bedeutendsten Hifen von Nordamerika. So war es nicht
nur der Anziehungsplatz von allen Rassen, sondern auch
von Spielern, Kaufleuten, Raufbolden, lichtschewen Existen-
zen, Arbeitern, Verbrechern und | leichten Damen”.

Es war eigentlich nur eine Rasse, die ungewollt nach N. O.
kam — die schwarze Rasse, Man transportierte die Neger auf
Sklavenschiffen nach M. O., um sie hier gegen teures Geld
zu verkaufen. Es gab eine unzihlige Menge von Piraten, die
als Sklavenhiindler fungierten und sich aufl der See oft
unter griflichen Umstinden den Vorrang abliefen; denn wer
zuerst in den Hafen kam, der konnte die héchsten Preise fir
seine Ware verlangen. Diese Schwarzen arbeiteten dann fir
die weilien Herren auf den Plantagen, im Haushalt und den
kleinen Fabriken. Es ist nicht verwunderlich, daf der Gou-
verneur der Stadt cinen Aufruf verbreiten lieB, der besagle,
dal Weille und Schwarze sittlich getrennt voneinander leben
sollten. Trotzdem wuchs aus den Mischehen eine inlelligente
Nachkommenschaft heran, die viel von sich reden machte —
die Kreolen. Diese hoben auf ihre Art und Weise sehr bald
das Miveau der Stadt, indem sie ein Symphenieorchester
grindeten, eine Oper erstellten und einige feudale Clubs
grindeten. IThre Séhne licBen sie in Paris studieren — und
diese taten ihrerseits ihr Bestes, um die blutigen Duellkimpfe
von Frankreich nach New Orleans zu bringen.

Was taten aber die Meger? Ihre Freiheit von der Sklaverei
hatten sie im Jahre 1865 durch den Sieg der Mordstaaten iiber
die Siidstaaten erhalten; in M. O. scharten sie sich um den
Congo Square (Congo Platz), wo sie sich nach getaner Arbeit
zu Gesang und Spiel trafen. Als der Karneval nach M. O. kam,
wurde er als  Mardi Gras” wild und aunsgelassen gefeiert,
wobet sich die Schwarzen auch besonders musikalisch her-
vortun konnten.

Doch zuriick zur Stadt. Mit den verschiedenen Einwanderern
entstanden die ,wverschicdensten” Vergniigungsviertel. Es
gab bald ,Bistros”, ,Cafés”, , honky-tonks™, ,Bars” und ,Sa-
lons” in ravhen Mengen. Wir horer nun immer, wenn von
M, O. die Rede ist, das Wort , Storyville™ fallen; was ist
Storyville sigentlich — und was hat es {ir eine Bedeutung?
Hierzu mdéchte ich kurz die Erklirung geben: Etwa um das
Jahr 1890 lebte ein Ratsherr mit Namen Sidney Story in N, O,
Diesem Ratsherrn paBte ez nun nicht, dab die Prostitution
immer mehr in der Stadt um sich griff. So setzte er sich er-
folgreich [fiir ein Gesetz ein, welches der Prostitution cine
bestimmte Gegend oder ein bestimmtes Viertel zuwies. 5o
geschah es auch, und niemand stérte sich mehr daran. Das
Viertel wurde ,Storyville” (die Stadt des Story) genannt;
man konnte auch ,Red Light District” dazu sagen — was auf
die vielen roten Laternen hindeutete, die wegweisend wvor
den Vergniigungsstitten aufgehingt waren. Dies Vergni-

gungsviertel, es war betrichtlich groB, war die eigentliche
Heimat der Musiker. Hier wurde gesungen, gelacht und ge-
zecht — also brauchte man wie woanders auch die Musik.

Der Jazz enlwickelte sich hier aus einer Mischung von , wei-
Ber Blasmusik und ,schwarzer” Rhythmik. Man spielte nun
zu allen Anlassen: zum Tanz, zur Hochzeit, zum Geburtstag,
#u den wverschiedenen Festen und zu den Begrabnissen.
Mittlerweile wurde der neugeborene Jazz zur Tanzmusik. Er
bestieg die Riverboats (FluBdampler) und wanderte nord-
wirts nach den grofen Stadten, wie Chikago, 5t. Louis, Mem-
phis, Davenport und spiter auch New York.

Das wire nun alles tiber die historische Geschichte der Ge-
burtsstadt des Jazz — New Orleans oder kurz M. O. Damit
aber.auch eine Verbindung zwischen M. O. und der Musik
verstindlich klingen soll, méchie ich noch einige Musiker
nennen, deren NMamen eng mit N. O. verbunden sind — die
sozusagen zum lebendigen Invenlar der Jazzstadt zdhlen. Da
wiire an erster Stelle Joe King” Oliver zu nennen, der im
Jahre 1885 in der ,.Crescent City” (M. O.) geboren worden ist.
Er dirfte wohl der beriihmteste Trompeter der damaligen Zeit
gewesen sein. Folgende ausgezeichnete Musiker waren um
ihn herum zu finden: Freddie Keppard, Manuel Perez, Big
«Eve” MNelson, Honoré Dutray und Lorenzo Tio. 1938 starb
der gréBte New-Orleans-Trompeter vollkemmen verarmt und
VETgessen.

Als zweiten in der Reihe méchle ich Howard Kid® Ory
nennen, den bekannten , Tailgate-Posaunisten™ aus La Place
in Louisiana. (Tailgate = Rilckwand des Plerdewagens; dort
saf der Posaunist, da er von den Musikern den meisten Platz
bendtigte. Kid Ory spielte mit Louis Armsirong, Johnny
Dodds und Pops Foster. 1919 grindete er sein ,Sunshine-
Orchester”, mit dem er 1921 Schallplattenaufnahmen machie.
Ory ist heute noch einer der alten Veteranen, der erst vor
ein paar Jahren uns in Old Germany besucht hat.

Dann wire noch der Kreole Omer Simeon zu nenneén, einer
der talentiertesten Klarinettisten der N.-O.-Periode. Weiter
Sidney Bechet, der Meister auf dem Sopransaxophon, der vor
kurzer Zeit in seiner Wahlheimat Paris gestorben ist. Auch
George: Lewis, cl, der heute noch in dem alten, echten MNew-
Orleans-Stil spielt, vereinigt die alte Tradition auf sich und
seine Musiker,

Hatiirlich kann man nicht alle die nennen, welche mil der
<Crescent City™ werbunden sind; lediglich [ir die Schall-
plattensammler unter Euch méchte ich noch ein paar gute
Hinweise geben:

Es gibl sehr gute Avfnahmen im Mew-Orleans-5til mit

George Lewis aul der Marke Blue Note.

King Oliver auf der Marke Philips.

Kid Ory auf der Marke Good Time Jazz.

Louis Armstrong aul der Marke franzds. Odeon.

Wo fehlt ein Vespa-Club?

Vielleicht haben Sie, lieber Vespa Tip-Leser, es
schon des dfteren bedauert, dad es in Ihrem Heimat-
ort noch keinen Vespa-Club gibt. Diesem Mangel
kann bestimmt abgeholien werden. Schreiben Sie
noch heute an:

Vespa-Club von Deutschland eV,
Haunstetten bel Augsburg
Siebenbrunner Strafie 30

Der VCVD wird sich gerne mit Thnen ins Benehmen
selzen, um herauszufinden, wie auch an Ihrem Ort
ein Vespa-Club gegriindet werden kann. Jeder
Vespa Tip legt beredtes Zeugnis von den vielen
Moglichkeiten fiir Geselligkeit, Sport und Touris-
mus, die in den Vespa-Clubs geboten werden, ab.
Der Vespa-Club von Deutschland hilft allen, die in
threr Freizeit in einem Vespa-Club Freude und Ent-
spannung finden wollen.

15



16

10000
heliende Hande

Alle Mitglieder des Vespa-Clubs von Deulschland werden
durch das Deulsche Rote Kreuz in Erster Hilie ausgebildet.
Eindrucksvolle Verlragsunterzeichnung in Bonn,

Ein grofes Aulgebot an Vespa-Fahremn in weiben Lotsenuni-
formen angefiihrt ven Polizeifahrzreugen bewegte sich in einer
eindrucksvollen Korsofahrt am 23. Februar vom Zentrum der
Stadt Bonn aus in Richlung Koblenzer Strafie, Die Mitglieder
des Vespa-Clubs Bonn eskortierten unter der Fihrung des
Clubvorstandes Helger Ehrhardt den Prisidenten des Vespa-
Clubs von Deutsdiland, Hans Stuck, zum Gebiude des Pri-
sidiums. des Deutschen Roten Kreuzes in der Godesberger
Strafie.

Dort angekommen wurde Hans Stuck vom Prisidenten des
Deutschen Rolen Kreuzes, Minister a. D, D, Wellz, herzlich
begribl und in den groben Konferenzsaal des DRK-Haupt-
gebiudes begleitet.

Die Fernsehkameras und die Rundfunkmikrofone hatten zu-
sammen mit den Folografen der Presseagenturen bereits
Stellung bezogen, als Minister a. D. Dr. Weitz zusammen mit
Hans Studk im Konferenzsaal erschiemn,

Die beiden Prasidenten untéerzeichnelen den Vertrag zwischen
dem VCVD und dem DRK, der die koslenlose Ausbildung
aller Mitglieder des Vespa-Clubs von Deutschland in Erster
Hilfe vorsicht. Der Vespa-Club von Deutschland erklirte sich
bereit, seine Orlsclubs zu bitten, bei Bedarf den &rtlichen
DRK-Bereitschallen Melde- und Kurierfahrer zur Verfigung
zu stellen.

MNach der Vertragsunlerzeichnung, der u. a. auch der General-
sekretir des DRE, Dr. Schldgl, der Generalsekretir des VOVD,
Wollgang Sciramm, der Pressereferent des DRE, Herr Heodt-
lass, sowie der Pressechel der Vespa GmbH, Erich Miller,
beiwohnten, fiihrte DRK-Prisident Weitz Hans Studkc auf den
Hef des Rot-Kreuz-Hauses, auf dem die modernste Katastro-
phenschulzstaffel des DRE aulgefahren war. Unter den zuk-
kenden Blitzliditern und den surrenden Fernsehkameras ers-
klirte Prisident Weilz Hans Stuck die Einsatzfihigkeit der
Rettungs- und Funkfahrzeuge: Ganz besonderes Interesse
fand der Operationswagen, der einen vollstindig eingerich-
teten Operationssaal enthiell der iiberall hin transportiert
ungd schnellstens in Betrieb gesetzt werden kann.

Bild rechis oben: Dic Vospa-Eskorte des VC Bonn ist mil dem VOVD.
Prasidenten Hans Studck vor dem DRE-Gebdude cingetrofion, - Bild
links aben: Do Présideaten Minister a. D Dr, Weliz und Hans Studk
unterzeichneten das Erste-Hille-Abkommen zwischen dem Vespa-
Club von Deutsdiland und dem Destschen Rolen Krouz, — Bild mitle:
“-D'"_Jl-‘i Erhardt, der Vorsilzende des Vc;pu-{:luh.« Bonn dberrcichl
Hans Stuck ein Budh Uber die Stadt Bonn mit Widmung des Clubs,
Ganz riechis Prossechel Erich Miller von der Vespa GmbH. — Blid
unlen: Frauw Sascha Heith vom Westdoutschen Rundfunk Kéln inter-
viewl DRK-Prisident Dr. Weitz und Hans Stude. V.lnr.: DRE-Gen.-
Sekr. Dr. Schldgel, Dr. Weltlz, Frau Keith, DRE-Pressercferent Heodt-
lags, Hans Stuck, YVCVD-Gen.-Sekr. Schramm,



Hans Stuck bedankie sich zum Abschluf seines Besuches beim
Deutschen Roten Kreuz bei Prasident Weitz herzlich fiir das
Verstindnis und die Hilfe, die der VCVD beim Deutschen
Roten Kreuz gefunden hat.

Am Abend des gleichen Tages wurde vom Fernsehen des
Westdeutschen Rundiunkes ein 7 Minuten langer Fernseh-
film ber die Begegnung wischen Vespa-Club von Deutsch-
land und dem Dentschen Hoten Kreuz in der Sendung Hier
und Heute® gezeigl, Der Westdeutsche Rundfunk Kdéln sen-
dete am gleichen Abend ein Rundfunkinterview mit Prasident
Weilz und Hans Studk.

Prasident Dr. Weilz fohrt Hans Stuck bei der Besichiigung | 3
s “RH-H.,I'I.'!.ﬂl:n]!"l.l.'l‘lh.thll"!-. {llfﬁttlg("h.

Winterzuverldssigkeitsfahrt
Winterzuverlasigkeilsfahet, das hdrl sich zwar
aber . ..

Es ist das dritte Mal, dal der VC Krefleld so etwas aufzieht.
Ein neues Gelinde mub her! Laufen von einem zum anderen!
Dann haben wir eine Motocrossbahn! Wird sie [ir unsere
Roller nicht zu schwer sein?

An einem Samstag ziehen wir mit ein paar Maschinen los.
Auf dem Geldnde Gbl gerade jemand mit einer Motocross-
maschine. Er braucht ca. 10 bis 12 Minuten fir eine Um-
rendung. Hier mil Rollern® Er lacht uns aus. Wir sehen-dem
Kommenden mit Schrecken entgegen,

Mun haben die .Experten” das Worl. Sle entwerfen einen
Plan, und dann geht es wieder ab. Im Vorstand wird der
Plan weiter ausgearbeitel, und eine Woche spéter geht's
wieder ‘raus. Mun soll gefahren werden! Gestern lag noch
Schnee, aber heute haben wir Tanwetter, so daf der Unter-
grund noch gefroren ist. So enlspricht das Gelinde ungefahr
dem, was man mit ,entwissert” bezeichnet, also befahrbar
fiir unsere VYespen. Die Zeiten von 4.1 bis 4.2 Minuten zel-
gen dies am besten.

Mun kiénnen die Clubs angeschrieben werden,
Am Sonnlag, dem 5. Februar 1961, ist es dann so weit, Wih-
rend wir ur Bahn fahren und die Fahririchtung abstecken

und Hindernisse aulbauen, kommen die ersten Fahrer schon
im Clublokal an.

Um 11 Uhr geht dann der erste Fahrer vom Start ab ins Ge-
lande. Mit Abstinden von je einer Minute folgen die ande-
ren. Drei Runden sind zu fahren.

Start — und unmillelbar danach eine 15 m lange Langsam-
fahrstrecke, die gleich zu Anlang schon manchem Fahrer
Schwierigkeiten machie. Dann die Brettauffahrt, bestehend
aus einer Bohle, die ein flaches Wasserloch iiberbriickte und
in sanfler Steigung aul einem Hiigel endete.

In leichten Serpeniinen ging es nun in schneller Fahrt -ab-
wiirts zum Tor, das von wielen Fahrern aof Grund ihrer
efwas ,rasanten” Fahrweise gerissen wurde. Kurz hinter
dem Tor fing der tiefe Boden an, und nun konnte man sehen,
dafl Gelandedecken bei einem Winterzuverlassigkeitsfahren
unbedingl nitzlich sind. Es war eine wahre Freude, 2zu sehen,
wie die so ausgerisieten Maschinen dieses schwere Ge-

gui an,

linde bezwangen, oft mit der Wanne tber den Schlamm

ruischend,

Hingegen gelang es nur wenigen Fahrern mit glatten Reifen,
dieses Stick der Strecke Jfahrend” zurlickzulegen, Auch der
Wassergraben war nicht ohne. Dann  folgte wieder ein
wgrundioses Stick”, das genau wie das vorherige nur durch-
fahren werden mubte, nicht aber mit Strafpunkten belegt
wurde.

Eine wahre Wohltat war der dann folgende, aul trockensm
Boden aufgebaute Stangenslalom. Wieder war ein Wasser-
graben zu durchfahren, und manch ein in der MNihe stehen-
der Sehmann® sah dort sehr schnell wie einer der aktivsten
Fahrer aws. Auch der Buchsenstalom machle mit seinem
glitschigen Boden viel Kummer, doch wurde er von ruhigen
und besonnenen Fahrern ohne Fehler genommen.

Die Zeit wurde uberhaupt nicht gewerlet, um ein ,Rennen”
zu vermeiden. Wir sahen sogar einen ganz Vorsichtigen, der
vor jedem Hindernis seine Maschine parkte und sich erst
das Hindernis bedugte. Das war wohl nicht im Sinne des
Erfinders, aber auch nicht verbolen!

Drei kleine Higel und zwei kleine Tiler bildeten das nichste
snatirliche Hindernis”, bei dem nur cin Umifahren Minus-

Schweres Gelinde, Sdilamm und Dredk waren die Begleilumstinde
dor Sportveranslallung des VO Kreleld 56.
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Der Sieger Hermann Holeschuh auf Vespa GS

punkte brachte. Von dem Knilippeldamm, der ein ,boden-
loses” Schlammloch bedeckte, rutschte mancher ab, und die
hinzuspringenden Helfer bekamen durch das freidrehende
Hinterrad als Dank eine Ladung Schlamm. — Aber soviel
bekannt ist, wurde diese Schlammladung durch ein Vollbad
wieder beseitigt, und heute sind sie alle wieder ,saubere
Vespalahrer”. — Das letzte Hindernis endlich war die ,,Spur-
slange”, ein Balken wvon 10X10 cm im Querschnitt, etwa
4 m lang. Es gehdrte viel Geschick dazu, hier ohne Fehler
durchzukommen, da die Reifen’ vom Schlamm ja ziemlich
glatt waren.

Jetzt sind wir wieder an Start und Ziel. Die nlichste Runde
kann beginnen, und zwar fir jeden dreimal.

An den ersten Hindernissen konnten wir noch unterschei-
den zwischen weiben, grauen, sahara und roten Maschinen,
dann war alles grau in grau.

Man konnte sehen, wer schon einmal bei uns war. Sie tru-
gen Gummi- oder Lederbekleidung und lange Stiefel. Manche
fuhren auch im grauen Anzug mit Krawatte und Halbschuhen,
aber wir sind gewil, im nichsten Jahr gehdren auch sie zu
den ,alten Hasen” und lachen dann ihrerseiis dber die Neu-
linge,

Es wurden auch Fahrer auf Socken gesehen. Das lag aber
wohl daran, daff fhre Stiefel in irgendeinem Schlammloch
stecklen.

Sozias mil einer Kamera versuchten, ,ihren Fahrer™ auf die
Platte zu bringen. In der zweiten oder dritten Runde waren
diese aber schon weniger fologen.

Wie zu erwarten, kam es zu einem scharfen Duell zwischen
dem Verteidiger des Wanderpokals, VC Moers, und dem
jungen, aber bereits sehr aktiven VC QOedt, das zugunsten
des VO Moers entschieden wurde, Somit kam VT Moers
zum zweilen Male in den Besitz des Pokals.

Wihrend die eine Gruppe auf der Bahn war, wurde den an-
deren, die sich im Clublokal bei Musik und Tanz vergniigten,
eine warme Suppe gereicht, die im Menngeld enthalten war.
Gegen 16 Uhr war die Fahrt im Gelinde beendet, und alles
fand sich im Clublokal ein. Dann folgte die Siegerehrung,
und neben dem Wanderpokal wurden noch sechs weltere
Pokale an die Sieger vergeben.

Allen Unentschlossenen sei noch gesagt, dad auch eine Fah-
rerin fiber den Parcours ging, und sie lag mit ihrer Wertung
bei weitem nicht bei den schlechtesten.

So glauben wir, dafl unsere 3. Winterzuverlissigkeitsfahrl
ein voller Erfolg war, was uns von vielen Fahrem bestiitigt
witrde.

Das ist [ir uns immer der schiénsie Lohn, und wir wissen,
daB unsere Anstrengungen und Strapazen nicht umsonst ge-
wesen sind,

Mit Spannung warten wir auf das ndchste Winterzuverlissig-
keilsfahren im Februar 1962, fiir das sich schon einige Clubs
gemeldet haben, die dem VC Moers den Pokal abjagen
wollen,

Zu erwlihnen wire noch, daf wir beim Ausrichten der
Strecke besonderes Augenmerk darauf gelegt haben, daf diese
Strecke fir Fahrer und Maschine ochne Schaden zu durch-
fahren war, auch wenn in der Ausschreibung stand:

- starten auf eigene Gefahr”, oder gerade deshalb.

18

§ Paragraphen

Unfallschutz auch bei Trunkenheit moglich

Das Bundessozialgerichl findert seine Rechisprechung

Bisher standen die Sozialgerichte auf dem Standpunkt, dab
ein sozialversicherier Arbeitnehmer keinen gesetzlichen Ver-
sicherungsschutz hat, wenn er auf der Fahrl zur Arbeitsstelle
wegen Trunkenheit einen Unfall erleidet.

Munmehr liegl eine Grundsatzentzsdheldung des Bundessozial-
gerichts in Kassel vor, in der dieses Problem erstmals unter
cinem anderen Gesichitspunkt behandelt wird. Es ging dabei
um einen Arbeiter, der mit 1,43 Promille Alkohol im Blut
einem entgegenkommenden anderen Motorradfahrer in die
Seite gefahren war, und sich dabei einen Oberschenkelbruch
zugezogen hatte.

Das Bundesgericht hatte keinen Zweifel, dab der Arbeiter auf
Grund dieses Alkoholprozentsatzes fahruntiichtig gewesen
war. Aber er habe, wenn auch nicht verkehrssicher, immer-
hin noch fahren kénnen und den inneren Zusammenhang mit
der grundsitzlich unter Versicherungsschutz stehenden Be-
rufsfahrt erst dann verloren, wenn feststehe, dafl die alkohol-
bedingte Fahruntiichtigkelt die allein wesentliche Ursache des
Unfalls gewesen sel. Es komme also daraufl an, ob nach der
Erfahrung des téglichen Lebens ein nicht betrunkener Kraft-
fahrer in derselben Situation wahrscheinlich nicht verungliidet
wire.

Aufl den ersten Blick befremdet diese Entscheidung. Sie wird
verstandlich, wenn man einmal bedenkt, dab die strafrecht-
lichen Folgen [ir einen solchen Kraftfahrer aufl einen anderen
Blatt stehen und zum anderen beriicksichiigt, dad der Arbeiter
seine Sozialversicherung teilweise selbst zahlt und man ihm
daher den Anspruch auf die Versicherungslefstungen nur
nehmen kann, wenn er die Unfallfolgen allein seiner Trun-
kenheit und nur dieser zuzuschreiben hat. (2 RU B&/56)

Sportnachrichten

Der 1. Vorsitzende des VC Nilrnberg, Arthur Eichner, erhielt
auf der Gau-Sportleiterlagung des ADAC auf Grund seiner
Verdienste um den Motorsport die bronzene Ewald-Kroth-
Medaille verliehen,

Zum gleichen Zeitpunkt wurde der 2. Vorsitzende des VC
Milrnberg, Hans Lutz, fir seine Erfolge auf Vespa-GS und als
Rallye-Fahrer mit der bronzenen Sportnadel des ADAC aus-
gezeidinat.

Bel der ADAC-Westfalen-Fahrt einer MNachlzuverlssigkeits-
fahrt @ber 350 km verbunden mit einer GleichmiBigkeits-
privfung ither 200 km auf dem Mirburgring errang Klaus-
Dieter Heinz vom YVC Ruhrlal eine goldene Plaketle,

Mit dem bronzenen ADAC- und dem bronzenen VCVD-Sport-
abzeichen [fir seine Sporterfolge, similich errungen auf
Vespa-GS in den vergangencn Jahren bis heute, wurde Klaus-
Dieter Heinz vom VC Ruhrial geehrt und erhielt zusitzlich
zu den belden vorgenannten groBen Auszeichnungen die gol-
dene Ehrennadel des VC Ruhrial.

_Denfeld )

Yo
R

Georg Denfeld K. Sottelfobrik - Bad Homburg



Reisegepiddk-Versicherung beruhigt —
Mitfahrer mitversichert

Einfach drauflosreisen oder sorgfiltig planen, das konnte
man vor ein paar Jahren noch nach Belicben. Inzwischen ist
nfie Fahrt ins Blaue™ auch in der Nachsaison nicht mehr so
ganz chne Risiko. Deshalb sollte man wenigstens gewisse
Unsicherheiten ausschalten, die  schon manche Fahrt ohne
Ziel ,vermiest” haben. Wer jedoch stels . MNigel mit Képfen™
zu machen pflegt, wird einem tiefschilrfenden Plausch fiber
eine Reisegeplick-Versicherung ohnehin nicht abgeneigt sein.
Die ist in der Tat eine solche Risiko-Verminderung.

Pfennigfuchsen gilt nicht, wenn man eine Reise tut, die Er-
holung und Freude schenken soll. Immer ein bifchen mehr
in den Etat und lieber wieder etwas zurlickbringen als pum-
pen missen, 5o ist es richtig. Wer sich zu einer Versicherung
seines Reisegepicks entschloszen hat, sollte zunfichst die
Versicherungsbedingungen griindlich studieren und dann
nicht xu sehr auf ein paar Mark mehr oder weniger achien,
sondern lieher auf die Héhe der Versicherungssumme, Fir
die Reise im eigenen Wagen empfiehlt sich die gar nicht so
kostspielige Geplick-Versicherung im Rahmen der Kraftver-
kehrs-Versicherung. Fir anderthalb Prozent vom Wert des
versicherten Gepidcks — so viel betrigt die Primie, die aller-
dings nicht unter 15 Mark je Fahrzeug liegen darf — erkauft
man quasi einen wirksamen Schutzgeist gegen Langfinger
und Ghnliches unterwegs,

Dieser Schutzgeist nimmt alle zum persénlichen Bedarf be-
stimmten, in und am Fahrzeug (Dachgepiickirhger u. a. also
auch!) mitgefithrten Gegenstlinde des Versicherungsnehmers
und seiner mitfahrenden Begleiter unter die Fittiche. Sogar
fiir die Reisekleidung, die man trigt, ist er zustindig. Wer
noch im milden Herbst zu campen” trachtet, wird das be-
griilfen, denn im Auto ist ofl trotz. aller Packkilnste nicht
genfigend Platz. Und der Winterurlauber hat wiederum das
bervhigende Gefithl, dag auch seine Brettl am Wagenheck
mitversichert sind,

nochutzgeist Reisegeplick-Versicherung™ tritl in Funktion,
wenn Schiiden an den versicherten Gegenstinden entstehen

® durch einen Unfall des Fahrzeugs,

® durch Brand, Unterschlagung oder Diebstahl ganzer Ge-
phckstiicke,

® durch Einbruchdiebstohl in verschlossene Geplickstiicke
(oder Riume],

® durch Raub,

® durch mul- oder boswillig herbeigefdhrte Handlungen
whetrichslremder” Personen.

Mub man ihn einmal in Anspruch nehmen, dann entschidigt
er nach dem Zeitwert, genauso wie in der Kasko-Versiche-
rung fiirs: Auto. Der Haken bei der Geschichte ist allerdings,
daB die schmerzlichen Ereignisse wirklich unterwegs passiert
sein missen und man im Auto reiste. Bei Diebslahl in der
heimischen Garage zum Beispiel gilt diese Versicherungsart
nicht. Dagegen jedoch beim Aufenthalt auch aufierhalb des
Wagens in UnlerkunftsrBumen (Hotel, Gaststille oder Woh-
nung) fern dem Wohnort des Versicherungsnehmers, Ubri-
gens betreut unser Schulzgeist auch mitgefilhrtes Bargeld
und ,Gegenstinde aus Edelmetall”. Mehr als ein Viertel der
Versicherungssumme (héchstens 2000 Mark) sind hier im
Schadensfall aber nicht zu erwarten.

Ein wenig verzwickl wird die Sache, wenn beispielsweise
einem Koffer, den man bei einem Halt aufierhalb des Fahr-
zeugs abgestellt hat, ein Schaden widerfihrt. Er ist dann nicht
durch die Versicherung geschiitzl, Ahnlich geht es, wenn
Langfinger einen Koffer ganz oder teilweise entleeren, ifhn
aber grofzigigerweise” im Auto lassen. Umgekehrl gilt als
Versicherungsfall, wenn die Diebe den Kolfer mitgehen hei-
Ben, worher jedoch ,aussortieren”, was ihnen nicht stehlens-
wert erscheint. Dabei spielt der 'Wert dieser Hinterlassen-
schaft dann keine Rolle.

Wer mitfihrt ist Fahrgast

Wer ist nun eigentlich Fahrgast? Ganz einfach: Jeder, der
die Reise im Einwverstindniz mit dem Fahrzeugbesitzer oder
auch seinem Vertreter mitmacht, also Insasse des Autos ist.
Matiirlich miissen sich seine sieben Sachen wihrend der
Fahrt ebenfalls ,in oder am Fahrzeug” befinden und dirfen
nicht etwa per Bahn oder sonstwie einem Etappenziel zu-
gondeln,

Auch die Versicherungsgesellschaft schiitzt sich gegen MiB-
brauch des von ihr gestellten Schutzgeistes. Ein eventueller
Diebstahl muf tatsdchlich ein Diebstahl mit seinen strafrecht-
lichen Merkmalen sein. Eine Explosion ist noch kein Brand.
Die Wersicherungsbedingungen schliefien Explosionen aus,
sofern durch sie nicht auch ein Brand entsteht. Durch diese
juristischen Kniffligkeiten sollte man aber nicht kopischeu
werden. Die Vorteile der Reisegepiick-Versicherung iiber-
wiegen diese scheinbaren Nachteile bel weitem. Und vor
allem: man reist mit dem guten Gefiihl, alles Erdenkliche
getan zu haben, was den Reisegenub ganz gewil erhoht.

Wer noch ein Zusltzliche: tun will, kann daneben ecine
gewdhnliche Reisegeplick-Versicherung abschliefien. Dann
braucht man auch wihrend eines Ausflugs ohne den gewohn-
ten vierrddrigen Untersatz nicht des Schutzgeistes zu entbeh-
ren. Uberall kommt man ja mit dem Auto nicht hin, denn
schwimmen kann és nicht und auch nicht fliegen, und oft ist
eine Bergbahn nur die einzige Mdglichkeit, Gipfel zu stirmen
und gleichzeitiq die Schuhe zu schonen. th

des Yespa Tip!

Sind Sie schon Abonnent

Der Vespa Tip ist eine interessante und unentbehrliche Zeitschrift fiir jeden Vespa-
Fahrer und fir alle, die es noch werden wollen.

Sie kénnen sofort Abonnent des Yespa Tips werden.

Uberweisen Sie méglichst umgehend mit einer Zahlkarte 3,- DM auf das Postschedk-
konto .Wollgang Schramm, Sonderkonto 11, Minchen, Postscheckkonto Nr. 914 64°,

Madh Eingang der Zahlung sind Sie Abonnent des Vespa Tips [ir 1961 und erhalten alle bereits erschienen
Ausgaben der Zeitschrift in diesem Jahr automatisch nachgeliefert.

Der Vespa Tip ist die Zeltschriil fiir den Vespa-Fahrer und filr alle die es noch werden wollen.
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Liebe Clublameraden!

Mit beiden Beinen stehen wir mitten in der Rollersaison 1961,
Ober 130 Freundschaftstreffen wurden von den Vespa-Clubs
bis zum 31. Mirz beim VCVD angemeldet. Es isl also schon
elwas los im bundesdeutschen Valerland, Gerade diese
Freundschaftstreffen werden vom VOCWVD sehr gefbrder,
stellen sie doch das beste dillel fir die wellere Forderung
der Freundsdalt unter den Vespa-Clubs dar. Gerade den
neuen Vespa-Clubs empiehls ich sehr, sich an diesen Freund-
schalistreffen in ihrer naheren Umgebung zu beteiligen. Hier
kénnen sie sehen, wie ein schones und interessantes Clulb-
leben aufgezogen wird. Die erfahrenen Clubkameraden stehen
den Meden® sicher gerne mit Rat und Tat zar Seite,
Schlieflich gibt es auch noch zahlreiche Vespa-Freunde in
den Clubs, die gerne an einem vielgestaltigen Clubleben
teiinehmen wiirden, denen aber das Geld nicht fir die Teil-
nahme an den groBen Vespa-Treffen im In- und Ausland aws-
reicht. Gerade fiur sie stellen die Freundschallsireffen eine
ideale Mglichkeit dar, lir wenig Geld ein ziinftiges Club-
leben geboten zu bekommen. J

Machdem der Vespa-Club von Deutschland in diesem Jahr
kein Bundestreffen mehr veranstaltet, wurden die Regionalen
Vaspa-Treflen mit mehr Unlerstiitzung ausgestallel, Der Vor-
stand des VCVD war der Melnung, daB die Clubmitglieder
von fiinf gul ausgestatteten Regionaltreffen mehr haben wie
von einem Bundestreffen mit Teilnehmerbegrenzung.

Ich war in den letzlen Wodhen viel unterwegs und habe dabei
viele Freunde in Sid-, West- und Norddeulschland ge-
sprochen. Uberall konnte ich feststellen, daf sich die Vor-
stinde der Vespa-Clubs grofie Mihe geben jhre Clubs stin-
dig noch besser zu entwickeln, Uberall wo ich hinkam, wurde
auch die Initiative und Taligkeit des Vorstandes des VCVD
lebhalt begrift. Das hat mich gefreat.

Gefreut hat mich auch, dall es uns gelungen ist, beim Vespa-
Club von Europa eine Teilnehmerquote [lir die Eurovespa
1961 in Saleburg von 70 Maschinen zu bekommen. Deutsch-
land stellt damit das stirkste Konlingent.

Die Vorbereilungen fir die Vespa-Europameisterschall 1961
auf dem MNirburgring machen weitere Fortschritte. Es kann
heute schon so viel gesagl werden, dafl diese Meislerschaft
mit allerlei Finessen ausgestallet sein wird. Auch gute
Sportlahrer werden sich auf diesem Kurs sehr ranhallen
MUssen.

Die drei deutschen Fahrer [ir die Drei-Meere-Fahrt in Italien
sind schen gestartel, Hoffen wir alle, dad es diesen
Clubkameraden gelingen wird, vordere Plitze in der Gesamt-
wertung zu erobern. Es darl nicht vergessen werden, dab die
deutschen Teilnehmer auf eine Elite von Fahrern aus ganz
Europa stoflen werden.

Am 18, Juni startet in Spanien die mitllerweile berihmt ge-
wordene 20-Provinzen-Fahirt. Der VCVD wird drei Fahrer zu
dieger Fahrt entsenden. Das gleiche gilt auch fir das Vespa-
Treffen in Les Mans anliBlich des 24-Stunden-Rennens am 10.
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und 11, Juni. Der Vespa-Club von Deutschland wird insge-
samt zwoll Fahrer nach Le Mans schidcen,

Wer den Trelfenkalender ansieht wird mit mir feststellen
kdnnen, dab auch die Freunde in den anderen Landern nicht
schlafen. Vallig verkehrt wire es allerdings, wenn einer beim
Studium des Treffenkalenders 1961 auf die Idee kime, dab
es zu viele Vespa-Treffen glibe und er deshalb sich [{ir keine
Meranstaltung enischeiden kann. In der Beschrinkung liegt
auch hier die Woeisheil, Rechtzeitiy und verninfllig ausge-
wihlle Vespa-Treflen werden immer Freude bringen. Das
hoffe ich auch [{ir das Internationale Vespa-Treffen vom 1. bis
3. Juli im Wiesbaden. Sicher wird dieses Treffem zu den
Glanzpunkten der Saison 1961 gehdren.

Gute Fahrt auf allen Wegen winscdil Thnen
Ihr Wollgang Schramm

Mitteilungen des VCVD

Vespa - Bildsirclien: Im Rundschreiben Nr. 3/61 teilte der
Wespa-Club von Deutschland mit, daf fir alle Vespa-Clubs
die Maglidnkeil besteht, den bekannten Vespa-Bildstreifen ab
S0 Stuck mit Eindrudk der Clubanschrift usw. kostenlos fir die
driliche Clubwerbung zu bezichen., Diesem VCVD-Rund-
schreiben waren die enispredienden Bestellscheine beigefligt.

Tag der Vespa: Am 7. Mal 1961 wird nach alter Tradition
durch alle Vespa-Clubs in der Bundesrepublik der .Tag der
Vespa® durch Ausfahrien uwnd Clubveranstaliungen gefeierti.
Die niheren Bekanntmachungen des Vespa-Clubs von Deutsch-
land wurden im Rundschreiben Nr. 4/61 verdffentlicat.

Vespa-Tip-Sammelbestellung: Es wird allen Vespa-Clubs
dringend. geraten von der Sammelbestellung der Clubzeit-
schrift . Vespa Tip® sofort Gebrauch zu machen. Entsprechende
Bestellscheine wurden vor einiger Zeit an alle Vespa-Clubs
versandt. Bei Sammelbestellung ab 25 Stlick kostet der Vespa
Tip pro Exemplar nur —,20 DM.

Vespa-Club-Film: Seit einigen Wochen steht der Vespa-Club-
Film .Junge Leule von Heute® allen Vespa-Clubs kostenlos
im VCVD-Filmverleih zur Verfiigung. Dieser Film, der eine
Laufzeit von 32 Minulen hat und der in eindrucksvoller Weise
ein Bild aus dem Leben des Vespa-Clubs von Deutschland
vermillelt, ist das beste Werbemittel fiir den Vespa-Club.
Mahere Auskiinfie durch das VCVD-Sekretariat.

Aul der Fahrt zur Arbeitsstitte ist

kamerad
HEINZ RAUM

im 26. Lebensjahre am 29, Mirz 1861 mit seiner ge-
liebten Vespa Wdlich verungliickt.

Er war Turniecrmelster des Vespa-Clubs Berlin, Er
trug die kleine ADAC-Sportnadel in Silber und die
goldene Tourennadel des Vespa-Clubs Berlin,

Wir werden seiner immer gedenken.
Vespa-Club Berlin . V.

unser Club-

Mit grofem Leidwesen tetlen wir unseren deutschen
Vespa-Freunden mit, dafd unser sehr verehrier Vor-

silzender
B. DELFSMA

am 20. Februar 1961 verschieden ist. Viele deutsche
Vespa-Freunde werden dem Verstorbenen bei der
Twentse Ros Rallye begegnet sein.

Wir werden sein Andenken in hohen Ehren halten.

Vespa-Club Hengelo (Holland)




Mitteilungen unserer Mitglieder

Bericht fiber das Frilhjahrs-Freundschaftstrefien

VC Schwadbisch-Gmiind
am 25.; 26. Marz 1961

Nachdem kalle und verregnete Tage unsere Hoffnungen und
Erwartungen ziemlich dampften, erfreute uns das Wochen-
ende mit strahlendem Sonnenschein und sommerlichen Tem-
peraluren.

Unseren Erwartungen in bezug auf die Tellnehmerzahl wur-
den deshalb weit dbertroffen, wohl auch schon deshalb, weil
es sich um das erste Freundschaftstreffen der diesjdhrigen
Rollersaison in unserer Gegend handelte.

Da. die Sitzgelegenbeiten trotz mehrmaligem . Anbau® bis
zum letzten Winkel ausgenutzt waren, erhielten die anwesen-
den Vespa-Freunde aus den einzelnen Sthdten bald Tuch-
flihlung, Unterstiitzt durch die zindenden Rhythmen unserer
Tanzkapelle klelterte ‘das Stimmungsbarometer bald auf den
Sledepunkt. Dabei wurde tiditig gelischt!

Die Ankunft von Herrn Generalsekrelar Schramm wurde mit
einem brausenden .Vespa-Roll® bekundet.

Eine Tombola bei der man mit elwas Glick alle Wilnsche
erlillt bekommen konnte, unterbrach fiir einige Zeit die tanz-
wiltigen Vespasianer. Die Rode'n'Roll-Solos eines Vespa-
Freundes liefen um den Weiterbestand unseres ehrwilrdigen
Clublokales bangen. Doch unauwfhaltsam verrannen die ge-
mittlichen Stunden.

Am Sonntagmorgen  mubten die leidgepriiften Vorstande
wieder zeitiq aus den Federn, Die Clubkonferenz rief, Dafur
bekamen wir dann von Herrn Schramm einige interessante
Menigkeiten servierl. Nach dem gemiitlichen Teil der Club-
konferenz — dem Mittagessen — zerstreuten sich die Vespen
in alle Himmelsrichtungen mit dem Versprechen auf efn bal-
diges Wiederschen.

Mit der Vespa zum Wehrdienst

Ein nicht alltigliches Erlebniz konnte der Vespa-Club Trier
in seiner Chronik verbuchen.

Ein Mitglied des Clubs, das zum Militir eingezogen wurde,
haben die Trierer Vespa-Fahrer (am Sonntag, den 2. Ok-
tober 1960) aul originelle Art feierlich wverabschiedet. Sie
fuhren mit ihrem aktiven Clubfreund in der Mitte eine Ehren-
runde durch die Stadt. Ein schines Bild ergab sich durch
die einheitliche Kleidung der Fahrer. Mur der neugebackene
Rekrut fuhr im | Mandverdref” mit Stahlhelm, Knobelbechern
und Kochgeschire mit. Mit 14 Vespa-Rollern fiel die Kolonne

L Basler f el
Kein hin und her
;!..i;" aun mal
rurB uad erwihe
¥ T

VC Trier begleitet seinen Clubkameraden mit grofem Gelolge
zur Bundeswehr

gut auf und wurde allgemein bestaunt. Vornweg fuhr man
ein Schild mit der Aufschrift: ,Fir Gilnter gibt's Kein Hin
und Her, er muf’ nun mal zur Bundeswehr.”

Abends gegen 18 Uhr fuhr Ginter ab. Als begeisterter
Rollerfahrer und zukiinftiger Soldat fubr er mit seiner Vespa
die 600 km lange Strecke bis zu seiner Kaseme in Landsbherg
am Lech. —]p—

VC Hierscheid/Saar

Dank der Unterstitzung des VCVD konnte in Hierscheid/
Saar ein Vespa-Club gegriindet werden.

Die Griindung wurde von acht beherzten Vespisten vorge-
nommen und heute betrigt die Milgliederzahl bereits das
dreifache, Bereits im ersten Halbjahr konnte unser VC [inf
Clubfahrien durchiGhren.

Alle Clubfahrten sind so verlaufen, daf man mit Sehnsucht
auf das kommende Frihjahrswetter wartet, um mit unseren
Vespas losbrausen zu kdénnen,

Der Terminkalender {iie das Jahr 1961 ist vielseitig und sieht
vorerst folgende Clubfahrten vor: nach Luxemburg, Holland,
Wieshaden und Quierschied.
Dank der Initiative aller Mitglieder kann auch unser VC erst-
mallg am 16 Juli 1961 ein Freundschaftstreffen veranstalten,
zu dem 10 saarldndische Clubs eingeladen werden. Zu die-
sem Treffen, das mit einer Wanderfahrt verbunden ist, stehen
den Siegern 3 wertvolle Pokale zur Verldgung. Die Zivil-
gemeinde Hierscheld hat eigens zu diesem Vespa-Treffen
einen Wanderpokal gestiftet, Wir hoffen und wiinschen, daB
dieses Freundschaftstreffen zu einem vollen Erfolg wird, um
die Bande der Freundschalt zu allen Vespa-Clubs zu festigen.
Kulm

VC Nevenburg

Mach zwel wvorhergegangenen Informationsversammlungen
fand im Gasthaus zum Weilen Kreuz in Neuenburg die Griin-
dung des Vespa-Clubs Mewenburg statt. AuBer den neuen
Vespa-Freunden erschien mit einer Abordnung von sechs
Mitgliedern der Vespa-Club Lirrach unter der Leitung seines
Vorstandes, Herrn Schrader.

Mach einigen Begrilfungsworten des Versammlungsleiters
Miiller aus Meuenbureg, ergriff Herr Schrader aus Lorrach auf
allgemeinen Wunsch aller Anwesenden das: Worl und gab
seiner Freude Ausdruck, unseren neuen VC mit aus der

Wir interessieren uns flir gute
v Reisebecichte
espa —

mit Bildern' (schwarzweid, Hochglanz, 13 x 18 cm) und
ausfihrlichen Angaben fiber:

. Reisevorbereitungen (Ausristung, notwendige
Papiers usw.)

2. Reiseroute (Sehenswilrdigkeiten, Strafen-
verhiltnisse, Service, Preise fiir Nahrungsmittel
und Ubernachtung, Camping, Tankstellen usw.)

3. Erlebnisse (besonders nette Begebenheiten, Auf-
nahme durch die Bevidlkerung in den einzelnen
Lindern usw.)

4. Die ,Reize-Vespa® (Baujahr, wieviel Kilometer,
wie bewiltigte Thre VESPA die grobe Reise,
Beladung, Sozius usw.)

& Gesamtlinge des Berichts ca. drei bis vier
Schreibmaschinenseiten,

Im VESPA TIP abgedrudite Berichte werden hondriert.

Redaktion VESPA TIP

oy
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Taufe heben zu kdnnen. Besondere Freude bel unseren Vespa-
Freunden erweckte die Bereitschaft des VCLorrach, diePaten-
schalt {iber unseren Club zu tbernehmen, da wir die grofe
Erfahrung des Vespa-Clubs Lorrach sehr zu schitzen wissen,

MNach weileren Ausfithrungen Herrn Schraders diber den Sinn
und Zweck des Vespa-Clubs an sich, wurde dann zur Wahl
geschritten.

Dies bereitete wenig Schwlerigkeiten und bald waren in offe-
ner Wahl Herr ‘Heinrich Keller aus Miillhelm zum 1. Vor-
stand, Herr Volker Weber aus Meuenburg zum 2."'Vorsland,
Herr Dieter Loffler aus Ballrechten zum Kassierer und Herr
Peter Hebisch aus Meuenburg zum Schriftfithrer gewdhit. Da-
mit waren wohl die geeignetsten Leute aul den wichtigsten
Posten., Die Gewdhiten fibernahmen sogleich ihre Funktio-
nen, und steliten sich den anderen Mitgliedern in ihrer Funk-
tion wor, Mach kurier Diskussion wurde die Beitragshihe
festgelegt und der Kassierer wallete seines Amtes und stellte
die vorlaufigen Ausweise aus. Dabel stellte sich heraus, daf
das Generalsekrelariat unsere Frequenz weit unterschitzt
hatte, denn die vorldufigen Ausweise reichten nur bis zum
vierlen Mann, so daB uns schon hier der VC Lirrach aus-
hellen muBte. Machher wurde beschlossen, in den verschiede-

nen Wohnorten der einzelnen Clubmitglieder Clublokale zu
ermitteln, die dann reibum zu den Versammlungen ange-
steuert werden. Dadurch wird sich kein Clubmitglied benach-
teiligt fihlen und man verspricht sich von dieser Regelung
eine wirkungsvolle Werbung fiir den Vespa-Club. Als nlich-

ste Veranstaltung wurde ein Gegenbesuch beim VC Lérrach
beschlossen.

Die Jugend denkt an die Alten

Von unserem Club wudre der Versuch unternommen, den
Heimbewohnern des Altersheims Bruchkibel einen frohen
Abend zu bereiten. Dieser Versuch gelang vollstindig. Eine
Vielzahl musikalischer und kabarettistischer Einlagen, ein
Quiz und schijeflich der allen Anwesenden servierie Glih-
wein sorglen bald fir eine ausgelassene Stimmung. Ebenso
wurde ecine Geldspende unseres Clubs von der Heimleiterin
frendig entgegengenommen. Wir hoffen, dali wir mit unserem
kurzen Berich! andere Clubs zu &hnlichen Veranstaliungen
anregen Konnen.

Vespa-Club 1958 Bergen

Treffenkalender des VCVD 1961

1., 2. und 3. Juli: Deutsches Internationales Vespa-

treifen in Wiesbaden

Sportmelsterschaft des VCVD 1961, 13. 8. auf dem
Nirburgring

Regionale Vespa-Treffen

27.,28.5. Braunschwelg

3. 4.6. Osnabrick

3..4.6. Passau (Termindnderung!)
26.,27. 8. Quierschied (Saar)

Tag der Vespa 7. Mai 1961

Vespa-Treffen Ausland 1961

Die hier erwihnten Vespa-Treffen sind fir aushin-
dische Teiinehmer zugelassen. Wenn fir diese Ver-
anstaltungen die Ausschreibungen beim VCVD-
Sekretariat eingetroffen sind, erfolgl eine entspre-
chende Bekannimachung im Rundschreiben an die
Clubvorstinde. Der VCVD empfiehlt den inter-
essierten Vespa-Clubs, sich auBerdem noch direkt
an die zustindigen Sekretariate der einzelnen Lin-
der zu wenden.

Mal 1961

14. Reqg. Vespa-Treflen Noord Limburg, Belgien

20., 21. Vespa-Treffen Cardiff, England

22, Vespa-Zuverlissigkeitsfahrt Stockholm,
Schweden

21. Vespa-Treffen Niymegen, Holland

20., 21. Vespa-Treffen Aarhus, Dinemark

20, 21. Vespa-Treffen Cannes, Frankreich

21. Vespa-Treffen Savona, Italien

28. Vespa-Trelfen Madrid, Spanien

Juni 1961

1., 2, 3. Vespa-Treffen Arezzo, Italien

1., 2. Burovespa Salzburg, Usterreich

4. Req. Vespa-Treffen Ostende, Belgien

4. Zuverlhssigkeitsfahrt Vasteras, Schweden

10., 11, Vespa-Trelfen Le Mans, Frankreich

9,10, 11, Int. Vespa-Treffen, Stockholm, Schweden

17.,18. Int. Vespa-Treffen Luxemburg

17.,18. Kat. Vespa-Trelflen Roulers, Belgien
17.,18. Vespa-Treffen Uppsala, Schweden

18, Int. 20, Provinzenfahrt, Spanien

18. Jahres-Rallye, England

18. Vespa-Trelfen Groningen, Holland

24., 25, Vespa-Treffen Enschede, Holland

25. Vespa-Treffen Feldkirch, Usterreich
24.,25. Vespa-Camping Mykoping, Schweden
24., 25. Vespa-Camping Halmstad, Schweden

Jull 1961

1. Vespa-Trelfen Ancona, Italien

2. Vespa-Treffen Gartenparty”, London

2, Req. Vespa-Treffen Maaseik, Belgien

9. Vespa-Treflen Aaran, Schweiz

15., 16, Vespa-Treffen Bad Gastein, Usterreich
16. Vespa-Treffen Oudenaarde, Schweden

23,73, Vespa-Treffen Borlinge, Schweden

23. Reg. Vespa-Treffen Wanfercee-Baulet, Belgien

August 1961

4., 6. Rallve und schwedische Zuverlissigkeitsfahr
Grianna, Schweden

6. Mat. Vespa-Treffen Herrenthals, Belgien

12., 13. Vespa-Trellen Mariazell, Osterreich

12, 13. Krebsenrallye Uppsala, Schweden

15. Vespa-Trefien Barcelona, Spanien

20, Mat, Vespa-Treffen Gembloux, Belgien

26., 27, Karneval Lysekil, Schweden

Seplember 1961

9., 10, Vespa-Treffen Lyon, Frankreich
17. Vespa-Treffen Pallanta, Italien
1¥%. Vespa-Treffen Liege, Belgien

24. Vespa-Treffen Wien, Usterreich

Diese Milteilungen erfolgen ohne Gewdhr!

Wichtige Internationale Termine

EUROVESPA 1961 vom 30. 5. bis 2. 6. 1961 in Salz-
burg (OUsterreich)

3. Europameisterschalt 1961, 9., 10. September auf
dem Mirburgring (Deutschland)

9, Vespa-Eurcpakongrel, Oktober-November
(Madrid, Spanien)
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Neve Clubanschriften

VC Minchen-Gladbach e.V.: 1. Vors. Willi Kopernodk, 2. Vors,
Edgar Ernst, Schriftfiihrerin Else Minch, Kassierer Dieter
Weyers, Tourenwart Toni Moll, Sportwart Josef Steins. Club-
gjhs{hriﬂz Else Miinch, Mbnchen - Gladbach, Ludwig-Weber-
Strafe 1-3

¥YC Wanne-Eickel: 1. Viors. Eberhard Opitz, Kassierer Fritz
Milotzki, Schriftfihrer Rudi Schmielasz, Sportwart Werner
Sontowski. Clubanschrift: Eberhard Opitz, Wanne-Eickel,
Gabelsbergerstrafie 2a

VC Godesberg: 1. Vors, Herbert Vosen, 2. Vors. und Schrift- |

fihrer Hans Godkel, Kassierer Hans Weidner, Sportwart Paul
Miiller. Clubanschrift: Herbert Vosen, Bad Godesberg, Stift-
strafe 3. Clublokal: Koblenzer Strafe 151

VC Bad Salzuilen: 1. Vors. Karl-Heinz Deppe, 2. Vors. Rudolf
Jeschke, Sport- und Tourenwart Heinz Meier, Kassenwart
Heinz Raab, Schriftfihrer Walter Pankoke, Kassierer Wolf-
gang Butzlafl. Clubanschrift: 'W. Pankoke, Schétmar (Lippe),
Weinbergsirae 13

VC Auersmacher: 1. Vors. Hein Dinies, 2. Vors. Albert Nieder-
linder, Schriftlihrer Wallraud Dincher, Kassierer Edgar
Brosiufi, Fahrienleiter Bruno Miederldnder, Sportwart Willi-
bald Dincher. Clubanschrift: Heinz Dinies, Auersmacher(Saar),
Gartenstrafe 26. Clublokal: Karlsberg - Ede Hohn, Auers-
macher, Saarbriicker Strafe 31

VC Milheim (Rubr): 1. Vors. Toni Neuhaus, 2. Vors. Hans
Georg Jeide, Kassierer Rolf Schréder, Schriftiithrer Heinz
Mepes, Tourenwart Heinz Behmenburg, Sportwart Klaus Breil.
Clublokal: Gaststitte Wilhelmshihe, Dimbriick. Clubanschrift:
VC Milheim (Ruhr), Postfach 211

VC Lilneburg: 1. Viors. Horst Schrdter, 2, Vors. Walter Finern,
Kassenwarl Helga Kruse, Tourenwart Gert Liilau. Club-
anschrift: Horst Schrdter, Lineburg, Klostergang 7

VC Heldelberg: 1. Vors. Gerd Hummel (kommisarisch), 2. Vors.
K. Betke, Kassier H. Diirr, Schriftfihrer Frl. 5. Wagner, Sport-
wart D. Kihner, Belsitzer D, Kramer und J. Géschel, Presse-
wart E. Gaukel. Clubansdhrift: Gerd Hummel, Heidelberg,
Wielandtstrafe 22

VC Lorrach: 1. Vors. Lothar Schrader, 2. Vors. Josel Weigner,
Schriftilihrer Klaus Trinller, Kassierer Wolfgang Banse, Bei-
sitzer {Sportwart) Hans Oswald, Beisitzer (Tourenwart) K. H.
Ruoff, Clublokal Gaststdtte ,Lasser®, Larrach, Walbrunnstr.

VC Haan: 1. Vors. Manfred Kiluthe, 2. Vors. Hans Kobold,
Kassierer Hans Bodeonmiller, Schriftfiihrer Karl-Heinz Bohr,
Tourenwart Heinz MNowitzki. Clublokal: Hann, Hotel Zum
Dom®, Clubanschrift: Manfred Kluthe, Hann (Rhid.), Ittertai-
sirabe 33 ;

YC Delmenhorst: 1. Vors. Josef Russ, 2. Vors. Heino Boldt,
Schriftfihrer Philipp Duna, Kassenwart Heinz Biclefald. Club-
anschrift: VC Delmenhorst, Geschiifisstelle Delmenhorst,
Bremer Strabe 157. Clublokal: Gaststitte F. Schilttel, Delmen-
horst, Bremer Strafie 204

Clubreporter fotografierten fiir Sie

Bild links oben: Die Clubstandarte des VO
Herford. — Bild redhils oben: Das Erelgnis
dos Tages: Vespa-Hochzelt in Erbady'Odw,
Bild links unten: VC Neull in voller Kriegs-
bemalung. (Ganz links: Clubschwergewicht
«Satchmo” Palkert.) — Bild rechts unten: So-
viel Vespen aul einem Haufen hat die' nie-
derbayerische Krelsstadt Landshut nodh nfe
gesehen wie baim Froundschafistrefion des
dortigen Yespa-Clubs.
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Im Agenturbiiro:
W Fiir's Varieté
reicht es nicht,

aber als Kinder-
mdddchen kann
ich Sie
engagieren !

-

LAber, aber,
Frdulein Miller,
wir-haben hier
doch kein
Ausschnittbiire!™*
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(lse2 125

DIE MEUE VESPA 125 ist in Mor-
malavsfihrung und als ,de Luxe”-
Modell lieferbar. Preis Mormal-
ausfiithrung DM1190—, ,.de Luxe"-
Modell DA 1250,—.

Kleiner Steckbrief:
125¢cm, 4,8 PS, 3Giénge, Criginal-
"."ESFA-Momr, Fullslromva aser,
Normverbrauch 1,8 Ltr, Hochst-
gESd‘twmdlngH‘ ca. 70 kmfh, Sitz-
Ghe 780 mm, B-Zoll-Rader; leise,
handlich und leistungsfahig, Zu-
gelassen fiir 2 Personen.
Mischung 1:50(1)

Grofle Abb.: ,de Luxe"-Modell,

Kleine Abb.: Mormalausfihrung
mit abgenommenar Motorhaube,

(fop> ,,GS"

DIE VESPA GRAMD SPORT ist seit
Jahren dos prominente u, rasante
Roller-Sportmodell.

Kleiner Steckhrief:

150 ccm, 8 PS, Fallsiromvergaser,
Original-VESPA- Matar, 4 Gange
10-Zoll-Rader, Spitze bis 100 k al'l
Hinter dem Schulzschild kann wie
bei allen VESPA -Rollern ein Re-
serverad wntergebracht werden.
Preis komplett DM 1650,—.

Grofle Abb.: Einzige Ausfihrung
YESPA Grand Sport.

Kieine Abb.: Grand Sport mit ab-
genommener Motorhaube.

(es 150

DIE NEUE VESPA 150 ist in MNor-
malausfihrung und als de Luxe"-
Modell lieferbar. Sie ist noch ele-
ganter, leiser und wirtschoftlicher
geworden.

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, 57 PS, neventwickelter
VESPA-Motar fiir Gemisch 1:50(1),
Leichtmetallbremsen m.Kihirippen,
Mormverbrauch 2.2 Lir., Spilze co.
80 km/h, 10-Zoll-Béder. Freis:

Mormalausfihrung DM 1425 —
~de Luxe"-Modell DM 1485—

Grofie Abb.: ,de Luxe“-Modell.

Klemne Abb.: Nnrmuluusfuhrung
mit abgencmmener Motorhaube.
-

Samtliche Preise verstehen sich
ab Werk,

der

meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/1 - VESPA GMBH AUGSBURG <



Gliickliche Reise
Der Urlaub steht vor der Tiir



