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Dem Betrachter erblfnet der Damensitz erfreuliche Perspektiven

Aus dem Tnhalt :

Lebendige Vespa-Clubs in USA

Aid Mohammed Iraninejad auf
Wellreise

Dumbos Abenteuer 2. Teil
Unser Reisetip: Schridken
Dies und Das

Ausbildung in Erster Hille
Reisenachrichien

Fiir Sie gelesen

Aktuelles Bild

Wenn kostbare Kraltfahrzeug-
papiere verloren gehen

Auch Zweirider haben zwei Bremsen
Fahrschule fir die Kleinen
Jazz
Vespa-Sport
Garantiefall
FParagraphen
Clubnacdirichien
Schmunzeltip
*

Besonders fiir Sie
Wespa-chic im Vespa Tip

Besonders fiir Ihn
Fiir den Bordmechaniker
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Schon zum Friihlingsanfang gibt es
schine Tage, die 2u einer kleinen
Ausfahrt verlodken.
Foto: Bayr. Bild-GmbH.

Mﬁ;tdung

Hans Siluck, der Prisident des
VCVD unterzeichnete am 23, 2.
1961 in Bonn mit dem Prisiden-
ten des Deulschen Rolen Kreuzes
ein Abkommen iiber die Aus-
bildung aller Mitglieder des
Vespa-Clubs von Deutschiand in
Erster Hilfe.

Am daraufiolgenden Tag nahm
Allmeister Hans Stuck aus der
Hand des Bundesprisidenten das
silberne Lorbeerblatt fiir hervor-
ragende Leislungen im Motor-
sport entgegen.




Mitglieder des New Yorker Vespa-Clebs bringen 80 Vespa-Vertreter vor ihrem Abflug nach Eurcpa zum Flughafen

Von unserem New Yorker Korrespondenten

Lebendige Vespa-Clubs in den USA

Vor kurzem hat der .American Molor Scooter Club® aulge-
hart zu existieren, und damit ist einer der allgemeinen Motor-
roller-Klubs aus der Offentlichkeit verschwunden.

Dieses Ereignis weist darauf hin, dab allgemeine Motorroller-
Klubz, in denen also Scooters aller Fabrikationsmarken wer-
treten sind, in den Vereiniglen Staaten relativ selten sind.
Das hingt mit einer Reihe von Griinden zusammen. Einer ist
der, daB die Anzahl der Molorscooters in den USA, wver-
glichen mit europliischen Lindern nicht hoch ist, Sie nehmen
Zwar immer zu, aber o5 ist kaum anzunehmen, dab viel mehr
als 350 000 Motorscooters aul den amerikanischen Strafien in
Betrieb sind. Es scheint weiler, daB das Streben der Motor-
roller-Fahrer, einem speziellen Klub beizutreten, nicht allzu
grob ist. Und schlieflich bemiihen sich einzelne Marken von
Motorscooters im wesentlichen darum, die Besitzer und Fah-
rer ihrer eigenen Marken zu Klubs zusammenzuschlieBen,
und damil haben sie offenbar auch besseren Erfolg.

Dreibig Vespa-Clubs

Auch von den {iber B0 000 amerikanischen Vespa-Besitzern
ist erst ein verhilinismiBig kleiner Bruditeil in den Klubs
zusammengeschlossen. Sie nehmen zwar stindig an Teilneh-
merzahl zu, aber insgesamt diirfte die Zahl Tausend nicht
wesentlich Gberschritten sein, Es gibt jetzt etwa dreibig orl-
liche Vespa-Clubs und sie zichen sich von der Atlantikkiiste
des Ostens bis zur Pazifikkiiste des Westens hin.

Der gréfite dieser Klubs ist der .Vespa Club of the United
States, Inc.®, dessen offizieller Silz in Long Island City in
Mew York sich befindet. Gerade seine Milgliederschaft hat
im vergangenen Jahr erheblich zugenommen. Der Klub glbt
eine Vierleljahreszellschriit heraus, die auch von Nicht-Klub-
milgliedern eifrig gelesen wird. Sie enthblt Artikel dber ak-
tuelle Probleme des Scooterfahrens, drtliche Klubberidhte
und Korrespondenzen aus vielen Lindern.
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Der Vespa-Club der Vereinigten Staaten fihll eine gewisse
Verantwortlichkeit nicht nur fiir Vespa-Fahrer, sondern auch
flir Fahrer anderer Scoolermarken. Thre Versammlungen und
Ausflige stehen in der Regel auch fir Fahrer anderer Marken
offen, In Mew York izt das um so wichtiger als keine anderen
Klubs in der Umgebung bestehen. Andere Unternehmungen
des Vespa-Clubs sind aber nor auf Vespa-Fahrer beschrinkt,
so die nationalen Versammlungen der Vespa-Clubs und die
hMonatsausflige der einzelnen Vespa-Clubs,

Aufgenommen kdnnen in die Vespa-Clubs werden alle Be-
sitzer oder Fahrer von Vespa-Scooters. Die Mitgliedsgebiihr
betrigt 5 Dollar im ersten Jahr und 3 Dollar fir jedes fol-
gende Jahr., Die hauptsichlichen aktiven Vespa-Clubs sind
zur Zeit, abgeschen von dem zentralen Vespa Club of the
United States, die lolgenden: Der Vespa-Club of California
in San Francisco, mit Unterabteilungen in San Jose, Oakland,
Stodkton, Sacramento und. El Verano; der Vespa-Club of the
Morthwest in Portland, Oregon, mit Unterabteilungen in Cor-
vallis und Salem im Staat Oregon, und in Walla Walla uind
Yakima im Staat Washington; der Vespa-Club of Now Jersey
in Little Ferry, New Jersey; der Vespa-Club of Flerida in
Miami; der Vespa-Club Sarasota in Sarasota, Florida; der
Vespa-Club Orlando in Orlando, Florida; der Vespa-Club of
New York in Long Island City, New York: der Vespa-Club
of Colorado in Denver; der Gull Coast Vespa-Club in Biloxi,
Misslssippl; der Vespa-Club of Wyoming in Riverion; der
Vespa-Club of Arizona in Tempe: der Vespa-Club of Massa-
chusells in Dorchester; der Vespa-Club of Texas in Houston;
der Vespa-Club of Ohio in Cleveland; und der Vespa-Club
of Columbus in Columbus, Ohio.

Prisident des Vespa-Clubs USA

Der Prisident des Vespa-Clubs USA ist eine Frau: Miss Elinor
C. Avyers. Sie ist von Beruf Lehrerin, erhielt ihr Diplom von



Miss Ayers, die Prisidentin des Vespa-Clubs of United States

der Columbia Universitit in New York. Zur Zeit ist sic
«Freshman Guidance Counselor® an der Danbury Public High
School (entsprechend einem mitteleuroplischen Gymnasinm)
in Connecticut.

Miss Ayers ist ein hochst aktiver Prisident und asuBerdem
eine Vespa-Fahrerin von Rang und Ausdauer. Sie fithrt Tan-
sende von Mellen im Jahr und ist die Seele der Wodhenond-
Ausllige des New Yorker Vespa-Clubs, Sie begann eine
Vespa im Jahr 1956 in Rom zu fahren, und im Vorjahr kehrto
sie nach Italien surfick, um sich eine neue Maschine zu holen.
Sechs Monate lang fuhr sie kreoz und quer durch Europa,
mehy als B500 Meilen insgesamt durch die. italienische Tief-
ebene, iber Alpenpisse und entlang den Fjorden Norwegens,
wobel sie mitten Im Juni in einen beftigen Schneesturm ge-
riet, den aber ihre neue Vespa-Maschine gut fiberstand.

Auf fhrer Europafahrt kam Miss Ayers durch zwdll Linder
und fberall trat sie mit den drtlichen Vespa-Clubs in Ver-
bindung und auf allen Strafien traf sie auch viele Vespa-Club.
Miltglieder, Ihre Masdiine fihrte sie durch Italien, Schweiz,
Deutschland, Osterreich, durch die Benelux- und die skandi-
navischen Linder. Am besten gefiel es Ihr in Europa in Uster-
reich — in Wien und Salzburg und auf den herrlichen Alpen-
strafien. Als Grund fiir diese Vorliebe gibt sie an, daB sie
eine besondere Freundin izt .von Bergen, gutem Biler und
heiterer Stimmung®.

Mach Deutschland kam sie von Rom iiber den Brenner nach
Miinchen und fuhr dann Rhein und Mosel entlang nach Trier.
Die rémischen Ruinen in dieser alten deutschen Stadt fanden
ihre besondere Bewunderung. Uberall kam sie mil {hrem
Englisch gut durch, nur in Schweden hatte sie Schwierig-
keiten; dort konnte man sie nicht verstehen, und sie hatte
sogar Schwierigkeilen; ein riditiges Mahl zusammengestellt
i bekommen, Das skandinavische Nordlicht im hohen Som-
mer machte auf sie grofien Eindrudk,

Zur Zeit ist Miss Ayers grofer Ehrgeiz: erstens eine offizielle
Europatour des Vespa-Clubs USA zu leiten, und zweitens,
ein internationales Vespa-Treffen anliflich der fir 1964 ge-
planten Weltausstellung in New Yark in die Wege zu lelten!
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Motorrollers oder Motorrdder?

Im Gegensalz zu europdischen Lindern werden in den USA
verhBlinismiBig wenig Motorrlider gefshren. Einige .Ves-
pisti® besprachen mit mir das Problem, ob sie Scooters ader
Motorrdder worziehen wilrden, wenn nicht der Preis elne
Rolle spielen wiirde. Sie bezeichneten als einen wesentlichen
Vorzug des Motor Scooters gegeniiber dem Motorrad, daf
er auch bequem von Frauen mit Rodken beniitzt werden kann.
Der Motor ist ganz verschalt, ebenso ist das Hinterrad .ka-
rogsiert”, und die Kleidung wird dabei beim Befahren audh
nasser Sirafien nicht beschmutst.

Das Motorrad ist natirlich kraftvoller und rascher. Aber Ifin
viele Menschen ist os'zu schwer, allzu sportlich und zu . wag-
halsig®. Umgekehrt ist ein Kleinwagen, die in den letizten
Jahren sehr zugenommen haben, fir viele Personen zu kost-
spielig, deren Transportbedirinisse durch einen Motorscooter
zu hunderiprozentiger Zufriedenheit gededct werden. Der
Motorroller figt sich gut und natiirlich in den Verkehr aui
den amerikanischen Strafien ein.

Die meisien Vespas und auch andere Motorscooters sind
stark genug, um aul dem normalen Highwayverkehr keinen
Schwierigkeiten zu begegnen. Man trifft sie sogar auf den
Thruways und Turnpikes an, den Super-Speedways, soweil
nicht ihre Benidtzung in den betrellenden Staalen lediglich
fiir Automobile gestatlet ist,

Vorliufig diirfen Sccoterfahrer die Parkways in der Um-
gebung von MNew York nichl benditzen. Der Vespa-Club USA
wie andere Scooterfahrer bemithen sich aufs elfrigste, diese
Verkehrsgeselzgebung zu dndern und das Recht der Park-
waybeniilzung zu erhalten. Sie betonen, daf sie prinzipiell
etwas anderes sind als die Bendtzer der krafivollen, lirmen-
den Motorcycles. So hoffen sie, allmiihlich das gleiche Recdht
der Parkwaybeniitzung zu erhalten, das den Personenwagen
als selbstverstindlich zusteht.

Dr. W. Sch.

Amerikanische Vespisten madhen Thre Maschinen zom Start fir ein
Vespa-Rennen fortig

Miss Ayers, Prisidentin des Vespa-Clubs of the United States, giht
letrle Anwelsungen vor dem Aufbruch zum Klubausflug



- Reisebericht

Aid Mohammed Iraninejad
auf Weltreise

Reporter der Zeitung ,Kayhan"”
Pfadfinder, Englischlehrer und Mitglied
des Vespa-Clubs Teheran

Anfang Marz 1960, als ich wieder die vielen auslandischen
Touristen in meiner Haimatstadt Mesched sah, dachte ich mir,
wenn alle reisen kénnen, dann kannst du es auch. So fabte
ich den Plan, eine Wellreise zu machen, Da mir aber nur
100 Dollar zur Verfligung standen, konnte ich diese Refse nur
mit dem Roller unternehmen. Jedermann riet mir davon ab.
Aber mein Plan stand fest, und ich lief mich nicht beirren.
In einer Wotche — ich wollte noch die Parly meiner Schule
mitmachen — sollte es losgehen.

Ich schrieb an das VESPA-Werk in Genua und bal, mir bai
meiner Weltreise behilflich zu sein, Ich erhielt ein Buch mit
den Adressen simtlicher VESPA-Werkstiiten der Welt und
elnen Ausweis, der mich berechtigte, meinen Roller (Baujahr
1958) kostenlos nachsehen und reparieren zu lassen, Mit
¢inem Herrn des VC Teheran besprach ich mein Vorhaben
und ¢r empiahl mir, diese Fahrt zu unternehmen, denn die
Straben seien dberall so gut, um mit dem Reller fahren zu
kénnen. Kostenlos erhielt ich wiele Ersatzteile fir melne
Vespa. Als diese und mein Pafi dann in Ordnung waren,
startete ich.

Vion Teheran aus gings naech Tabris und dann weiter in die
Tiirkei. Die Grenze konnte ich am 25 April 1960 chne Auf-
enthalt passieren. In der Tiirkei qibt es keine Vespa-Clubs,
sondern nur eine Verkaufsstelle in Istanbul, Die orste tir-
kische Stadt, in die ich kam, war Agri, wo ich ein sehr nettes
Erlebnis hatte. Als einige junge uniformierte Midchen und
Minner auf mich zukamen, bekam ich Angst, weil ich dachte,
es seien Polizisten, In Wirklichkeit abor waren es nur Schii-
lerinnen und Schiller, was mich dann sehr beruhigte.

Die Reise ging weiter nach Erzrum, Bybul und Trabozan.
Hier ereignete sich der erste Zwischenfall, Wihrend ich auf
dier LandstraBe fuhr, widcelte sich die Schnur eines Drachens
um meinen Hals, Ich bremste schnell, da mir dleser Strick
sonst womdglich den Hals zugezogen hitte. Alle Autos hinter
mifr mubBten natlrlich ebenfalls schnell stoppen, wobel dann
Gottseidank nichis passierte.

in dem Hotel, in dem ich {ibernachtete, traf ich zwei Eng-
lander, die mil einem uralten Aule unterwegs waren, Ich
schlof mit den beiden sofort Freundschaft und wir nahmen
uns ver, die Fahrt nach England gemeinsam zuriicczulegen.

Unsere. ndchste Stalion war Grilli, wo uns ein freundlicher
Herr erlanbte, unser Zelt in seinem Garlen aufzuschlagen.
Wir waren froh daniber, denn unser Geld war sehr knapp.
Der Eigentlimer kam nachls zu uns und Iragle, ob wir eine
Pistole bei uns hiitten, Dabei zelgte er uns sein Gewehr,
und es warde uns ein bifidren unheimlich zumute. Die Eng-
linder hatten ebenso wie ich keine Walfe bel sich, da wir
aber vor dem Tirken ein bifichen Angst hatlen, antwortete
ich, meine Rejsegelihrien wilrden eine Pistole bei sich tragen.
In dieser Macht machie ich aus Angst vor unserem ,Gasl-
geber” kein Auge zu, und dich glaube, daB auch dieser nicht
schlief, weil er ja der Meinung war, wir seien bewallnet.

Am nichsten Morgen fuhren wir dann weiter nach Ankara,
Hier verabschiedete ich mich von den beiden Englandern und
setzle meine Relse alleine fort, weil das alle englische V-
hikel stindig repariert werden muBte. In Istanbul blieb ich
einen Monat, um mir die Stadt und deren Umgebung genau
anzuschen. Es war hier sehr interessant und ich konnte dber-
all neue Eindricke sammeln.

Mohammed in Relscausriistung
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e Sitzposition aul dem Kamel und der Viespa ist in etwa die gleiche

Vespa-Club Mesched (Iran)



MNun ging die Reise weiter nach Edirne und dann {iber die
Grenze nach Bulgarien. Bevor ich aber bulgarischen Boden
betreten durfte, muBte ich zurlick ins tlirkische Konsulat und
mir dort in den Pal ecintragen lassen, daB ich mit dem Roller
unterwegs hin.

Als idv nun mein Geld umtauschen wollte, sagte man mir,
daB die Banken geschlossen seien, Mun stand ich da, chne
Benzin und chne bulgarisches Geld. Zum guten Glilde traf
ich einen Rollerfahrer, dem ich mein MiBgeschick erzdhlte,
und der mich dann mit nach Hause nahm. Er sorgle filr mein
leibliches Wohl und schlafen konnte ich in seinem Garlen.
In seinem Haus durfte ich nicht dbernachten, weil dies dort
verboten ist und die Polizel die betroffenden Ancrdnungen
streng {iberwacht, Die Haustiire lief der Bulgare offen, da-
mit ich hineingehen kéonte, wenn ¢s kalt werden oder gar
regnen sollte. Mein Geplck und meinen Roller band ich mir
wieder — wie beim ersten Male in der Tirkei — mil einem
Strick um mein Handgelenk, damit ich gléich merke, wenn
mir jemand elwas stehlen will. Aber es passierte nichts, und
ich konnte ruhig schlafen,

Als ich morgens aufwachte, kamen viele Leule hier vorbei,
die alle zur Arbeit gingen. Da ich doch nun dringend Geld
fiir ‘Benzin bendtiglte, verkaulte ich einem Arbeiler meine
Armbanduhr {Gr 100 Lew (1 Lew = 062 DM) und glaubte,
ein gutes Geschdft gemadht zu haben, An der Tankslelle
merkie ich aber, daB ich hercingefallen war, denn ich bekam
nur 8 | Benzin fir 100 Lew.

Auch die Tauben auf dem Markusplalz in Vencdig mégen den
weltrelsenden. Perser

Meinen nachsten Aulenthalt machte ich in Sofia und dann
gings weiter nach Jugoslawien. Dort fuhr ich zuerst nach Nis
und dann nach Beeograd, wo ich abends um 7 Uhr ankam.
Mein Bremszug war gerissen, und ich stand hilflos aufl der
Strabe, Da kam eine Frau mit fhrem Kind und fragte mich,
ab ich ein Quartier suche. Sie nahm mich mit nach Hause,
und ihr Mann war sehr freundlich zu mir. Diese Familie stellte
mir das Zimmer des Sohnes, der zu dieser Zeit in Frankroich
war, zur Verllgung, und ich blieb dort 3 Tage.

Die Reise ging weiler nach Zagreb, wo idh meinen Roller
reparierte, und dann nach Postania Adelsherg. Hier besich-
tigte ich eine Tropfsteinhohle, was ein sehr schones Erlebnis
lir mich war. Mein Weq fihrte 'mich nun nach Italien, und
zwar zuerst nach Triest. In einer Vespa-Werkstatl zeigte ich
meinén Ausweis vor, und mein Roller wurde wieder einmal
genauestens untersuchl. Das ndchste Reiseziel war Venedig:
Hier bliek ich 4 Tage und sah mir die Stadt und die Umge-
bung an. Danach gings welter nach Genua, Im Vespa-Werk
qab ich dann meinen fahrbaren Untersatz zur Inspektion und
bekam dabel noch einige Geschenke, die ich unterwegs gul
gebrauchen konnte. Die, letzte italienische Stadt, die ich be-
suchte, war Aosta, und dann passierte ich die Grenze nach
Frankreich.

In Grenoble liel niein Roller aus, weil die Batterie leer war.
Ich suchie den dortigen Vespa-Club aul und wurde herzlich
aufgenommen. Ich kam gerade zur rechien Zeit nach Gre-
noble, denn damals fand das europdische Vespa-Treffen dort
stalt, wozu ich vom Vespa-Club eingeladen wurde. Bel der
Korsofahrt nahmen einige 100 Fahrer teil, In der Zeilung
LE PROGRESS erschienen ein Artikel und Fotografien.
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In Grenoble (Frankreich) erleble Mohammed wom erstenmal ofn
internationales Vespa-Treflen

Die Fahrt ging nun weiter nach Paris. Ich wandte mich ar den
VC Paris und verbrachle einen ganzen Monal in dieser herr-
lichen Stadt, um auch afle Sehenswiirdigkeilen besudhen zu
konnen. Auf der Fahrt von Paris nach Meiz nahm ich troiz
meiner 70 kg Gepddce noch eine Anhalterin mit. In Metz sagte
sie mir dann aul Wiedersehen, und ich wuBte nicht, ob nun
ich oder mein Reller ihr nicht zusagie,

Am 17, Juni 1960 kam ich in Mannheim an, wo ich auch heute
noch bin. Ich hatle die Adresse eines jungen Mannheimers,
Berndt Schmidt, den ich in Genua kennenlernte. Ich suchte
ihn auf, und er besorgte mir eine Arbeitsstelle, da ich vor-
haite, den Winter in Mannheim zu verbringen, Am 27, Juli
blieb mitten in der Stadt mein Roller stehen, weil wieder
einmal die Battérie leer war., Die Hilfe kam diesmal in Person
von zwel Fahrern des VC Mannheim, die mich zur Vespa-
Werkstatt, der Firma Islinger, abschleppten. So kam ich zum
VIC Mannheim, wo ich herzlich aulgenommen wurde., Von
dieser Zeit an besuchte ich Jeden Mittwoch den Club-Abend,
weil es hier sehr unterhaltsam ist und es mir gut gefallt. Am
|. Movember bekam ich Urlaub und fuhr mit einem Club-
Kameraden nach Augsburg: Am 2. November kamen wir mil
unseren Rollern dort an und besuchten das Biro des Vespa-
Clubs von Deutschland. Vom Generalsekretir Wolfgang
Schramm wurden wir herzlich empfangen und bewirtet. Er
schenkie uns noch einige Souvenirs, fiber die wir uns sehr
freuten. Unsere Reise ging weiler nach Ziirich. Hier trafen
wir zwel netle Médels, die uns nach Bern — Lausanne und
wieder zurlick begleiteten. Auf dem Helmweg machten wir
noch in Basel Halt und besuchlen den Prisidenten vom VC
Basel, der uns ebenfalls einige Souvenirs mitgab. Am 11. No-
vember waren wir dann wieder zu Hause in Mannheim.

Ich bleibe nun nody einige Monate hier, bis ich das Geld fibr
die Uberfabirt von England nach Amerika verdient habe, denn
meine Reise soll diber Belgien, Holland, England, Amerika,
Japan, Indien und dann heim nach Persien fihren. Bis jetzt
hal es mir dberall gut gefallen, und ich habe noch nidit
bereut, dall ich diese grobe Fahrt angetreten habe. Hoffent-
lich helfen mir die Werkstitten und andere Vespa-Fahrer in
gleicher Welise wie hisher, damit ich meine Weltreise qui
beenden kann.




Der ,iliegenden Blitter” I Teil

Dumbos Abenteuer

Zimmer mit Frilhstiick und Hilhnerstiege = DM 4.— @ Eine Burgbesichtigung @ Beinahe fiir den Rundiunk entdedst
Die Schwarze Lilo® ist verschwunden!

Mach ciner wortreichen und ticherschwenkenden Verabschie-
dung seitens der metten . Weolishéhlen-Wirtin®, eingangs Ba-
cherachs am Rhein, erreichte .Dumbo® mit mir, auf guter
Ulerstralie dahinrollend: BOPPARD, die Perle am Rhein! Es
war friither Nadmmittag. Zu unserem wilrdigen Empfang hatte
sich eitel Sonnenschein eingestellt. In einem kleinen Seiten-
gifichen fand ich in ‘einer Privatpension Unlerkunft. Die
Adresse war mir von einer Blumenverkduferin an der Edke
emplohlen worden.

Ein hiibscher Weinlaubengang fithrte 2u dem weiBgetiinchten
Haus. Hinter einer griingestrichenen .Privat®-Tiir Hihrte eine
sleile Hihnerstiege zu einem winzigen Zimmerchen hinauf.

Ein zu Kurzes Bett, ein schmaler Schrank, ein durchgesessener
Sluhl und ein eiserner Waschschiisselstinder (aus Grobmutters
Zeiten) bildeten den Komfort® dieses Raumes. — Ich aber
fihite mich hier wohler, als in irgendeinem noblen Hotel.

Jeder Morgen begann mit einem enormen Frithstick, und
alles zusammengenommen, einschlieBlich . Tiir mit Herz!® auf
dem Hof (!} machte gerade DM 4.— pro Tag! — .Dumbo®
stand derweil unter dicilen Weinranken und friumte von
weiteren Fahrlen und Abentenem,

Ieh aber hatte mich mit .Lilo®, der schwarzen Schonen, ge-
troffen. Sie nahm mich abends mit in ein feudales Bopparder
Weinlokal, an der Ulerpromenade gelegen. .Lilo® war hier
wohl schon gut bekannt, denn der Wirt begrifte uns wie
alte Stammgdste und bemihle sich perséinlich um unser Wohl-
ergehen. Allerdings nicht umsonst, wio ich feststellen mubte.
YVor unserem spaten Aufbrudh legte er mir mit einer devoten
Bewegung eine .gepfefferte® Rechnung vor! Als sei idi sol-
ches gewohnt, griff ich, ohne mit der Wimper zu zudien oder
gar rot 2u werden, zur Brieftasche, Innerlich aber gedachte
ich mit Wehmut der schénen Scheine, die gar 50 scinell ihren
Besitzer wedhselten!

Wenn mich .Lile® noch des Slleren so .ausfiihren® wirde,
dann konnle ich es mir jeizt schon an den Fingern abzihlen,
wann wohl meln Gastspiel in Boppard beendet sein wiirde!

Am folgenden Tage erkundele ich Jzu FuB® die alten Sehens-
wiirdigkeiten der Stadt. Kirchen, winklige Gassen, wohl
kaum, daB ein Aulo sie durchfahren k&nnte, so eng. Alte
Stadtitore inmitten von Hiuserfronten und im Stadtkern: sehr
viel alte, windschiefe und niedrige Hiuschen. Auf der Rhein-
uferpromenade beobachtete jch das bunte Treiben der zahl-
reichen Urlaubsgdste und Ausfligler. Die Kioske machlen in
dieser Zeft sicherlich erstaunlich gute Umsltze mit ihren, oft
50 Kitschigen Reiseandenken, mit Ansichiskarten und Filmen.

Der Rhein bot mit den vielen, gemadhlich vorliberziehenden
Lastkihnen, Schleppern und schneeweifien Raddampfern ein
abwedchslungsreiches Bild. An den schwimmenden. Anlege-
stellen herrschie meist Teger Betrieb, Uberall ein internatio-
nales Vilkergemisch und Sprachengewirr,

Der Bopparder Sessellift schwebte mit mir zu einem wunder-
baren Aussichtspunkt empor. Ich gewann einen herrlichen
Rundblick auf die Umgebung Boppards, auf die groBe Rhein-
Schleife mit den terrassenfdrmigen Weinbergen am jenseiti-
gen Uler. Ich gewahrle mandie Burg oder Ruine, teils in
Wildern halb versteckt, teils auf schroffen Felsen hoch hin-
ausragend. Eisenbahn, Autos und Schiffe dorl unten aber
wirkten wie Kinderspielzeug. Der Mensch saelbst schien nur
ein winziger Punkt zu sein,

«Lilo" hatte nur sehr wenig Zeit fiir mich, Wir sahen uns

immer erst abends. So kam es denn, daf mich ihre Freundin,
«das blonde Gretchen® genannt, auf meinen Rollerfahrten
in die weitere Umgebung Boppards begleitete.

Eines Tages selzten wir mit der Rheinfihre dber, und .Dum-
bo* kletterte bald daraufl mit uns einen steilen Plad hinan,
Dieser Plad fihrte zu der michtigen, qut erhallenen Marks-
burg®, oberhalb Braubachs gelegen. .Gretchen® und ich be-
sichtigten das Burginnere, Wir schritten durch Kemenaten,
Wallen- und Vorratskammern, gelangten in distere, kalte
VerlieBe und landeten in einem Saal. Hier war eine Besucher-
schar versammell, die den erklirenden Worten eines Burg-
fihrors zu lauschen schien. Um nun Niheres diber die Burg,
ihren Werdegang und Uber das Schicksal threr damaligen
Bewohner zu hbren, schlossen wir uns dieser . Fiihrung® an.
Dach, oh weh! Der vermeintliche Burglihrer zildte plotzlich
eine kleine Stimmgabel und schlug mehrmals einen Ton
an... Ping Pinnng...

Die Besucherschar nahm Aufstellung; das allgemein fibliche
Volksgemurmel war Inzwischen verstummt und jemand rief
laut; ;Ruuuheee... Ruhe—bitte! Achtungl — Auf-
nahmelll — — —*

Der .Burgfithrer® erhob einen Taktstock und gab den Einsatlz
zu einem mehrstimmigen, alten Volkslied. Hopplal Wir be-
landen uns inmitten einer Choraufnahme fiir den  Rund-
funk! — Ma, so ctwas!

Und um jetzt nicht aufzufallen, blieb uns nichts anderes iibrig,
als lautlos mitzusingen; d. h. Mund auf — Mund zu, immer
wieder. Eine halbe Stunde dauerte das Theater. Ich hatte
bereits einen trodienen CGaumen. — Ehe jedoch das Auf-
nahme-Team und der Chorleiter bemerken konnten, daf sich
zwel . blinde Passagiere an Bord® befanden, verschwanden
wir auf leisen Sohlen, schwangen uns auf unseren . fahrbaren
Untersalz® und brausten mit .Dumbo® talwirts, —

Wieder in Boppard angekommen, erwartete uns gleich eine
neue Oberraschung: Bei den Eltern vom .blonden Gretchen®
wollten wir mit .Lilo® zusammentreffen, doch siehe da...
von Lile war nichis zu sehen. Wir warleten ... Grelchens
Eltern kamen vom Kino zuriide... aber Lilo fehlte immer
modh ... was konnte wohl geschehen seinf...

Gretdhen und ich eilten zu Lilos Wohnung ... alles dunkel.
Hier war sie also audh nicht. — Ob sie von irgend jemanden
eingeladen worden war und vielleicht in einem der zahl-
reichién Weinlokale Boppards saB?... Weit gefehit, trotz
eifriger Suche: Wir [anden Lilo nidht.

Am Sponntagmorgen erschien ich beim .blonden Gretchen®
und wir stelllen beunruhigt fest: Lilo war und blieb ver-
schwunden! — Was konnten wir tun? Wer hatte sie zuletzt
geseheny. .. Sonmtagabend: Lage unverindert! — Keine Spur
von Lilol— Die Sache begann langsam unheimlich zu werden.
Sollten wir die Polizel benachrichtigen? ...

Tja, was soll ich sagen, da tat sich plétzlich, ganz unerwartat,
die Tir auf, und... Lilo — ja, Lilol — schwebte mit un-
schuldsvollem Engelsgesicht herein, und wir vernahmen aos
ihrem Munde, daf sie — .nur eben mal® zu einer Party in
Koblenz gewesen warl

Amerikaner hatten Lilo eingeladen und gleich mitgenom-
men.. . So ein leidtgldubiges Madden! —

Fahrt einfach kurzerhand mit, unternehmungslustig und un-
beschwert! —

Na, die Haupisache war, .Lilo ist wieder da!®
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Ob unsere Vespa wilhrend des Winters anfler Betrieb geselzl
und abgemeldel war, oder ob sie uns jeden Tag von zu Hause
ur Arbelt und wieder zuriick gebracht hat, oder ob sie noch
weniger gefahren wurde, es gibt ani jeden Fall einiges zu
beachlen, bevor die Vespa wieder in normalen Betrieh ge-
nommen wird.

Wurde die Vespa wiihrend der Wintermonate abgestalll und
abgemeldet, 5o nehmen wir an, dab der Roller sauber ge-
waschen und der Motor innen konserviert wurde, die nicht
gespritzten Teile eingefettet wurden und die Chromteile
einen feinen Uberzug von Vaseline erhiellen.

Es milssen also Zunichst diese EinwinterungsmaBnahmen wie-
der beseitigt werden. Der Roller wird auf Hochglanz herge-
richtet und aus dem Motor mub das Konservierungsmittel
wieder entiernt werden, Letzieres macht man so:

1. Die Zindkerze aus ihrem Silz schrauben.

2. Durch den Zindkerzensitz mil einer Spritze oder einem
MebBgefdB 12—15 ccm Gemisch im Verhdltnis 1:10 ein-
spritzen oder eingieBen.

3. Zindkerze einschrauben, Benzinhahn am Tank auf .zu®
stellen, Zindkabel nicht an Kerze anschliefen,

4. Den Kidestarter 10—12 mal kréftig durchtreten. Es werden
am Auspuff feuchte Spuren austreten. Die Konservierung
wird ausgespilt.

Der Vorgang 2, 3 und 4 kann auch wiederholt werden.

5. Zindkerze ausschrauben und mit Stahibiirste oder Benzin
reinigen, auf keinen Fall mit OI.

Elektronenabstand der Kerze anf 0,6 mm einstellen.

Zindkerzen wieder einbauen und krdftig anziehen. Auf
Verhandensein der Zandkerzendichtung achten. Zindkabel
anschliefien und Motor antreten,

6. Betdtigungsorgane Uberpritfen, das sind beide Bremsen,
Kupplong, Schalfung und Gaszug und Gasgriff.

7. Batlerie dberprifen und eventuell neu aufladen lassen.
Dies geschieht am besten beim gewohnlien Vespa-Service.
Wurde die Batterie wihrend des Winters nicht besonders
gepilegl, alzo von Zeil zu Zeit der Shurestand iiberprift und
nachgelillt, ferner ab und zu nachgeladen, so braucil man
sich gar nicht zu wundern, wenn die Bafterie grofere
Funktionsstérungen erlitten hat, oder gar unbrauchbar
geworden ist. Ein einfaches Entladen der Batterie schiibzt
digse nicht vor VerschleiB, Es mull auch die in den Zellen
vorhandene Siure griindlich ausgespiilt werden. Dies wird
jedoch selten einwandfrel gelingen und isl zudem mehr
Arbeit als von Zeit 2u Zeit eine kleine Warlung.

8. Ballerie einbauen und anschliefen, denn diese war ja zur
Uberwinterung ausgebaut. Beim Einbau Vorsicht, dafi An-
schiufl richtig erfolgt. Bei falschem Anschlull Entladung
der Batterie und sehr wahrscheinlich Entmagnetisierung
der Magnete im Schwungrad.

9. Vorgeschiriebenes Gemisch auftanken und Motor zur Probe-
fahrt antreten, vorausgesetzt, dafé Wiedarzulassungsiorma-
lititen erledigt sind. Achtung! Funktioniert Klappe zur
Starterhilfet Hat der Motor nach der Probefahrt seine
Betriebswirme  erreicht, in diesem warmen Zustand U]
ablassen, im Geh@iuse frisches Molorendl auffiillen, Motor
wieder antreten und Getriebe und Kupplung ca. 5—10'sec.
durchspiilen. Danach Ol wieder sorgfiltig ablassen und
frisches offenes Motorendl SAE 30 auffillen.

Sollte sich bei der Probefahrt herausstellen, daf die Kupp-
lung nicht sofort ibre Funktion aufnimmt, nicht mit bru-
taler Gewalt zu kuppeln versuchen, sondern Kupplung im
Vespa-Service gangbar machen lassen. Vielfach sind es

Fiur den Bordmechaniker

13. Lektion | Der Winterschlaf ist zu Ende

nur Verklebungen, die durch langes auBer Betriebsein
entstanden sind. i

Den Motor nicht im Stand betriebswarm laufen lassen.

Bei der Wiederinbetricbnahme zeigl es sich, ob das Fahr-
zeug sorglaltig fir den Winterschlaf vorbereitet wurde.
Sollte wirklich der Roller mehr oder weniger ungepflegt
lir einige Monate beiseite gestellt worden sein, sind
Korrosionserscheinungen im Motor, Verrostungen in den
Ziigen, zerstdrte Batlerien u. a. eine logische Folge. Also
nicht erstaunt tun und die Schuld wo anders als bei sich
selbst suchen, Hier hilit nur: Schleunigst zum Vespa-
Service und eine grindliche Inspektion in Aultrag goeben.

War die Vespa den Winler hindurch Im Betrieb, so wird
dies meist im Kurzstreckenverkehr gewesen sein. Die chne
grébere Unterbrechung zuriickgelegte Strecke wird zwi-
schen 3 und 15 km betragen haben.

Auf so kurzen Strecken wird der Motor schon im Sommer
nicht so warm, dab er den ihm zugefihrten Treibstolf még-
lichst vollkommen verbrénnt. Viel weniger im Winter, wo
der Start in ca 18°—20° niederen Temperaturen eriolgt. Es
wird also immer ein nicht unbedeutender Teil Treibstot!
nur mangelhaft verbrannt den Motor verlassen.

Dadurch kommt es im Zylinder zo VerruBungen in den
Uberstromkanilen und im Auvspulfkanal. Ebenso im Schall-
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dimpfer selbst, Diese Rickstinde miissen nun beseitigt
werden., Also Zylinderkopl und Zylinder abnehmen.
Zylinderkopl und Schlitze im Zylinder vorsichily ent-
kohlen.

MNach Abnahme des Zylinders liegt der Kolben frei. Man
erkennt sofort, daB der Kolbenboden stérker verrufit ist
als sonst bel Inspektionen. Ebenso: sind die Kolbenring-
nuten mehr oder weniger stark verrubit, so daff die Kolben-
ringe nicht mehr das Spiel in den Muten haben, das diese
zur einwandfreien Erfiilllung ihrer Aufgaben haben miissen.

Auch diese Muten miissen entkohlt werden. Hierzu wer-
den die Koibenringe abgenommen, aber Vorsicht! Kolben-
ringe brechen leicht! Es lohnt sich, diese Arbeilen vom
Fachmann machen zu lassen. Zu den Arbeiten vom Ab-
nehmen des Zylinders bis zum Ausbau der Kolbenringe
und zum Zusammenbau der ausgebauten Teile sind Werk-
reuge notwendig, die welt dber das Bordwerkzeuqg hinaus-
gehen und auch schon ein Stiick handwerklicher Gewandt-
heit erfordern.

Hier verhiilet eine fachminnisch durchgefithrie Inspektion

manchen Schaden.

Die Axt im Hause erspart nicht immer den Zimmermann.
In der ndchsten Ausgabe unterhalten wir uns an dieser Stelle
fiber die Balterie und die Bremsen.

Bis dahin verbleibe ich Ihr Fridolin

In den Vespa Tip-Ausgaben 1961 werden folgende
Lektionen fiir den Bordmechaniker verdifentlichl:

Vespa Tip 36: Die Balterie
Der Aufbau der Batlerie
Der Vorgang in der Batterie
Die Pflege der Batterle
Die Bremsen
Die Hinterradbremse — Fulibetitiqung — Stoplicht
Die Vorderradbremse — Handbetitigung
Wirkung der Bremsen, Einstellen derselben
Immer belde Bremsen betitigen
Woher kommt die Angst vor der Vorderradbremse
Vespa Tip 37: Die Kupplung
Wirkungsweise, Betiitigung, Einstellen,
Auswedhseln der Ziige — Kupplungsschiden
Die Schaltung
Funktion, Bel&tigung,
Auswedhseln der Ziige, Einstellen
Vespa Tip 38: Der Vergaser GS
Funktion, Einstellen
Der Luftfilter
Vespa Tip 39%: Der Vergaser 150 T/4 und 1252
Funktion, Einstellen
Der Luftfilter

Vespa Tip 40: Die Einwinlerung

Sammelmappe fir VESPA TIP

Viele warten schon lange daranf, auf die Sammelmappe
fir den ,VESPA TIP®. Alle Ausgaben des Vespa Tip,
von der  historischen Mummer 1* bis zu diesem Ex-
emplar kiénnen Sie jetzt in der praklisch-schénen
Sammelmappe einheften und jederzeit griffbereit aul-
bewahren.

Steckbrief:

VESPA-TIP-Sammelmappe aus Plastik System ,stema”
passend fir 12 Ausgaben des VESPA TIP mit PVC-
Band und 24 Klammern, aufien blau Saffian, innen blau
Taft, steil gearbeitet 2/4, randlos nach dem iba-plastik
Stabilus-Verfahren, geschweilt, mit Silberprigung
VESPA TIP® aul der Vorderseite oben links.

Preis:

DM 4,90 pro Mappe im Einzelversand inklusive Porto,
Verpaccung und MNadinahmegebilhr,

Bestellung nur an: iba-plastik Musshake & Co
Angsburg, Schllebiach 310

Bestellen Sle nodch heule die Sammelmappe des VESPA TIP*|




Kennen Sie Schrodien? Ich glaube nichl. Und auch die Ant-
wiort aufl die Frage: wo liegt Schrodken, kénnen mir auf An-
hieb kaum 10 von 100 Personen sagen. Gott sei Dank, gibt
es aber noch ruhige, abseitsliegende Fledechen, die nicht in
den allgemeinen Rummel einbezogen sind.

Was bietel Thnen der Ferienorti

in der Gemeinde Schridien vereinigen sich die Ortsteile
Schrécien (1300 md.M), Kérbersee (1700 m M.}, MNesslegg
(1500 m G.M.), Unterboden (1200 m 4.M.) und Hodikrumbach
(1700 m ii.M.). Jeder dieser fGn{ Weiler hat seine landschaft-
lichen Vorzige, doch am malerischslen von allen liegl
Schricken. Das Dorl mit seinen ca. 200 Einwohnern ist in
einen grobartigen Talkessel eingebeitet, der von stefl aul-
ragenden, tellweise mit ewigem Schnee bedeckten Berggip-
feln umringt ist, von dencn Mohnenfluh (2550 m), Braunarl-
spitze (2650'm) und Kinzelspitze (2420 m), die imposantesten
sind. Schrdcken ist aber nidit nur ein Ausgangspunkt fir
Hochtouren und Kletterfahrten, sondern auch ein Paradies
fur Spazierginger und Wanderer. Auberdem bleten Jagd,
Angeln, Bade- und Kegelsporl reichliche Abwedhslung. Im
Winter stehen fiir die Gaste Skilifte, Skischulen und Rodel-
bahnen zur Verflgung.

Wo finden Sie Unterkunft?

Verzigliche Gaststitten mit angemessenen Preisen (Voll-
pension wischen 70 und 90 Schillings) erwarten Sie, deren
Besitzer sich grofe Mihc geben, den Gisten den Aufenthalt
50 angenehm wie mdglich zu machen. Fir Privaizimmoer mit
Frithstlick werden 25—35 Schillinge berechnet, Die Privat-
hiduser liegen in der Nahe der Gaststitlen, so dab die Ein-
nahme der Hauptmahlzeiten auch bel sdhilechtem Wetler
keine Schwierigkeiten bereitel. Auch fir Thre Vespa wird
gesorgl: es warten Garagen und die einzige Tankstelle im
Umkreis von 20 km auf sie. Nihere Auskiinfte erteilt Thnen
gerne das Verkehrsamt Schrodien.

Wie erreichen Sie das Reiseziel?

Es gibl von Deutschland aus drei Fahrirouten nach Schrédien.
Ausgangsorte sind Fissen, Lindau i. B. und Oberstaulen.

Schrddeen

SCHROCKEN

Ausprobiert und vorgeschlagen
vom Vespa-Club Augsburg

1. Fussen.

Fiissen, Vespa-Serv. (0 km) — Reulte, Vespa-Serv, {14 km) —
Steeq (30 km) — Schrodcen (22 km).

Von Fissen, dieser interessanien Stadt mit vielen Schens-
wilrdigkeiten (Schlob mit ehemaligem Riltersaal, Konigs-
schliisser Meuschwanstein und Hohenschwangau), fihrt die
Stralle zur Grenze, an der es sellen langere Wartezeiten gibt.
Aul der gut ausgebaulen Bundesstrafie 189 geht es, vom
Bergmassiv des Siuling begriifit, lechaufwirts bis Reutte, Hier
wechselt man aul die BundesstralBe 198 und fihrt durch das
romanlizsche Lechtal nach Steeq! Lelzte Tankstelle! In fast
ailen Orischalten entlang dieser StraBe gibi es saubere und
preiswerte Gaststiitten, Versicil ist gebolen bel den vielen
engen Ortsdurchfahrien! Das Tal wird jetzt sehr schmal und
gibt neben dem nun zum Wildwasser gewordenen Lech ge-
rade noch einer im Ausbau befindlichen Strafe Platz. Teil-
weise schlechter Strafenzustand und Baustellen. Sleigung bis
zu 12%. Ab Landesgrenze Tirol-Verarlberg isl die Sirecke
bereits in verziiglichem Zustand. In kurzer Zeit st Warth
erreicht, wo sich die StraBe gabelt. Man fihrt nun aunf der
BundesstraBe 200 fiber Hochkrumbach und MNesslegg den
Hodulannberg-Pab (bis 14% Gefallel) nach Schrécken.

2. Lindau im Bodensee,

Lindaw, Vespa-Serv. (0 km) — Bregenz, Vespa-Serv. (8 km) —
Egg (23 km) — Schricken (35 km),

Die teilweise noch von alten Bastionen umgebene chemalige
Reichsstadt Lindau i.B. ist der nidhsle Ausgangspunki, Die
Strafie fuhrt am See enllang tiber die Grenze nach Bregenz.
In Bregenz kann man einen Abstecher mit der Seilbahn auf
den Plinder machen, Es bietet sich ein herrlicher Blick tber
den Bodensee und weit in die Schweiz hinein, Man meidet
in Bregenz die Bundesstrafie 1 und [3hrt fiber Kennelbach,
Wolfurt, Schwarzach, Alberschwende nach Egg (Bundessirafe
200). Die Strafe [ihrt zundchst in eine Miltelgebirgsland-
schafl, die aber dann ab Egg entlang der Bregenzer Ache
immer mehr hochalpinen Charakter annimmt. In Schnepfau
griifit bereits als erster Zweitausender die Canizsflubh. Die teil-
weise noch im Ausbau beflindliche Strale windet sich in vielen
Kurven, aber in mifiiger Steigung (bis 10%) hinaul nach
Schricken. Die letzte Tankstelle vor Schrdcken belindet sich
in Au.

3, Oberstaufen.

Oberstaufen (0 km) — Krumbach (14 km) — Hittisau (4 km) —
Egg (8 km) — Schrédien (35 km).
Oberstaufen, zur Zeit der Vilkerwanderung eine Alemannen-
siedlung, liegt heute an der vielbefahrenen Alpensirafe zwi-
schen Immenstadt und Lindau. Kurz nach der Ortschafl zweigt
die Strale ab in den Bregenzer Wald. Die Grenze wird bei
Aach erreicht und es geht welter durch eine sehr schéne
Landschaft nach Krumbach und Hittisau, einem hiibschen und
vielbesuchten Luftkurort. Von Hittisau st es nicht mehr weit
his Egg, wo es auf der Bundesstrafe 200 weiter geht nadh
Schrodien. Diese Route hat leider einen grofen MNachieil:
Ab Grenze befindet sich die ganze Strecke seit Jahren im
Ausbau.
Zum Schlub noch ein guter Rat: Schridken ist wirklich efne
Reise wert! Ich winsche lhnen jedenlalls recht viel Vergni-
gen und gute Erholung.

Armin Mausch



DIES énd DAS

Auloclub verleiht Pannenschilder. Das auch fir auslindische
Kraftfahrer in Italien vorgeschriebene rote Pannen-Dreieck
(- Triangolo rosso”) wird jetzt an den Grenziibergéingen von
den Zweigstellen des Automobile Club d'Italia lethweise aus-
gegeben. kb

Benzinverbrauch sleigt weiter. Der Verbrauch von Vergaser-
kraftstoff in der Bundesrepublik ist withrend der ersten sechs
Monate dieses Jahres auf rund 2,5 Millionen Tonnen oder um
21 Prozent gegenilber der Vergleichszeit 1959 angestiegen. An
Dieselkraltstol{ wurden in der ersten Jahreshilfte 1960 etwa
2,1 Millionen Tonnen — % Prozent mehr als von Januar bis
Juni 1959 — verbraucht. kb

Immer mehr Jugendherbergen. Um 25 auf 755 Jugendherber-
gen goll noch in diesem Jahr die Zahl der Unterkunftsstdtien
fiir die wandernde Jugend im Bundesgebiet und in Westberlin
wachsen. Das teilt die Hauplgeschiftsstelle des Deutschen
Jugendherbergswerks mit. rb

Immer mehr gewinnt die ,Erste Hilfe® im tiglichen StraBen-
verkehr an Bedeutung und nicht wenige Menschenleben sind
schon auf Grund Erster-Hilfe-Kenntnisse gerettet worden.
Tiglich, ja stiindlich, werden wir Zeugen griBlicher Unfiille,
sei es im Betrieb, in der Wohnung oder auf der Strabe,
und kaum ist jemand in der Lage einem Verletzten Ffach-
gerecht und wirklich zu helfen, Dies dberlegten sich auch
die Verantwortlichen des GieBener Vespa-Clubs und entschlos-
sem sidi, in dem vergangenen ruhigen Winterhalbjahr alle
Mitglieder beim Deutschen Roten Kreuz ausbilden zu lassen,
Aber auch der VCVD befaBte sich inzwischen schon mit die-
sem Gedanken und so wurden nach der Delegiertentagung
Besprechungen zwischen dem Prisidenten Hans STUCK und
dem Prasidenten des DRK in Bonn gefithrt, die das Ziel hat-
ten, dall -alle Vespa-Fahrer kostenlos in _Erster Hilfe® aus-
gebildet werden und sich dafiir dem DRK fiir besondere Ein-
sdlze zur Verfigung halten. lch glaube, daB der GieBener
Kursus wohl der erste in seiner Art aul Vespa-Ebene war
und schon vor Beginn dieser offiziellen Gespriche iiber die
Bihne ging. Deshalb war er aber nicht weniger interessant,
sondern alle Teilnehmer waren begeistert. Elnmal diber die
Art, mit der es der DRK-Arzt Dr. Malech, GieBen, verstand,
uns den menschlichen Kérper theoretisch etwas zu erldutern,
zum anderen aber auch dber die geschidcte Weise, mit der
uns Herr Linn, jun., vom DRK-GieBen dem Umgang mit Ver-
letzten und das fachgerechte Anlegen von Verbiéinden niher-
brachte und erklirte. Der Kernpunkt des Unterrichles aber
lag wohl bel dem selbstindigen Uben, denn was hilft alles
theoretische Wissen, wenn man sich in der Praxis nicht helfen
kann. Mil ganz primitiven Milteln wurde hier verbunden,
weil man ja in der Wirklichkeit auch nicht immer eine kleine
Krankenstation zur Verfilgung hat. Dies war es wohl auch,
was den Lehrgang so wertvell fir alle Beteiliglen machte.

Zum Ende des Lehrganges iiberwies der VC GieBen dem
DRE-Kreisverband einen Betrag von 50— DM, der zur wei-
teren Ausbildung auf dieser Ebene Verwendung finden soll,
denn es waren fast lebenswichtige Kenntnisse, die wir uns
in' diesen acht Wochen des Unterrichtes aneignen konnten.
lch glaube nicht zu Gbertreiben, wenn ich feststelle, daB der
GieBener Club hiermit seinen Mitgliedern etwas geboten hat,
was in anderen Clubs holfentlich Nachahmung findel.

Hans-Eberhard Hoffmann

Interesse am Zwellakter. Der Verkehrsminister der Yereinig-
ten Arabischen Republik, Mohammed Alem, besuchie bei
seinem Aufenthall in der Bundesrepublik das Kruppsche Last-
kraftwagenwerk. Das Interesse des Besuchers galt in An-
betracht der schwierigen verkehrstechnischen und klimati-
schen Bedingungen seines Heimatlandes vor allem dem Zwei-
taktmotor. kb

Schulzhelmpilicht in Frankreich. Ab 1. Juli missen alle Fah-
rer motorisierier Zweirdder in Frankreich Schulzhelme Lra-
gen. Um diese Bestimmung wurden die franzdsischen Ver-
kehrsvorschriften jetzt unter anderem crwoitert.

Schutzhelme aus Wolle. Die Sorge um die Képie motorisierter
Zweiradfahrer hat offenbar auch die Textilindusirie erfabt.
Machdem Laboratoriumsversuche ergaben, dab hodiwertiger
Wolllilz, wie er fir Schutzhelme — Verzeihung! — Kopl-
bedecdkungen der Damen verwendet wird, durch ein neues
Verfahren widerstandsfihig und elaslisch genug gemacht
werden kann, hielt thn eine englische Firma fiir Schulzhelme
geelgnet. Fir diese .Helme®, mit denen das Unternehmen
kinftig Motorrad- und Rollerfahrer behiiten® will, werden
— pro Stick — nur etwa 227 Gramm Wolle bendtigt.

Ausbildung in Erster Hilfe

Der DRK-Arzt von Giefen erklirt den Mitgliedérn des Clubs den
menschlichen Kdrper

Das fachgerechte Anlegen eines Schulterverbandes mub gelernt sein
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Reisenachrichten

Autobahn . Ruhr-Tangente® teuer und schin. Ein weiteres,
bereits 1936 projektiertes Teilstlick der ,Ruhr-Tangente® ge-
nannten Auntobahn Leverkusen—Kamen ist jetzt zwischen
Wuppertal-Sid und Hagen-Ost dem Verkehr iibergeben wor-
den. 44 Briidien mubten [ir die anndhernd 30 Kilometer lange
Strecke gebaul werden, Mit einem Kostenaufwand von
22 Millionen DM entstand der teverste Kilometer des Bundes-
autcbahnnetzes durch eine Unterfahrung des Bahnhofes
Hagen-Vorhalle, die stindig beleuchtel wird. Die Neubau-
strecke ist durchgehend mit Leitplanken versehen und ver-
fiigt zundchst Gber acht Rastplitze, Mit der Fertigstellung der
Gesamistrecke Leverkusen—Kamen wird im September 1961
gerechnet. kb

Kraftiahrer-Menfls bald auch in ‘Westdeutschlandi Die er-
nihrungsphysiclogischen Voraussetzungen [tr leicht be-
kémmliche Kraftfahrer-Mahlzeiten werden zur Zeit in eini-
gen Instituten der Bundesrepublik zusammengestellt. Wie die
Bundesverkehrswacht dazu mitteilt, ist vorgeschlagen wor-
den, in Kilrze entsprechend ausgebildete Lehr-Kéche in don
Kiichen der Auto-Raststitten zu beschéltigen. kb

Italien hat jeizt 816 km Autobahnen. Das italienische Auto-.

bahnnetz ist jetzt 816 Kilometer lang. Im offiziellen Bau-
programm ist vorgesehen, daf die Autobahnen Italiens in
den néchsten Jahren auf insgesamt 2686 Kilomeler anwach-
sen sollen. kb

»Fraulein Verkehrspolizist® bald in Amsterdam. Midchen im
Alter von 18 bis 21 Jahren mit abgeschlossener Mittelschul-
Auwshildung wird die Amsterdamer Verkehrspolizei ab An-
fang 1961 an Stelle von Schillerlotsen einselzen. Es sel nicht
mehr zu yverantworten, daf Schillerlotsen an den neuralgischen
Punkten des Verkehrs der hollindischen Hauptstadt Dienst
tun. Die jungen Damen werden uniformiert und eine Spezial-
aushildung erhalten. Sie sollen bei ihrer weiteren Laufbahn
innerhalb der Polizel den ménnlichen Kollegen willig gleich-
gestellt sein, kb

Turol baul Tankstellennclz aus. Ein ausgedehnites Tank-
stellennetz will die Ture! Kraflstoff-Vertriebs- und Handels
AG, Minchen, jelzt einrichten. kb

«Frejes® Tankstellennetz weiter gewachsen. Um rund 145
Tankstellen ist das Netz der freien Tankstellen im Bundes-
gebiet seit Juni 1960 gewadchsen. Gegenwirtig gibt es etwa
2475 frefe Tankstellen im Bundesgebiet und in Westherlin,
Allein in Nordrhein-Westfalen sind jetzt iiber 500 konzern-
freje Tankstellen in Betrieb, kb

Sechsspuriger Autobahnausbau bringt Sperrungen. Das neun
Kilometer lange Teilstick Koin-Milheim—Leverkusen der
Autobahn Koln—Ruhrgebiel wird jelzt sechsspurig ausge-
baut. Wihrend der voraussichtlich 153monaligen Bauzeit wer-
den die Kraltfahrer sich streckenweise auf eine einzige Fahr-
spur beschrinken milssen. Fernsehkameras und Lautsprecher
sollen der Polizel helfen, den Verkehr auf dem stark befah-
renen Abschnitt zu regeln. kb

Autoreisefithrer durch die Dolomiten. Einen mit ausfiihr-
lichen Beschreibungen, Abbildungen und Karten versehenen
Fithrer .Autoreisen durch die Dolomiten® hat der Fremden-
verkehrsverband des Siidtiroler Bezirks Trentino-Oberetsch-
land herausgegeben. Verfasser der Schrift ist Dr. R. Padrouil;

1

DDC-Campingiithrer 1961, Insgesamt 670 Campingplitze im
Bundesgebiet enthilt die Ausgabe 1951 des vom Deutschen
Camping-Club herausgegebenen Campinglihrers. 40 Pliize
der Ausgabe 1960 sind verschwunden, 60 Plalze wurden neu
aufgenommen. Uber mehr als 1000 Plitze im Ausland infor-
miert der zweite Teil des handlichen Buchs, das zum Preise
von 5,95 Mark ab Mirz im Buchhandel erhiltlich ist h
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Neue Autobahn-Raststiitte in der Heide. Im Brunautal nahe
dem Maturschutzpark der Lineburger Heide ist kiirzlich eine
noue Autobahn-Raststilte eréifnel worden. Das an der Nord-
Siid-Strecke Hamburg-Hannover gelegene Haus kann bis zu
200 Personen gleichzeitig Platz bieten, kb

Grofglockner-Strafiengebiihren erhdht. Um ein Viertel erhoht
worden sind die Gebithren fir die Benutzung der Grofiglodk-
nerstrabe. Dadurch sollen zusdtzliche Mittel zum Ausbau von
Parkplitzen w. a. beschafll werden.

.Reisefithrer® filr Badelustige geplant. Bis zum Beginn der
Badesaison 1961 im Mai will die Deutsche Gesellschaft fir
das Badewcsen cinen Plan herausbringen, der alle .be-
sthwimmbaren Gewlisser® in den Regierungshezirken Dissel-
dorf, Amsberg, Minster und Kéln umfaft. Der .Bade-Bae-
dedcer” wird nicht nur dber die Lage von Freibidern Aus--
kunft geben, sondern auch Kiesgruben, Flisse, kinstliche
Wasserlinfe und Teiche enthalten. Das wurde anlidBlich einer
Tagung des Technischen Ausschusses der Gesellschall in
Wuppertal bekannt, wo u. a. unterstrichen wurde, dafi im
Rahmen des .Goldenen Planes® der Bau von 500 Hallen- und
2500 Freibadern sowie von 3000 Lehrschwimmbecken in der
Bundesrepublik vorgesehen ist, th

Kelne Benzingutscheine mehr in Italien? Die Benzingutscheine
fiir auslindische Motor-Touristen in Italien werden méglicher-
weise abgeschaflt, nachdem die Kralistoffpreise unlingst er-
neut gesenkt wurden. Das wiirde eine Verteuerung filr aus-
landische Kraltishrer bedeuten. Die neuen Benzinpreise lie-
gen immer noch dber den durch die Guisdheine wrgﬂnstig‘;
ten. ' T

Frankreich will Benzinpreis senken. Durch eine Benzinpreis-
senkung will die franzsische Regierung ab 1. Mirz der Auto-
mobilindustrie des Landes indirekt unter die Arme greifen,
um zum Autokauf anzuregen. Der neuwe Preis soll um 0,06
Neue Francs unter dem bisherigen liegen. kb

Huchste Strafe Europas. Die hichste Strafie Europas wird in
Frankreich von Mizza nach Jausiers bei Barcelonette angelegt.
Sie hietel groBartige Ausblicke und ist bis zum Pal von Reste-
fond (StraBenhBhe: 2602 Meter!) nahezu fertiggestellt. th

Mehr Motels in Usterreich. Ein Motel, das wie sein Schwe-
sterbetrieb in Vadklabrudk In dem Internationalen Motel-
Fithrer aufgenommen wurde, ist in Bad Aussee {ISntzkammer*
guf) erdiinet worden. Es verliigl u.a. lber ein n_mdemgus
Schwimmbad, Des weiteren will die gleiche Bauherrin — die
Sehweizer Industriale AG® — in Spital am Py und in Vor-
derstoder Molels errichien. Th

FUR SIE GELESEN

Rechishrevier fiir Autofahrer von Gerhard Haiser — Dieter
Kakies, mit 18 Zeichnungen von Asta Ruth (DM 2,50) erschie-
nen im Verlag Ullstein, Ulltsein Biicher-Reihe, Band 306.

Diese vergnfigliche Anleitung, am Steuer und dodh unbestraft
zu bleiben, findet bestimmt Ihren Beifall. Es ist nicht jeder-
manns Sadie, sich durch die nichterne Anhdufung von Ge-
selzestexten im StraBenverkehrsrecht zum besseren Verstnd-
niz der Vorschriften hindurchzulesen.

Vallig anders und obendrein noch unterhaltlich bietet das
. Rechtsbrevier fir Autolahrer™ (gilt genauso [ir Rollerfah-
rerl) die gleichen Vorschriften, mit denen jeder I{rn{tfa!ﬂer
in Konflikt kommen kann, scinen Lesern an. Wenn einer
wirklich mal vor den gestrengen Amisrichter kommt, so
schiitzt ihn auf keinen Fall die Unkenntnis der Vorschriften,
die er fibertreten hat. Deshalb ist es besser, jeder Motori-
slerte informiert rechizeitig iiber die Gesetze, mit denen er
tiglich in Berihrung kommf Audh dicjenigen, die einen un-
iberwindlichen Horror vor allen amtlichen Gesetzestafeln
haben, werden das .Rechtsbrevier [lr Autofahrer® mit
Schmunzeln und Interesse zu ihrem eigenen MNutzen gerne
lesen,



Walter Teichmann und seine Frau Marie reglerten
als Prinz Walter I. und Prinzessin Marie I, den Niirn-
berger Karneval 1961. Prinz Walter ist als lang-
jdhriger aktiver Vespa-Sportiahrer Ehrenmitglied

Akt ell e des Vespa-Clubs Niirnberg.
u s 20 Vespa-Fahrer des VC Niirnberg begleiteten das
- B .l ] Prinzenpaar zu seiner ndrrischen Inthronisation.

Der Mimmberger Oberbiirgermelster Dr., Andr. Urschlechier bel der
Obergabs dos Stadtschlfssels an den nowen Faschingsprinzen und
Ehrenmitglied des VC Nirnbarg Walter Teichmann

[Das Prinzenpaar, der Holmarschall und der 1. Vorsitzende dns_.

Prinz Walter 1. und Prinressin Marie 1. von -Ngunhl:-ru:[ Ve Nutnh!‘!:q boim chpa-ﬁ.ﬂ]

(Marrenberg)

Das Prinzenpaar mit Gelolge, eskortiert vom Vespa-Club Nidrmberg
Karncevalaballett der Damen vom V& Gelnhausen auf der Fahri zur Inthronisation
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Vespa-chic im Vespa Tip

Sieht man zu dieser Jahreszeit in die eleganten Modezeit-
schriften oder hirt man die Unterhaltungen mancher Freunde
mit an, kénnte man wirklich auf die Idee kommen, dal bald
die Hilflte derjenigen, die zur Winterszeit ihre Koffer packen,
um Urlaub in den Bergen zu verbringen, dies elgentlich kei-
neswegs um des reinen Wintersports willen tun.

Mein, ¢ sieht manchmal sogar so aus, als gehdre es zum
guten Ton, sich an mondine Wintersportorte zu begeben, um
nur ja von den .richligen® Leuten gesehen zu werden. Und
wenn von den gewalligen mitgeschileppten Mengen an Garde-
robe die Rede ist, so hort man am allerwenigsten von den
praktisch sportlichen Kleldungsstiicken. Vielmehr wird das
Hauptaugenmerk phantastischen Abend- und Balltoiletten
gewidmet, die man vielleicht mit aprés-aprés-ski-Bekleidung
bezeichnen kdnnte.

Génnt man sich aber dann wirklich einen Bergurlaub im Win-
ter, kann man sich schon eines Besseren belehren lassen, denn
heute sicht es auf der Piste® im Gegensatz zu [riher ganz
anders aus, Es zelgl sich bel den Skildufern nur noch in den
Schuhen der Unterschied zwischen aprés umd tatsiichlichem
Skifahrer, der natiirlich noch die Skier untergeschnallt hat,
aber sonst bictet sich auf allen Hingen ein buntgemischies
Bild und eine vielseitige Eigenart und Phantasie erfreven das
Auge des Zuschauers, Vor allem kommen jedoch die Damen
voll und ganz zu ihrem Recht. Mur einiges sei hierbei er-
withnt, der durchgehende Skianzug, der Kurzmantel und gar
nicht zo reden von den besonders hellen und engen Hosen.
Viellach zelgen sich heute die Sportler der weillen Welt s0-
wieso nur noch in den beliebten Norwegerpullovern, aller-
dings ist dazu Petrus gute Laune wichtig, denn bel einem
derartig wechselhaften und launischen Winter, wie wir ihn
in diesem Jahr zu verzeichnen haben, ist ein Kurzmantel oder
Anorak unentbehrlich. Aber die idealste Skifahrzeit kommt
ja erst nodi, der bevorstehende Monat Marz, wo die Sonnen-
hungrigen hoffentlich auf [hre Rechnung kommen werden.
Denken Sie dabel auch’ an eine guie Creme, denn ein Sonnen-
brand im Marz s0 in 2000 Meter Hohe kann biise Folgen
haben und ihren Urlaub sehr belasten. Und schen Sie zu,
daf nicht der Gipfel des Snobismus ein mit nach Hause ge-
brachtes Gipsbein ist, das Sie sich nicht mal beim Skilaufen
zugezogen haben!
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Wie unerschdpllich die Mode [lir den Abend in der Bar
geworden ist, wollen Sie bitte auch aus abgebildeten Folos
ersehen, es ist nicht mal notwendig ein Parly-Kleid mit in
den Kolffer zu packen, denn nicht alle Wintersportler reisen
per Koffer. Die .Ziinftigen®, die eine Hiitte vorziechen, kon-
nen nur den Rucdksack gebrauchen und an die ist eben auch
gedadhl, denn im Rucksark ‘ist der Plalz meistens sehr be-
grenzt und eine chice Hose nimmt bei weilem nicht den Platz
ein, wie ein Kleid. Doch ich verrate Ihnen, machen Sie ¢s 50
wie ich, ich gehe auch am Abend mit der Skihose und natir-
lich einem [eschen Pulli dazu in die Bar, denn schlieBlich sind
wir ja .Wintersportier®|

Und darum zum Schluf .Ski Heil® bei .glirigem® Schnee!

e

Ihre

Bild 1:

-+« Wie man slch anzleht, so [0hll man sich. Sle weérden immer
warm in fhrem flotlen Mino-Sie angerogen sein, der mit dhickem
Schottenplaid gefittert ist. Auberdem hat dieser Mantel modische
Raglandrmel mit Passe und als kessen Hbéhepunkt cinen schnee-
weillen puscheligen Kragen aus Webpelz, den sie natfrlich jederzeit

abnchmen kénnen. s-p-falo: Waolfl

Bild 2:

Fiir die Codklallsiunde — nach dem Sporl und auch ruhause ist dicse
chice Parly-Hose aus Ieinem Woll-Jacquard geschallen. Das ver-
schwommene Blitendossin in matten Braun-Blaw-Ténen, wird durch
cingewirkte gold- und. grangliteernde Lurexfiden raffinicert belebt,
Folo-service /Faldke
Bild 3:
Um Lingen voraus ist das reizende Skihaserl der Konkurrenz, Was
an sportlidiem Konnon vielleicht nodh fehlt, wird durch Eleganz
wellgemacht.. Dle hautenge Helancahose {5t modischer Trumpl auf

der Pisle. Modell: Fausel Folo-service / Falcke



Wenn kostbare

Kraftfahrer-Papiere

verloren gehen

Fihrerschein,

Zulassung und Kfz-Brief sind zu ersetzen —
aber wie?

Genau 784 Fihrerscheine, 779 Kraftfahrzeug- oder Anhdnger-
scheine (Zulassungen) und 624 Kraltfahrzeug- oder Anhlinger-
briefe hat das Kraftfahri-Bundesamt in Flensburg im Februar
1960 tm Amisblatt des Bundesverkehrsministers als verloren
<aulgebolen®, Ein Zeichen dafir, wie sehr man auf die zum
fahrbaren Untersatz gehorenden Papierchen achten sollte und
zugleich eine Warnung fir die bevorstehenden Urlaubstage.

Sitzt den -als so grindlich bekannten deulschen Kraftfahrern
der Fihrerschein oder die Zulassung lodierer in der Tasche
als der Zindschlissel? Was tut man, wenn sich die Fahr-
erlaubnis plotzlich beim besten Willen nicht mehr [inden
1461# Da bleibt nichts anderes Gbrig, als cinen .Ersatziiihrer-
schein® bel der zustindigen Zulassungsbehdrde zu beantra-
gen. Dort mufi man einwandfrei nachweisen, daB man tat-
sdachlich einen Fiihrerschein besal. Der Ersatz ist bel der
Strafenverkehrshehérde mit neun Mark zu honorieren, die
Verlustanzeige und die VerGifentlichung durch das Krafl-
fahri-Bundesamt im .Verkehrsblatt® kosten weitere zehn DM.
Zusdtzliche Ausgaben kénnen entstehen, wenn nach den Um-
slanden ein Mibrauch der verlorenen Fahrerlaubnis beliireh-
tet wird und die Behorde sie deshalb 6ffentlich [ir ungfliltig
erklaren zu miissen glaubt,

Da in der Bundesrepublik offenbar kaum weniger Zulassungs-
papiere als Fithrerscheine abhanden kommen — wohl weil
diese Urkunden meist dicht beieinander in der Briellasche
schlummern —, sollte man wissen, dal auch dafir Ersatz-
scheine. ausgestellt werden. Mach den Dienst-Anweisungen
zur Strafienverkehrs-Zulassungsordnu (SVZO) ist die Be-
hirde zustandig, die den verlorenen Kfz-Schein ausgestellt
hal, gegebenenfalls die fir den Wohnsitz zustindige Zulas-
sungssielle. Natirlich bekommt man auch eine Ersatz-Zulas-
sung nicht geschenkt, und auch die Verlustanzeige liber das
Kraftfahrt-Bundesamt kostet wieder 2zehn Mark.

Elwas tearer kommt der Verlust eines Kraftfahrzeug- oder
Anhingerbriefes. Immerhin handelt es sich ja um den MNach-
weis, dab einem das Fahraewg gehdrt. Deshalb nimml die
Zahl der Kfz-Briefe, die alljihrlich verloren gehen, ganz be-
sonders Wunder, Im Handschuhfach des Wagens beisplels-
weise hat der Briel, der in Wirklichkeii ein Heift ist, nichis
zu suchen. Zu Hause (inden sich sichere Platze. Geht er trotz-
dem .hops®, dann wird auch hier die Straflenverkehrsbehtrde
in der Regel eine .Aufbietung® veranlassen, Kostenpunkl:
20 DM. Wenn nicht, dann wird das auf der letzlen Seite des
Ersatzbricfes vermerkt, der ibrigens mit fiinf Mark berech-
net wird.

Wie mag es wohl kommen, daf Kleinwagenbesilzer oder
Roller-Fahrer weit seltener Kraftfahrzeugbriefe verlieren als
die Halter von Wagen der Mitlelklasse?

Auch Zweirdder haben zwei Bremsen
Die Vorderradbremse ist nicht tabu —
Kleines Brems-Einmaleins

Seltsame Antworlen erhilt man, wenn man Zweiradlahrer
~— und unter ihnen namentlich die motorisierten — fragl,
weldhe der beiden Bremsen, die Vorderrad- oder die Hinter-
radbremse, sle vorwiegend benutzen. Oft ist es Angst, hiu-
figer aber noch pure Unkenntniz des Bremsvorgangs, die zu
g0 unsinheitlichen Auffassungen fithren.

Ll bremse nie vorne, idy will mich doch nicht fiberschla-
gen!® — Immer hinten! Das Vorderrad blodiert zu leicht!” —
«Wenn das Vorderrad cinmal rutscht, ist die Maschine nidht
mehr zu halten, deshalb bremse ich nur hinten!® Das ist nur

SRR L+ B e

ein kleiner Ausschnilt aus der Antworten-Kollektion. Es kann

offenbar nicht deuotlich genug gesagt werden, daf grondsitz-
lich beide Bremsen benulzt werden sollen. Wer iiberdies zu-
erst zur Vorderradbremse greift, fShrt sicherer!

Mandhe Fahrzeuge gehen beim Bremsen buchstiiblich .in die
Knie®, weil eine Gewidilsverlagerong aul das Vorderrad
stattlindet. Und ein héher belastetes Rad bringt auch eing

* hohere Bremswirkung. Das Hinterrad wird dagegen beim

Bremscn entlastel, es blocklert deshalb leichter und rutscht
dann seilwirts weyq. Die Maschine ist nun wirklich nicht mehr
zu halten, Umgekehrt vermeidet man, beispielsweise in ein
unerwartetes Schlaglodh hineinzustauchen, wenn man nach

“dem Abbremsen bis kurz vor das Hindernis durch rasches

Beschleunigen das Vorderrad entlastet, Sollte aber das Vor-
derrad einmal bis zur Blodkiergrenze abgebremst werden,
macht sich das [rithzeitig in der Lenkung bemerkbar, und man

» kann rechizeitig keorrigieren. Wer stets beide Bremsen be-

ynutzl, sorgt daliir, daB ein bedingter Reflex® mit der Zeit

auwch das Bremsen .automatisiert®. Das ist in Gefahrenmo-
menten von unschilzbarem Vorteil, Noch eines spricht fir
das Benutzen beider Bremsen: Wer nur eine Bremse ziehl,
bt die andere verschmutzen. Im Falle eines Falles kann sie
dann nur weniger leisten. Es gilt also immer: Beide Bremsen,
jedoch die Vorderradbremse frither und stirker betatigen!
Im Winter und in der Ubergangszeit kann bei Fahrten im
Regen oder in nassem Schnee Wasser in die Bremstrommeln
gelangen. Das kann genauso bel unvorsichligem Waschen ge-
schehen, Lift man dann das Fahrzeug eine Zeitlang stehen,
friert die Bremse oin. Mit Gewalt ist da nidht gedient. Blok-
kiert ¢in Rad aus solchem Grunde, dann versucht man, mit
heifiem. Wassér oder — besser noch — mil einer Létlampe
die Bremsen wieder an thre Funktion zu erinnern. Zum SchluB
noch ein Tip: In dberspitzter Schriglage durch Kurven zu
LZischen® machl SpaB. Man darf es sich aber so weil nur
leisten, dafi man auch notfalls noth stoppen kann. kb

FERDINAND HOFFSTATTER

SEITi1B18IMFAMILIENBESITE

Orden - Abzeichen - Medaillen
Ploketten - Werbeartikel aller Art
Langj@hriger Lieferant der Floketten fir
den Vespa-Club von Deutschlond sowie
der Ploketten Vespa-Club d'Europe.

Ferner der Club- und Veronstaltungs-
plaketten nebst Abzeichen des VCVD.

BOMNM, WERKANSCHRIFTBEUEL-LIMPERICH
TELEFOM: BONM 41335741005 - FERNSCHREIBER 0824558
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Als Sprengwagen ausgeristele Vespa-Lastenroller dignon. im Winler
W als Schneerdumor




Fahrschule
fur die Kleinen

Verkehrskindergarien in Frankfurt und Frankreich

Sicher gibt es bereits in zahlreichen Stidten und Gemeinden
der Bundesrepublik sogenannte Verkehrskindergirten. Stell-
vertretend fir sie alle sollen die Bilder aus Franklurt und
Frankreich als Anschauungsunterricht fiir diese segenreiche
Einrichtung dienen.

Leider haben die Polizeibehdrden, die Verkehrswacht und
andere Organisationen, die sich die Verkehrserzichung an-
gelegen sein lassen, die Erfahrung machen milssen, daf ihre
Belehrungsversuche besonders bel alten Leuten kaum auf
fruchtbaren Boden gefallen sind. Deshalb werden immer wie-
der gerade dltere Leute Opfer von schweren Unfillen, die
sie oft selbst durch unachtsames Uberqueren von Fahrbahnen
verschuldet haben.

Bei den Kindern kann aber immer eine grobe Aufnahme-
bereilschaft vorausgeselzt werden, wenn sie in geeigneter
Weise mil den Verkehrsregeln vertraut gemacht werden. Sie
lernen besonders in den Verkehrskindergérten .spielend® die
unumginglichen Vorschrifien, die der Mensch im modernen
Strabenverkehr beherrschen mub,

Ganze Schulklassen gehen mit ihren Lehrern in die Verkehrs-
kindergérten, um unter Aufsicht und Anleitung von Polizei-
beamten mit Tretautos, Tretrollern und echten Elektro-Minia-
turstrafenbahnen sich in naturgetren gebauten Sirafien und
auf Kreuzungen mit dem Verkehrsgewithl unserer Zeit ver-
traut u machen. Sicher ist diese Art, Kindern die Verkehrs-
regeln beizubringen, die beste Lebensversicherung fiir die
kleinen und fiir die grofien Bundesbiirger von morgen.

Es wire zu iberlegen, ob es eine Maglichkeit gibt, daB auch
in kleinen Stidten und Gemeinden, die nodh keine eigenen
Verkehrskinderglirten haben, mit Hilfe des &rtlichen Vespa-
Clubs und in enger Zusammenarbeit mit der Polizei und der
WVerkehrswacht solche ,Spiclpldtze des Verkehrs® geschaffen
werden kdnnen.

Auch der VCVD wird sich Gedanken dariber machen, was
er den Vespa-Clubs an Unterstiitzung bieten kann, die sich
ernsthaft mit dem Gedanken befasscn, einen Verkehrskinder-
garten auf die Beine zu stellen. Es mub ja nicht gleich eine
feste Anlage sein. Sicher kann auch ein Verkehrskindergarten
z.B. alle 14 Tage auf einem asphallierten Platz im Zentrum
der Stadt an Wochenenden aufgebaut werden. :
ch.

Bild unten: So sicht der Frankiurier Verkehrskindergarten von oben
betrachiet aus. — Bilder rechts, von oben nach unten: Eine odhlo
Verkehrssituation, Roller, Auto und StraBenbahn auf einer Krou-
zung. — Wer hat hier die Vorfahrt? Die Automobilisten von morgen
wissen 5. — Interessiert sehen die Erwadchsencn dem Verkehraspiel
der Kinder zu. Auch Frankreich hat selne Verkehrsprobleme, —
Winker raus — wie bel den GroPen wird die Kreuzung angefahren
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Cin neuer Stern
am Schlagerhimmel

Wir sind junge Leute von Heute
Das Vespa-Lied

Idee:
Erich Miller und Wolflgang Schramm

e
Musik:

Ralph Maria Siegel
*
Text:

Kurt Hertha
*
Es singen:

Die Isarspatzen

Das ideale Geschenk fir alle Vespa-
Fahrer und die, die es werden wollen.

Zu beziehen durch:

Werbe-Foto
Werbe-Ton Vertrieb

L. GLASSEL

Augsburg, Bahnhofstrahe 24
Telefon 87 96

Plattenpreis DM 2,75 und Nachnahme.
Bei Abnahme von 20 Stiick spesenfreier
Versand.

Liebe Jazz-Freundel

In unserem ersten Artikel habe ich Euch etwas vom Spiritual,
dem geistlichen Gesang des nerdamerikanischen Negers, er-
zhhit. Auch hatten wir schon den Blues ins Auge gefabt, aber
man sollte ihn elwas genauer betrachten, Die meisten von
uns werden den Blues nur als eine Art Jangsame Tanzmusik®
kennen, die hauptsichlich nach 24 Uhr in Bars, MNachtlokalen
und anderen Etablissements geboten wird. Woher kommt
aber nun die Bezeichnung .Blues®*? Was ist der Blues eigent-
lich? Im Grunde genommen isl der Blues nichis anderes als
das Klagelied des MNegers. Wenn wir die Geschichisbiicher
durchblittern, die die Zeit vor dem amerikanischen Bruder-
krieg behandeln, dann kénnen wir uns schon etwa ein Bild
davon machen, was den Meger dazu veranlabie, den Blues
zu singen. In dem Blues schlugen sich alle menschlichen Nate
nieder, die den MNeger seilens des Herrn, also des Weillen,
bedriickten. Aber es war nicht nur die Unterdrickung wih-
rend der Sklavenzeil, sondern auch die damit verbundenen
Umslinde. Man hatte kein richtiges Zuhause, sendern vege-
tierte in Hiitlen; das Essen war schlecht und meistens zu
wenig. Die Arbeitszeit iberstieq alle menschlichen Kralte. Bei
einer harten Arbeilszeil, angefeuert von den Rufen des wei-
Ben Aufschers, starben viele Sklaven in der glithenden Mit-
tagshitze auf den Baumwollfeldern Virginias, Der Sklave
konnte sich noch glicklidh schlitzen, wenn er mit seiner Fran
zu demselben Herrn verkauft wurde, In vielen Fillen wurden
beide getrennt. Durch all dies Elend kam es des ofteren vor,
daf ein Sklave sein Heil in der Flucht suchie. Dazu gab es
dann extra Sklavenjdger, die mit Bluthunden den Sklaven
wieder einfingen. Viele haben die Freiheit und den Tod in
den Simpfen Louisianas vorgezogen, — Das war der MNihr-
boden fir den Blues; Wir horen so den .Mean woman blues®
{Schlechte Frau Blues), den .Hard time blues® (Harter Zeiten
Blues) oder den .Back water Blues®, der die Uberschwem-
mungszeit des Mississippi besingt, wo oft die ganze Ernte
vernichtet wurde, —

Es gab sogenannte Wandersinger, dhnlich unseren Minne-
sdngern, die nur mit einer Gitarre herumwanderten und den
Blues sangen, Wenn abends ¢in solcher Sdnger in ein Dorf
kam, dann sprach es sich mit Windeseile herum; dic Bewoh-
ner hoditen abends auf dem Dorfplatz und lauschien dem
wehmiltigen Gesang, der von der schiechten Ernte, dem kar-
gen Lohn und der ausgebrochenen Tuberkulose erzihlie. Man
gab dem Singer einen Obolus, elwas zu essen, vielleicht auch
eine Schlafsielle fiir die Macht. — So gab es hervorragends
Bluessiinger wie Georgia Tom, Big Bill Broonzy, Brownie
MeGee, Huddie Leadbetter, Bill Johnson, Champion Jack Du-
pree, Jimmy Rushing und T-Bone Walker, Die beiden letz-
teren sind Bluessiinger der modernen Prigung — sic macdhen
ihre, an den  Rhythm 4 Blues® stark angelehnte Musik mit
modern spielenden Musikern wie Barney Kessel, Buddy Tate,
Count Basie und Budc Clayton. Huddie Leadbetter oder Lead-
belly genannt, war ein Bluessinger, der von einem amerika-
nischen Geschichtsforscher aus dem Geflingnis geholt wurde,
wo er gerade wegen Mordes eine lingere Strafe abbiiflen
sollte. Nur seiner Gesangsfreudigkeit zum Blues isl es zu
verdanken, dab der Gouverneur ihn freilieB. Leadbelly hin-
terlieB uns einmalige Aufnahmen wie .How long Blues® oder
Goodnight Irene®. — Der Fisherman's Blues® von Champion
Jack Dupree oder der .Havard Blues® von Jimmy Rushing
gind lingst in die Geschichte des Blues singegangen — und
somil in die Geschichte des Jazz,

Euer Clubkamerad Heinz
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Sportwertung des VCVD 1961

Fiir 1961 wurde vom Vorstand des VOVD eine neue Sport-
werlung geschalfen: Es finden keine Ausscheidungsliufe mehr
slall, sondern es wird nur der VCVBD-Meisterschaftslaul am
18. 8. auf dem Niirburgring durchgefihrt, Neu ist auch, daf
der VCVD seinen Sportfahrern kinfiig Reparaturzuschiisse
und Zuschlige fir die gewonnenen Medaillen gewiahrt, Das
setzl aber voraus, dafl alle gefahrenen Sportveranstaltungen
in der neuen Wertungskarte des VCVD fir die Sportmeister-
schaft 1961 eingetragen sind. Es wird vom VCVD-Sekretariat
aul Antrag durch den drtlichen Clubvorstand eine Wertungs-
karle fiir dic Vespa-Sportfahrer ausgegeben, auf der sich der
Fahrer, die Starts, die Erfolge sowie Art und Linge der Wett-
bewerbe von den jeweiligen Veranstaltern eintragen und
bestitigen lassen mufl. Gewertet werden nur OMEK genehmi-
gungspilichtige Veranstaltungen. Der Meisterschaftslauf des
VCVD wird als Fflichtiauf fiir alle Vespa-Fahrer, die sich um
die Sportmeisterschaft des VCVD und die Teilnahme am
Europa-Finale bewerben, durchgefihrt.

Fiir die Sporlmeisterschafll werden die 3 besten Ergehnisse
aus ADAC- bzw. DMV-Veranstaltungen und der Erfolg aus
dem VCVD-Meisterschaltslaul gewertel, Bel einer eventuel-
len Punkigleichheit entscheidet das beste Ergebnis aus dem
Meisterschafislauf des VCVD. Um audh den Fahrern, die nicht
in Werlung angekommen sind eine Chance fir die Sport-
meisterschalt zu geben, konnen diese aus elnem weiteren
Woetthewerb des ADAC oder DMV, an dem sie teilgenommen
haben, die Hélfte jhrer dabei gewonnenen Punkte zur Wer-
tung einreichen, Dies muB sofort im Anschluf an den Meister-
schaflslauf beim Sportkommissar des VCVD schriftlich erfol-
gen, Jeder Vespa-Club im WCVD kann eine oder mehrere
Mannschaften (je 3 Fahrer) zur Teilnahme um den VOVD-
Mannschaltspreis melden. Die von der Firma Dunlop 1960
gestifteten Wanderpokale fir die besten Clubmannschaften
und den besten Einzelfahrer bei der VCVD-Meisterschaft
werden auch 1961 verbunden mit einer Barpramie von DM
300,— bzw. DM 200,— ausgelahren,

Die VCVD-Werlungskarten miissen fir alle Sportfahrer eines
Vespa-Clubs durch den Clubvorsitzenden gesammelt beim
Sckretariat des VCVD angefordert werden.

Nach Ablauf des Sportjahres, das vom 29. 8. 1960 bis 30. 7.
1961 lauft, werden an Hand der Wertungskarte (die fir den
g{leid‘ten Zeitraum Gilltigkelt hat) und nach der in Vespa Tip

r. 28 bekanntgegebenen Punktwertung die Punkle fiir das
VCVD-Sportabzeichen, die VCVD-Meisterschall sowie [ir
Reparaturzuschub und den Zuschlag fir den Medaillenerfolg
errechnel, Zu diesem Zwedc mub die Karte bis zum 5. 8, 1961
beim VCVD-Sekretariat cingereicht sein oder vor dem Mei-
sterschaftslaul des VCVD beim Sportkommissar, Herrn Her-
mann Husel, persénlich abgegeben werden. Erfolge vor der
Ausstellung der Wertungskarte, zuriick bis zum 29, B. 1960
kdnnen selbsiverstindlich nachgetragen werden,

Der Reparaturzuschuf wird nur bei Start an einem OME-
genchmigungspilichligen Wetthewerb und wenn mindestens
die Hillte der Sirecke gefahren wurde (Bestitigung vom
Veranstalter oder die Stempelkarte muB hlerzu gesondert
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beigebracht werden), nach folgendem Wertungsmodus errech-
net und am Jahresende aushezahlt:

Veranstaltung bis 130 km BM 10,—
Veranstaltung bis- 250 km DM 15—
Veranstallung dber 250 km DM 20,—

AuBerdem ist [ar den jeweiligen Erfolg ein zusitzlicher Zu-
schufl in folgender Staffelung vorgesehen:

Bronzene Plakelle DM 10—
Silberne Plakette DM 15—
Goldene Plaketle DM 20,—

Vespa-Fabrer, die sich am Ausweissport beteiligen wollen und
noch nicht Mitglied des ADACsind, kénnen fir 1961 durch Ver-
mittlung und auf Kosten des VCVD Mitglicd des Deutschen
Motorsportverbandes [DMV) werden. Sportfahrer, die bereits
Mitglied des ADAC oder DMV sind, erhalten bei Einreichung
der Nachnahmequitteng fir den OME-Auwsweis oder Lizenz
DM 12— vergitet. Dlese Regelung gilt jedoch nur bis zum
30, Mirz, so dab die entsprechenden Antrége vor diesem Da-
tum eingereicht werden miissen.

Festzustellen wire noch, dab der VCVD-Sportkommissar
jederzeit Vorschlage fir die Zusamenstellung einer VCVD-
Sportmannschaft zur Teilnahme an ciner {berregionalen
Sportveranstaltung enlgegen nimmt.

Sportnachrichten

Der Sportfunktiondr des VCVD und amerkannte Fahrileiter
durch die OME, Manfred Wandelt vom VC Unna erhielt zum
Jahresende das DMV-Sportabzeichen in Bronze und die kleine
Sportnadel in Silber des ADAC verlichen,

Hetga Roth von VC Wirzburg aul Vespd 400 beim Geschiddich-
kelisturpier des Deutsch-Amerikanischen Automobil-Clubs



Im Gelande haben die Vespa-Sportfahrer schon zahlreichen starkeren
Konkurrenten den Auspufl gezelgt

Ein kfef}rerTl P

Jetzl in der kithlen Jahreszeit sind wohl die meisten Sport-
fahrer dabei ihre geliebte Vespa mit kleinen praktischen
Erganzungen zu versehen, die dann im kommenden Sportjahr
zum Siege verhelfen sollen und kénnen.

So habe audch ich im vergangenen Winter eine Ergénzung an
meiner Vespa angebracht, die sich bei mehreren Sportver-
anstallungen beslens bewdhrte, lch modhte nun nachfolgend
die Mafie und Méglichkeiten angeben.

Es handelt sich um ein Rohr in der Stirke eines Motorrad-
lenkers, das leicht gebogen von dem linken Knieblech zum
rechten liuft. Die Befestigung erfolgt links und rechts und
in der Mitte am Holm durch angeschweille Laschen. Dhe
Laschen befestigt man links und rechls mit verchromten
Senkkopfschranben mit Belageringe, wie am Scheinwerfer-
ring. In der Mitte am Holm nimmit man am beslten 2 abge-
stumpite Blechschrauben, abgestumpft, damil keine Kabel
oder Bowdenzige verletzt werden und Blechschrauben, damit
man sich das Ausbhauwen der Lenkung spart. (Vorsicht beim
Bohren der 2 Lacher in den Holm.) Elne stirkere Befestigung
am Holm ist nicht empliehlenswert, weil bei einem wverhalt-
nismilbig leichten Sturz das Fahrgestell in Mitleidénschaift
gezogen werden Kann. Anhand der Skizze MNr. 1 kann be-
stimmt jeder Schlosser ein solches Rohr ohne  allzu hohe
Hosten anfertigen (Skizze paBt fir Baujahr 58, falls Abwei-
chungen zum Baujahr 60 bestehen, sind diese nur unbedeu-
tend gering). Auf Bild 2 und 3 ist nun die Anbringung sines
normalen Molorradspiegels ersichilich. Man verwende am
besten, wie schon gesagt, ein Rohr mit 22 mm Durchmesser,
denn so pafl die Spiegelhalterong sowie eine gebriuchliche
¥DO-Uhr und man: spart sich so die Spezialhalterung am
Lenker, auBerdem sind Spiegel und Uhr besser geschilzl als
am Lenker. Aul Bild 4 ist nun die lertig montierte Anlage
mil Uhren und Siegel zu sehen und man hat trotz Beserverad
keine Schwierigkeilen ans Lenkschlefi zu kommen, Besonders

'S 330mm =

mochie ich empfehlen den Ger und 12er der Uhr auffallend
zu markieren, weil die Uhr nicht ganz in' Fahririchtung steht
und bei Eile leicht 6 mit 7 und 12 mit 1 verwediselt wird.
Ich glaube nicht besonders betonen #u miissen, daf bei Ma-
schinen, bei welchen die vordere Front schon iters verbogen
war, dadurch wieder eine Stabilitht und Vibrierfreiheit er-
reicht wird.

Ich holfe nun, dab meine Beschreibung allgemein verstindlich
whar. Sollte jemand nodch Fragen diesbeziiglich haben, s6 gebe
ich gerne Auwskunft. — Adresse: Fred Hascher, Vespa-Club
Augsburg, Ulmer Strafie 24%s. — Ansonsten wilnsche ich allen
Sportfahrern und denen die es werden wollen ein unfallireies
und erfolgreiches Vespa-Sportjahr 1961,

Fréd Hascher

¥
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Der Garantiefall

Es ist in der Kraftfahrzeugherstellung und im Kraltiahrzeug-
handel allgemein @blich, eine dem jeweiligen Stand der Tech-
nik entsprechende Fehlerfreiheit des Fabrikales in Werk-
stoffen und Werkarbeil zu gewihrleisten. Selbstverstindlich
ist eine solche Gewdhrleistung auf Zeit und Fahrleistung be-
schrankl. Beim molorisierten Zweirad wird die Gewahrleistung
allgemein aul die Daner von 6 Monaten nach Erstzulassung,
jedoch héchstens auf eine Gesamtfahrieistung von 6000 km
beschrankt., Wer also z. B. in den ersten zwei Monaten nach
der Erstzulassung mehr als 6000 km gefahren hat, ist mil
seinem Fahrzeug bereits auBerhalb der Garantiefrist.
Garantieersatz gibt es wihrend der Garantiefrist, wenn ein
Fehler im Werkstofl oder in Werksarbeit vorliegt und zwar
nur fiir die Telle, die den Fehler aufweisen und die Teile, die
durch diesen Fehler trotz sachgemaBer Behandlung zwangs-
l&ufig beschadigt wurden. Im Falle der Gewihrleistung wer-
den aufer den Teilen die Kosten fiir den billigsten Versand
— Frachtgut oder Postpaket, keine Eil- oder Exprefi-Sendun-
gen — und die angemessenen Kosten fiir den Einbau dieser
Teile ersetzt. Voraussetzung fir den Ersatz von Einbaukosten
ist, daf diese in einer offiziellen Vespa-Service-Stelle einge-
baut wurden.

Die Gewidhrleistung erlischt,

1. wenn Verdnderungen von. fremder Seite vorgenommen
werden, also durch nicht anerkanmte Woerkstitien oder
privat durchgefithrt wurden,

2. wenn Teile fremder Herkunft eingebaut werden, z. B,
Abarth-Auspufftopfe,

3. wenn die Bedienungsvorschriften nicht eingehalten und die
vorgesdiriebenen Inspektionen nicht durchgefiihrt werden,

4. bei natirlichem VerschleiB,

5. bei Beschidigungen, die auf fahrldssige oder unsachgemafie
Bchandlung zuriickzufihren sind,

G. bei Schiden, die durch Teilnahme an Sportveranstaltungen
entstanden sind.

Der Gewdhrleistungsanspruch muf unmittelbar nach Fest-

stellung des Schadens bel einer anerkannten Vespa-Service-

Sielle erhoben werden. Fahrzeuge in zweiter Hand sind von

der Gewdhrleistung ausgeschlossen.

Nehmen wir als Beispiel folgenden Fall:

Am 1. August 1960 erwirbt jemand einen Reller und 145t
diesen zum Verkehr zu. Die Garantiefrist 18oft nach 6 Mo-
naten am 1. Februar 1961 ab. Uber den Winter stellt der Be-
sitzer vom 1. Dezember 1960 ab den Roller aufer Betrieb und
meldet diesen ab,

Zur Ubsrwinterung bringt er den Roller GuBerlich in einen
sauberen Zustand. Er hilt es jedoch nicht [ir notwendig, den
Moter innerlich zu konservieren. Am 1. MErz 1961 wird der
Roller wieder zugelassen. Schon nach kurzer Fahrzeit merkt
der Fahrer, daB irgend ein Kugellager rauher und damit lau-
ter lauft als vor dem Winter. Also hin zum Vespa-Service.

Der Motor wird gedfinet und siche da die Kugellager zeigen
eindeutig Korrosionserscheinungen. Aul Befragen nennt der
Werkstitteninhaber die Kosten, die zu der Behebung des
Schadens entstehen. Unkosten, ganz gleich woliir, erregen
selten ein Gelithl der Befriedigung. Also: Wie kann ich drum
herumkommen. Ganz einfach: Das Fahrzeug ist ja nodh inner-
halb der Garantieirist. Bedenken der Meister der Werkstitte
werden damit ibergangen, daf der Fahrer verlangt, Gewdhr-
leistung zu fordern. Also werden die schadhaften Teile mit
zugehdrendem Antrag und noch daza mit persénlichem Schrei-
ben des Fahrzeughalters eingesandt,

Die Untersuchung des Falles ergibt:

1. Die Zeit der Garantie ist abgelaufen, da dicse ab Datum
der Erstzulassung liuft, auch noch wenn keine 6000 km
gefahren sind.

2. Dig Bedingungen, die als Vorauwssetzung flir Gewidhrung
einer Garantie erf(dilt werden miissen, sind nicht einge-
halten worden, denn .natirlicher Verschleifl und Beschi-
digungen, die auf [ahrlissige oder unsachgemife Behand-
lung des Fahrzeuges surficezufithren sind, sind von der
Gewahrleistung ausgeschlossen®.

Das lEngere aufer Betriebsetzen, besonders im Winter, ohne
den Motor zu konservieren, ist eine unsachgemife Eehand-
lung. Also wird eine Gewidhrleistung abgelehnt und der Fahr-
zeughalter bezahlt die Unkosten zur Behebung des Schadens.

werden.

MNummer 91464°.

Haben Sie schon lhr
Vespa Tip-Jahresabonnement 1961!

Ab 1. Januar 1961 ist der Vespa Tip diber den Postzeilungsdienst nicht mehr
bestell- und beziehbar.

Sie kénnen sofort Jahresabonnent des Yespa Tips

Uberweisen Sie umgehend mit einer Zahlkarte 3,— DM aufl das Postsched:-
konto ,Woligang SCHRAMM, Sonderkonto II, Milnchen, Postscheckkonto-

Mach Eingang Ihrer Zahlung gelten Sie als Abonnent fiir 1961. Geht Thre
Zahlung erst spiter ein, so erhallen Sie automatisch alle bereits erschienenen
Vespa Tip-Ausgaben fir 1961 nachgeliefert.

Der VESPA TIP ist die Zeftschrift flir den VESPA-FAHRER und fiir alle, die es noch werden wollen!
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§ Paragraphen

Verwitterte SchluBleuchten

MuBf man ausgeblichene Riickstrahler, Brems- und SchiunfB-
leuchten erselzent

Schiufileuchien an Kraltfahrzeugen dirfen grundsitzlich nur
roles oder gelbes Licht zeigen, weil sie sonst andere Ver-
kehrsteilnehmer drritieren wiirden. Vielfach wurden und
werden fir die Abschlufischeiben dieser Lampen Kunsistoffe
verwendet, die unter der stetigen Lichteinwirkung willig
ausbleichen. Wie das Bundesverkehrsministerium in diesen
Tagen feststellte, gibt es bislang kein geeignetes Priifver-
fahren, mil dem dieses Ausbleichen — trotz verbesserter
Farbstoffe — ausgeschlossen werden kann. Der Bundesver-
kehrsminister hat deshalb Polizei und Strafienverkehrsbehor-
den gebetlen, bel Fahrzeug-Kontrollen die Kraftfahrer auf den
Mangel aufmerksam zu machen und eine Auswedhslung . der
den Bestimmungen nicht mehr entsprechenden Gerite zu
veranlassen®. Wer bei ciner Uberpriflung der riackwarligen
Belendchlungseinrichiungen entdedkt, daB .die Farbe nicht
mehr stimmt®, tut gut daran, wenn er sich neve Abschluf-
scheiben besorqgt, die nicht die Welt kosten, daflic aber einen
Unfall verhindern kénnen, kb

Mit dem Zeigefinger an die Stirn

DEA-PRESS. Zwei vollig fromde Menschen begegnen sich im
Flur eines Verwaltungsgebiiudes, beide in Gedanken vertieft.
Der Flur biegt links ab und beide prailen zusammen. Ein jeder
wird arlig den Hut ziehen und sich héflich entschuldigen.
Mette Menschen — und selbst der gute alte Knigge hitte kein
anderes Verhalten erwartet. Vielleicht ist sein Tod daran
Schuld, dafi im Strafenverkehr oft ravhe und riide Sitten
herrschen.

Es izt erstaunlich, wie sich der artige, gut erzogene FuBginger
im Krafiwagen hinter dem Lenkrad pldtzlich zum tiblen Ver-
kehrsgenossen verwandelt, Der Harmlose wird riicksichtslos
und der Bescheidene ein Kraftiprolz, der Worlschatz nur fiir
Kraftfahrer zugeschnitlen.

Wie oft wird tiglich anderen Verkehrsteilnehmern der Vogel
gezeigl — das bekannte Tipen mit dem Zeigefinger an die
atirn. Das Schimpfen innerhalb des Wagens stort hichstens
die Wageninsassen, der Verkehrspartner hért es ja nicht,
Doch der Griff zur Stirn kann dble Folgen haben: Wenn ihm
auch einzelne Richter in der lelzten Zeit keina besondere Be-
deutung beigemessen haben, so haben heute die Oberlandes-
gerichisrite in Disseldor! unter diese ible Sitte einen Schiuf-
punkt gesetzt.

Sie haben einen Kraftfahrer wegen dieser Gesle bestraft.
Unter erwachsenen, sich véllig fremden Menschen, wie sle
gich im Strabenverkehr tiglich gegeniibersichen, stellt dieser
Griff mit dem Zeigefinger an die Stirn einen strafbaren Aus-
druck der MiBachiung dar.

Sicher werden noch oft Gerichie eingreifen miissen, um diese
iblen Zeitgenossen unter den Kraftfahrern zu belehren:

Wir alle wissen es; die Strafen sind unzureichend, der Ver-
kehr wichst in bedngstigender Schnelle. Wir alle kdnnten
uns das Leben im tiglichen Verkehrsgewiihl lelchier machen,
wenn wir etwas mehr Riicksicht auf den Anderen nehmen
wiirden. Ohne Polizei und ohne Richter.

Jeder von uns begeht tiglich Fehler im Verkehr, grifere
und kleinere, Jedem von uns schweifen plélzlich einmal die
Gedanken ab, zur Familie, an ein Krankenbett, an den nfch-
sten Termin — schon wurde nicht aufgepalt. Bringen wir doch
fiir dies kleine menschliche Versagen auch beim andern Ver-
stindnis auf. Gelassenheit und Ricdcsichinahme im Strafien-
verkehr — vieles ginge leichter.

Horst Seidewinkel, Hamburg
Oberlandesgericht Diisseldor! 2 S5 934/59)

Das Alteste aklive Mitglied des VCVD, der 74jdhrige Sportjournalist
Ernst Geuder, Reddinghausen, erhilt vom Clubvorstand Eichler dis
Bronzene Ehrennadel des VCVD

Wir interessieren uns fiir gute
v Reiseberichie
espa -

mit Bildern (schwarzwei, Hodhglanz, 13 x 18 em) und
ausfihrlichen Angaben iiber:

1. Reisevorbersitungen (Ausristung, notwendige
Papiere usw.)

2. Reiseroute (Schenswiirdigkeiten, Strafen-
verhiiltnisse, Service, Preise fiir Mahrungsmittel
und Ubernachtung, Camping, Tankstellen usw.)

3. Erlebnisse (besonders nette Begebenheiten, Aul-
nahme durch die Bevélkerung in den einzelnen
Lindern usw.)

4. Die .Reise-Vespa® (Baujahr, wieviel Kilometer,
wie bewiitigle Thre VESPA die grofle Reise,
Beladung, Sozius usw.)

5. Gesamilinge des Berichis ca. drei bis vier
Schreibmaschinenseiten,

Im WESPA TIF abgedruckte Berichie werden honoriert.
Redaktion VESPA TIP

Wo fehlt ein Vespa-Club?

Vielleicht haben Sie, lieber Vespa Tip-Leser, es
schon des Gfteren bedauert, daB es in Threm Helmat-
ort noch keinen Vespa-Club gibt. Diesem Mangel
kann bestimmt abgeholfen werden. Schreiben Sie
noch heute an:

Vespa-Club von Deutschland eV,
Haunsletten bei Augsburg
Siebenbrunner Strafe 30

Der VCVD wird sich gerne mit Thnen ins Benehmen
sotzen, um herauszafinden, wie auch an IThrem Ort
ein Vespa-Club gegrindet werden kann. Jeder
Yespa Tip legt beredles Zeugnis von den vielen
Miglichkeiten fiir Geselligkeit, Sport und Touris-
mus, die in den Vespa-Clubs gebolen werden, ab.
Der Vespa-Club von Deutschland hilft allen, die in
ihrer Freizeit in einem Vespa-Club Freude und Ent-
spannung finden wollen.
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Liebe Clublamercaden!

Der Winter und damit die Zwangspause [ir viele Rollerfahrer
geht seinem sicheren Ende entlgegen, Uberall kann man die
Rollerfahrer beobachten, wie sie thre gelichlen | Zwelbelner®
vom Staub des Winterschlafes befreien und mit Ausdauer
und Sorgfalt auf Hochglanz polieren. Sobald die Sonne den
winterlich triiben Himmel verdringt, brummt und summt es
in allen Strafien und Gassen. Ein sicheres Zeichen dafiir, dab
die Rollersaison 1961 begonnen hat.

Auch beim VCVD lault schon Mingst alles aufl Hochtouren.
Wenn audh nocth Monate dazwischen liegen, ehe die im
Trellenkalender verzeichneten Vespa-Treffen stattfinden, so
wird bereits heute bei den verantworllichen Funktondren
emsige Geschiftigkeit festzustellen sein. Alles mufi genau
vorbereitel und geplant sein.

Frither als im vergangenen Jahr haben sich die Clubvorstinde
Gedanken daritber gemadit, welche Freundschalistreffen sie
fir 1961 beim VCVD anmelden wollen, Es ist zu hoffen, daB
alle Vespa-Clubs, die sich mit dem Gedanken an die Durch-
fihrung von einem oder mehreren Freundschaftstreffen tra-
gen den Anmeldezeitraum bis zum 30, Mirz nicht versiumen.

Fir den Vespa-Sport wurde eine Regelung geschallen, die
sicher den Winschen aller Vespa-Sportfahrer entgegenkommt.
Aber auch hier ist es erforderlich, dalf die durch den VCVD
gebotenen Vorleile bis zum gesetzten Termin wahrgenommen
werden. Miheres dber diese Meuregelungen kémnen aus dem
Rundschreiben, des VCVD-Sportkommissars und aus dem
Sportteil des Vespa Tip entnommen werden. Das Sport-
Rundschreiben haben alle Clubvorsténde erhalten,

Eine grofe Sache wird die VCVD-Sportmeisterschaft und die
Eurcpameisterschaft des VC Europa auf dem Niirburgring
werden. Diese ideale Rennslrecke mit allen ihren vorbild-
lichen Einrichtungen wird bei den Vespa-Sportfahrern kaum
mehr ‘Wilnsche offen lassen.

Der .Tag der Vespa® der seit vielen Jahren traditionell durch
alle Vespa-Clubs im Bundesgebiet mil Ausfahrien gefeiert
wird, lindet hewer am 7. Mai statt, Ich empfehle allen Club-
vorstnden sich frifhzeitig mit dem Programm [iir diesen Tag
zu beschiltigen. Im Zwelfelsfalle gibt der VCVD gerne Aus-
kunft.

Leider lagen bis zum Redaklionsschlub nodh immer nicht die
Termine fiir die meislen ausldndischen Vespa-Trefien vor,
obwohl die einzelnen Linder wiederholl durch den VCVD
darum gebeten wurden. Wenn die Termine bei uns einge-
gangen sind, werden wir diese sofort mit einem Sonders
rundschreiben den Vespa-Clubs bekannt machen. Fir den
VCVD konnen nur die Termine der auslindischen Vespa-
Treffen Giltigkeit haben, die durch die einzelnen Linder-
sekretariate dem VCVD mitgeteilt wurden.

In diesen Wochen finden wie im vergangenen Jahr die Club-
konferenzen statt. Inzwischen sind vom VCVD-Sekretariat
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allen Clubvorstinden die Termine fir die Clubkonferenz mit-
geteflt worden, die Hir den betreffenden Bezirk zustandig ist.
Sollte ein Vespa-Club durch ein Verschen noch keineg Vor-
einladung mit Terminangabe erhalten haben, so bille ich den
Vorstand darum, sofort das VCVD-Sekretariat zn benach-
richtigen, Die Clubkonferenz ist zu einer segensreichen und
wichtigen Einrichiung im VCVD geworden. Bei diesen, ab-
sichtlich im Umfang des Teilnehmerkreises klein gehaltenen
Zusammenkinflen, die immer von einem Vorstandsmitglied
des VCVD geleilet werden, kann jeder Clubvorstand alle
Sorgen und Néte vorbringen, die fhn bedriiden. AuBerdem
ist die Konferenz die beste Gelegenhell, den Vorstand des
Machbarclubs niher kennenzulernen und Erfahrungen aus-
zutauschen.

Inzwischen diitflten alle Clubvorsitzenden durch den értlichen
Beauftragten des Deutschen Roten Kreuzes wegen der Aus-
bildung aller Clubmitglieder in .Erster Hilfe® durch das DRE
angesprochen worden sein. Ich hoffe, daf die Clubvorstinde
das Enigegenkommen des DRK positiv beantwortet haben
und der .Erste-Hilfe-Kurs® im Club bereits stattgefunden hat
oder fir dic nichsten Wochien geplant ist.

Zum Schlufl sei noch auf die Regelung des VCVD fir 1961
hingewiesen, nach der nur mehr die Vespa-Fahrer und Bei-
fabrer zu Vespa-Treffen aller Art zugelassen sind, die einen
Sturghelm tragen. Die Moglichkeit der Sammelbestellung
wurde den Vespa-Clubs durch den VCVD berelts angeboten,
In diesem Zusammenbang méchte ich die Clubvorstinde im
Interesse der Sicherheit lhrer Milglieder herzlich und drin-
gend bitten, sofort MaBnahmen zur Beschafiung von Sturz-
helmen fiir die Clubmitglieder zu treffen..

Einen guten Start in die Rollersaison 1961 wiinscht lhnen
Thr Wollgang Schramm

Mitteilungen des VCVD

Club-Konferenzen: Alle Clubverstinde haben inzwischen die
Voreinladung fir die Clubkenlerenz erhalten, die demnichst
in ihrem- Bezirk stattflinden wird. Zu diesen Clubkonferenzen
sind jewells der 1. und 2. Vorsilzende des betreffenden Vespa-
Clubs eingeladen. Die Konferenz wird durch oin Vorstands-
milglied des VCVD geleitel. Sollte ein Vespa-Club durdh
ein Versehen keine Voreinladung erhalten haben, so wird er
gebeten, sofort das Sekretariat des VCVD zu verstindigen.

Vespa Tip Sammelbestellung: Wie den Vespa-Clubs durdh
Rundschreiben des VOVD bekanntgemacht wurde, kann der
Vespa Tip sehr preisgiinstig durch eine Sammelbestellung
fiir alle Clubmitglieder bezogen werden. Entsprechende Mit-
leilungen wurden vor kurzem durd: ein VCVD-Rundschretben
an die Vespa-Clubs weilergegeben.

DRK-Erste Hille: Das Deutsche Role Kreuz hat sich bereit
erklirt, alle Mitglieder der Vespa-Clubs kostenlos in erster
Hilfe auszubilden. Inzwischen werden die meislen Vespa-
Clubs durch die drilichen DRE-Beauftragten auf diese Aus-
bildung hin awsgesprochen worden sein. Alle Vespa-Clubs
werden dringend aufgefordert, das Angebot des DRK anzu-
nehmen und einen Ausbildungstag festzulegen.

VCVD-Ausweise: Seit Anfang Januar 1961 werden die VCVD-
Ausweise fiir das laufende Jahr auf Antrag durch den Club-
vorstand vom WVCVD-Sekretariat ausgestellt. Eine Anzahl
von Vespa-Clubs hal bisher noch keine Auswelse beantragl.
Es ist dringend erforderlich, dab die Ausweise (siche VCVD.
Rundschreiben) sofort beim VCVD-Sekretarial angeforderd
werden, An den Vespa-Clubveranstaltungen 1961 kann nur
das Clubmitglied teilnehmen, welches im Besitz des gitlligen
Ausweises [ir 1961 ist

Clubbiinder: Die Firma Siebdruck Carina, Minchen, Leonrod-
strafe 48 b, stellt seit Jahren Clubbinder aus sehr haltharem
Plastikmaterial fir die Vespa-Clubs her. Mihere Einzelheiten
kénnen direkt bei der Firma in Erfahrung gebracht werden,



Anmeldung der Freundschafisireffen: In den VCVD-Rund-
schreiben am Ende des Jahres 1960 wurde ausfihrlich aul die
Motwendigkeil der Anmeldung von Freundschalistreffen beim
VCVD hingewliesen. Entsprechende Richtlinien und Anmelde-
formulare waren dem Rundschreiben belgefigh. Alle Club-
vorsitzenden werden noch einmal daran erinnert, daf der
letzte Termin fiir die Anmeldung von Freundschallstrelfen
1961 der 30, Mérz ist, Auch Roller-Trial und sonstige Sport-
veranstallungen, zu denen andere Vespa-Clubs eingeladen
werden, gelten als Freundschaltstrelfen,

Vespa-Club-Film: Seit Anlang Februar kann durch den VCVD-
Film-Verlelh der 16 mm Tonfilm .Junge Leute von Heute®
kostenlos zur Vorlithrung angefordert werden. Der Film hat
eine Spieldauer von 32 Minuten. Entsprechendé Eestellfor-
mulare waren dem letzten VCVD-Rundschreiben beigegeben,

VCVD-Ehrenurkunden: Die Clubmitglieder, die eine VCVD-
Ehrennadel erhalten haten und noch nicht im Besilz einer
entsprechenden Urkunde sind, mddhten dies bitte umegehend
an das VCVD-Sekretariat mitteilen,

VOCVD-Unfallversicherung: Auch 1961 sind alle aktiven Mit-
glieder (Roller und 400 Fahrer) des VCVD bel allen: Club-
veranstaltungen im In- und Ausland mit DM 1000,— bei Tod
und DM 2500,— bei Invaliditat versichert. Die Versicherung
tritt nur dann in Kraft, wenn der Verungliickle bei dem Un-
fall einen Sturzheim getragen hal.

Veranstalter Haftpflichtversicherung: Wie im vergangenen
Jahr, so sind auch 1961 alle beim VEVD angemeldeten und
genchmigten Freundschaftstreffen durdh den VCVD Veran-
stalter-Haftpflicht versichert. Wenn nitig kénnen die veran-
staltenden Vespa-Clubs auf Antrag durch das VCVD-Sekre-
tarial eine Fotokopie der Veranstalter-Halipflichtversicherung
zur Vorlage bei Behdrden, Polizei usw. erhalten.

Sturzhelmpflicht im VCVD: Durch Rundschreiben wurde den
Vespa-Clubs Anfang des Jahres mitgeteilt, daf der Vorstand
des VCVD im Interesse der Sicherheil seiner Mitglieder be-
schlossen hat, dal kinitig nur mehr Vespa-Fahrer und Bei-
fahrer an Vespa-Clubveranstaitungen teilnehmen konnen, die
einen Sturzhelm tragen, Durdh den VOVD wurde den Vespa-
Clubs die Méglichkeit einer Sammelbestellung von Sturz-
helmen gegeben.

Hinweis fiir unsere Mitglieder

Belm Reglonaltreifen- 1960 In Schwerle wurden alle teilneh-
menden Vespa-Clubs bei der Einfahrt zom Zielplatz foto-
grafiert. Fotos kénnen in Postkartengrifen [(Stidkpreis DM
0,75) jederzeit {iber- den Vespa-Club Ruhrial, Willy Buss-
mann, Wandhofen bei Schwerte, AlleestraBe, bestellt werden.

Mit sieben Maschinen und zwei Sozias war der Vespa-Club
Bergen im Juni vergangenen Jahres in Schweden. Das Bild
zeigl Thnen den Besuch beim Présidenten vom WVespa-Club
von Schweden in Stedcholm, Herr Boltenstern, in der Mitte
des Bildes, war cin grobartiger Gastgeber und wir waren
twel Tage seine Gliste.

Treffenkalender des VCVD 1961

1., 2 und 3. Juli

Deutsches Internationales Vespa-Treffen in
Wiesbaden

Sportmeisterschalt des VCVD 1961,
13, 8. 1961 an{ dem Nirburgring

Regionale Vespa-Treffen

29., 30, 4. und 1. 5. 1961

- Regionales Vespa-Treffen mit internationaler
Beteiligung ans Usterreich und der Schweizin
Fricdrichshafien [Bodensee)

27.,28.5. 1961 Braunschwelqg

3.,4.6.1961 Osnabriick

3.4.6. 1961 Passau (Termindnderundgl)
26., 27. 8. 1961 Quierschied (Saar)

Tag der Vespo 7. Mai 1961

Vespa-Treffen Ausland 1961

Leider lagen trotz mehrfacher Aufforderung
durch den VCVD bis Redaktionsschlub noch
nichi alle offiziellen Mitteilungen dber die
Vespa-Treffen 1961 im Ausland wor. Wir
kénnen deshalb teilweise nur die Monate
bekanntgeben, In denen in den einzelnen
Lindern Vespa-Treffen mit internationaler
Beteiligung vorgeschen sind, Sobald genaue
Termine bekannt sind, werden die Vespa-
Clubs durch Rundschreiben benachrichtigt.

Belgien April 1961

Dinemark Mai 1961

Luxemburg Juni 1961

Spanlen (Madrid) Mai 1961

Schwelz

30. April

Fahrwangen am Hallwilersee. Sternfahrt mit
auslandischer Beteiligung

11. eder 18. Juni

Traditionelles  Geschicklichkeiisfahren in
Kreuzlingen am Bodensee

8. und 9. Juli

Internationales Vespa-Trefien in Aarau
Ende August ]
Sionul (Sitten) nationales Vespa-Treffen mit
inlernationaler Beleiligung

Spanien (Barceloma) August 1961

Holland

17 und. 18. Juni

Rallye VC Groningen

24, und 25 Juni

Rallye VC Enschede

Wichtige Internationale Termine

EUROVESPA 1961 vom 30. 5. bis 2.6, 1961
in Salzburg (Usterreich)

3. Europameisterschaft 1961, 9., 10. September
auf demn Mirburgring (Deutschland)

Drei-Meere-Fahrt 1961, 15 4. 1961 ([talien)

9. Vespa-Europakongred, Oklober-November
(Madrid, Spanien)
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Mitteilungen unserer Mitglieder

VC Hannover

10 Jahre sind es hor, daB an einem Seplembertage des Jahres
1950 ein paar Vespa-Fahrer nicht nur die Idee hatten, sondern
auch die Tat folgon lieBen und in Hannover einen Vespa-
Club grindeten.

Es war eine echie Pioniertal, denn es gehérte damals Mul
und Idealismus dazu, diese von vielen Seiten verspotleten
und belichelten Fahrzeuge zu kaufen und zu fahren,

Und wie sie fuliren! Von Jahr zu Jahr wurden sie besser und
zuverldssiger. Je mehr die Zahl ihrer Spéiter abnahm, desto
grifer wurde die Zahl ihrer Freunde, die hinausfuhren in die
weite Welt.

Durch die Vespa fanden wir uns zusammen, mit ihr sprengten
wir die Enge dor ersten Nachkriegsjahre, trafen uns in allen
Landern und Stidten Europas mit Gleichgesinnlen.

Mit anderen mafion wir uns in sportlich fairem Kampf,
Mach Jahren des Ruckschritts kam eine neue Blitezeit.

Mit frischer Kraft und nevem Schwung sind wir heute mit
dber 100 Mitglicdern ¢in aktiver Club, der dankbar =zuriick-
blickt, sich seiner Aufgabe bewubt, damals wie heute und in
alle Zukunft Kameradschalt und Disziplin, aber auch Froh-
sinn zu dben.

So halten wir allen Grund, unser 10. Stiftungsfest in den fest-
lich geschmiickten Rdumen des Hotels ,Bidceramtshaus® am
Abend des 3. September zu feiern und mit alten und neven
Vespa-Freunden aus allen Teilen Morddeutschiands und aus
Berlin die Sckigliser zum Wohle des Vespa-Clubs Hannover
zu erhehen.

Unter unseren Ehrenglisten konnten wir den Vizeprasidenten
des VCVD, Heren Walter Toennes, und den Gausportleiter
des ADAC, Hermn Joachim Tietsch, begriifien,

Glidewiinsche waren . a. eingegangen vom Priisidenten des
VCVD, Herm Hans Stuck, vom Vizeprisidenten, Hermn
Bernhard Wesclie, vom Generalsekretar, Herrn Wolfgang
Schramm, vom Mithegriinder des Clubs, Herrn Husdhke
von Hanstein, sowie vom Gauvorsltand des ADAC und
vielen Vespa-Clubs,

Von einem Fanfarenzug wurde der Abend schwungvoll ein-
geleitet, Nach der Festansprache unseres 2. Vorsitzenden
wurden die beiden Griinder unseres Clubs gechrt und auch
der Gattin unseres leider dienstlich verhinderten 1. Vorsitzen-
den fiir ihre und dessen zehnjihrige Clublrene und Mit-
arbeil ein Erinnerungsgeschenk Uberreicht, Dann spielte das
Orchester Witlrock zum Tanz, der nur von einem .Han-
noverschen Original” unterbrodhen wurde. Dieses Original
verstand es wirklich, uns zum Lachen zu bringen und zu
unterhsiten. — Viel zu schnell vergingen die Stunden aut
dom Parkett oder an der Bar. Trotzdem wurde noch Zeit ge-
funden, Cluhnadeln zu tauschen, alte Preundschaften =u esti-
gen und nete zu schliefen.

Elke Rassau — Klaus Thies

JahresabschluBteier des VC Pforzheim

Am Millwoch, 4, 1. 1961, veranstaltete der Vespa-Club Plorz-
heim seine traditionclle’ Jahresabschlubfeler.

Varsitzender Werner Fischer begrilBte die zahlreich erschie-
nenen Giiste und Mitglieder und wiinschte filr die neve Sai-
son ein glhicklidies, gesundes und unfallireies 1961,

In seinem Jahresrickhlide wiirdigte er besonders die Aktivi-
tit innecrhalb des Clubs, sowle die Vespisten, weldhe es
nicht scheuten, hunderte von Kilometern zuriidezulegen zum
Besuch in- und auslindischer Vespa-Treffen, bel denen immer
wtct}er neue Freundschaften gekniipft und alte erneuert
wirden.

Erfreulicherweise war das Interesse bei den Geschicklich-
keits-Turnieren sehr groB, da in diesem Jahr erstmals um
den ausgesetzien Wanderpokal gekBEmpft wurde.

22

Werner Fischer vom VC Plorsheim dberreicht seinem 2. Vorsitzon-
den Jirgen Grube die Ehrenurkunde

Mach seiner Ansprache chrie und Gberreichle Werner Fischer
dem diesjihrigen Sportmeister Bernd Schilssler den von Det-
lef Hildebrand gestifteten Wanderpokal verbunden mit eine:
Urkunde, Ferner plazierten sich als zweiter Sleger Udo Fi-
scher und als dritter Rolf Straile. Den von Jirgen Grube
gestiftelen Wanderpokal fiir meistgefahrene Clubkilometer
errang DMetmar Rengers fir 2154 km. Auf dem zweiten und
dritten Platz folgten: Hans Grilnke (1864 km) und Hans-
Jirgen Abeil (1432 km).

Filr besondere Leistungen und Aktivitat 1960 erhielt Jirgen
Grube den vom Club ausgesetzten Ehrenpreis, eine werlvalle
Silberschale, Ferner wurden ausgezelchnel: Werner Fischer
und Rolf Straile,

Fiir langjahrige Mitgliedschaft und besondere Verdienste
wurde Woll Wiesener, Roman Maver, Horst Stidkel und Giin-
ter Kern die Ehrenurkunde des Vespa-Club Plorzheim fiber-
rejcht.

Danach sorgte die Hausband fir rhythmische Tanzmusik. Der
Vergniigungsausschub hatte sich bemiiht, der Veranstaltung
durch Einlagen eine besondere Note zu geben, was zur Freude
der Giste und Mitglieder auch bestens gelang.

JahresabschluB beim VC Augshurg

Ganz besonders {elerlich wurde zum zehnten Male am 1. Ok-
tober 1960 der JahresschluB beim VCA begangen. Vorstand
Settele und Sportwart Kndpfle gaben ausfihrliche Borichte
iber das erfolgreiche Vespajahr 1960, Herr Mausch las aus

VO Augsburg erhBll die Silberschale



der 10jihrigen Chronik des VCA vor. Zum ersten Mal wur-
den verdiente Mitglieder mit einer neu geschalfenen Ehren-
nadel bedacht. 3o erhielt das Ehren- und Grindungsmitglied
Herr Hermann Husel die goldene Ehrennadel. Desgleichen
in Silber die Mil%tiader Schonfeld, Kihlein, Mausch. Die Na-
del in Bronze erhielten die Fahrer Mayer, Kndpfle, Pretsch
sowle die beste deutsche Vespa-Mannschaft mit den Fahrern
Husel jun., Miller und Hascher. Tn der Clubweriung wurde
Gerhard Mayer als Jahressieger gechrt, der die Fahrer
Bedkenbauer, Kndpfle und Rauch auf die nlichsten Plitze ver-
wies, In der $purtwertu.r;g sicherte sich Fred Hascher mit nur
geringem Abstand wor Heinz Husel jun. und Hans Miiller
den 1. Platz. Die jeweils 3 Besten erhielten wertvolle Silber-
schalen. Im Ganzen geschen war ¢s ein schtiner und gemit-
licher Abend im Krelse Gleichgesinnter.

Am darauffolgenden Mitlwoch wurde dann die Generalver-
sammiung mit Neuwahlen abgehalten. Leider konnten aus
geschiftlichen und privaten Griinden der bewihrie Vorstand
Gerhard Settele und Sportwart Adoli Knopile nicht mehr
kandidieren, So wurde nun folgende Vorstandschaft neuge-
wiihlt:

L. Vorstand: G. Mayer, Kassierer: H. Schonfeld, Schriftfiihrer:
H. Schneider, Sportleiter: F. Hascher, Beisitzer: H. Husel jun.,
H. Miiller, A. Mausch.

Die neue Club-Anschrift wurde wie folgt festgeleqt:
VIC Augsburg, G. Mayr, Ulmer Strafie 24V

10 Jahre Vespa-Club Heidelberg

Aus Anlall seines 10jdhrigen Bestehens hatle der VCH seine
Miglieder, Freunde und Génner sowle mehrere Vespa-Clubs
der niheren Umgebung zu einer groBen Jubiliums-Veran-
staltung eingeladen. Bereils am Samstagnachmitlag fand aul
dem neuen Mebplatz'ein mit vielen Schwierighkeiten gespick-
tes Geschicklichkeits-Turnier statt, das iber 50 Vespas am
Start sah.

Am Abend traf man sich im festlich geschmickten .Honig-
saal® des Heidelberger Schlofes zum grofen Vespa-Ball, Der
Vorsitzende des VCH, Herr Gerd Hummel, begritfte die An-

Gerd Huommel bei der Ehrung verdienter Mitglieder des
VC Heldeiborg

wesenden und gab seiner Freude Ausdruck, neben den vielen
Clubkameraden, Freunden und Gisten auch die Vertreter
des VCVD, des ADAC, der Polizel und Presse sowie die
Clubs Bensheim, Hodkenheim, Kaiserslautern, Mannheim,
Plorzheim, Rilsselsheim und Stuttgart ganz besonders will-
kommen heifien za kdnnen. Danach gab der Heidelberger
Perkeo Fanlarenzuyg den Startschul fir eln Kabareit-Pro-
gramm, das Hajo Blasig ansagte und das_allgemein sehr zu
gelallen wulbte.

Wiihrend einer Tanzpause nahm Herr Hummel die Sieger-
ehrung des Geschicklichkeits-Turniers vor und. Uberreichie
schiime: Pokale an die Ersiplacierien D. Gaukel [VCH), G
Jarger (VC Mannhelm) und E. Preufie (VCl [l. Aulterdem wurde

Geschicklichkeitsturnier aul dem Messplatz anlaBlich das 10jahrigen
Beslehens des VC Heldelbery

Herr Mendel und Herr Kisler fiir 10jahrige Mitgliedschaft
und Frl. Wagner, Herr Braun und Here Diirr fir besondere
Verdienste um den'VCH mit cinem Geschenk bedacht. Schlieh-
lich wurde die goldene Club-Ehrennadel den Herren Gaunkel,
Kramer, Pahl und Quinti (alle VCH) sowie Herrn Franz Is-
linger (VC Mannheim) fiberreicht. Herr Hummel erhielt von
Frau Birkner, die als Vertreterin des VCVD erschienen war,
von seinen Mitgliedern und den anwesenden Clubs schine
Geschenke zum Jubildum und speziell fiir die Griindung und
seitherlge Leitung des Clubs,

Am Sonntagvormittag trafen sich bel herrlichstem Wetter
die anwesenden Clubs mit den Mitgliedern des VCH zu sinem
Stadtbummel. Eine Fahrt mit der Bergbahn zum SchioB, Frih-
schoppen, gemeinsames Mittagessen und eine Korsofahrt
durch Heidelberg beschlossen die gelungens Veranstallung

Gerd Hummel

Neve Clubanschriften

VC Hamburg-Wandshek e.V.: 1. Vors. Jiirgen Roebe, 2, Vors.
Hans Peter Elvers. Schatzmeister Werner Schaffert. Sportwart
Jérn Bormann, Clubanschrift: Jilrgen Roehe, Hamburg 43,
Maumannplalz 24

VC Essen-Frintrop: 1. Vors, Gustay Stolte. 2. Vors. Dieter
Walterscheid. Kassierin Irene Stein. 1. Tourenwart Heinz de
Kluidt, 2. Tourenwart Horst Banowski.

VC Nordwest-Frankfurt: 1. Vors. Klaus Maller, 2. Vors: Hans
Kriiger, Schriftfiihrerin Christel Rothe. Kassierin Elfriede
Miiller. Sportwart und Tourenwart Peter Schmidt Cluban-
schrift: Klaus Miiller, Frankfurt/M., Schwarzburgstr. 58

VC Bergen: 1. Vors, Horst Studce. 2. Vors, Jirgen Sukowsky.
1. Sportwart Kurt Stadler. 2. Sportwarl Alois Breitung. Kas-
sierer Bernd Henninger. Vergniigumgswart Horst Patzke.
Schriftfihrer Waller Schida. Clubanschrift: Vespa-Club 1958
Bergen, Walter Schida, Bad Vilbel, Fricdrich-Ebert-Ring 49.

VC Gerresheim: 1. Vors. Achim Biischer. Geschaltsithrer
Manfred Krebs, Sport und Tourenwart Werner Halwas. Kas-
sierer Hans Dieler Hopp. Schriftithrer Holgar Klabunde.
Clubanschrift: Achim Biischer, Diisseldorf-Gerresheim, Kel-
denicherstrafie 32d.
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Ach habe meinen
Roller taberholen
lassen, hat 10 Mark
gekosiell”

«Wie nur 10 Mark
firs Oberholen?®
JJa,ich fuhr zu schinell,
da hal mich die
Polizeistreile
fiberholl.”
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Oster-Einladung.
Verzelhung, gnd' Frau, ich dachle, Sie
hiitten hier Oslereier wversteckt.. "

[ My Der EISERNE — der nicht standhall war
\b SV |8 @\ 8

Leum Glick st
Ihnen nichis
passierl, mein
Friulein. Darf ich
Sie aber um Ihren
Namen und Hhre
Adresse hitlen?”
-Bitle, posl-
lagernd!”

|

Azt doch mal was
anderes so eine
Herrenparlie
/ nach Bagdad!”®

EURT FLEMIG

Hersusgebar und Verlag: Vespa-Club von Deutschland e V. (VCVD) Sekretariatl, Augsburg-Haunstelteh © Druds: Sdcuin-Deude, Minchen,

Holzstrafe 7 - Fir den Inhalt und die Herausgabe verantwortlich: Wolfgang Schramm * Graphische Gestaltung: Ernst Strom, Mindien

Fir unverlangt eingesandie Manuskripte kelne Gewlihr - Dar Vespa Tip erscheint sechsmal Jihrlich © Das Jahres-Abonnement 1361 kostel

3,— DM - Einzelpreis 50 PFlennig - Alle Ausgaben des Jahres 1961 kdnnen Gber den VCVD nadhbestellt werden * Zur Zelt giltig An-
zeigenpreisiiste Mr. 3,

Foto: Hascher, Wiesener, Mingholf, Gruhne, Schweissheimer, Schafer, service-Foto, Glissel, Maul & Co., Schwab, Clubloto, Archiv



DIE MEUE VESPA 125 ist in Mor-
malausfihrung und als , de Luxe"”-
Modell lieferbar. Preis MNearmal-
auvsfihrung DM 1190,—, ,de Luxe".
Maodell DAY 1250, —.

Kleiner Steckbriet;
125 cem, 4.8 PS, 3 Génge, Original-
VESPA-Motor, Fqlls'rrgomuwguser.
MNormverbravch 18 Lir, Hochsh.
ﬁfsdnw-ndigkm co, 70 km/h, Sitz-
ahe 780 mm, 8-Zoll-Rader; leise,
hondlich ynd lesstungsfihig, Zu-
gelassen fir 2 Personen.
Mischung 1:50 (1)

Grofle Abb,: ,de Luxe”-Madell,

Eleine Abb.: Normalousfdhrung
mit sbgenommener Motorhaube.

(fes ,,GS"

DIE VESPA GRAND SPORT ist seit
Jahren das prominente v, rasonte
Roller-Spartmodell.

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, & P3, Folistromvergaser,
Original-VESPA-Motor, 4 Gange,
10-Zoll-Rader, Spitze bis 100 km/h.
Hinter dem Schutzschild kann wie
bei allen VESPA -Rallern ein Re-
serverad untergebracht werden.
Preiz komplett DM 1650,—,

Grofie Abb.: Einzige Auvsfohrung
VESPA Grand Sport.

Kleine Abb.: Grand Sport mit ab-
genommener Molorhauvbe,

(es 150

DIE MEUE VESPA 150 ist in Mor-
malausfihrung und als de Luxe"-
Modell lieferbar. Sie ist noch ele-
gonter, leiser und wirtschaftlicher
geworden. :

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 57 PS, neventwickelter
VESPA-Motor fiir Gemisch 1:50(1),
Leichtmetallbremsen m.Kihlrippen,
Mormverbrauch 2,2 Ltr,, Spitze ca.
80 kmfh, 10-Zoll-Réder. Preis:

Mormalausfihrung DM 1425—
wde Luxe"-Modell DM 1485—

Grofie Abb.: ,de Luxe"-Modell,

Eleine Abb.: Mermalausfihrung
mit abgenommener Motorhaube.

der

meistgefahrene Roller der Welk

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/1 - VESPA GMBH AUGSBURG «
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Im sonnigen Siiden ist es bald soweit —
und die Badesaison beginnt



