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Letete Meldung

Fiinfmal an einem Tag mubBle
der Brieflriger die tiefverschnei-
ten Wege zur Villa von VCVD-
Prisident Hans Stuck durch den
Schnee spuren, um die Berge von
Gliickwunschpost von den Vespa-
Clubs und aus allen Teilen der
Welt beim Geburlstagskind ab-
zuliefern.




Deutscher Bergmeister 1960 Hans Stuck
60 Jahre

Unser verehrter Président des Vespa-Clubs von Deutschiand,
HansStuck, felerle am 27, Dezember seinen 60. Geburlslag.

Die . Alten® unter uns wissen noch von seinen Taten im Auto-
mobilrennsport vor dem Krieg, Wir haben am Rande der
Rennpisten gestanden und thm zugejubelt — dem Sieger un-
zlihliger Motorenschlachien — dem Kénig der Berge — dem
Liebling des Publikums und dem Idol der Jugend.

Als dann 1948 der Motorsport wieder auferstanden war,
wollte kein Automobilwerk den 1900 geborenen Studk unter
Verirag nehmen. Man sagte es offen heraus: der Stuck fst
doch zu all, um Rennen zu fahren. Hans selbst war anderer
Ansicht. .Ohne Motorsport kann ich nicht leben!® sagte er.

Und er hat es geschafit — der lange Hans! 20 Jahre nach
seinem 8. Sieq als Deutscher Bergmeister brachte er das Un-
wahrscheinliche fertig, zum 9. Mal die Deutsche Berg-
meisterschaflt auf BMW 700 zu erringen.

Die schneebededile Zugspilze, zu deren Fillen die Ortschaft
Grainau und am Ende derselben in seligem Frieden das Be-
sitzlum von Hans Stuck liegt, griifite mich, als ich aufl den
Hof einfuhr. Dieses Bergmassiv isl wohl das stirkste Symbol

fiir Leben, Erfolg, Héhen und Tiefen des Rennfahrers Hans
Stuck.

Wir sitzen in der grofien Halle seines Heimes, Hunderte von
goldenen und silbernen Pokalen auf dem bis zur Dedke hodh-
gezogenen  Regal funkeln midh an, Die schwere, silberne
Schreibtischplalie waren dereinst auch Pokale. Hans liel sie
einschimelzen. Die kreuz und quer iber die Platte laufenden
Eingravierungen zeugen noch von {ber 100 groBen Siegen.

Und nun mbchte ich euch, liebe Vespislen, doch einmal vor
Augen fiihren, wieviel Siege und GroBtaten im Matorsport
den Lebensweg unseres verehrien Prisidenten zeichnen: bis
Kriegsende 403 1. Preise und Rekorde, darunter 14 absolute
Wellrekorde!, 23 Klassenrekorde, 1 Motorboot-Weltrekord,
Nach dem Krieg 1958-—1959 zehn grofie Bergpreise auf BMW
507 und in diesem Jahr aul BMW 700 bei 16 Staris 14 Siege
— 2 zweite Preise und — als Krénung eines verbildlichen

Rennfabirerlebens — zum 9. Mal die Deutsche Bergmeister-
schaft!

In jungen Jahren — so um die Zwanzigerwende herum — ist
Stuck, der die Natur dber alles liebt, mit Leib und Seele als
Landwirt aufl seinem Gut-Sterz bei Wolfrathausen titig,
Schmunzelnd sagt er: tiglich fuhr ich Milch nach Miindhen.
Auf dem 2-Liter-4-Zylinder-Diirkopp-Sporlwagen jagle ich mit
offenem Auspuff wie ein Wahnsinniger dber die holprigen
Landstrafen dahin. Tch konnte es nicht lassen — die Jagerei —



obgleich manchesmal von der Rilttelei die Milch sauer war,
wenn ich Minchen erreicht hatte, Ja — das waren Zeiten!

Dann gab es ein privates Bergrennen. Freunde dppelten ihn
an: wir werden dich besiegen, Hans! Die Wetle, die ab-
geschlossen wurde, ging um 50 Flaschen Seki. .Hast du ge-
siegt?® Irage ich. .Klar — llse — aber die langen Gesichter
meiner Freunde hatlest du sehen miissen — ich fuhr n&mlich
den 300 Meter langen, mit drei Haarnadelkurven gespidcten,
ziemlich steilen Bergq — im Rickwdartsgang raufl Alle
wiirden von mir besieqgt! Drei Tage flofi dann der Sekt.”

Dieser kleine, unbedeutende Sieg wird sein Schicksal. In
seinem Hirn himmert es: Rennen fahren muft du — Hans —
Rennen fahren — Rennen fahren!

Mein Goll — denke ich bei mir, wihrend Hans weitererzihit —
er siehl doch immer noch so strahlend aus wie ich ihn kenne
ans seiner Glanzzeil auf den Eennpisten Europas. Wie ich ihn
kenne seit 4ber 30 Jahren. Die Geheimratsecken sind wohl
ein wenig grofler geworden — aber die blaven Augen haben
nichts von ihrem Glanz verloren.

Hans: Ich kaufte mir den Austro-Daimler-3-Liter-Sportwagen
— jagte von Rennen zu Rennen! — Mein Gutg MNuon, Land-
wirtschaft hin — Landwirtschaft her — mein Verwalter wird
e5 schon machen!®

So war es auch! Der Verwalter machte es — nur leider in die
eigene Tasche. Kurzentschlossen verkauft Hans sein Gut. Der
alte Robert Bosch zahlt thm 450 000 Mark in bar,

450 000 bare Goldmark — Hans denkt: das wird ein Leben!
Jatzt gibt es nur nodh den Motorsporl fir mich — frei —

Hans Stude inmitlen seiner Slegespokale aus cinem 40j5hrigen
Rennlahrerlebon

reich — ohne Sorgen! Oh — Hans — das hiittest du nicht
denken diirfen! Zwel Tage, nachdem er das Geld bei einer
Freiburger Bank eingezahlt hat — 2 Tage, nachdem er einen
neuen Bergrekord auf dem Schauinsland aufgestellt hatte —
machi die Bank bankrott. Mit leichter Wehmut sagt Hans;
«Mie wieder habe lch etwas von dem Geld gesehen)®

Verzweilelt ruft er-Austro-Daimler an: _MNehmen sie meinen
Wagen zuriidk — filr mich gibt es keinen Rennsport mehr —
ich bin am Ende!l® Direktor Windberger ruft ins Telefon:
-Mensch, Stuck, kommen Sie sofort zu uns — Sie werden
Fabrik{ahrer Nr. 11*

Hun geht es steil bergauf! Ein Sieg jagt den anderen. 1932
sieht man Stuck auf dem sagenhaften 7F-Liter-SSK von Daimler
Benz — 1934 mit dem stromlinienverkleideten Silberpfeil der
Anto-Union dber die Rennpisten der Welt jagen. Stuck bridat
Kiagsen- und Weltrekorde — wird Europa-Bergmeister —
und gilt allgemein als der Konig der Berge! Jeder kennt
ihn — jeder liebt fhn — den langen Hans — 1,86 — den fairen
Sporlsmann.

Der unselige Krieg schiebt seinen Wagen aul oin Abstall-
gleis, Dann — 10 Jahre spiter — bastell er in eigener Werk-
statt an einem HKennwagen — aber es will nicht klappen —
der Molor hilt nicht durch. Immer wieder spricht er in den
Automobilwerken vor: gebt mir dodh eine Chance! Man
vertrgstet ihn — immer wieder.

Was bleibt Hans Studc Gibrig? Das Leben geht weiter und in
eigener Regie fahren dibersieigt seine finanziellen Kriite. So
nimmt er eine Stellung im Gebrauchiwagenverkauf an. Dazu
sagl er — ganz betriibt ausschend jetzt: .Du wirst es heate
nicht mehr glauben — doch zu der Zeit war ich ein alter und
kranker Mann! Noch cin Jahr — und ich wire gestorben!
Woenn ich nach Hause kam, mulite ich im Lehnstuhl schlafen,
weil ich Asthma hatte! Hier —in diesem Stuhl!®

Wieder spricht er bei BMW vor — eine Stunde spiter hat er
cinen Verlrag als Reprasentant der BMW-Waerke in der
Tasche,

1958 darf er Bergrennen [ahren. Hans sagl — strahlend jetzt:
Mir war, als wenn ich zum zweiten Mal das Leben gewonnen
hitte — ich fuhr wieder Rennen! Von Kranksein und Asthma-
leiden keine Spur mehr — von Stund an wie weggeblasen!”

«Wie fiihlst du dich in den Reihen der Vespisten?® frage ich
Hans Stude. Er sieht mich an — ein wenig nachdenklich —
nicht zweifelnd — nein — nur nachdenklich, weil es gar nicht
so leicht ist flr ihn, das zum Ausdruck zu bringen, was er
fiir die Garde der deutschen Vespa-Fahrer fihitl Dann sagt
er: .Glaunbe mir, sie sind mir ans Herz gewadhsen, alle, die
Vespa fahren. Denn sie sind frisch und gesund — sie liehen
Wind und Welter und sind nichl totzukriegen. Wenn ich unter
ihnen bin, [Gihle ich mich jung und gliicklich. Ich spiire ihre
Anerkennung [ir mein Rennfahrerleben — ihre Verehrong —
das ist wunderschén., Und ich werde alles tun, um fiir sie
Vorbild zu bleiben und ihnen aus der Flille meiner Erfahrun-
gen im Motorsport und im Leben selbst das zu geben, was
sie von mir erwarten.”

Hans Studc — durch die Stirke deines Herzens und die un-
erschiitterliche Liebe zum Motorsport hast du einen aussichis-
los scheinenden Kampl gewonnen — zum 60, Geburtstag herz-
lichen Glidkwunsch und Hals- und Beinbruch fiir das Jahr
19611

Denn ich kann lhnen; Hebe Vespisten, verraten, daf unser
Prisident Hans Stuck auch im ndchsten Jahr Bergrennen
fahren wird! llse Thouret




Delegiertenversammlung
des VCVD GieBen

Gieflen an der Lahn ist eine geschiftige und Lrotzdem noch
sehr sympathische Stadt mit vielen Eigentiimlichkeiten und
einer aufgeschlossenen, auch allen fremd in die Stadt Ge-
kommenen freundlich gesinnten Bevdlkerung.

Der Vespa-Club genieBt in GieBen bereits Heimatrecht. Das
maq zu einem bedeutenden Teil audh daran liegen, daf der
1. Vizeprisident des VCVD, Bernhard Wesche, ein angesche-
ner Geschiiftsmann und Birger dieser Stadt ist.

Zum zweiten Mal hielt der Vespa-Club von Deutschland am
29, Oktlober vergangenen Jahres seine jihrliche Generalver-
sammiung in GieSen ab. Bei dieser Gelegenheit beschlof der
Vorstand des VCVD, kiinftig die Generalversammlungen des
VCVD immer in GieBen durchzuffthren. Der Beschluf wurde
1. a. auch damit begriindel, daf Giefien fast genau in der
Mitte der Bundesrepublik liegt und somit alle Delegierten
gleiche Anfahriswege haben. AuBerdem ist der Vespa-Club
GieBen bereits aof die Ausrichiung wichtiger Veranstaltun-
gen des VCVD spezialisiert. So konnte es auch nicht aus-
bleiben, dab die Generalversammlung 1960 in Giellen gesell-
schaltlich als auch sachlich ein voller Erfolg wurde.

Bereits am Samstag, dem 28, Oktober, waren die Delegierten
gegen 20 Uhr fast vollzéhlig zu einem Bunten Abend im
«Saalbau® zesammengekommen. Ein Teil der Tagungsteil-
nehmer hatle die bessere Hilfte mitgebracht. Vielleicht lag
es auch daran, daf der Abend in jeder Beziehung so gut ge-
lang. Ehrengidste aus Giefien, die an diesem gesellschaftlichen
Ercignis teilnahmen, stellten fibereinstimmend fest, dai sie
noch selten eine so lustige und doch eine aul so hohem
gesellschaftlichen Niveau stehende Veranstaltung besucht
hétten, Dieses Lob wird durch dieze Zeilen audh an alle Teil-
nehmer in Giefen weitergegeben.

Der Vespa-Club GieBen gab sich viele Mihe und organisierte
ein abwedislungsreiches und doch nicht zu langes Programm,
das die Gaste zum aktiven Mitwirken aufforderte. Vielleicht
ist dieses Programm gerade deshalb 2o gul gelungen.

Aullerdem zeichnetle der VC Giellen seine verdienten Mit-
glieder und die Vorstandsmitglieder des VCVD mit Ehren-
nadeln aus.

Don Bernado, der Vizeprisident des VCVD, liefi es sich nicht
nehmen, in vollendeter Manier mit der Kapelle einen
schneidigen Marsdch anzustimmen und zu dirigieren,

Walter Toennes, der zweile Vizeprisident des VCVD und
der Generalsekretic mubten viele Hande schitteln und viele
Gliser auf das gute Gelingen des Vespa-Jahres 1961 leeren.
Am Vormiltag des 29, Oktober begann im .Saalbau® die
eigentliche Generalversammiung des VCVD. Der Prisident,
Hans Siuck, verlas seinen Rechenschaftsbericht, der von den
Anwesenden sehr beifdllig anfgenommen wurde. Das gleiche
galt auch fur die Berichte der Vizeprasidenten und des
Generalsekretars, Der Vorsifzende des Ehrenauwsschusses
konnte schlieBlich den Versammelten noch berichten, daB sich
die Streitlust im Vespa-Club, Golt sei Dank, sehr in Grenzen
halte.

MNach der Behandlung der Antrige meldeten sich zahlreiche
Clubkameraden zu Wort und steuerten sami und sonders
wertvolle Anregungen zur Diskussion bei. Auch dieser Teil
der Delegiertenversammlung war von einem hohen MNiveau
gekennzeichnel. Man wird wohl weit laufen missen, um in
einer dhnlichen Vereinigung einen so hervorragenden Geist
zu finden wie den in der Delegiertenversammlung 1960 des
VCVD.

Prasident Hans Stude verliost seinen Rechensdvafisbaricht. W.loo.:
Vizepras, B, Wesdhe, Generalsekrethe W, Schramm, Vizepris. Walter
Toennes, VCVD-Sekretirin G. Birkner. — Die Konkurrenz der Cou-
turiere, In Sekundenschaelle muBten die Damen in profanes Kloselt-
papier elngewlickelt werden. Ganz links VCVD-Sckretdrin Gisela
Birkner. = Peter Ludwig vomVC Friedrichshalen erhdlt aus der Hand
von Hang Stude die VCVD-Ehrnadel. V.r.nl: die Vizeprisidenten
Bernhard Wesdie und Waller Toennes, — Vizeprdsident Bernhard
Wesche (Don Bernardo) ist nicht nur cin vorziglicher Figaro, son-
dern auch ein ausgezelidneter Dirigent.




Allahs Vorbeter fiel in Ohnmacht

13000 km Vespa-Fahrt Giber Kleinasien nach Apypten — Die rosarote Felsenstadt

Der deutsche Student Horst Relnemer fuhr mit seiner VESPA
von Deutschland {iber Kleinasien nach Agypten und fiber
Mordafrika, Frankreich, Schwelz zurlick. In der 1, Folge seiner
Abenteuer, {iber die Vespa Tip Nr. 32 und die Mitternachis-
ausgabe der Abendpost berichtele, die anldflich des VESPA-
Festabends bel der IFMA 1960 in Frankfurt erschien, erreichte
der Roller-Globetrotler fiber Jugoslawien, Griechenland, diec
Tiirkei und Syrien, Jordanien. Auf der letzien Elappe ver-
traute er sich samt Roller fir 300 km der Hedschas-Eisenbahn
an und erreichte schiieflich Amman, einen Wendepunkt der
groBen Relse.

Wochen unter dem Kreuz des Slidens

«In-Amman gibt es gleich eine Uberraschung. Meine Vespa
wird hinter Schlob und Riegel geselzl: viereinhalb jordani-
sche Plund soll idvnachzahlen, well sich die Hedschas-Bahn-
behdrde im Preis [ir den scltenen Vespa-Transport geirrt
hatte. Ich erkldre x-mal, daf dies nicht meine Schuld ist und
dafl auflierdem in meiner Reisekasse Ebbe ist Umsonst. Am
nichsten Tag bin ich mit einem landeskundigen Doutschen,
den ich zufillig getroffen habe, beim Eisenbahndirektor. Wir
trinken Tee, verhandeln, es wird verdolmetscht, diskutiert
und betenert, — 2 Stunden lang. Aber umsonst. Endlich zeigt
sich eine Lidee. Ich kann, wenn ich den Roller in 72 Stunden
zurdckbringe — wihrend mein Anliegen dem Verkehrsmini-
ster vorgetragen wird — wie gewiinscht nach Jerpsalem und
Bethlehem fahren.®

Stundenlang treibe ich mich in der Heiligen Stadt herum:
Durch  winklige Gassen, iliber schmulzige Treppen, durch
dichte Touristenschwarme, die die malerischan Bazare fiber-
schwemmen. In halbdunklen Ecken werden die orientalischen
Wasserplellen geraucht und in mit amerikanischen Pin-up-
Girls verkleisterten Spelunken trinkt man Bier aus Holland.
Wie in biblischen Zeiten hingen pralle Wassersicke, manch-
mal aber auch schon kantige Benzinkanister, iber gequilten
Mauleseln, die sich miidé durch die Via Dolorosa schleppen,
und an den Kirchen sitzen lrige Wasserverkiufer, mil blin-
kenden, merkwilrdigen Blechkannen auf dem Ridken. Wie
man am Jordan Heiliges Wasser in Flaschen kaufen kann, so
wird in der Milchgrotte in Bethlehem dem Touristen Trocken-
milch in Titen, die sich aus dem Troplen, den die Multer
Maria der Legende nach dort auf den Stein fallen lieB, immer
wieder neu bildet, von Minden angeboben, sind eine Ge-
schmacklosigkeit, wie sie wohl kaum nodh Giberboten werden
kann.

72 Stunden sind schnell vergangen, ich bin wieder in Am-
man, ,Erledigt?® — .Meinl Gestern wurde das Cabinet um-
gebildet, und der neue Minister ist érst seit Stunden im Amt.~
Die Papiere zwingen -mich an jenem 25, September aus dem
Land. Wieder hat der Himmel alle Schleusen gedifnet, die
StraBen sind dberflutet, Durchnift von den Haaren bis zu
den Sohlen erreiche ich spit die Grenze, wo ich sogleich mit
einem Soldaten einen Sgyptischen Film ansehen mufl: Einen
erotischen Sinnenkitzel, den ich den strenggliubigen Mos-
lems nicht zugetraut hitte.

In Damaskus sind die StraBen verstopit, wie ein Pilug schallt
sich die Vespa Bahn durch die rasende Menge. Oft gelten
mir wilde Rufe, und man versuchl, das Gepack vom Roller
Zu reifien. Scheiben sind eingeworfen, Rolliden herunter-
gerissen und die Geschiifte verriegelt. Schwarze Sirge, splir-
lich geschmiidkt mit schwarzen Stahlhelmen werden in-einer
leidenschaftlich protestierenden Prozession mitgefahrt. End-
lich in Sicherheit, wird mir im Hotel das Ritsel geldst: Nasser-
freundliche Offiziere wurden in Bagdad hingeridhtet.

Einige Stunden spiter sitze idh aufl herintergestiirzten Fries-
fragmenten-des Jupilertempels von Baalbedc, Die sechs ge-
waltigen, stolz emporsirebenden Siulen werden wvon den
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letzten warmen Sonnenstrahlen beledkt, und aus den dinnen
Beschreibungen lernend, dberfdllt mich die Macht. Fahl und
bleich liegt die kalte Mondscheibe auf den gigantischen Tem-
peln und der Alem einer glorreichen Vergangenheit ver-
dichtet sich #u einem unvergeflichen Erlebnis fir midh.

An einem starken Seil wird die Vespa von der schmucken
-Adchillens® im Hafen von Beirut angehoben und in den
schwarzen Schlund des Schilfos versenkt.

Moch isl der Himmel stahiblau und ohne Wirme, verschwom-
men und neonfarbig blinken die kKalten Hafenlichter von Port
Said herfiber: Afrikal Dschunkenhafte Boote tauchen auf, be-
laden mit dgyplischen Souvenirs, Handarbeiten, buntes Zeug,
das seine Kiufer sucht. Ein anderer Kahn bringt uns zum
Zoll — der Roller soll bald nachkommen. Nadch peinlich dil-
letantischer Gepddikontrolle sind zwel Stunden vergangen,
und jch warte inimer nodh aui meine Vespa. Langsam werde
ich ungeduldig, die Hallen sind lingst leer, irgendwo hinter
vergitterten Schallern schlafen Beamte — warten auch sie auf
meine Vespa?
Das Carnet im Suezkanal

Ich telefoniers mit der Schiffstransportgesellschait, mit einer
Plerdedroschke fahre ich In dhr Biro und wieder zuriick in
die Halenzollhallen. Geduld. Warten, - Nach finf Stunden
pléischert ein pontonférmiges Boot heran, mittendrauf die
Vespa., Vorsichtig, als wére es eine koslbare Glasvitrine,
heben vermummte, Bakschisch heischende Gesellen das un-
gewohnte Frachlstick aufl die Kaimaver — aufl dem FuBbrett
liegt ein vollig durchweidhles Carnet. . Allah strafe den Wind,
der ¢s In den Suezkanal blies®, sagt einer, Mit langen Stan-
gen, des Schwimmens unkuendig, muBten sie das widchtige
Dokument aus dem Wasser angeln, Dafir, dali sic es fiber-
haupl gelischt haben; soll ich mich auch noch mit einem hand-
lesten Trinkgeld bedanken, Und nirgends kann man sich be-
sthweren, Ich werde mit plakatgrofen Formularen bestiickt,
dienur in arabisch vorgedruckl sind, so wie es MNasser baefahl.

Man wird praktisch gezwungen, einen jener herumlungern-
den Dragomanen mit der Erledigung seiner Papiere zu beauf-
tragen, Meine inzwisdhen auls Kérgste zusammengescirumpl-
ten Finanzen, erlauben aber eine solche zusdlzliche Belastung
nicht, und ich knalle die unformatigen Blitter, indem ich mich
dumm stelle, auf den Tisch des Inspeklors und lrete auf den
Starter. Da hilft mir wieder der Zufall; Bel meinen letzten
Worten, die ich — wie immer, wenn ich verdrgert war — auf
Deutsch herausplatze, schob sich ein an meiner Sache inter-
essierter Kopf durch die Schaltergitter, Der Herr war Mit-
glied der gyptischen Fulballmannschalt bei den Olympischen
Spielen 1936 in Berlin und erinnerte sich stolz des Hinde-
drucks mit Hitler, und fhm wverdanke ich es, dall in einer
halben Stunde der grofiangelegte Papierkrieg kostenlos ge-
wonnen ist,

Erleichtert rollere ich auf.der schmurgeraden Suezkanalroad
nach Ismailia. Ofters fragen Militarposten nach meinem
Mamen, kritzeln fthn auf einen Papierfetzen und warum? Ich
weill es nichi, Abends bin ich [n Kalro, arabeske Sdhrilt-
zeichen blitzen wedhseind in bunten, meterhohen MNeon-
lewchten von den Dichern, ratternde Strafenbahnen und auf-
fallend moderne StraBenkreuzer saugen mich in einen undis-
ziplinierten Verkehrssirom,

Stundenlang bestaune ich in den weiten, halbdunklen Gingen
des sgyptischen Museums die kostbare Sammlung aus drei
Jahrtausenden, Besonders die von schneeweif uniformierter
Polizel umstellte Tul-ench-Amun-Galerie mit ihren erst 1923
gefundenen wertvollen Schitzen macdhen auf den Betrachter
einen unvergeblichen Eindrude. Gerade noch umgeben wvon
sagenhaft alten Mumien, Sphinxen und Tiergdtlern stehe ich
dann ver dem luxuridsen Mil-Hilton, dessen wuchtige Fassa-



den aus Glas, Belon und Mosaik sich in den wolkenlosen
Himmel recken,

Ich bummele durch den nach heifem Staub und beifenden
Gewilirzen stinkenden Bazar und verstehe es Inswischen mit
dem bunten Héndlervolk zu fellschen. Ich schliirfe dber die
prunkvollen Teppiche der Mohamed-Ali-Mosches, in den
Palast Abdine, durch die Parks und S#le de: mit [einster
Keramik und seltenen Holzern ausstaffierten Museums von
Kasr el Manial und in-das Schlof des Ex-Kénigs Faruk am
Fubl der méchtigen Cheops-Pyramide, in deren schwarzblauen
Schallen ich abends mein Zelt schlage. . Vierzig Jahrhunderte
blicken auch mich herab; steingewordene Geometrie, errichtet
aus Millienen quaderférmigen Blodien, aufeinandergeliirmt
in sauren, schwelbtriefenden Jahren fir das jenseitige Leben
eines Cheops, eines Chefren und eines Mykerinos.

Lieschen Miller und der grofie Pharao

Immer wieder dringen mir hier listige Kameltreétber, die
ihre stolzen Tiere mit bunlen Bommeln und alten Teppich-
fetzen herausgeputzt haben, solch ein vertrotteltes Wilsten-
schiff auf, Matiirlich werden auch die beschwerlichen 138 m
der Cheopspyramide erstiegen, und man liest, daf Lieschen
Miller aus Kdlp im Jahre 1954 auch hier oben war, was sie
dokumentarisch, mit einem Taschenmesser vielleicht, fir die
Machwell in den wehrlogen Stein geritzt hat,

In das Innere der Pyramide laufen Ginge, die diisleren
Winde sind mil grellem Gaslicht erhellt, es ist angenehm
kithl aber muffig, und ich habe das Gefiihl von einem Gber-
dimensionalen Eisschrank erdriidet zu werden. Ein wohl-
beleibter Amerlkaner hat sich durch die stollenartigen
Schiichte gezwdngl, seinen eingeschiichterten Fithrer vor sich
herstofiend. Hemdséirmelig mit breitrandigem Strohhut steht
er bebend in der wirfeliirmigen, aller ‘Bilder und Toten-
beigaben schon zu Methusalems Zeiten wvillig beraubien
Grabkammer und fétel: Wonderful, wonderfull® Ich da-
gegen Rann diesen kahlen Winden und dem leeren Granit-
Sarkeophag nidits abgewinnen, wenn ich auch aus der mono-
tonen Litanel des Wirters erfahre; dab hier der groBe Phara-
onenkénig Cheops aus der IV. Dynaslic des Alten Reichos
mit Prenk und Gefolge seinen Weg ins Jenseits angetreten
hat.

Drauben warten wieder die aufdringlichen Kameltrelber. Sie
lassen ihren Sadigi, das heifit Freund, nun sogar umsonst auf
ein welles Dromedar steigen, das mit Rufen wie .Schienes
Kamiel®, .Eile mit Weile® und ,Lache Bajarzo® durch den
brennenden Sand geschleift wird, Ich erweitere ihren deut-
schen Worlschatz mil Dankeschén® und Auf Wiedersehen®,
dann fillt die schwarze, kalte Nachl herein.

Bild links: Jerusalem: Wasserpfeifenraudier
Bild mitte: Jerusalem: Schuhflidcer
Bild rechis: Jerusalem: Via Dolorosa

3035 Kilometer nordalrikanische Wiistenstralie Hegen vor mir.
Anhaltender Regen, tielhingende, dahinfliegende Wolken-
fetzen und Sturm machen die Gegend nodh trostloser als sie
chnehin schon ist. Die deutschen Ehrenmale von El Alamein
und Tebruk ragen fiber der Ebene und mahnen fir kurze
Minuten zur Rast. Wie Borsten aul einem Schwelnsridien
sprieft das dilrre Gras in der 6den Steinwiiste, ab und zu
kreuzl ein erschrediter Fuchs die StraBe und die graven Sil-
houetten disender Kamele schwimmen am nahen Herizont.
Unermiidlich rollt meine Vespa auf regennasser Strecke vor-
wirls und selbst schlammige Wadis bringen sie nicht aus
threr guten Kondition. Kurz vor Derna kapitulieren selbst
haushohe Wilstentredker: Ein breiter, wilder Strom wiilzt sich
gefahrlich tiber die schmale Strafie und reift mit sich, was or
an Sand und Steinen fangen kann, Nach zwel Tagen piligen
sich die ersten Lasiwagen durch die immer noch 80 Zenti-
meler hohe Flutwelle. Aussichislos filr mich] Da erscheint
ein dilsterer Araber, vier starke Hinde werfen meinen Roller
samt Geplde aunfl einen hochridrigen, alten Ford und mit
Zittern und Bangen, mehr schwimmend als fahrend schraubt
er sich durchs 'Wasser. Ersl zwel Tage spiter-iberholen mich
die diromstrotzenden amerikanischen Limousinen, Die afrika-
nische Sonne zieht wieder ihre Bahn, gelb, grell und dérrend.

Ich umfahre den bekannten Rémerbogen — Arae Philaeno-
rum — steige dber die heifen Steine von Leptis Magna,
rollere durch schattige Dattelpalmenplantagen und bin in
Tripoli Gast eines Arabers. Seine beiden Sthne; er und idh,
jeder bewaffnet mit einem Blechlifel, wir machen uns diber
eine hochgefiillte Schiissel messerscharfen Cuscus’ her, wih-
rend ich immer wieder bestitigen mub, daf dieser Fraf her-
vorragend mundet. Aus einer anderen Schale werden mit der
ftachen Hand die hodhroten Kerne der Paradiesiipfel heraus-
geschaufelt, um nur einfgermafen den Durst, der allen arabi-
schen Gerichten auf den Full folgt, zu lésdhen. Ich darf audh
in seiner frischgekalkten Steinhiitte auf dem weichen Lehm-
boden schlafen, umhangen von Spinnetzen, gepiesadkt von
ungezihlten Kakerlaken und mir unbekannten hirschkifer-
dhnlichen Insekien, aber in dieser Macht gelingt es mir nidht.

Von Tunis aus bringt mich die .Ville de Marseille” nach
24 Stunden teuflischer Seclahrt in ihren Heimathafen, Durch
schneevermatschie Alpenstrafien, entlang des Genfer ‘Sces,
geht die Fahrt tiber Basel wieder nach Hause.

Meine Fahrt war kein Spaziergang, und sollte o5 auch nicht
sein, Trotzdem, daf patirlich elf Wodhen fir zwdlf Lander
und 13 000 Kilometer lingst nicht ausreichend sind, habe ich
viel gesehen, erlebt und gelernt. Alle Mithen und Strapazen
sind nur noch dazugehdrige Erginzungen in dem bunten Mo-
Horst Reinemer

saik der Erinnerungen.®




Eurovespa
Rom 1960

Zwei besondere Ereignisse gaben der EUROVESPA 1960 in
Rom ihr besonderes Geprige: Einmal die Korsofahrt durch
Rom zum Petersplatz, wo die Teilnehmer Zeuge der Audienz
des Heiligen Vaters mit den Olympiateilnehmern waren, und
die Er6ffnung der Olympischen Spiele. Die Fille von Ereig-
nissen liefen alle Strapazen, so zweimal die 520-km-Fahrten
von Bozen bis Ancona bzw. Ancona—Bozen bel glihender
Hitze vergessen. Sie schalieten alle negativen Begleiterschel-
nungen ab, die nun mal so eine Gewaltiahrt (mehrere Teil-
nehmer muBiten mehr als 4000 km zurficklegen)] mit sich
bringt. Zuriickgeblieben sind leuchtende Erinnerungen, Er-
lebnisse; die man in seinem ganzen Leben nicht vergessen
wird.

Strahlender Sonnenschein lag in den Vormittagsstunden des
21. August ilber dem Treffpunkt der deutschen Mannschaft
Grenzibergang Brenner. Mach und nach trafen die 50 Glidk-
lichen aus dem Vespa-Club von Deutschland, die eine .Fahr-
karte® nach Rom erhalten hatten, ein. Frisch ausgeruht die
einen, sie waren rechtzeitig von zu Hause abgefahren und
sthon ein oder zwel Tage vor der Abfahrt in der Mihe des
Treffpunktes. eingetroffen; staubig und verbrannt die ande-
ren, die 500, 600 und sogar 900 km durchgelahren warén, um
rechizeitig am Brenner zu sein. Mach dem allgemeinen Be-
kanntmachen, sehr viele kannten sich ja schon von Treffen
in Deutschland her, wurden erst einmal die zuriickkommen-
den Italienfahrer nach dem dort herrschenden Wetter gefragt.
Es hellten sich die Gesichter bei den gquten MNachrichien, die
man bekam, aul. Verstindlich, wenn man bedenkt, daf es in
Deutschland regnete und die ROMFAHRER bis zum Zeitpunkt
des Zusammenkommens am Erenner so manchen Regen-
;ditau&r. so manchen Wolkenbruch auf dem Buckel bekommen
atten.

Fahrienleiter Hans Dresbach begriifte die deutschen Teil-
nehmer und gab VerhaltungsmaBnahmen [iir die Romfahrt
durch. Als Molto der Fahrt wihlle er: . Einer fiir alle, alle
fir einen!®™ Man kann wohl sagen, daB sich die deutsche
Mannschalt nach diesem Leitsatz richtete. Selten hat es eine
solche Harmonie, cine solche Kameradschalt gegeben. Mit
dem beslen Beispiel ging ja auch Hans Dresbach voran.
Durch seinen unermiidlichen Einsatz hat er herzlich wenig
von der Fahrt gehabt. Er, sowie der Bruno, so wurde Bruno
Mutrilo, der Fahrtenmonteur vom Vespa-Werk nur gerufen,
waren immer zur Stelle, Wenn die anderen zu fhren Trefi-
punkten fuhren, muBten sie sich erst noch um die ausgefalle-
nen Maschinen kiimmern, leisteten Abschleppdienste u. a. m.
Ein Wunder @iberhaupt; dal sie die Eréffnung der Olympi-
schen Spiele miterleben konnten. Unersetzlich war der Bruno
als Dolmelscher. Frohen Herzens tral man in Bozen, dem
ersten Zielort ein, Hier wurden erst einmal die Maschinen
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Am Palazso della Clwiltd: Der Sporireferent des Birgermelsters von
Rom fQiberraichl dem Prasidenten des Vespa-Clubs von Europa,
Dr. Tassinari, ain Ehrengeschenk

vollgetankt, dann ging es in das Parkhotel Laurin. Man
konnte nur iliber die kKomfortable Unterbringung im ersten
Hotel am Platze staunen. Frisch rasiert und gewaschen wver-
sammelten sich die Fahrtleilnehmer zusammen mit der Sster-
reichischen Mannschaft zum gemeinsamen Abendessen. Hier
arfolgte auch die offizielle BegriiBung durch den Fahrtenleiter
der roten Kolonne, Cavaliere Riva, dem Vizeprisidenten
des Vespa-Clubs von [talien. Er wilnschte, wie auch an-
schliefend die Vertreter des Vespa-Clubs Bozen und der
Vertreter der Behorden allen Fahriteilnehmern schéne Stun-
den in ltalien, schdne Stunden in Rom. Besonders wurde auf
die Fahrdisziplin hingewiesen. Das Europa-Treffen solle zur
Vertiefung der Verstindigung und Verbritderung der Volker
beitragen. Eine Ziel, das man ohne Ubertrelbung als erreicht
bezeichnen kann. Gute Winsche und frohe Stunden klangen
auch aus den Begrifungsworten der Verlreter der Vespa-
Clubs und der Behtrden in allen Stédlen und Orten, wo die
Kolonne Rast machte.

Am anderen Tag ging es Schon morgens um sieben Uhr
weiter in Richlung Ancona. Mun wurde die Fahrt, das milssen
alle Vespa-Fahrer lobend anerkennen, zu einem Musterbei-
spiel von Organisationsieistung. Einem Uhrwerk gleidy wik-
kelte sich alles auf die Minute ab. Vier Keolonnen roliten,
von der italienischen StraBenpolizei sicher geleitet, auf Rom
zu. Die Blaue Kolonne, Portugiesen und Spanier, hatten sich
in Imperia versammalt. Die Gelbe Kolonne, Franzosen, Luxem-
burger und Engldnder startelen in Turin, die Grine Kolonne,
Belgier, Dinen, Morweger, Hollinder, Schweden und Schwei-
zer in Mailand, wihrend die Rote Kolonne, Usterreicher und
Deutsche, aus Bozen anrollerten. Alles schien nach der Stopp-
phr zu laufen. Da gab es keine langen Aufenthalte an den
Tankstellen. Diskussionen iiber die Ulmenge, ob 4 oder 5
Prozent, wurden schnell durch den Fahrienleiter beendet.
Avanti, avanti hief es nur. Die Trillerpfeife des Cavaliere
Riva sowie der Fihrer gellite den Fahrern nachis noch im
Traum im Ohr. Pinktlich wurden die Stidte und Dorler an
der Fahriroule erreicht. Hier hatte die Polizei vorbildlich ge-
arbeitet. Die Strafen waren abgeriegelt und die Durchiahris-
strafen fir die Kolonne frel gehallen., Unterwegs sorgte die
Polizei dafiir, daB der Gegenverkehr, wenn es erforderlich
war, gestoppt wurde. Nur so ist es auch zo verstehen, dab
alle Kolonnen sicher in Rom ankamen, eine gigantische Lei-
stung bei dem starken Verkehr.

Die erste Fahrt unter der Leitung des Vizeprisidenten [ihrie
iiber Verona, Ferrara, Ravenna nach Ancona, einer Stadt
griechischen Ursprungs an der Adriakiste, Nach dem gemein-
gamen Abendessen war man schnell in den Betten des Hotels
verschwunden, hied es doch in der Frithe des anderen Tages
in Richtung Rom zu starten. Die Fahrt hatte ja auch das Letzte




Per Schlagbaum geht hoch. Die doutschie Mannschall, angef@hrt von

Inngrhalb der Kolonnaden auf dem Petersplats in Rom
den Lotsen des Vespa-Clubs Bozen, fikrt in Italien ein

standen die Vespas aus 13 Lindern

Ein Schnappschul wihrond einer Fahripause. Die dentsche Mann- Ein SchnappschuB aus dem Camp in Ostia
schaft war in ihren weilen Kombis eine (Schan®

Brune Mutrice, der Vespa-Werksmonteur, als rettender Engel Die deutschen Tellnehmer der Eurovespa im Olymplastadion
In der Mot

Zielplatz der Eurovespa 1960 Die Spitze des internationalen Vespa-Corsos In Rom




Vespa-Schau vor dem Palazzo. Civilta

von Fahrer und Maschine verlangt. Die 520-km-Kolonnen-
fahrt lag allen schwer im Magen. Wenn man dabel an die
gleiche Stredte Rilckfahrt dachte, kam den Vespa-Fahrern
das .GRAUEN" an. Digse Hitze... In dén Nachmiltagsstun-
den hatte man die .Ewige Stadt® iber Perugia und Terni er-
refcht, Nadh dem Treffpunkt am Palazzo della Civilld ging es
indas von der italienischen Wehrmacht errichtete Campo in
Ostia. Hier gab es einen leichien Schock, als man die Unter-
bringung sah. Kein Wunder nach den Strapazen und dem bis-
her Erlebten. Wo sollte man mit dem Gepdcdk hin bei dem
Platzmangel? Kndcheltief versank man im Kistensand. Wo-
u wasdchen, wenn man schon wenige Schritte weiter im Sand
versackte? Aber auch dieser Schode wurde, genau wie von
den anderen Vespa-Fahrern, die ja alle dort ibernachten muf-
ten und die gleichen Bedingungen hatten, iberwunden, Dazu
waren die nun kommenden Ereignisse zu stark... und es
gab ja auch noch das Baden im Mittelmeer.

Die ereignisreichen Stunden der EUROVESPA wurden abends
eingeleilet mit einem Feslessen, Am anderen Morgen folgte
die BegriiBung der Teilnehmer durch den Prdsidenten des
Vespa-Clubs von Europa Dr. Renato Tassinari sowie des
Sporireferenten des Birgermeisiers der Stadt Rom. Es er-
folgte der Austausch von BegrilBungsgeschenken. Héhepunkt
des Tages war die Korsofahrt zum Petersplate, In vorbild-
licher Disziplin nahm man hier Aufstellung. Das lange Warten
bis zum Erscheinen des Papstes, dem die Olympiateilnehmer
vorgestellt wurden, nahm man gerne in Kauf Die Audienz
war fiir alle, gleich weldier Religon, ein unvergefliches Er-
lebnis, Abends war der bei Europa-Treffen ibliche Kommers-
abend mit der Verteilung von Ehrengeschenken, wobei auch
die deulsche Mannschalt bedacht wurde. Einen weiteren Hohe-
punkt brachte der dritte .Romtag®. Machmittags fuhr man in
das Olympische Stadion. Welcher Fahrtteilnehmer wird nodh
einmal das grofie Glick haben, Zeuge bei der Erdiinung der
Olympischen Spiele zu sein? Es ist ein wahrhaft unvergeB-
liches Erlebnis, einfach nicht zu beschrefben. Was machie da
schion die grofie Hitze, das lange Warlen. Alles war verges-
sen, als die erste Mation einmarschierte, und grof war der
Jubel, als die deulsche Mannschalt, angeflihrt von Frilz
Tiedemann, nur wenige Meter entfernt, vorbeidefilierte.
Abends waren die Teilnehmer Zeuge der Vorkdmple im
Boxen im gewaltigen Palazzo dello Sport — und sorgten {ir
Stimmung, als der Deuntsche Caroly boxie, troiz des An-
fenerns aber knapp verlor.

Am anderen Tag ging es schon wieder aufl die Heimredise dber
Ancona, wo noch ein Empfang im Rathaos durch den Birger-
meister der Stadf statifand, nach Bogen. Der Tag des Ab-
schiednehmens war gekommen. Die dentsche Mannschaft hatte
gesammelt und bradite dem Leiter der Rolen Kolonne sowie
seinen Mitarbeitern kleine Abschiedsgeschenke, die voller
Rilhrung angenommen wurden. Auch Hans Dresbach wurde
bedacht und der Dank der deutschen ROMFAHRER zum Aus-
drudk gebrachl. Reich an Erinnerungen- kehrien die Teil-
nehmer “in ihre: Heimatorte zuriide. Die EUROVESPA 1960,
die bisher wohl gréfic Veranstaltung mit den grdéBlen An-
forderungen an Maschinen und Fahrer ist zu Ende, Gebliebien
sind die unvergeBlichen Erlebnisse dieser strapazidsen Fahri
in' der glithenden Hitze Itallens.

Abschliefiend milssen noch ein paar kritische Worte tber den
Fahrzustand der Maschinen gesagt werden, 17 Maschinen
mufiten in Rom fberholt werden, Maschinen, die die Fahrer
ohne die erforderlichen MaBnahmen, die nun einmal fir eine
grobe Fahrt erforderlich sind, mitbrachten. Als die Teilneh-
mer der EUROVESPA 'sich fiir die gro@en Ercignisse bereif-
machten, mubten der Brune, der Monteur Franco vom Werk
in Itallen, Hans Dreshach sowie Werner Eichler, der Vor-

*sitzende vom Recklinghauser Vespa-Club, der sich freiwillig

zur Verlilgung stellte, ‘die Maschinen {iberholen bzw. ver-
meldliche Schritte und Wege unternchmen, um alles fir die
Heimreise klar zu haben. Die .Sinder® sollten sich einmal
die Sache durch den Kopf gehen lassen, Es ist doch eine Un-
kameradschaftlichkeit den ANDERN gegeniiber.

Hoch klang tas Lied der Kameradschaft auf der EUROVESPA.
Ein Beispiel: Fiir JJHREN® Bruno hatte die deutsche Mann-
schaft gesammelt. Es kam ein namhafter Belrag zusammen.
Was macht der Bruno, er stellt den Betrag einem Kameraden
von der deutschen Mannschaft, dem die Papicre und das
Geld gestohlen waren, zur Verfiigung. Ja, der Bruno war
ganz grob. Otto Lukaschewski




Liebe Jazz-Freunde

Eigentlich wollte ich in dieser Ausgabe etwas iber den
modernen Jazz schreiben; dann habe ich es mir aber iiber-
legl. Gehen wir also folgerichtig vor. Demnach werde ich
Euch diesmal elwas dber die .Golden Era”® berichten — iiber
die .Golden Era of Swingdom®. — Der ,Swing” ist eine Stil-
richtung, die in den Jahren 1935—1946 ihre Triumphe feierte.
Viele von uns Kennen den groBarligen-Benny Goodman, der
im Jahre 1938 mit seinem Carnegie-Hall-Concert dem Swing
diw cigentliche Krone aufsetzte. Wollen wir also gleich bei
B.C. bleiben. Die Marke MGM hat ein Album mit drei Lang-
spielplatten auf den Markt gebracht, das frithe Goodman-
Aufnahmen aus den Jahten (1937/38 bringt. 'Wir héren in
«Space, man”® Lionel Hamplon und Jess Stacy am Piano. Den
bekannten Harry James in Jimmy Mundyv's Madhouse®:
dieser Titel ist ein sogenannter .Killer-Diller® von Benny
Goodman, In diesen drei LP héren wir Musiker wie Rollini,
Ziggy Elman, Vide Musso, Gene Krupa und Charlie Christian.
Als besonderer Titel ist moch Alec Templetons .Bach goes
to town” zu nennen, weldies ein netter Tribut an den Maister
der Fuge darstellt. Diese Aufnahme wurde schon vor drei
bis vier Jahren verkauft. Die Platten sind in weillen Schutz-
hitllen verpackl, die ganzseitig sehr ausfithrlich von JamesT.
Maher kommentiert wurden. (Persdnliche Meinung: ausge-
zeichnet!) — Bestellnummer: MGM 65001-03, 48— DM.

Weil Lionel Hampton ein enger musikalischer Jsideman® zu
B.G. war, muchte ich ihn mit der folgenden Fillschrifiplatte
besonders wilrdigen, Diese EP ist audh ein Muss® [ir alle
Jazzliebhaber einer echlen Lionel Hampton Jam-Session! Es
treffen sich hier grofartige Leute: Marshal Royal, Sir Charles
Thompson, Lee Young, Chu Berry, Coleman Hawkins, Dizzy
Gillespie und andere mehr. In .One sweet letier from you”
héren wir Dizzy (1939), Benny Carter und Coleman Hawkins.
Dann kommt das wunderbare _Sweethearls on Parade”! Hier
glinzt Chu Berry wie selten zuvor auf einem Titel. Der alte
Rivale von .Hawk® liegt hier absolut an der Spitze. Wir
horen weiter Ed Hall, den Klarinettisten, dann den Chicago-
Pianisten JoeSollivan und .die” Rhythmusgruppe des Swing:
Freddie Greene, g- Artie Brenstein, b- Zutty Singleton, dr.
Diese Plafle ist bei RCA erschienen mit der Bestellnummer
EPA G665, 7,50 DM,

Aus dem Jahre 1933 stammen folgende .Benny-Carter-Big-
bandaufhahmen®: .Symphonie in Riffs®; .Devil's Holiday"®,
«Blou Lou® und’ .Lonesome mights®. — In Devil’s" blist
Wayman Carver wohl mit das erste Flétensolo der Jazz-
geschichte. (1927 bei Dorsey’s California Ramblersl) Diese
Platte schwelgt in dem von Benny Carter erprobten Saxo-
phonsatz, der sich bis-heule in den modernen Bands rich-
tungsweisend gehallen hat,

Bestellnummer Columbia C 41 052, 7.50 DM,

Als der grofe Lester Young am 15. Mdrz 1959 starh, verlor
die  .Basie-crientierte-Swing-Epoche® einen ihrer grofiten
Veteranen, Mit ainem Wort: .the President”, wie ihn Billie
Heliday nannte, und unter welchem Namen er auch in die

Jagz-Geschichte einging. Aus den Jahren, 1936—1939 horen
wir ,Lester leaps in®, .Shoe shine boy®, .Eoogle Woogie®
mit Jimmy Rushing, vocal, und Lady be good®. Eine respek-
table Philipsplatte mit der Bestellnummer BE 429,621, 750 DM,
Zur Abwedhslung mochte ich wieder eine LP nennen: .The
High And Mighty Hawk®, Wie der Name schon sagt handelt
eg sich wieder um Coleman Hawkins, den Eckpleiler schlecht-
hin im Swing. Hier ist ¢ine Jam-Sesszin mit Budk Clayton, tp-
Hank Jones, p- Ray Brown, b- Midkey Sheen, dr, Es ist eine

fte Platte im Mainstream-Charakter. Die Bestellnummer ist

elsted HA-F 12, 17,— DM.

Fiir die Freunde der .Orgel im Jazz® habe ich etwas beson-
deres herausgesuchl, was sich auch schon in meiner eigenen
Sammlung befindet. . The Eddie Davis Cookbook=®. Es handelt
sich’ hierbei um folgende Kodue: Eddie Davis, ts- Jerome
Richardson, fl- Shirley Scott, organ- George Duvivier, b-
Arthur Edgehill, dr. Auf dieser Platte geht es sehr robust zu;
Davis von Basie her bekanntl .hupl” tichtig in den Brei, den
Shirley Scott mit Jerome Richardson angeriihrt haben. Die
Bhythmusgruppe sorgt dafiir, daB alles schin .durchgeriihrt®
wird — die Platte ist schon eine Wucht. Zu haben auf Prestige
LE 7141, 19— DM.

Fiir den Schluf der heute besprochenen Platien midate ich
noch eine Aufnahme des modernen .Cat-Anderson-Orche-
stras” bringen. Sie wurde 1958 eingespielt und zeigt ,Cat®
wieder als den Hihentrompeter des Ellington Orchesters, wo
er lange gespielt hatte. Die Bestellnummer RJ 41117, Mer-
cury, 7,50 DM.

Das wiir's fiir heute wieder. Hoffentlidh {indet Ihr Gelallen
an dieser oder jener Aulnahme,

Erklirung: MGM bel Deulscher Grammophon Ges. RCA bei
Telefunken, Columbia bei Electrola, Philips = Eigenfabrikat,
Felsted bel Telefunken, Prestige bei Melronome und Mer-
cury bei Eleclrola zu haben, Euer Heinz

" Motorroller-Reifen

fir raschen Start
hohe Davergeschwindigkeit
rutschsichere Kurvenfahrt /7

forsches Bremsen



Bereits im Mai 1960 war Frankfurt das Ziel von fiber 1000
Vespa-Fahrern aus ganz Europa. Der VCVD und der VC Frank-
furt veranstalteten zu diesem Zeitpunkt das Deutsche Inter-
nationale Vespa-Treffen 1960°,

Anléflich der IFMA (Internalionale Fahrrad- und Motorrad-
ausstellung) lud die VESPA GmbH ihre verdienten Héndler
und die Vespa-Clubg als Ghste zu dem Jubiliumsfest .10 Jahre
Vespa und Vespa-Club® zu einem glanzvollen Gesellschafls-
abend in das Frankiurter Zoo-Gesellschaftshaus ein,

Am Nadvmittag des 10. September trafen die Vespa-Clubs
aus der ganzen Bundesrepublik auf dem Omnibusplatz bei
der IFMA ein, der als Zielfahrisplatz fir die Ziclfahrien der
BMW-, Heinkel- und’ Vespa-Clubs diente,

Am Abend erschiemen die Vespa-Hindler und die Clubmit-
glieder in groBer Gala im Zoo-Gesellschafishaus, Es war ein
einmaliges Bild. Sicher wird es vielen Gasten dieses denk-
wilrdigen Abends unvergessen bleiben, Der Festsaal und der
Rang waren mit Blumen geschmiickt und festlich gededkt.
Punkt 19.30 Uhr intonierte die Kapelle einen Marsch und im
Parkett wie auf dem Rang flogen die Fligeltiren auf und in
endloser Kolonne marschierten die Kellner eiligen Schrittes
mit kdsllichen Bratenplatten und Salatarrangements auf, die
eing wahre Augenweide darstellten. Im Parkett verbeugte
sich der Geschiftsfiihrer des Gesellschaftshauses und wiinschte
allen Giésten einen gulen Appetit. Innerhalb von 15 Minuten
hatten 1300 Personen das Essen mit einer halben Flasche vor-
zuglichen Welines serviert bekommen. Eine organisatorische
und gastronomische Glanzleistung.

Ankunit aul dem Zielplatz der Vespa-Zielfahet zur IFMA. 1960
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10 Jahre Vespa

Glanzvolle 6ffentlicheEhrung deri0jéhrigen
Vespa-Hiéndler und Vespa-Clubs.

Zieliahrl zur Internationalen Fahrrad- und Motorradausstel-
lung nach Frankfurt am Main

Um 21 Uhr kiindigten die Fanfaren des Fanfarenzoges vom
VIC Stuttgart ¢inen HShepunkt des Abends an: Die Ehrung
der Vespa-Héndler und Vespa-Clubs mit 10jihrigem Be-
stehen! Pressechel Erich Miller von den Vespa-Werken be-
gritfte alle Giste sehr herzlidh und hob dabel die grofen
Verdienste der .10jdhrigen® Vespa-Hindler um die inter-
nationale Vespa-ITdee hervor und zeichnete die Vespa-Plo-
niere durch eine fir diesen Anlal gestiftete silberne Ehren-
nadel der Vespa GmbH aus.

Anschliefiend wurden 13 Vespa-Clubs mit Ehrenpokalen und
Urkunden fiir das 10jihrige Bestehen ihres Vereins durch

Die 10§ihrigen® Vespa-Plonlere wihrend des Fostakles Im Zoo-
Gezallschallshaus, Gani redhits Pressechel Eridy Miller

den Vorstand des VCVD ausgezeichnet. Die jeweils drei
dltesten aktiven Mitglieder der 13 Vespa-Clubs erhielten fiir
ihre Trewe zum Vespa-Club ven Deutschland eine silberne
Zigarettendose mit Gravur.

Der 1, Vizeprisident des VCVD, Bernhard Wesche, betonte
in seiner Festansprache, dafl in den vergangenen 10 Jahren
schion viele Motorrollerclubs gegriindet worden sind. Mur der
Vespa-Club von Deutschland hat die 10 Jahre ungebrochen
und mit einem stindigen Zuwachs an Mitgliedern und Akt-
vitdt iiberstanden. Das ist nicht zuletzt, so sagte Bernhard
Wesdhe, auf den internationalen Geist im Vespa-Club zuriick-
zufithren.

Wihrend eines bunten, in jeder Hinsichl erstklassigen
Varieté-Programms, das Werner Klein-Rogge mit viel Witz
und Geist souverin konferierte, wurde unter den 10jihrigen

Vespa-Clubs eine neue von der Vespa GmbH gestiftete
Vespa verlost.




Das Los zog der Vespa-Club Hannover, dessen Clubkasse
durch diesen Glickstreffer ein fettes Polster erhalten haben
wird.

Bis spit in die Macht wurde getanzt und die zwei Bars, die
vom Festsaal aus zu erreichen waren, plaizten wegen Uber-
fillung beinahe aus den Nihten. Kenner konnten an den
Mienen der Barkeeper und des Geschiftsfihrers vom Zoo-
Gesellschaftshaus unschwer ablesen, daf ein so gutes Ge-
schift nicht alle Tage gemacht wird.

Ohne Ubertreibung kann also behauptel werden, daf alle
Bateiligten mil der Jubildumsveranstaltung .10 Jahre Vespa
und Vespa-Club® viel Freude gehabt haben.

Der Vespa-Club Frankfurl, an der Spitze mit seinem Prési-
denten Fred Wagebach hat auch diese Veranstallung mit
allem Drum und Dran wieder hervorragend organisiert.
Der Vespa-Club Frankfurt dirfte durch die Ausrichtung von
zwol grofien Vespa-Club-Veranstaltungen 1960 zum absolu-
ten Spezialisten fir den Aufbau von Vespa-Trelfen aufge-
sliegen sein. Fred Wagebach blieb audch im gréfiten Ge-
tiimmel immer ein ruhender Pol und leitete den komplizier-
ten Organisaticnsapparat mit imponierender Uberlegenheit.
Am Scnntagvermitlag startete ein grofier Vespa-Korso zur
IFMA. In herrlicher Aufmachung unter dem Motto 10 Jahre
Vespa-Club® brummie die
lange Schlange von Ve-
spen in vorbildlicher Dis-
ziplin, gefihrt durch die
Frankiurter Polizei, zum
Ausstellungsgelinde. Aunf
diesem langen Weq lach-
ten und winkten die
Frankfurter ihren Vespa-
Gaslen zu.

Alle  Teilnehmer  der
IFMA=-Vespa-Zielfahrt
hatten freien Eintrilt in
die internationale Auns-
stellong. Stundenlang
streiften die Vespa-
Freunde durch die Hallen
und . das Gelinde, Hier
gab es wirklich einen
Querschnitt durch die
internationale Zweirad-

entwidklung 7u sehen.

Ohne Vorurteil und ohne
lokale Scheuklappen stell-
ten sehr wviele Vespa-
Freunde dibereinstimmend
fest, daB der Vespa-Stand auf der IFMA zu den schinsien
der ganzen Ausstellung gezihll werden konnte.

Bepackt mit Prospekten, der Plakelte der Vespa-Zielfahrt und
der Schallplaite mit dem .Vespa-Lied® versammelten sich
alle Clubmitglieder gegen Mittag in der Messe-Gaststitte

zum Mittagessen. Hier wurden auch die Ziel- und Korsofahrt-
Preise verteilt.

Ll -

Vize prisident Bernhard Wesche
dberreicht dem VC Stultgart den
10-Jahre-Veéspa Club Ehrenpokal

Uberall sah man zufriedene Gesichter und immer wieder
wurde in allen Ecken der Messegaststilte verkiindet: Die
Vespa-Ziellahrt zur IFMA war einmaligl

Ganz zum Schluf noch das griBte Knallbonbon! Schlag
12 Uhr erschienen bel der Jubiliumsveranstaliung im Zoo-
Gesellschaltshaus waschechte Zeitungsiriger und verteilten
unter den Anwesenden kostenlos das Extrablatt der ,Abend-
post®, in dem die staunenden Giste alles lesen und sehen
konnten, was sich vor knapp drei Stunden im gleichen Raum,
in dem sie jelzt ihre Zeitung lasen, alles zugetragen hat.

Von oben nach unten: Glitzernder Pokalsegen fir dle Vespa-Ziel-
fahrt zur IFMA 1960, Links der Clubprésident des VC Franklurt Frod
Wagebach, — Zielfahribliro in vollem Betrieb. — Alle Friichie des
Sommers und des schonen Lebens sind aul dieser Vespa vercinigt. =
Dia beiden Vespisten schossen mit threm Vespa-Hubschrauber den
Vogel ab. — Der grobe Korso .10 Jahre Vespa® durch Frankfurt am
Main. — Fressechel Erich Miller von den Vespa-Werken Augsburg
im Gesprch mit dem Vespa-Filmteam. 2. v.r.nl. Gerd Helm, der
Aulnahmeleitor.




Hinter
dem
Polarkreis

MNun - ist ein alter Traum Wirklichkeit geworden: im Frih-
sommer dieses Jahres starlete ich mit meiner Vespa die Reise
ins Land der Mitlernachtssonne.

Damals, vor zwei Jahren, erlebte ich zum erstenmal die
staubfreie, bis in die fernsten Fernen klare Lufl, die Stille
der norwegischen Wilder und das flimmernde Licht fiber den
kKahlen Héhen des Fjell, die Einsamkeit und Wildheit des
Landes, die mil der Beengtheit birgerlicher Verhilinisse in
Deutschland so gar nichts gemein hat.

Es zog mich wieder dorthin,

Das Irgendwie” ist nicht meine Art, und so habe ich alles,
was in meiner Macht stand, getan, um das Gelingen dieser
Redse sicherzustellen, Mit Uberlegung and Sorgfalt wurden
Ausriistung, Werkzeug sowie einige Ersatzteile zusammen-
gestelit, um bei evtl. Schiden unabhangig von Werkstitten
zu sein, zumal és mit der Ersatztéilbieschaffung im hoheren
Morden schledht beslellt ist,

Plingsimontag verlieli ich Deulschland — zum 7. Male — aul
dem Wege lber Grofbrode — Kol — Gedser. In gestredctor
Fahrt legte ich die erste Etappe bis Oslo zuridck, und einige
Tage spater «die zweite bis Drontheim. Drontheim st wie
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Mitternechtssonne an der norwegisthen Westkiiste

Oslo eine Stadt unter offenem Himmel; niemals gibt os Gber
der Stadt eine Dunstglocke, immer weht eine kithle Brise. —
Die Strafie Nr. 50 ist von Oslo bis Drontheim groftenteils
befestigt; weiter nordlich jedoch gibl es nur unbefestigle
Wege, bel denen 2—3 cm'grofier Splitt oder aber bei feuchtem
Wetter (mit dem man an der norwegischen Westkiiste stets
rechnen sollte) aulgeweidhie, teils sandige, teils schmicrige
Strecken, die einspurigen Fahrzeugen zu schaffen machen, Mit
Riicksicht auf die vielen Schlaglcher, die sich bel unbefestig-
ten Strafien niemals vermeiden lassen, hatte ich das Haupt-
gewidit meines Cepédis am Plalz des Soziussitzes befestigl,
so dal meine Vespa slark hecklastig und plétzlichen Aus-
weichmandvern eine Grenze gesetzt war. Jeder von lhnen,
die Sie ja alle Vespa [ahren, wird sidy diese Siiuation leicht
vorstellen kinnen; auch mit Ubung ist diesen Gegebenheiten
nicht beizukominen, so daB sich ein Kampl mit der Geduld
entspinnt: wir sind gewohnt, 50 oder mehr km in der Stunde
zuriickzulegen, und es fallt schwer, lange Stredeen im zweiten
Gang mit 25 oder 30 km/h oder noch langsamer zu fahren.
Trotz allem ist mir die Reise von Drontheim nach NMarvik als
die eindrudkvoliste erschienen; man muB einmal Stunde um
Stunde, Tag filr Tag im Sattel sitzen, Flisse, Wilder und
nackie Hiohen auftauchen und vorbeiziehen sehen, um zu
fithlen, wie groB dieses Land fst. Nur schr wenige Fahrzeuge
kommen hier téglich voriiber; in der schweigenden Einsam-
keit héren die Leute an den auseinandergelegenen Siedler-
stellen. ein Fahrzeug schon von weilem; oftmals kommen sie
an die Strabe und winken; beglickt fihit man; daf hicr ein
Mensch dem anderen nidil im Wege st wie manchmal bei
LS,

Je weiler nérdlicher ich vordrang, um 2o schlediter wurde
der Weg: in nodh kiirzeren Abstinden tauchten plotzlich
Unebenbeiten auf, Licher, sumpfige Stellen und lose Schotlor-
aufschiittungen,

Der an der Kiste Norwegens wirksame Golfstrom beeinflufit
enischeidend das Weller; ich habe mir sagen lassen, dali
Wintertemperaturen von. — 25°C schon sehr sellon sind, Der
Erzhafen Marvik, liber den der gréfte Teil des in Kiruna ge-
forderten Eisenerzes verschifft wird, ist im Gegensatz zum
Erzhafen Lulea am . Boilnischen Meerbusen siels eislrei, —
Hier in Narvik hatte ich nur einen” Tag sonniges, klares
Wetter; aber dieser ¢ine Tag gentigle, um mich die ganze
Schonheit dieser Gegend erleben’ zu lassen; als ich am. an-
deren: Morgen zu Bell ging — man findet wegen der den
ganzen Tag iber scheinenden Sonne nur schwer dén Schial —
war ich fibermiide und \runken von dem Erlebfen.

Von Marvik nach Kiruna fithrl keine Strafie, so bin ich mil
der Erzbahn samt Vespa nach Kiruna gefahren; diese Bahn-
fahrt hat eine Lange von 170 km und davert 4 Stunden. Dordh
Mebelschwaden ging die Fahrt entlang an nackten Felswiin-
den, ‘Schneefeldern und durch eine Anzahl von Tunnels. In
Kiruna sollte man nicht versdumen, sich den Erzabbau anzu-
schen; jihrlich werden hier im Tagebau ca. 10 Mill. Tonnen
60%siges Eisenerz gelérdert. Auf dem Wege ven Kiruna iiber
Svappavarra — Gallivare — Owverkallx lernte ich die Nerven-
slige Lapplands kennen: Midienschwirme. Die Summerei um
mich herum brachte mich an den Rand der Raserei; zu dumm,
daf- ich nicht an Mideensl gedacht hatte!
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Bild links: Stadthavs in Oslo = Bild rechis: Wikingerschiff im . Viking-
huset®, Oslo

In der Sonne mabB ich Temperaturen von 40—42*C, im Schat-
ten 30° C; Sie erkennen also, daf Sie hier im Norden nicht
unbedingl zu frieren brauchen. Allerdings — baden kann man
ﬂ_id'lll in den FluBlaulen oder Seen, da diese meistens zu kalt
SINL.

Gibt es in Norweqgen fiir eine Vespa gefihrliche Strafien —
hier in Schweden ist es schlimmer: ich fand fast nur Kies-
oder Cerdllstrecken, abgesehen wvon kurzen dusgebauten
Strafienstiidien in der Nihe von Orischallen.

MNadch einigen Tagen'erreichle ich Sundsvall in Mittelschweden
am Bottnischen Meerbusen; hier inderte ich meinen Kurs in
Richtung Drontheim, um nodh eine bis zwei Wodhen ins nor-
wegische Hodigebirge gehen zu kinnen, In Mittelschiweden
erlebte ich das Fest der Mittsommernacht; lassen Sie sich von
mir sagen, liebe Freunde, daB es cin groBer Blulf ist, etwa
mit cinem Dorlschiitzenfest vergleichbar.

Aufl dem Wege nach Andalsmes an der norwegischen West-
kiiste kam ich durdh das Romsdal, eine der schonsten Gegen-
den Morwegens: steile, graublauliche Felswinde und griin-
welll schumende Wildwasser, die sich durch scharfkantige
Felsschluchien zwingen, beherrschen das Bild. Uber den Troll-

sliegveien gelangte ich zom Geiranger Fjord, von da nach
Lom, dem Zenlrum des norwegischen Hochgebirges. Wer Lust
hat, kann hier Glatschertouren starten, auch solche ohne Seil
und Pickel; jedoch sollle man sich vorher griindlich informie-
ren, welche Roulen am leichiesten begehbar sind.

Viel habe [ch'gesehen bisher, viel erlebt; einmal wird auch
das heftigste Reisefieber 2ufriedengestellt und man ist nicht
mehr in der Lage, die wundervellen Maturschénheiten als so
ganz besonders, auflergewahnlich zu erleben; bel mir war 63
nun £o; es zog mich zuriick zum Siiden, an die flachen Kiisten
Diinemarks, um dort in der Sonne auszuruhen. — In den
folgenden Tagen saB ich wieder im Sattel, und Stunde fir
Stunde gings uber Oslo — Giteborg — Kopenhagen der Hei-
mat zu.

Uber meine Vespa:

Sie fihrt im 7. Jahr; es ist die Kénigin mit Ilomotor, von
Hoffmann gebaut und ist fiir mich ein Gebranchsfahrzeug,
kein Zierstiide, mit welchem ich jihrlich 20000 bis 25000 km
zuriickleqe.
Dig Adhsbelastung auf meiner Reise war vorn 62 kg und
hinten ‘170 kg, zusammen 232 kg, miltlerer Treibstoffver-
brauch: 3,5 1100 km,
Ubernachtungsméglichkeiten: Jugendherbergen, auch Hir Er-
wachsene mit Fahrzeuqg sowie Zelten,
Preise fir Lebensmiltel mit den unseren vergleichbar; alles
andere st mejst elwas teurer, ausgenommen Tabakwaren.

E. F. Chudobba

Der treue Muli

VESPA GS, Baujahr 1957, Preiz 900— DM, so steht auf dem
Schild zu lesen, das an einer silbergraven Vespa befestigt ist,
Den jungen Mann, der die Magchine gerade dem Hiindler zum
Verkauf gebracht -hal — nennen wir thn Klaus —, sehen wir
gerade weggehen. Er sieht ein bifichen traurig aus, denn er
mub ihn verkaufen, den alten trewen Mull. Ja, 50 wie andere
ihre Maschinen Uschi, Baby oder sonst irgendwie nennen,
nannte Klags seine Vespa ceben Muli. Er whhlte diesen
MNamen, weil er {ir thre grobe Zuverlissigkeil spricht, seit
sie auf dieser Well herumfahrt. ;

Elaus ist an der Strafenbahnhaltestelle angekommen: und
wartel nun aufl das Einirelfen sciner Bahn.

Er zieht ein Bildchen aus seiner Tasche. Es zeigl ein junges
Miidchen — seine Frau. Anne, deénkt er, zuerst hast du ja den
Muli nicht leiden mbgen, aber jetzt, da er fort soll. ..

Einen Hausstand zu grinden, isl eben kostspielig und man
braucht ein Heidengeld, jeder muf da Opfer bringen. Sein
Opler soll der Muli sein. Klaus seufzt. Holfentlich findet er
bald einen guten Stall, denkl er nodh. Dann steigt er in seine
Bahn, die ihn nach Hause bringt.

Beim Abéndessen ist er sehr schweigsam und jeder weifl

warum, Spaler verschanzt er sich hinter seinem Roman, friih-
zeitig verlibt er das Zimmer und geht zu Bett.

Bald ist er eingeschiafen und nun triomt er noch einmal von
den schonen Zeiten, die er und sein Mull gemeinsam er-
leblen. Er erlebt die grofien Treffen: Heidelberg, Bremen,
Mirnberg. Aber er trAumt auch von den kleinen Clubaus-
fahrten, auch von der kleinen Taunuswiese; auf der man dann
noch ein tolles Fuafiballmatch hinlegte und wo man orst so
richlig - die schine Kameradschait im Club spiren konnte,
Allesdas erlebt er noch einmal im Traum,

Am Morgen erwacht er und denkt: Quatsch, ich bin dodh
kein Waschlappen. SchiuB jetzt mit dor Triumerei.®

Die Strafenbahn ist Gberfilit. Klaus und Anne zwingen sich
miithsam in die veollbeseizte Bahn. Dicht aneinandergedringt
stehen sie sich gegeniiber. Anne scheint etwas aul dem Her-
zen zu haben, sie druckst ein bildhen herum, schlieflich sagt
sie: Meinst du, wir wiirden es-auch 5o schaffen? Ich meine,
wir kdnnten ja einen klsinen Kredit. . .”

- Wovon sprichst du eigentlich?”, tut Klaus verwundert. . Ja,
ich meine den "Muli®, fahrt sie fort, .wir sollten den Muli
behalten, so, jetzt ist es heraus.® Prachimbidel. denkt Klaus,
aber et sagt nichis. Er driickt nur leise thre Hand,

Am Abend aber gehen zwel gliickliche Menschen zum Vespa-
Dienst und holen ihn helm, den alten, treuen Mull.

Bild oben: Erzhafen MNarvik mil Verladeanlagen — Bild unten: In
Mittelnorwegen
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22 mal Gold in Hockenheim

Vom Standpunkt des Vespa-Clubs aus belrachtet

Am 27. und 28. August 1960 fihrte der Vespa-Club von
Deutschland in Hodienheim seine diesjihrigen Meisterschaf-
ten durch und ermittelte hier seinen Bundesmeister 1960, Dig
Veranstaltung, die unter der Schirmherrschalft unseres Prisi-
denlen Hanz Stuck, der an diesem Tag selbst ein Rennen in
der Schweiz bestritt, stand, wurde trotz des anfangs starken
Regens cin Erfolg fiir den deutschen Vespa-Sport., Der junge
Hodkenheimer Vespa-Club leistete geradezu hervorragende
Arbeit bei den Veorbereitungen und organisierte diesen Lauf
unter Leitung von Werner Wagner (Giefen) und tatkriftiger
Mithilfe des VC Heidelberg, Vertreter aus allen Teilen un-
serer Bundesrepublik, die sich in den Vorliufen Augsburg,
Giefien und Minster qualifiziert hatten, waren in Hodoen-
heim erschienen und gaben sich hier fhr Stelldichein. Mamen

wie Hummel, Heidelberg, oder Krilger, Frankfurt, oder Schulz

Darmstadt, lieBen auf den ersten Blick erkennen, daf hier
wirklich die deutsche Vespa-Elite erschienen war und nach
den Lorbeeren griff.

Unerbittlich regnete es, als am Sonntagmorgen piinktlich um
5 Uhr der erste Fahrer das Anfahrisziel erreichte. Und auch
bei den anderen 48 Teilnehmern war es nicht anders, als sie
in einem Abstand von je einer Minute das Ziel und die Stem-
peluhr passierten. Sicherlich hatten sich die Sporthasen einen
anderen Empfang gewiinscht und erhofft. denn es war wirk-
lich . Wasser aus Schwetzingen®, Waren ez doch 200 Kilo-
meter und mehr, die sie zuriidcgelegt hatten, sollte dies die
Belohnung sein? Aber audh bei der Ohne-Halt-Priifung wurde
es nicht besser, so daB eine wasserdichte Hillle nicht mit Gold
zu bezahlen war. Wie wihrend der ganzen Veranstaltung
starteten auch hier die Fahrer in bestechender Plinktlichkeit,
um ihr Kénnen im Gelinde unter Beweis zu stellen, Durch die
Regenfille war die Sandstrecke ziemlich fest geworden und
stellte so keine allzu grofien Anforderungen an Fahrer und
Maschine. Immerhin bewies die Strafpunktliste dennoch, dah
doch ein geriittelt MaB an Geschicklichkeit und Masdhinen-
beherrschung netwendig war, um auf diesem Kurs bestehen
zu kdnnen.

Kaum blieb eine Verschnaulpause {ir die Teilnehmer, denn
im Anschluf an die Ohne-Falt-Priifung erwartete man sie

Kurze Besprechung vor dem Start. V.rnl: Vizeprisident Bernhard
Wesche und Generalsekrelir Wollgang Schramm
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schon wicder auf dem Hockenheimring. Die Brems- und Be-
schleunigungspriifong stand auf dem Programm und lauerte
mit erneuten Strafpunkten auf die Fahrer. Das Redhteds,
das sich die Punktrichter als Eselsbriicke ausgedacht hatten,
bewies sich hier als wirklich ausgezeichnet. Fahrer und
Punkirichter war es ein leichtes, festzustellen, was hier zur
MNotiz stand. Gelang es die Vespa in den dafiir vorgesehenen
Raum zu bringen, dann verliefl alles strafpunktirel. Schofl aber
jemand dariiber hinweg, dann wubte er andh ganz genau, wie
er nun in der Wertung lag. Die Beschleunigungsprilfung war
natiirlich wieder einmal eine Angelegenheit fiir die GS. Zum
Trost aller Tourenfahrer sei aber gesagt, dab sogar der
Schnellste Strafpunkie bhekam, well das Mittel der drei
Schnellsten eben als Sollzeit angenommen wurde.

Viel Kopfschmerzen bereitete allen, den Fahrern und auch
den  Verantwortlichen, der sogenannte letzte Kilometer,
Wurde doch von dem Fahrer verlangt, dab er in genaun
80 Sekunden diese Stredke durchfuhr. Und hier legte man
eben sehr viel Wert auf das Genau. Fir eine Zehntelsekunde
dariber oder darunter wurde je ein Strafpunkt notiert, was
bel manchen eine ganz beachtliche Summe ergab, Mancher
erhitzte Vespa-Freund nahm dies aber zum Anlab, sein Ge-
miit richtig abzokiihlen und versuchte seinem Herzen Luft
zu verschaffen. Wie dem aber auch sef, die Sportkommissare
erkannten die Wertung als vollkommen in Ordnung an, wo-
durch bei einigen Fahrern die Chancen langsam schwanden.
Trotz alledem hilft ein guter Sporlgeist dber so manches
hinweg, Warum auch aufregen? Wir waren uns vorher alle
klar, daB es ein Melsterschaftslauf war und mufiten nun auch
mit meisterlichen Bedingungen rechnen. Dennoch gab es 22
Goldplaketten und 22 Fahrer, die mit ihnen stolz nach Hause
fuhren. Stolz waren auch die Fahrer, die sich fir die London-
Mannschaft gqualifiziert hatten, denn ihnen qgelang, was sich
alle erhofften, die Fahrkarte nach London zu den Europa-
meisterschaften der Vespa-Fahrer,

Die Gleichmifigkeitspriifung werlief reibungslos und ohne
Zwischen{ille. Leider fiberkam einen nun so langsam das
Gefihl, dab es etwas langweilig wiirde, oder mit dem eigent-
lichen Sport, den unsere Fahrer sich dech erhofften, nichts
mehr zao tun hitte. Es mag stimmen, ist und war aber nicht zu
indern. Solange eine Behdrde und ein Landrat die Hochst-

Es geht um die Warst, Wer wird VCVD-5portmelster 19607




qeschwindigkeiten fiir derartige Veranstaltungen festlegt, so-
lange wird eine derartige Fahrl etwas langweilig bleiben.
Immerhin gab es auch hier fiir vier Fahrer Strafpunkte, weil
sie offensichilich zu frith an die Stempeluhr herangefahren
waren. Wahrscheinlich halten sie sich etwas verrechnet, denn
hier kam es darauf an, wer in der Schule aufgepait hatte und
sich schnell und sicher den Schmitt errechnen konnte. Das
fahrerische Kdnnen war leider nicht gefragt,

MNachdem nun dieses Meisterschaltswodienande hinter uns
lingt und sich die Gemiiter der Fahrer und der Organisatoren
wieder etwas beruhigt haben, bleibt nach meiner Ansicht fiir
beide Teile genug zum Uberlegen. Fir den Fahrer wohl, wie
er fir cie Zukunft noch besser und noch genauer seine Zeiten
fahren und seine Liufe bestreilen kann, fir die Veranlwort-
lichen aber, wie sie im néichsten Jahr unseren Vespa-Sport-
lern eine Wertung vorlegen, die an reinen Schwierigkeiten

Im Panzerdbungsgelinde bletben nur die Besten strafpunkifrel

jedem Tellnehmer wesentlich mehr zu bieten hat als Hodken-
heim, Schon der Austausch einer Renn- in eine Querfeldein-
slrecke wiirde diesen Meisterschafislinfen einen ganz ande-
ren sportlichen Rahmen geben. Betrachten wir uns doch den
GieBener Vorlauf, es war doch eine Motosportveranstaltung,
deren Bedingungen {ir einen Meisterschaftslauf richtig ge-
wesen wiren.

Mach dieser kleinen, teils etwas ausfithriichen, teil kritischen
Betrachtung unseres Meisterschafislaufes 1960 mochie ich
nicht versiumen, den sportlichen Geist unserer Fahrer, die
aufopfernde Titigkeil, sei es der Lotsen oder der verantwort-
lichen Funktionire und all der ehrenamtlichen und bereit-
willigen Helfer befreundeter Clubs, besonders hervorzuheben
und allen dafiir zu danken. Durch ihre Hille und Uniterstit-
2ung wurde diese Veranstaltung dennoch; glaube ich, in jeder
Hinsicht ein voller Erfclg. Hans-Eberhard Hollmann

Rennatmosphire aul dem Hodcenhelm-Ring. Es geht um di¢ Fahe-
karlen nach London

Unser neuer Meister heif3it Spittmann
Durch die Lupe des Fachmannes gesehen

Nachdem die Vorentscheidungen in den einzelnen Teilen
Deutschlands gefallen waren, wurde am 28. August in Hodken-
heim um die Wurst, baw, um den deutschen Meister gefahren.
Filnfzig Fahrer bewarben sich um den Titel des besten Vespi-
sten Deutschlands und um eine Reise zur Europameisterschaft
in' London. Mit linfzig blieb die Zahl der
Mennungen etwas unter dem Limil, denn es
war vorgeschen, dal die zwanzig Besten
eines jeden Ausscheidungslaufes in Hodien-
heim starten kdnnen. Mun, der Veranstalter
hatte audh 5o genug zu tun, und es hat allen
Anschein, wenn man die Veranstaltung riidz-
blickend betrachtet, als haben sich im
schimen Badenser Lindchen die besten
Fahrer Deutschlands aul Vespa getroffen.
Teils in Scharen, teils in Gruppen rollten
sie am Samstag an, nachdem sie die vor-
geschriebene  Anfahrissirecke  absolviert
hatten. Sie mubBten zum Teil ganz betricht-
liche Strecken zuridklegen, oft weit mehr
als die vorgeschriebenen 200 Kilometer.
Denn auch die Fahrer aus dem hohen MNor-
den Deutschlands muBten wohl oder dibel
die’'lange Reise machen. Am Samstagabend
jedoch saB man in munterer Runde bei-
sammen, und o mancher Sportleiter hatte
seine licbe Mot, die Schiflein vor dem Start
rechizeitig in die Falle zu bekommen. Frei-
willig taten. das die Tellnehmer der Euro-
vespa, welche in Rom wihrend der Olympi-
schen Spiele staitgefunden hatte. Vion olympischer Rekord-
sucht erfalit, hatten einige Fahrer die Ridkreise in zwei
Tagen schaffen wollen, was sie am Samstag vierzehn Stun-
den im Sattel hielt. Verstdndlich, daB sie einigermaBen er-
schlagen und rechtschaffen miide in Hockenhelm ankamen.

Nicht ganz so munter war die Stimmung des Sonntags in der
Frith, denn als die Fahrer da so zwischen vier und [inf aus
dem Fenster blickien, war nidits zu sehen von dem guten
Wetter, weldhes filr Veranstaltungen in Hodcenheim so typisch

Sportmeister 1960 des VCVD
Clubkamerad Spittmann

ist. Es regnete nicht nur, es goB, wie man so schin sagt, aus
Mulden. Das schlug zwar etwas auf die Stimmung, aber es
muble ja gefahren werden. Micht nur rechizeitig, sondermn auf
die Minute pinktlich, denn mit dem Start zur ersten Prilfung
wurde auch die vorgeschriebene Ankunfiszeit gestempelt,
Das ist nicht allen Leuten gelungen, weil
sich’ vor dem Staripunkl unweit des Ortes
Scthwetzingen ein Bahnibergang der Sorte
Immerzu® befand. Aul diese Weise be-
kamen selbst einige der Favoriten Straf-
punkte, bevor die Sache richtig losgegangen
war, Die erste Prifung war im Gelinde zu
absolvieren. Aul einem Panzeriibungsplatz
hatte man einen Parcours abgesteckt, der
oline Halt und Fibe durchfahren werden
mubte. Die Strecie war in sechs Wertungs-
abschnitte unterteilt, so hatte jeder reich-
lich Gelegenheit, Fehler zu madien. Auch
war der Sandboden eine recht harte MNufl
fiir ‘kleine Rader, und der unerbittlich’ nie-
derstrémende Regen mag manchem Fahrer
etlwas Schneid abgekauft haben. In der Tat
aber machte er an vielen Stellen das san-
dige Terrain etwas foester und besser fahr-
bar. 5o gelang es auch einem Fahrer, und
zwar Beck aus Nirnberg, mit nur einem
Punkt uber die Strecke zu kommen. Nicht
nur er, sondern audh einige andere Tedl-
nehmer zeiglen einen ausgesprodhen schi-
nen und aufrechten® Fahrstl im Gelande.
Sie wuliten auch im Sand das richtige Tempo zu finden, was
auf solchem Boden von grofer Bedeutlung ist. Bis auf wenige
Ausnahmen aber wurden alle schredelich nafl, da sie nicht fiir
eine entsprechende Bekleidung gesorgt hatten.

Machdem diese Frilhsportiibung absolviert war, lief man den
Teilnehmern bis zur nichsten Priifung reichlich Zeit, die sie
allerdings anch zum Umziehen branchten. Gegen halb elf kam
dann die obligate Brems- und Beschleunigungspriifung dran,
in der sich besonders Husel vom VC Auwgsburg und Braun
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vom Heidelberger ‘Club mit mull Punkten hervortaten. So
konnten beide etwas von ihren Fehlern im Gellinde wieder-
gutmachen, und Braun rutschte gar bis zu den ersten Drei -bei
Halbzeitstand nach oben,

Bei der GleichmiBigkeits- oder Uhrmacherprilfung — tausend
Meter in achizig Sekunden — gab es auf den ersten Plitzen
erstaunlich wenige Punkte, So fiel hier die eigentliche Ent-
scheidung. Die zwel an der Spitze, Spittman (Bork) und Kriiger
(Frankfurt) kamen mit null an, zwei weitere ebenfalls, dber
der emporgekommene Braun verrechnele sich gleich um vier
Sekunden, was fhn wieder In den Schneider brachte. Die
Augsburger hatten fibrigens wieder {hre Wunderuhr mit-
gebracht, das isL eine ganz elgentiimliche Vorrichtung: sie
besteht aus einer Konservendose mit Gestell, um sie aul der
Brust zu tragen, die Blichse hat hinten eine Aufnahme fir die
Uhr und vorne eine grofe Kondenserlinse auws einem Ver-
grofierungsapparat. So sieht der Fahrer die Zeil gewisser-
malen durch die Lupe, leider gibt es diese Vorrichtung nur
in einem Exemplar. So mufiten die Herren vom Augsburger
WYC vor dem Start das hiibsche Knobelspiel pflegen, um eine
gerechte Zuteilung zu gewdhrleisten.

Den leichtesten Teil der Meisterschalt stellte ohne jeden
Zweifel die GleichmiBigkeitspriifung dar. Wihrend man bei
dent Vorldulen durch zum Teil schweres Gelande springen
mubite, wurden hier auf der Rennstredke recht sanfte Runden
gedreht. Die Schnitte variierten von 50 kmv/h bei der ersten
Etappe bis auf 55 bei der letzten, was trotz einer Sdhikane
vor der Stadtkurve bei halbem Gas zu schaffen war. So be-
fand sich unter den ersten zehn auch nur ein Fahrer, der bef
dieser, Priifung einen Punkt kassierte. Der Ungllickliche war
ausgerechnet Kriger (Frankfurt), der heute schon zur alten
Garde gehort und durch diesen Fehler den Sleg einwandired
Spittmann aus Bork-Selm dberlieB.

Die Veranstaltung selbst war wieder einmal ein” Beispiel
zigiger und perfekter Organisation fir die als Berater auch
der erfahrene Badische Motorsport Club Hodcenheim verant-
wortlich zeichnete.  Als man endlich wenige Stunden nach
Beendigung der letzten Prilfung die Ergebnisse verlas, hatte
sich sogar das Wetler wieder gebessert, und es herrschie
jener freundliche Sonnenschein, der fir Hodenheim so

typisch ist. Clauspeier Bedker
1. Spittmann  Bork-Selm 3 Punkle
2. Kriigex Frankfurt 4 Punkte
3. Bedk Nilrnberg 4 Punkte
4. Brildcer Darmstadt & Punkie
5. Husel Augsburg 7 ‘Punkte
6. Braun Hetdelberg 7 Punkte
7. Bauer Miurnberg 7 Punkte
8. Rauch Augshurg 7 Punkie
9. Schard Giefien & Punkte
10, Schneider Augsburg 8 Punkie
-
Sportnachrichten

Die 10, Oberplalzer ADAC-Jubiliums-Zuverlissigkeitsfahrt
1960 veransiallete der Auto- und Molorradelub V. Sulzbhach-
Rosenberg. Unter schwierigsten '’ Bedingungen errangen auf
G35 die in der Motorradklasse gestarleten

Heini Bauer VC Niirmberg

Fred Hascher VC Augsburg und

Werner Fretsch  VC Augsburg

die Bronzemedaille. — Die Ausfallquote betrug 50 Prozent.

Lauffener Zuverldssigkeitsfahrt

Wohl zu einer der letzien Sportveranstallungen im Jahre
1960 hatle der MSC Laulfen aufgerufen und am 25. Seplember
seine 1. Zuverlissigkeitsfahrt durchgefiihrt. Etwa 120 Teil-
nehmer (Wagen-, Krad- und Rollerfahrer) stellten sich dem
Starter zur rund 200 km langen Zuverldssigkeits-Stredie, die
meist {iber Strafien 2. und 3. Ordnung sowie befestigte Wald-
und Feldwege fihrte. Das recht kalte und neblige Herbst-
welter reichte dabel den Zweiradfahrern nicht unbedingt zu
helier Freude. Eing Brems- und Beschleunigungsprifung so-
wie eine Interessante und schwierige Bergpritfung waren in
die Strecke eingebaut, wobei so mancher die Holffnung auf
einen der vorderen Plitze begraben mubte.

In der Klasse Roller bis 150 ccm waren 7 Fahrzeuge am Start.
Den 6 Vespen stellte sich der Stutigarter Kober erstmals mit
einer NSU-Prima zum Kampf, wihrend in der schweren
Rollerklasse die Heinkel unter sich waren.

Bei der Siegerchrung gab es in Vespa-Kreisen freudige Ge-
sichter, denn Herr Hummel (VC Heidelberg) konnte auber
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dem Klassensieq und Goldmedaille auch den Heinkel-Pokal
als bester Rollerfahrer in Empfang nehmen, wihrend G, Jérger
(VC Mannheim) ebenfalls eine Goldmedaille errang.

6. Internationale Zielfahrt 1960 in Duisburg

AnlaBlich der internationalen Zielfahrt 1960 in Dulsburg, die
der ADAC auf Grund des Seifenkisten-Derby am 23, und
24, Juli veranstallete, slartele der Vespa-Club Oberhausen
mit insgesamt 19 Maschinen.

Von den 19 gestarieten Maschinen fubren 2 nach Rom, 1 nach
Vaduz und 1 Clubmannschafl nach Vaduz von insgesamt- 3
Maschinen. Die zweite Clubmannschaft fuhr mit 8 Maschinen
nach Emmerich als Wendepunkt, und eine Clubmannschaft
von 5 Persenen fuhr nach Rade vorm Wald.

Hierbei holte der Vespa-Club Oberhausen in der Roller-
werlung. alle sechs Preise, die hierfir ausgesetzt wurden.
AuBerdem erhielt er nodh fir die grofie Teilnehmerzahl zwei
Ehrenpreise des ADAC,

VC Ruhrtal

Bei der Zuverliissigkeitsfahrt ,Rund um Ennepetal® am 3. 10,
1960 errangen Kl. D. Heing vom YC Ruhrtal und K. Schlier-
kamp vom VC Bork-Selm die Goldmedaille.

Mach Abschlufl der Saison kann man die Miederbergische Zu-
verlizsigkeitsfahrt am 23, 10. 1960 zu den schwersten Ge-
lindefahrten des Jahres zihlen.

Von 102 in allen Klassen gestarteten Fahrern beendeten nur
28 (111 die Fahrt in Werltung.

Klassensieger und Gewinner des Heinkelpokals in der Roller-
klasse wurde Kl D. Heinz vom VC Ruhrtal auf Vespa geqen
eine Streitmacht von 17 Heinkel — zwei weileren Vespa —
und einem Bella-Fahrer. Aus dieser mit 22 Tellnehmern stark
besetzten Rollerklasse gelang es nur zwei Fahrern, die Fahrt
in Werlung zu beenden. Unter diesen Bedingungen stellt der
errungene Klassensieg eine hervorragende Leistung ven
Fahrer und Maschine dar,

Mittel gegen Kraftfahrer-Beschwerden

Wie Dr. W, Dorsch, leiténder Arzt der psycholegisdi-medizini-
schen Untersuchungsstelle des Tedinischen Uberwachungs-
vereings Bayern, in der .Arztlichen Praxis® berichtet, konnten
bei eimer Reihe von Kraftfahrern statische Beschwerden im
Eereidh der Wirbelsiule und der Schullern (Bandscheiben-
schiiden) durch Verabfolgung des Kombinationspriparats
Vertebran weitgehend requliert werden, chne dab qleich-
zeitig die Fahrtanglichkeit beeintrichtigl wurde.

Romer-Helme

HANS ROMER - NEU-ULM (DOMNAU|

Helme und Aut




DIES énd DAS

Muotorrad-Brille im Winter

Welche Brille ist im Winter fiir den molorisierlen Zweirad-
fahrer am besten geelgnetl?

‘Wenn jetzt auch keine Midcen oder RuBkérndchen zu befiirch-
ten sind: Auch im Winter trigt der Motorrad-, Roller- oder
Mopedfahrer eine ‘zwedimBige Brille. ‘Brillen mit .Glas-
Glasern® sind besser als solche mit Kunststolf-Scheiben. Sie
sind ziemlich kratrsicher und Kratzer anf der Brille verviel-
fachen bekanntlich an langen Winterabenden die glitzernden
Schnee- und Eiskristalle, Nur benehmen sie sich leidern gern
wic die Scheiben eines Autos und beschlagen. Was man da-
durch verhindert, daf man sie stets beim Fahrzeuqg 1EBL Sonst
mull man sich — genan wie die Kraftfahrer mit vier Ridern —
mit Anti-Beschlagmitieln oder -Tlchern versehen, die jeweils
in Aktion treten, sobald man aus einem warmen Raum kommt
und seinen .Hirsch® wieder besteigen will, kb

Betriibliche Verkehrsuniall-Bilanz 1960. Die Unfallzahlen im
Strafienverkehr des vergangenen Jahres haben gegentiber
1959 fihlbar zugenommen. Das geht gleichermafien aus einer
Einschitzung des Bundesverkehrsministeriums und den bis-
herigen Feststellungen des Statistischen Bundesamtes in
Wieshaden hervor.

Reform der Kiz-Versicherungshedingungen? Anlaf zu Unklar-
heiten und Meinungsverschiedenheiten bei Schadenregulic-
rungen geben die zor Zeit gilltigen alljemeinen Versiche-
rungsbedingungen fir die Kraftfahriversicherung nach Mei-
nung einer Arbeitsgemeinschaft der Spilzenverbinde der ge-
werblichen Wirtschalt und der Vorkehrs-Klubs, Die Arbeits-

gemeinschaft hat deshalb Vorschlige [ir eine Reform aus- |

gearbeitet, die zunddhst mit der Versidierungswirlschaft be-
raten - werden sollen, - . kb

Rotes Kreuz an norddeutschen Strafien. Mit etwa 3500 Hilis-
kriften besetzt sind rond 660 Unfallhilfs- und Meldestellen
des Deutzchen Roten Kreuzes, die-es zur Zeit an den StraBien
in Schleswig-Holstein gibt. Weit dber 28 000 Menschen konn-
ten wdhrend des DRE-Geschiftsjahres 1959/60 von diesen
Einrichtungen betrent werden. kb

Aut den Spuren der Moped-Horden. In einer zweiten Sonder-
aktion waren 184 moforisierte Beamie der Kélner Polizel
gegen - Rowdys aul Mopeds eingesetzt, Wiederum wirden
fast 1000 Mopedfahrer gestellt, die gegen die Vorschriften
verstofien hatlen. kb

Kein .Anzeigensoll™ flir Verkehrspolizisten. Kein Verkehrs-
polizist werde wegen Nichterfiillong eines .Solls- an Straf-
mandaten” zur Verantwortung gezogen, Das habe eine Um-
frage bei den zust@ndigen Lander-Ministerien ergeben, er-
klarte. Bundesinnenminister D, Schréder in der Fragestunde
des Bundes!agcs kb

Uber zwel Millionen Kiz-Schiiden. Rund 2,1 Millionen Schiden
gind ‘den Versicherern in allen Zweigen der Kraftfahrver-
sicherung wihrend des Jahres 1959 gemeldet worden, Das
teilt der Gesamtverband der Versicherungswirlschalt anlag-
lich seimer Jahrestagung in Diisseldorf mil. Die Primienein-
nahmen in der Kraftfahrversidierong betrisgen 1959 mit ins-
gesamt etwa. 1,635 Milliarden DM um' 15 Prozent mehr als
1958, Die Versicherer wollen Bestreblungen fortsetzen, nach
denen die Grilne Internationale Versidierungskarte allmih-
lich abgeschafft werden und das amtliche deutsche Kenn-
zeichen als Nachwels eines ausreichenden ~Versicherungs-
schutzes gelten soll. kb

Mopediahrer organisieren sich international. Mopedklubs aus
Belgien, der Bundesrepublik, den MNiederlanden und aus der
Schweiz haben neulich in Gladbods (Westfalen) eine . Inter-
nationale Moped-Verelnigung® gegriindet.  Als- Prisident
cdigser kurz JIMVS genannten Organisation zeichnet ein
Schweizer. kb

HUK-Verband: Zuviel gegessen! Auf die Folgen zu avsgiebi-
gen Essens ist ein grofier Teil des etwa 85 Prozent aller Un-
fille “werursachenden  smenschlichen Versagens®  zuriickzu-
fiihren, Das geht aus' Untersuchungen des HUK-Verbandes
hervor. kb

Haben die Reifen noch Frofil? Mindestens noch einen Milli-
meter tief missen die Prolilrillen oder Einschnitie an allen
Reifen von Kraftlahrzeugen im genzen Umfang und aof der
gesamien Breite der Lauffladhie sein. Diese nete Bestimmuneg
des Strafenverkehrsrechts trat mit zahlreichen anderen am
1. Augunst in Kraft, Jeder Kraitfahrer tut gut daran, sich ir
die neuen Yorschriften zu interessieren. kb

Kelne Chance fiir .Land-Flihrerscheine”. Besonders verkehrs-

‘arme Kreisstédte Bayerns sollen kiinftig als Priifungsorte fiir

Fiihrerscheinbewerber nicht mehr zugelassen werden, Das
plant das bayerische Verkehrsministerium. kb

Weltnadhrichten:

DEUTSCHLAND

Die Autobahn Frankfurt—Miirnberg soll, wie nifmeﬂ ver-
lautet, wegen Arbeitskriftemangel -nicht vor 1964 fertig-
gestelll werden kdnnen.

FRANKREICH

‘Der. im Oktober. zu Ende gegangene Auto-Mobil-Salon. in

Paris hatte 800 000 Besucher, daf sind um 10 Prozent mehr
-alsim Vorjahr.

USA

An einer Rodhe amerikanischer Tankstellen kdnnen- jetzt zum
allgemeinen’ Service anch Lebensversicherungen abgeschlos-
sen werden. Besonderen Erlolg versprechen sich die Unter-
nehmer von kurzfristig versicherten Autobahnfahrten,

CUBA

Beim Verkaul von Autos und Motorridern miissen cubani-
s:!:w;ltindler neuerdings eine 20%vige Stever vom Rohgewinn
abfiihren.

ITALIEN

Im Parlament wird demnichst tiber den Bau von S600 km
Amtobahn beraten. Das geplante MNetz sicht insgesamt fiinf
Streckenfuhrungen zwischen dem. Brenner und: Sizilien und
von der Adria bis zur Schweizer Gronze vor.

UNGARN

In Ungarn sind insgesamt nur 31280 Pkw und Lkw zugelas-
sen. Davon treffen nur 10 000 auf Private.

Reisenachrichten

Bannmeile {iir Aogsburger Innenstadi? An eine Bannmeile
fir Kraftfahrzeuge In der Innenstadt denken die Augsburger
Stadtvdter, damit die Verkehrsprobleme gelist werden kin-
nen, Schon in absehbarer Zeit sollen einige der wichligsten
Geschdflsstraben . 20 Fubgéngerzonen erklart werden und
wihrend der Hauptgeschiftszeiten flir den Fahrverkehr ge-
sperrt sein. kb

45 preiswerle Landgasthéfe. In viner Liste zusammengefabt
hat die franzisische Direction Général du Tourisme jetzt 45
-auberges de campagne®. Es handslt sich dabel um empfeh-
lenswerte Landgasthdle, die — tber das ganze Land ver-
teilt — Autotouristen mit nicht dbermiBig gefdllter Brief-
tasche ein sauberes Unterkommen mit Pension zn angemesse-
nen Preisen bieten. Die Liste soll weitergefihrt werden, b

Autobahn-Nordwestring om- Kaln.: Mit dem Bau des nord-
westlichen Autobahnringes um Koln soll jetzt begonnen wer-
den. Der Ring wird sphter die direkte Verbindung der aus
dem Ruhrgebiet kommenden Autobahn mit der Kéln-Aadhe-
ner Strecke sein und {iber éine neue Autobahn-Brilcke fiber
den Rhein Anschiufl an das im Bau belindliche Leverkugenar
=Kleeblall® haben. kb

Autobahn Karlsruhe—Basel im Herbst 19681 ferlig? Die Aulo-
bahn - Karlsruhe—Basel  konne moglicherwelse bereits im
Herbst 1961 ganz dem Verkehr tbergeben werden, Das
deutete der baden-wiirttembergische Innenminister Filbinger
anldBlich der Erdifnung des 8,5 Kilometer langen Absdhnitis
Appenweller—Offenburg an. Dieses Teilstiick wurde jetzt ein
Jahr vor dem ursprilnglich geplanten Termin eingewetht, kb
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im Bild

Der ADAC-Sportprisident v. Guilleaume
iberreicht Hans Stuck den ADAC-
Ehrenpokal zom 60. Geburlstag.

Eine Familfe auf Vespa., Heinrich Armzten asus M.-Gladbach mil
selnen Séhnen

Ein englischer Bobby versieht seinen
Streifendienst mil einer Vespa.

1 .Kostenlos Iotografiert® werden alle Verkehrssiinder an dieser
Krcuzung in Frankfurt durch cine automatische Kamera (links
oben)

2 Audh in Paris mitten im Verkehrsgewihl dés Place de la Cone
corde Ist die Vespa Immer vorne.

3 Schaufenster des VC Wiesbaden 1950 bel der Vespa-Werks-
vertretung C. u. W, Déring.
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FAFLOGANTRN

Er lieB das Taxi nicht direkt vor seinem Hause hallen, son-
dern an der Stralenecke, etwa hundert Meler vorher. Die
Koffer in den Hinden schritt er schnell auf das Haustor zu.
Ein Blick nach oben iberzeugle ihn, daB in seciner Kanzlei
kein Licht brannte und das Personal lingst nach Hause ge-
gangen war. Als er seine Wohnungstiir aufschlofi, hirte er
Schritte die Treppe herunterkommen,

<Guten Abend, Herr Doktor! Schon vom Urlaub zurick?™

Es war Frau Bottger, die Frau des Steuerberaters, die dber
ihm wohnten.

~Guien Abend®, erwiderte der Anwall, ohne sich umzusehen.
-Und Ihre Frau? Ist Ihre Frau nicht mitgekommen?®

Das war die Frage, die Holsten gefiirchtet hatte.

«Mein®, erwiderte er hastig und versuchte seiner Stimme
einen gleichmiitigen Tonfall zu geben. .Meine Fran bleibt
noch ein paar Tage. Sie kommt spiter heim.”

Er trat ein und schlug die Tir hinter sich zu. Drinnen mufte
er sich einen Augenblick an die Wand lehnen. Die Beine wur-
den ihm schwach. Zugleich fiel ihm ein: er hatte jetzi eine
riesengrofie Dummbeit gemacht, obwohl er sich alles so gut
und sorglaltig zurechtgelegt hatte. Noch im Zug hatte er alle
Mibglichkeiten erwogen. Aber ¢s war jetzt nicht mehr zu
dndern. Im ganzen Haus wiirde man morgen wissen: Fran
Dr. Holsten war nody im Urlaub geblieben. Das waren ein
paar Tage, vielleicht ein paar Wochen Aufschub.

Das Personal seiner Kanzlei wunderte sich in der nichsten
Zait, dafl der Herr Doktor sich im Urlaub offénbar gar nicht
recht erholt hatlte, so gereizt und nervés war er. Miemand
konnte es ihm recht machen. Es war ganz offensichtlich, daf
er an den Fillen, die er zu hearbeiten hatte, kein tieferes
Interesse nahm. Der alte Biiroversteher Baumann, mubte
seinen Chef mehrfach an wichtige Termine erinnern, die nicht
versaumt werden durften, Klienten, die persdénlich wor-
sprachen, wurden mit ungewohnter Kirze abgeferligt,
Freunde und Bekannte erhielten auf die Frage nach seiner
Frau die Antworl, sie sei noch auf eine unbestimmte Zeit im
Siden geblichen. Das Wetter sei gerade jelzt so schin, warm
und sonnig, und das Klima bekomme Irene so gut. MNun,
Holstens konnten sich einen solchen avsgedehnten Urlaub
leisten. Die Praxis ging gut, und Holsten hatte als gesuchter
Strafverteidiger ein hohes Einkommen.

Er war fast sechs Wodhen wieder zu Hause, als Frau Irmgard
Boll, eine Jugendfreundin seiner Frau, zu ihm kam. Sie war
erstaunt, dal Irene noch immer im Stiden verweille. Sie
kannte sie als gule Hausfrau, die Mann und Haus nicht gern
allzulange allein lief. Frau Boll erbat sich Irenes Adresse,
Holsten war innerlich betroffen, er war auf ein solches Ver-
langen nicht wvorbereitet. Um Zeit zum Uberlegen zu. ge-
winnen, erhob er sich, ging an seinen Schreibtisch und begann
unter Papieren und MNotizen zu kramen, um, wie er sagte, die
Adresse zu suchen. y

«5ie wissen nicht einmal die Adresse Threr Frau? Das nennc
ich mir einen schinen Ehemann®, sagte die junge Fraulachend.
«Diese spanischen Hotels haben so schwierige Mamen. Es ist
unmdglich, sie im Kopf zu behalten.®

.S haben dort doch vier Wochen gewohnt! Oder ist Irone
UM eZOgqent ”

-MNein — das heift eigentlich jal Sie hatte sich eine kleine
Pension gesuchl, wa sie es bequemer und angensghme Gesell-
schaft hat.®

Holsten wandte ihr den Ridken zu. Er konnte sich kaum mehr
beherrschen.

Llch werde lhnen die Adresse durchlelefonieren®, sagte er
schlieBlich gereizt, .ich finde sie im Augenblick nicht.®
Betroffen von dem schroffen Tonfall erhob sich Fran Bl und
verabschiedete sich. Der Anwalt sank in seinen Stuhl, vollig
erschipfl, Dies alles hitte er vorausschen miissen. Er diber-
legte, ob er nicht lieber sofort zur Polizei gehen sollte. Aber

dafiir war es jelzt zu spat. Das hieBe sich selbst dem Schlimm-
sten auszuliefern,

Finf Monate spiter, im Februar, erschien ein Mann in Hol-
stens Wohnung, der seine Frau zu sprechen wilnschie,

Seine Frau sei nicht zugegen, erwiderte der Rechisanwalt.
Wann er sie antreffen kénnte, fragle der Mann.

Holsten beantwortele die Frage nicht, sondern wollte wissen,
wer der Besudcher sei und worum es sich handelte,

Da wies sich der Mann als Kriminalbeamter aus. Er erklirte,
dall er nach dem Verbleib 'der Frau Holsten forschen miisse,
Er schien ein wenig unsicher zu sein und sich in seiner Rolle
nicht ganz wohl zu [Ghlen, Es war immerhin ungewdhnlich,
dall er einen bekannten Rechisanwalt in dieser Welse, wie
einen Verddchtigen, befragen mufte.

Flalsten wies den Beamten scharf ab. Er wurde nervés, bei-
nahe auvifallend, und erklérte, er denke nicht daran, irgend
jemanden iiber seine familiiren Angelegenheiten Auskunft
zu geben. Ihn interessierte es ja auch nicht, wo sich die Ehe-
frauen anderer aufhielten.

Der Beamte ging unverrichteter Dinge, aber zwel Tage spiter
erhielt Holsten eine [Grmliche Aufforderung, bei der Polizei
zu erscheinen. Er diberlegle, ob er der Aulforderung Folge
leisten sollte. Er wulite, dafl ‘er rechtlich dazu nicht verpflichtet
war, Aber er sagle sich, wenn es schon so0 weit isl, habe eine
Wilgerung wenig Sinn mehr. Er ging also. Dem vernchmen-
den Kriminalbeamten erklirte er, er wilrde nur vor einem
Richter seine Aussage machen. Wenig spiter salb or dem
Untersuchungsrichter Dr. Gerlach gegeniber, einem wohl-
wollenden &lteren Mann mit grauem dichtem Haar. Beide
Minner kKannten sich vom Amt her. Holsten hatle oft genug
mit Dr. Gerlach dientlich zo tun gehabt:

«Es tut mir leid, Herr Doklor®, begann der Amisgerichtsrat,
~aber da ist eine Anzeige eingelaufen, sicherlich nur dummes
Machbarngeschwiitz, Es wird behauptel, Thre Frau Gemahlin
sel — abugdngig.*®

«Wer behauptet das?® fragte Holsten.

«as lut im Moment nichis zur Sache.”

-Handelt es sich um éine regelrechte Vermibtenanzeige?®
«Ja, Es wird weiterhin die Vermutung gqedubert, Sie hitten
Ursache, die Sache geheim zu halten.®

Holsten schien unter dem Blick seines Gegeniibers blaf zu
werden.

«Meine Frau ist im Augenblice taisichlich nicht hier®, sagle
er, +wir waren zusammen im Urlaub und ich habe meine Fran
zurickgelassen, weil das sidliche Klima — wir waren in
Spanien — ihrer Gesundheit sehr zutrlglich war.®

«Das klingtl einlenchtend und dberzeuat mich vellkomrmen,
Herr Doktor®, erkliirte der Richter, .aber ich habe hier eine
richterliche Vernehmung durchzufliithren und mull Sie bitten,
mir noch einige Fragen zu beantworten.”

Er blickle auf den vor ihm liegenden Zettel.

«Wann waren Sie im Urlaub, Herr Doktor?*®

= Von Ende Juli bis Ende August.”

Dr, Gerlach blickte schnell und anscheinend dberrascht auf,

<Das sind also [iinf Monate her: Und wéhrend dieser ganzen
Zeit befindet sich-also Thre Gatlin in Spanien? Kénnen Sie mir
die Anschrift Threr Frau Gemahlin geben?®

Holsten griff in ‘seinen Rodk. Er verwahrle in seiner Brief-
tasche eine Karle des Hotels in der Nihe Valencias, in dem
sie gewohnt hatten. Aber er zog die Hand wieder leer zuriick,
wischie sich hastig fiber die Slirn und sagle: .Lassen Sie mich
die Wahrheit sagen, Herr Amtsgerichtsrat. Meine Frau ist
nicht mehr am Leben.®

+Oh!® entfuhr es dem Richter, .das wubBte ich natiirlich nicht
und Sie haben mir doch soeben noch erklirt — nun, lassen
wir das! Ihre Frau ist also gestorben? Hier oder in Spanien?®
«In Spanien.®
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Dr. Gerlach erhob sich und reichte dber den Tisch hinweg
Holsten die Hand. .Mein herzliches Beileid, Herr Dokfor.”

Es enlstand ¢in Schweigen.
-Erlauben Sie mir zu rauchen, Herr Amtsgerichisrat?”

<Aber bilte, bittel® Er selbst reichte dem Anwalt sein Feuer-
T,
~3ie haben natirlich einen Totensdhein?® fragte der Richter

abschlicBend, .und haben den Todesfall beim Standesamt ge-
meldet?” : '

«Nein — das habe ich eben nicht. Ich habe keinen Tolen-
schein. Meine Frau ist das Opfer eines ungewdhnlichen Un-
falls geworden. Sie wurde von efnem Hai gefressen.*

Holsten war in Erregung geraten, sein Gesicht zudckte, er fuhr
Sich mil dem Taschentuch iber die Stirn.

=Wiet Verstehe ich richtig? Ihre Frau wurde von einem Hai,
cinem Hailisch, gelresseny”

=Ja." Holstens Lippen bebten,

=Das miissen Sie mir schon niher erkliren”, sagle der Unter-
suchungsrichter schroff.

Holsten hob die Schultern,

<Jch wublite das alles im veraus. Ich wulite, daB mir niemand
glauben wiirde, SchlieBlich arbeite ich seit 12 Jahren als Ver-
teidiger in Strafsachen und welll, was glaubhalt erscheint und
was nicht. Nalirlich héitte ich alles sofort melden missen,
aber ich walite, daB mir niemand glauben wiirde, Mein Leben
in den letzten fiinf Monaten war die Hélle — der Verlust
Fn::me“r Frau, das Warten auf das, was nun heute gekommen
ist —.

Er langte nach einer neuen Zigarette, ziindete sle an und be-
gann seinen Bericht: -

«Wir verbrachten unseren Urlaub in der MNihe Valencias und
lernten dort eines Tages in einer Bar einen Mister James
Philipps kennen, einen sympathischen englischen Sportsmann,
der mil einem hochseetiichtigen Segelbool heriibergekommen
war, das jetzt im Yachthalen vor Anker lag. Er beabsichtigie,
mit seinem Boot am ndidisten Tag Gber Tanger nach Casa-
hlpncn zin fahren, und fragte ung, ob wir nicht Lust hiitten,
mitzulahren. Uns war es gleichgiltig, wo wir den Rest unseres
Urlaubs verbrachien, wenn es nur-der Siden war. Eine soldie
Gelegenheit, zu einer Segeltour zu kommen, bot sich uns ge-
wili so bald nicht wieder, Von Casablanca wolltén wir dann
direkt heimreisen. Wissagten also zu und begaben uns nods
am gleichen Abend mit unserem Geplick an Bord der Kleinen
Yadil und verliefen kurz nach Sonnenaufgang den Hafen und
segellen mit Kurs auf die nordafrikanische Kiiste ins Mitte]-
meer- hinaus. 'Wir- waren vier Mann an Bord, ein Freund
unseres Mister Philipps, der mit thm von England gekommen
war, war mit von der Partie und meine Fran kochte in der
Kombiise fir jhre‘drei Minner'. Es ging allés gul. Die Sonne
schien warm vom blauen Mittelmeerhimmel herab, der Wind
war stetig und nicht zu heftig.

Einige Tage spliter hatten wir die Strafe von Gibraltar
hinter uns und fubren an der westafrikanischen Kiiste sid-
warts, Die Dinung des Atlantiks, in dem.wir uns befanden,
war [reilich eine andere, als die des Mitlelmesres, Obwohl
das Weller ruhig blieb, machte sie doch dem kleinen Boot
zu'schalfen und vor allem meiner Frau. Sie wurde seekrank.
Am zwelten Abend kam ein heltiger Wind aul. Die beiden
Englinder schicnen nichis dabei zu finden. Ihnen: machte das
Stampfen und Bollen nichts aus. Meiner Frau ging es erbirm-
lich und auch mir wurde fibel. Mister Philipps zelgte sich be-
sorgt um meine Frau: Er riet thr, sich niederzulegen und iiber-
nahm ez, das Abendessen zu bereiten. Mit mir ging er weni-
ger glimpllich um. Das schwere Wetler forderte uns drei
Manner an Dedt, wir hatlen alle Hinde voll zu tun, das Boot
auf Kurs zu halten. Ich hatte kein rechtes Vergniigen ‘mehr
an der Sache, die Obelkeit setzte mir mehr und mehr zu,

Es mochie gegen 10 Uhr abend sein, Mr. Philipps hatte mich
ans Ruder gestellt und mir den genauen Kurs eingeschiirit,
Ich hatte den beleuchteten KompaB vor mir und brauchie
nichis weiler zu tan, als das Ruder so zu handhaben, daf die
KompabBnadel immer aul einem bestimmien Punkt blieh. Plotz-
lich sah ‘ich meine Frau aus der Kajille herauikommen. Sie
schob sich langsam und gebilckt an Dedk, indem sie sich an
das Gestinge anklammerte. Sie kam dicht an mir vorbei und

« stéhnte: Mein Golt, Herbert, mir ist so schlecht!’

Ich sah ihr nach, wie sle die niedrige Reling erreichie und
sich tibergab. Ich weill nicht, ob Sie ahnen, wie gleichgiiltig
einen die Seekrankheit machen kann. Man vermag an nichls
anderes zu denken als an sich und ans Sterbienwollen. I
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hatte bier das Ruder zu bedienen und durfle es nidit los

lassen, aber ich erinnere mich genau, mit weldier dumpfen -

Teilnahmslosigkeit ich meiner Frau nachsah, wie sie sich an
die Reling schlepple.

I wandte mich wieder der runden, matt erleunchteten Kom-
pabscheibe zu, da horte ich plotzlich ein Gerdusdh, ein dump-
fes Auiklatschen und zugleich einen Schrei. Ich [ohr herum
und blidkte nach der Stelle, wo eben noch meine Frau ge-
standen hatte: die Stelle war leer. Im Nu war ich an der
Reling und sah Im Mondlicht undeutiich eine Gestalt von uns
Torttreiben. I muf wohl geschrien haben, denn auf einmal
war James FPhilipps neben mir. Er starrie einen Augenblick
ins Wasser hinab, dann-rief er irgend elwas. Ich glaube, es

‘handelle sidh um ein Seqelmantver. Dag Boot legte sidy quer

zur bisherigen Fahririchtung und dimpelte schwer in den
groben Wellen. Ich sah, wie Mr. Philipps hastig seinen
schweren Swealer Gber den Kopf streffte und wie der zweile
Englinder die Leinen lGste, mit denen unser kleines Beiboot
festgemacht war. Ich habe nie schwimmen gelernt. Mein cin-
ziger Gedanke war: schnell dody, schnell!

Plotzlich sah ich, wie Mr. Philipps, der sich gerade anschickte,
in die See zu springen, gleichsam erstarrte. Seine Goeslalt
richtete sich merkwiirdig langsam auf, dann begann er zu
schreien, Er schrie und schrie und was ich sah, schnfirte mir
den Atem ab. Im Mondlicht sah ich ein kleines dunkles Drei-
eck, das an den Rindern silbrig blinkte, durchs Wasser
zischen, gerade auf den treibenden Kérper meiner Frau zu,
Ieh wulte, was es war: dié Ridkenflosse eines Hais, Ehe wir
noch etwas unternehmen, ja ehe wir uns mit Worken ver-
standigen konnten, war es geschehen: das Wasser wirbelle
aul, dann wurde es wieder ruhig, die schwere Diinung ging
dariber hin, aber ein dunkier Fled: schien sich an der Stelle
anszubreiten . ..”

Holsten schwieg, vollig erschépil. Kleine Tropfen Schweilies
standen auf seiner Stim. Der Unlersudhungsrichter beobach-
tete thn aufmerksam. Er liefl sich nicht anmerken, was in thm
vorging. Er winkte dem Protokollfithrer und der ging und
kam mit einem Glas Wasser zuriick, das er Holsten reichie.
MNach einer Weile halte sich der Anwalt wieder erholt und
fuhr fort: . Wir brachten das Beiboot 2u Wasser — wir fanden
nichts, nicht einmal einen Fotzen fhres Kleldes. Wir zogen
die Segel. ein und warfen Anker und trieben die ganze Macht
an der Stelle, bis es hell wurde. Es war nidits mehr zu sehen.
Die Wogen gingen, als sei nidils geschehen, Wir sprachen
kKein Wort von da an. Die beiden anderen hallen wohl ver-
sucht, mir irgendein Trostwort #zu sagen, aber sie erkannten,
dafi -es unmglich war. Sie lieBen mich dann villig in Ruhe.
Ersl, als wir uns Casablanca niaherten, kam Mr. Philipps zu
mir und fragle:

\Was gedenken Sie zu tun, Doklor?

Was soll ich tun# Ich werde den Ungladesfall melden missen.
Vielleicht gibt es in Casablanca ein deulsdhes Konsulat, an
das ich mich wenden kann.

Matdrlich werden Sie es melden missen, klarl” sagte Mr.
Fhilipps, .aber vielleicht sollten Sie es nicht hiertun, sondern
warlen, bis Sie wieder in Threm Lande sind. Hier sind Sie ein
Fremder, Sie beherrschen nicht einmal die Sprache. Das Min-
deste ist, dab man Sie hier festhilt — und unsg zwei natdrlich
auch, bis. alles gekldrt ist, bis die Behirden in Threm Land
varstindigt sind, bis Anweisungen von dort kommen. ..
Mich durchiuhr ein Schreck. In der Tat, hier kannle ich nie-
mand ich mufite meine Geschichle erzihlen, dicse Geschichte,
die jedem, der sie nidht miterlelst hatte, vollig unglaubhaft
erscheinen mubte, Um es kurz zu machen: ich- wandte mich
nicht an die Behdrde, sondern reiste mit dem:-ndchsten Schiff
nach Lissabon und von dort nach Hause.

Matirlich wollle ich den Vorlal sofort in Deutschland melden,
Das war meine feste Absichl, Aber wilrde ez mir in Deutsch-
land anders ergehen, als es mir- vermutlich in Casablanca
ergangen wire? Wiirde mich nicht allein schon die Tatsache,
dab ich mich nicht sofort an die Behdrden in Casablanca ge-
wendel hatle, verddchtig machen? Ich bedachie jeden Schritt,
den ich tun muBte, an die Vernehmungen, ‘an dag schiefe
Licheln, mit dem man meinen Bericht aufnehmen wiirde Seit
12 Jahren habe ich in Strafsachen zu tun, ich kenne das be-
rechtigte Mibtrauen, das man den Aussagen eines Verdachti-
gen entgegenbringl — wer wilrde mir glauben, meine Frau
sel das Opler cines so furchibaren Unglidksfalles geworden,
nachdem ich in der ersten Verwirrung meines Heimkommens
erklirt hatte, sic machte verlingerte Ferien im Saden?®

Der Untersuchungsrichler sah den Anwalt lange an.

Dann sagle er:
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.Sie haben ja schlieBlich Zeugen [ir den Voriall. Wie sind

die Anschriften der beiden Englinder, mit denen Sie die Reise

unternommen haben?®
Holsten hob mide den Kopl:

<Ach habe mich in all den Mondten bemiiht, das herauszufin-
den. Ich kenne nur fhre NMamen. In Casablanca war i so
kopflos — und die beiden anderen wohl auch, dal wir ver-
sduml  haben, unsere -Adressen auszutavschen. . Vielleicht
taten sie és auch absichtlich, man steht ja auch als Zeuge nicht
gern vor Gericht, Ich weil, "dad das meine Sache noch aus-
sichizloser macht.”

Er schwiey,

Audh der Untersuchungsrichiler sagle nichis,
SchlieBlich aber Iragte er:

<Haben Sie-sonst noch elwas zu sagen, Doktor Holsten?”
Der Anwalt schiittelte den Kopf.
Der Richier riusperte sich.

«Es tut mir leid; aber ich muB Sie in Untersuchungshaft neh-
men.” Er gab dem  Protokollfihrer ‘ein  Zeichen. _Das hat
nichts damit zu tun, ob ich fiir meine Person Ihnen glaube
oder nicht. Hier handelt es sich um den Tod eines Menschen.
Sie kennen selbst die Gesetze.”

Holsten lachte bitter.anf.

Und dje Hi:kgrimduug des Haltbefehles, Herr Amtisgerichis-
raty”

Dr. Gerlach blickte vor sich hin:dann erwiderte or, beinahe
sthroff: .Wegen Mordverdacht an Threr Ehefrau!”

Modi in derselben Nachi erhingte sich der Untersuchungs-
gelangene Dr, Herbert Holsten in seiner Zelle: Man fand bei
ihm einén Zettel, aul den er geschrichen hatfe:  Ich habe
meiner Aussage vor dem Unlersuchungsrichter nichts hinzu:
zufigen .. .° Paul Feichilen

Unterwegs - Schlauchpanne ohne Arger

Ob Radfahrer, Moped-, Roller- und Motorradfahrer oder auch
der Autolahrer, wie oft hat man dodh unterwegs Arger mit
einer Panne, Nicht nur deshalb, daf ¢in Loch im Reilen und
im Schlaudh ist, meist liegt der grobte Arger darin, dab die
Tube mit der Gummildsung eh. yetrodknet ist: weil entweder
die Tube vorher nidit richlig zugeschraubt wurde oder ingend-
wie verletzt worden sl Viellach fehlt auch das Rauhblech
oder das Glaspapier zum Aufrauhen.

Die TIF TOP-Gummiwerke Stahlgruber, Miindien, haben aus
dieser Erkenninis heraus eine praktische Pactung mit
Schlauch-Reparaturmaterial herausgebracht, Sic wurde erst-
malig auf der IPMA gezeigl.

Die nene-TIP TOP 3-Zwedi-Packung ist ein prakiisches Zu-
behdr fir unterwegs, -um cine eventuelle Reifenpanne ein-
wandirel und verbliffend vinfach zu reparieren. Die Packung
enthilt vulkanisicrende a-Flidten ohne Gummilosiing.

Der Fahrrad-Schlaudhflicken wird der Packung entnommen,
in der Hosentasche angewdrml, inzwischen mit dem an der
Packung angebauten und besonders geformten Rauhblech
schinell und spielend einwandfrei aufgerauht, bls keine Glanz-
stellen mehr vorhanden sind, Durch das Anwirmen: ist der
Flicken klebriger geworden, Die Melallfolie wird abgezogen.
Dann wird einfath der Flidken ohne Gummildsung auf die
Schadenstelle nufgedriickt.” Nach Enlfernen des Cellophans
wird der Flidken mil dem an der Padkung belindlichen An-
roller auf-eimer harlen Unterlage (z. B. Stein) kriftig ange-
rolit. Damit wird eine luftblasenfreie satte Verbindung des
Flicken mil dem Schlaudh erreicht. Die Moped-, Motorrad- und
Auto-Schlaudiflicken milssen mittels Streichholz, Feuerzeug
oder am Auspulfkriimmer oder dergleichen vor dem Auf-
setzen: aul den Schlauch an der Aluminiumfolie stark er-
warmtl werden. °

Mit dieser npuen Padung fiir Schlauchreparatur - kiémnen
unterwegs jelzt schneller und sicherer Schlaachreparaluren
durchgefuhrt werden, und zwar ohne Gummilésung bzw.
Vulkanisierflissigkeit.

Filr die Reparatur in der Werkstitte werden diec-a = auto-
malisch vulkanisierenden Flidken ebenfalls qgeliefert, dazu ein
elekirischer Aufrauher und eine PreBivorrichiung. Mit digsen
Flicken und Gerdten wird die Schlauch-Reparator in verblif-
fend kurzer Zeit durchgefihrl und cine einwandireie, dauer-
hafie Vulkanisation erziell.

FERDINAND HOFFSTATTER

SEITisi8 IMFAMILIENBESITZ

Orden - Abzeichen - Medaillen
Plaketten - Werbeartikel aller Art
Langjéhriger Lieferant der Flaketten fir
den Vespa-Club von Deutschland sowie
der Plaketien Vespa-Club d'Evrope.
Ferner der Club- und Veranstallungs-
ploketten nebst Abzeichen des VCVD.

BONMN, WERKAMNSCHRIFT BEL[_EI.-HMPERICH
TELEFOMN: BONM 41335/41008% « FERNSCHREIBER 0884558

Sportsplitter

Bel der 8. ADAC-Grunewaldfahrl war die Mannschaft des
VC Berlin bestes Team der Gesamiveransialtung, Bester
Rollerfahrer war Eidee Bode auf GS. Der VC Berlin errang
den goldenen Mannschaftspreis und ‘mit den. Fahrern Bod,
Raum und Ziegler drei Goldmedaillen,

Gerhard Jorger vom VC Mannheim startele in diesem Jahr
erstmals als Vespa-Sportlahrer. Bis zum 20, 6; 1960 errang er
bei & Sporlveranstaltungen 5 Gold- und 1 Silbermedaille, Bei
der 4, Saar-Hothwald-Zuverlassigkeitsfahrt fuhr Jérger. den
Klassensieg und den Tagesbestpreis nach Hause.

Helga Roth vom VC Wiirzburg errang bei der 3. Gesdilck-
lichkeitsfahrt des Deutsch-Amerikanischen Motorsport-Clubs
Wiirzburg in der Klasse bis 700 cem auf ithrem Vespa 400 den
2. Preis und den- gleichzeitig gestifteten Damenpreis. Ihr
Bruder Kurl Roth belegle den 1. Platz und wurde ebenfalls
aufl Vespa 400 zweiter im Gesamtklassement.

Erhaltlich
beim Fachhandel

Hersleller

Stahlgruber,
Mianchen 8
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Europameisterschaft in London
Endlauf

Am 15, September trafen sich die neun deutschen Teilnehmer
am Europa-Finale und der vom VCVD bestellte Betreuer am
Rémerberg in Frankfurt (Main). Mach Uberprifung der Pa-
plere und Auszahlung der ersten Rate der Tage- und Benzin-
gelder, starteten die Teiflnehmer in Richtung Koéln., MNadh
einem Mittagessen in Aachen-gelangte die holonne in stro-
mendem Regen fiber Litttich, Briissel gegen 21 Uhr in Ost-
ende an. Nach ruhiger Uberfahrt verlieBen wir am 16, Sep-
tember frith um 5 Uhr in Dover die Féhre. Nach Erledigung
der Formalititen wurden wir von Funktioniren des VC Eng-
land begriifit und fuhren nach einer Frihstidkspause gemein-
sam mit der Mannschaft des VC Italien und des VC Dsler-
reich nach Cheltenham. Mach der Begriitbung durch die uns
betrevenden Dolmetscher, Ausgabe der Plaketten und einem
guten Abendessen konnten die deutschen Fahrer um 23 Uhr
todmiide ins Bett fallen.

Der Samstag (17. 9. 60) war der Abnahme und Reparatur ge-
widmet. Am Nachmiltag gab der Oberbiirgermelster der Stadt
Cheltenham einen Emplang, dem am Abend ein Begriifungs-
bankett durch den VC Europa folgte. Am Sonntag (18. 9. 60)
piinktlich 5 Uhr startete der erste Fahrer, ein Englinder zur
GlelchmiBbigkeitspritfung. Die einzelnen Teilnehmer wurden
im Abstand von 30 Sekunden auf die Strecke geschickl. Auf
der 276 km langen Strecke mubBten die Fahrer 3 Zeitkontrol-
len anfahren. Vor jeder Zeitkontrolle wurde eine Sonder-
priffung (letzter Kilometer) durchgeliihrt. Bei der ganzen Ver-
anstaltung wurde die Zeit auf eine Fiinftelsekunde genau ge-
messen. Nach Aussagen der Fahrer war die gesamte Strecke
durch eine grofie Anzahl Funktiondre ans 10 Vespa-Clubs
gesichert. Den Teilnehmern wurden unierwegs Erfrischungen
(Tee, belegte Brote gereicht), Zwischen 11 und 12 Uhr mit-
tags trafen alle Fahrer piinkilich am Ziel in Staverton ein.
Der Machmittag des 18. September wurde von den deutsdien
Fahrern zur Teilnahme an einem typisch englisdien Geschick-
lichkeitsturnier anliflich des nationalen Treffens des VCEng-
land -benutzl. Ein Festbankeit am Sonntagabend mit der
Siegerehrung beendete die 2. EuropagleichmiBigkeitspriifung
1960,

Die Rickreise fihrte die deulsche Mannschalt am Montag und
Dienstag iiber London — Dover — Ostende nach Brilssel, wo

Sammelplatz fir die Teilnohmer aus 13 Mationen an der 2. Vespa-
Europamelsterschalt in Chellenham bel London

sich die Wege der einzelnen Fahrer trennten. Die Ergebnisse
der Veranstallung bestitigten wieder einmal mehr, daf die
italienischen Vespa-Fahrer bei derartigen Veranstallungen
die grofte Erfahrung besitzen. Es ist daher besonders erfreu-
lich, dafi der jingste deutsche Teillnehmer Herr Husel jun, aus
Augsburg auf Platz 15 landen konnte. Auch der 24. Plate von
Herrn Schneider, Augsburg, verdient Beachlung. Uber die
weilere Plazierung der deutschen Teilnehmer war am Sonn-
tag noch nichts in Erfahrung zu bringen.

Die Kameradschaft und der Zusammenhalt innerhalb der
dentschen Mannsdhalt verdient besonders hervorgehoben 2u
werden. Das korrekte und disziplinierte Auftreten der deul-
schen Mannschaft fand don Beifall und die Anerkennung aller
offiziellen Vertreter des VC England und des VC Europa.
Die Organisation durch den VC England kann als muster-
giiltig gelungen bezeichnet werden. Die Herren HassoFelsing,
Simon Wezel und Charles Caswell sowie als Dolmetscherin
Fraulein Valerie West haben sich in besonders lebenswilrdi-
ger Weise um die deutsche Mannschaft bemiiht,

Alles in allem diirfie die Teilnahme am Europa-Finale In
Cheltenham [ir alle beteiligten ein unvergeBliches Erlebnis
geweseh sein, Werner Wagner

werden.

MNummer 914 64°,

Haben Sie schon lhr
Vespa Tip-Jahresabonnement 1961}

Ab 1. Januar 1961 ist der Vespa Tip lber den Postzeitungsdienst nichit mehr
bestell- und beziehbar,

Sie kénnen sofort Jahresabonnent des Yespa Tips

Uberwelsen Sie umgehend mit einer Zahlkarte 3— DM auf das Postscheck-
konlo . Woligang SCHRAMM, Sonderkonto II, Minchen, Postscheckkonto-

Mach Eingang Threr Zahlung gelten Sie als Abonnent fiir 1961. Geht Thre
Zahlung erst spéter ein, 50 erhalten Sie automatisch alle beraits erschienenen
Vespa Tip-Ausgaben [lir 1961 nachgeliefert.

Der VESPA TIP ist die Zeitschriit flir den VESPA-FAHRER und fiir alle, die es noch werden wollen]
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Der Jfliegenden Blitter” I, Teil

Dumbos Abenteuer

Eine Adresse in der Manteltasche @ Heifie Wikrstchien auf der Treppel @ .Sie sind eln Filmschauspieler®
Die .Stammtischrunde® in der .Wolishihle* @ Ein Flugzeugabsturz und seine Folgen

Erstens: Hatte mich mal wieder das Reisafieber gepadct, wie
schon in manchem Jahr, und ich war fest entschlossen, gen
Siden (Schweiz, Stdirankreich und italienische Riviera) zu
rollen, Die notwendigen Dinge {ir eine Drei-Wodhen-Fahrt
standen in Gestalt von drel Seesiicken lingst bereit. Auch die
Einreisevisen waren beschafft, — Dumbo — der Miegende
Elefant® warlete schon aul das Startzeichen. —

Zweitens aber und in meinem Plan nicht verzeichnet- Eine
schwarzhaarige Schéne hatte Dumbos Trampelpfad gekreuzt
und mir gehdrig den Kopf verdreht! Dieses besondere Er-
eignis lieB mich flugs meinen Urlaubsplan und Fahrtrichtung
dndern! Ich schien in ein neues Abenteuer hineinzusteuern.
Mit einem FuB stand ich wohl schon drin, als ich ami Vor-
abend melner Abfahrt einen Zettel in einer meiner Mantel-
taschen entdeckte. Eine Adresse — aus dem Rheinland —
war auil das kleine Stiickchen Papier geschrichben, weiler
nichts. Ein entscheidender Wink der schwarzen Schonen, die
ith einige Tage verher in Olfenburg kennengelernt hatte,

Tag der Abfahrt, — Regen und Sonnenschein waren abwech-
selnd meine Begleiter auf .grofier Fahrt®,

Dumbo schnurrte munter mit seiner Last durch Karlsruhe,
tiberquerte den Rhein bei Wérth, Durch die Plilzer Berge,
iilberall an den Héngen rankender Wein, grofie Anbauflichen
von Hoplen, der sich an langen Stangen emporwand, Eigen-
artig die wvielen, einzelnen Bergkegel, zahireiche Burgen,
Ruinen (bei Anweiler die bekannte Burg Trifels) und in der
Sonne leuchtete von weither roter Sandstein,

Die beriihmte .WeinstraBe® endete bei Neustadt und schon
steuerten wir auf guter Strabe Bad Kreuznach an. Ein kleiner
Kurort, der sich bereils zum Empfang seiner jéhrlichen Som-
mergdste riistete. Bei Bingerbriide gab's einen kleinen Ab-
stecher an den alten Vater Rhein, um den Binger Miuseturm
zu bewundern,

Weiler ging die Fahrt, entlang des breiten Stromes, ganz
gemichlich rollten wir dahin, Wir freuten uns iiber die wun-
derschiine Aussicht. Doch plétzlich wurde Dumbos vergnigtes
Brummen von dem Lirm eines pfeilschnell dahinrasenden
Diisenjégers fibertont, der so schnell wie er herangebraust
kam in niedriger Hohe theinabwirts entschwand. Tm Nu war
der ganze Spuk vorbel, zuriick blieb eine lange, schwarze
Rauchfahne, — Mit dem ist doch irgendwie nichl was in
Ordnungl — dachte ich mir so... Richtig!... Weit voraus
stand diber dem Rheinufer in meiner Fahririchiung eine ge-
waltige Feuersiule. Nur fiir einen Augenblick, und gleidch
anschliefend erfolgle ein gewaltiger Knall. Irgendwie ver-
meinte ich sogar einen erheblichen Luftdruck zu verspiiren.

Ich pafite vor Schreck nicht mehr auf Dumbo auf und fast
waren wir tiber den Kantslein gestolpert!

Schon an der ndchsten Ortseinfahrt sperrte Polizel die Ufer-
strafe ab und leitete den Verkehr um.

Ich erfubr, dal nur wenige Kilometer weiter ein schredkliches
Ungliidk geschehen sei: Ein Diisenjiger sei ganz in der Nihe
der Ulerstrabe explodiert, als er versucht habe, noth einen
Motlandeplatz zu erreichen. Brennende Flugzeugteile wiren
auf zwel voriiberfahrende Autos gefallen und hitten diese
in Brand gesetzt. Mehrere Tote und Verletzte hitte es ge-
geben. Selbst die Bahngleise seien aufl zig Meter zerstort
und -aufgerissen! —

Bei dem Gedanken: Das hitte auch mir passieren kénnen —
mothte ich nicht mehr weiterfahren, So beschloB fich, das
niichste Gasthaus aufzuschen und eine Pause einzulegen. Die
Umleilung fiihrte uns fber die SOONWALD-HShe und durch
den kleinen Ort Rheinbdllen. Dichter Nebel und heftiger
Regen zwang uns unter dem Dach eciner Schutzhiitte Unter-
schlupf zu suchen. Dort wartete bereits ein Motorradfahrer
auf . '‘Wellerbessarung”.

An der langen Ablahrt nach Bacherach lag rechter Hand ein
Gasthaus: ., WOLFSHOHLE" — der Name gefiel mir gut!

Ich stieg ab, der Motorradfahrer von der Schulzhiitte hielt
25 genauso. — Dumbo freute sich auf einen trockenen Stall
und ich mich auf warme Sachen, duBerlich und _innen”. Ein
zlinftiger, stelfer Grog brachte mich wieder auf die Beine und
an den riunden Tisch einer frohlichen Stammtischrunde!

Da hatte sich der Herr Apotheker neben dem Viehhindler,
der Ratsschreiber neben dem Herrn Doklor eingefunden; Der
Biirgermeister sprach mit dem Lehrer, wihrend der Rechis-
anwall der rundlichen, weiBhaarigen Wirlin ¢in besonders
wichtiges Problem vortrug.

Ich 1ptatzte sozusagen in diese .Runde® hinein, und es wurde
sogleich enger zusammengeriiekl, um mir elnen Platz einzu-
riumen.

Beim ersten Schoppen Wein wurde so ganz allgemein die
Woellerlage erdritert... Muntere Diskussionen entspannen
sich, als sich die Runde mit dem zweiten Glas zuprostete.
Drer dritte Schoppen sah uns schon bei ziindendan Witzen. Bs
kam dann das Erraten des Berufes eines jeden von uns am
tunden Tisch an die Reihe. — Bei mir tippte der Viehhindler
auf Filmschauspieler® oder vielleicht auch vom Theater!
Hm, .. Seine Meinung wurde sogar noch vom Lehrer kriftig
unterstitzl, — Ich fihlte mich zwar geschmeichelt ob dieser
falschen Einschitzung und wollte, bescheiden wie ich nun mal
bin, abwehren. Doch das war véllig fehl am Plalze; denn nun
hatte die Runde aufgehorcht und ich stand in allgemeinem
Interesse. Besonders, well ich dem Viehhhndler gute Rat-
schliige gegen sein arges Rheuma geben konnte und fhm
obendrein noch ein Kissen hinter den Ridken stopfte. Da war
das Eis nun ginzlich geschmolzen, Aus lauter nkbarkeit
wollte mein Nachbar mir auf der Stelle eine Kuh(!) schen-
ken! — Beim vierten Glas holte ich meinen Skizzenblodk her-
vor.und zeichnete die ganze, muntere Gesellschaft, so wie wir
gerade am runden Stammtisch safien. Dieses Konterfei iiber-
reichte ich der lustigen Wirtin als Geschenk! Oberhaupt ent-
puppte sich die Wirtin mit ihren siebzig® Jahren als sehr
muntere, jugendlich-frische Rheinlinderin, die mit threm def-
tigen Humor die ganze Gesellschalt glinzend unterhalten
konnte, — Eigenartig: Es gab in unserer Runde kaum ein
leeres Glas! Immer wieder stand vor jedem so eine goldgelb-

inzende Kugel mit dem edien NaBl — Es ging noch hodh

er in der .Wolfshéhle®. Der erste Schimmer des neu an-
brechenden Tages ermahnte jedoch schlieBlich zum: Aufbruch!
— Da fiel pléotzlich das Stichwort: , Wiirstchen!® Da hodkten
wir allesamt auf der Treppe zum 1. Stodkwerk und die fidele
Wirtin (¢wanzig Jahre jinger wirkend) stieg mit einem
Teller dampflender Wilrstchen, mit Brtchen und Senf, zwi-
schen uns herum und verteilte, mit grofem Gekichere aller
geils, die heiflen Wiirstdhen, Der Preis dieser Wiirstchen be-
stand aus einem Kuaf in Ehrten, den sich die Wirlin von uns
allen abholte! Diese besondere Eegebenheit bereitete ihr und
uns sichiliches Vergniigen! So kam die ganze .Treppen-
gemeinschaft® gut auf ihre Kosten! —

Beim Abschied, am nichsten Tage, muBte ich fest versprachen,
unbedingt einmal wieder zur ,WOLFSHOHLE® zu kommen!

Wir suchen
zum gofortigen Eintrilt od. spiter einige gute

» Vespa-Monteure

3-Tage-Woche, samstags frei, Spitzenldhne,
Wohnmdglichkeit im Betrieb, Angebote an

Kraftfahrzeug-Seibert - Darmstadt, Dieburger StraBe 96-98
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Sin neuer Stern
am Schlagerhimmel

Wir sind junge Leute von Heute

Das Vespa-Lied

Idee:
Erich Miller und Wollgang Schramm

o
Musik:

Ralph Maria Siegel
*
Text:

Kurt Hertha
*
Es singen:

Die Isarspatzen

Das ideale Geschenk fiir alle Vespa-

Fahrer und aie, die es werden wollen.

Zu beziehen durch:

Werbe-Folo 5
Werbe-Ton Verfrieb

L. GLASSEL

Augsburg, Bahnhofsirafje 24
Telefon 87 96

Plattenpreis DM 2,75 und Nachnahme.
Bei Abnahme von 20 Shick spesenfreier
Versand.
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§ Paragraphen

LTempo 60% im Kommen? Eci den értlichen Polizeibehdrden
setzen sich nach Feststellungen des Automobilclubs von
Deutschland Uberlegungen immer mehr durch, die Geschwin-
digkeitsgrenze in geschlossenen Ortschaflen auf 60 km/st her-
aufzuselzen, Der Klub, der sich unlingst auf dem Internatio-
nalen Verkehrskongrel der .Organisalion Mondiale du Tou-
risme et de I"Automobile” [OTA) in Nizza fur .Tempo 60" in
ganz Europa aussprach, verweist auf zweijhhrige Beobaditun-
gen, nach denen das gegenwirlig generell giltige .Tempo 50
durch Stauungen den gesamten Verkehrsflub behindert, kb

Tradition, Dab am Sonntag geschlossene Verlrége in London
night giiltig sind, mubten in’ dieser Reisesaison deutsche Tou-
risten erfohren, die Spekulanten auf den Leim gekrochen
waren. Seit 1625 wird in der Themsestadt unter anderem aul
diese Welse der Sonntag geheiligt, (Offiziell” darl man sonn-
tags in London dbrigens auch kein Midchen kiissen. rh

Warnung. . Erinnern Sie, dafi Artikel 117 des gellenden Kodex
der Stralie’ sagt, dab die Fahrzeugen, dos auf der Strafe
bleiben fest, wann die hinteren Lichten sind mangelhallen,
sie miissen thre Anwesenheit mit eines beweglichen Signals
signalisieren. Eintretend nach Ilalien, sie milssen cin rotes
Dreiedc von Ministerium bewilligt, kaufen, der Preis 1600 Lire.
Zuwiderhandelnder ist bestraft mit einer Busse von Lire 5000
und 20 000.* So heifit es auf italienischen Plakaten in Grene-
nahe. rh

Kommen Mindestgeschwindigkeiten? Pline, aul bestimmien,
stark befahrenen StraBen Mindestgeschwindigkeiten einzu-
fiihren, werden gegenwirtig im Bundesverkehrsministerium
erdrtert. Verkehrsbehindernde Langsamfahrer werden sich
dann dem vorgeschrichencen Tempo anpassen oder Umwege
wihlen milssen. kb

Flithrerschein auf Lebenszeit nodh tragbar? Uber das Thema
_Ist die Fahrerlaubnis aul Lebenszeit heuate nodh tragbar?”
referiete der Frankfurter Polizei-Pris. Dr, Littmann anlaBlich
eines Verkehrssicherheils-Studienkurses, der vom 5. bis 7. De-
rember 1960 im Essener ,Haus der Technik® und vom 12, bis
14, Dezember 1960 im Hammer Rathaus durdhgefiihrt wurde.
Woeitere namhafte. Verkehrsfachleute der Bundesrepublix
kamen aul diesen von der Arbeitsgemeinschaft fiir Stadtver-
kehr und Verkehrssicherheit und der Bundesvereinigung der
kommunalen Spitzenverbiinde getragenen Veranstaltungen
#u Wort. kb

Rechisiragen fiir Frankrelchfabrer. .Das StraBenverkehrsred)
in Frankreich® heift eine newe Zusammenstellung in Bro-
schitrenform, die der Allgemeine Deulsdhe Automobil-Club
(ADAC) jetzt fiir Frankreichfahrer herausgebrachthat, Dieser
Frankreich-Ratgeber kann bef allen Stellen des Klubs zum
Preis von 4,80 Mark bezogen werden. kb

VC Berlin in der Deutschlandhalle

AnlaBlich des worjihrigen 23. Festes der Sporipresse am
26, Movember 1960 erhielt der Vespa-Club Gelegenheil, In
der Deutschlandhalle einem groBeren Publikum einen gewidi-
tigen Teil seiner Clubarbeit zu zetgen. Er bestritt den motor-
sportlichen Teil des Programms mit einem Geschicklichkeits-
Turnier, das die besten Fahrer des Clubs am’ Start sah und
dessen Schiwierigkeitsgrad dank der zur Verliigung stehen-
den Fliche gesteigert werden konnte. Mehrwichige Vorbered-
tungsarbeiten, langwierige Verhandlungen mit den Veran-
staltern des Festes und ein acht Tage vorher durchgefihries
Training mit genauer Festlequng des Aufstellungsories der
Hindernisze fidhrten zu einem reibungslosen Ablaut der Vor-
fithrung, ‘wozu nicit zuletzt die tadellose Zusammenarbeil
des Sportwarte-Teams beitrug, das durch seine einheillidhe
Kleidung das freundliche Bild des Turnierfeldes mit seinen
bunten Geriten abrundete.

Madh einleitenden Worten des Vorsitzenden des VCB, Dr.
Rollenberg, der darin auf den wichtigen Beitrag derartiger
im Programm aller Moteorsporiclubs zu findenden Turniere
zur: Beherrschung der Fahrzeuge und damit zur Verkehrs-
sicherheil der Fahrer hinwies, fuhren die mit weifien VCVD-
Kombinationen bekleideten sechs Fahrer auf einer Vespa



in die Halle ein und drehten unter dem begeisterten Beifall
der 10000 Zuschavuer eine Ehrenrunde.

Unverzilglich glng dann der erste Fahrer an den Start und
sorgte durdh das Reiffen mehrerer Hindernisse {dr lebhaftes
Mitgehen des Publikums, das nach jedem Durchgang sofort
von den erreichien: Fehlerpunkten unterrichtet wurde. Mit
jedem Fahrer steigerte sich die Spannung, Kundgetan durch
bedavernde Ausrufe bel Verfehlen und lobenden Beifall bei
fehlerlreiem Absolvieren eines Hindernisses. Alle Sportwarte
hielten den Atem an, als der Clubmeister Giinther Krug in
unwahrscheinlichem Tempo seine Runde begann. Aber mit
eisernen Merven durchifuhr er fehlerfrei den schwierigen Kurs,
obendrein audh moch in Bestzeit, belohnt von dem. sich zum
Orkan steigernden Applavs. Der letzte Fahrer schlieBlid,
Eike Bodk, hatlle Pech, wiirgte im letzten Hindernis den Motor
ab und war damit aus der Wertung. Anschliefend fuhren die
Fahrer an der Pressetribline vor, wo ihnen von den Repra-

Wenn ich in der Zeitung lese: . ...
Rapallo wiederauferstehen lassen®, dann sind es. fir mich
nicht die Verlrdge von 1922 zwisdhen Deutschland und der
Sowjetunion Gber die Wiederaufnahme politischer und wirl-
schaltlicher Bezichungen, sondern einzig und allein Urlaubs-
erinnerungen; deren Geist in mir wadch wird.

wilrde den Geist von

Man wird nicht erwarten wollen, dal man bei seinem ersten
Besuch in Nalien aufrégende, ungewdhnliche Erlebnisse hat.
Beim erstenmal, besonders in sidlichen Landen, ist alles neu,
alles aufiergewdhnlich. Bereits auf der Anfahrt hatte ich acht
gegeben, wo elwa die sidliche Hitze einsetzen werde, Ich
glauble, etwa bei Lugano machte sie sich ein wenig mehr
bemerkbar als bisher, dann wieder in der Po-Ebene, und nach
dem Passieren der Tunnels in den Meeralpen, Mag, alles
richtig oder falscdh sein, Tatsache blieb, in Rapallo war blen-
dendes Ferienwetter mit sechzehnstiindiger Sonnenschein-
dauver pro Tag, und der Sonnenstich war fertiyg, ehe ich erluhr,
daB Gerhard Hauptmann, der grofie Dramatiker von Agneten-
dorf, gern die Winter in Rapallo verbrachie, Micht, dab hier
die kleinste Anmafung vorldge, Vergleiche zu ziehen, aber
hitte ich dies auch getan, wirde ich mir fir die weiteren
Tage erspart haben, die meiste Zeit am kiihlsten Ort der
15 000 Einwohner zihlenden Stadt, nimlich unter den Palmen
des Stadtparkes zu verbringen.

Sobald man ins Meer steigt, ist das Wasser bezaubernd er-
frischend. Meist begeht man jedodh den Fehler, sich danach
zum Trodknen (zu lange) an die Sonne zu legen. Wie es nur
jener Schwarzbraune aunshalten mag? Regungslos wie ein
MNeger aus den Tropen liegt er slondenlang im Sand und wird
noch ganz schwarz werden wie ein verbrannter Braten in der
Kiiche.

Sconst ist es wie auf Postkarten oder in bunten Filmen mit
¥ico Torriani. Vor den Trattorias und Albergos sitzen die

Siidliche
Urlaubs-

Erinnerungen

senfanten der Sporipresse werlvolle Ehrenpreise tberreicht
wurden. Eine unter anhaltendem Hupen gefahrene Ehren-
runde beendete dieses wohlgelungene Blitz-Turnier,

Hier die Ergebnisse:

1: Giimther Krug aus der Wertung.

2. Klaus-Dieter Hinkeimann 0 Fehler 487 Sck.
3. Edgar Ziegler 1 Fehler 56.5 Sek.
4. Armin Kubiessa G Fehler 504 Sek.
5. Helnz Raum 12 Fehler GO.7 Sek.
6. Eike Bodk 14 Fehler 566 Sek.

Es nimmt nicht Wunder, dab sich alle Beteiligten, Fahrer wie
Sportwarle; nach diesem schinen Publikumserfolg und dem
sefir herzlich ausgesprochenen Dank des Vereins der Sport-
presse fir die Beteiligung an dessen Jubildumsveranstallung
noch im Clublokal zu einem gemiitlichen Beisammensein ein-
= tri -

fanden.

Ménner und schauen interessiert den mehr aus- als angezoge-
nen jungen hitbschen Maddien nach. Gelangweilt hodcl ein
Kutscher auf dem Bock und wartet auf einen milden zahlungs-
kriftigen Amerikaner, der sich durch die Sirafen fahren labt.
Alles ist gepllegt, selbst die Bambinos, die andernorts zer-
zaust und unordentlich durch die Gegend flitzen, sehen hier
manierlich aus. Weil glinzen die Villen aus Girten von
Finien und Zypressen hervor, jede mit eigenem, fast nie boe-
nulztem Badestrand.

Dag Meer ist hier die Hauptsache, und keiner von den Touri-
sten machie irgendwo oben in den Bergen in einer Ortschaft
wohnen, wo das Meer nicht in béquemer Reichweite ist. Ein
Badestrand reiht sich an den anderen. Das ist hier genausp
wie im benachbarten Chiavarl oder dem beriihmfen Portofinp
mit dem reizenden kleinsten Hafen Europas, oder entlang der
Kiiste von Mervi bis Genua, und auber dem grofen Hafen-
gebiel Genuas bis nach San Remo Qiber Savona, wo die Seife
erfunden wurde, und Alassio. Und welter {iber Mentone und
der franzdsischen Grenze hinweg nach Monte Carlo, MNizza,
Cannes. MNur wenige Fledken gibt es dazwischen, die vom
bunten Badeleben unberdhrt sind. Es ist dies zum Beispiel
das reizvoll gelegene Camogli, das sich in ein Eck vor dem
Beginn der Steilkiiste schmiegt, und das man von der Om-
nibushaltestelle Genua—Rapalle her durch zahlreiche Trep-
pen herab betritt, mit den abbridkelnden Mauern der Hauser
am Meer, den StraBentraltorias und dem unvermeidlichen
Fischgeruch.

Bild links: Eine gepllegte Strandpromenada lindet man in fast jeden
Ort der Riviera di Ponente. — Bild rechts: Enge Gassen und verfal-
fonde Hiuser mit dem typisdien Filsdigerudh sind nicht nur Ersched-
nungen der Vergangenheil. -
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Etwa alle zwei Stunden f&hrt tagsiber von hier aus ein
Frachtschiff, mit Binken entlang der Reeling, idber Punta
Chiappa nach San Fruttuoso, Idh begliickwiinsche mich bald,
nicht zufhllig Chiappa verlangt zu haben, denn was dieser
«Funta® darstellt, ist nicht mehr als ein Landungspunkt fir
die Bewohner der zwei, drei Hauser, die irgendwo in der
Mitte der Felsen kleben und nur durch einen gewundenon
Steilpfad. untereinander verbunden sind. Im Grunde nichis
anderes ist das Felsennest San Fruttuozo. Ein ehemaliges
Kloster, nun aber Anziehungspunkt fiir Feinschmedker unter
den Riviera-Reisenden, die diesen .Golfo Paradiso® mehr
oder weniger zufallig entdedct haben.

MaBig belebt ist der kurze Badestrand zu beiden Seiten des
Landungsstegs, voll einer Ruhe, die so mandier an anderen
Badestrinden vergeblich suchen mag. Kein Motorfahrzeug
findet hier Zugang, nur das Brummen des Frachischiffes zeigt
hie und da neue Ankommlinge an. Abends wird dann der
Strand wieder leer, das Schiff holt die Bade- und Ristorante-
glisle wieder nach Camogli, Genua oder nach Perlefing auf
der anderen Secite,

Auf dieser anderen Seite also, in Porlolino — der klaine Ort
ist zo reizvoll wie sein melodidser Name — miete ich mir ein
Ruderboot, Stundenlang méchte man damit aul den Wellen
bleiben, Einige wenige Boote kreuzen verstreut und lautlos
aufl dem azurblaven Wasser. Weilie Segel strecken sich in die
Bliue des Himmels. Hier 1406t es sich gut triumen, das Ulfer
von Rapallo ist sichtbar, elegant schwingt sich die Linie der
Kilste nach Osten — spiiter nach Siden. La Spezia, Pisa,
Liverna, traumhafte Namen sind e, die man erreicht, fihrt
man die Kiiste entlang; alle eingebettet in flimmerndem
Sonnenglast,

Eine halbe Stunde 1868t sich der Boolsverleiher suchen. Er ist
maflos erstaunt, an mich, den einzigen Boetsfahrer, hat er
langst nicht mehr gedacht.

Eine weiBe Hodiseeyvadil liegl verlriumt am Kai. Gleidh-
giiltige Maler davor pinseln die bunten Hiuserwlinde an der
Bucht auf jhre Leinwinde. Ab und zu wirflt ein neugieriger
Tourist einen Blidke darauf,

« Vielato Vingresso® heifit es aufl einem Verbotsschild, aber
im Motfall kann man eben nidht Italienisch, wenn es darum
geht, sich den Sonnenuntergang, von dem man gehdrt hat,
daft er einzigartig sei, nicht entgehen zu lassen. Obwohl also
Unkenntnis nicht vor Strafe schiitzl, belrete ich das Privat-
grundstick,

Beim Offnen des Tores naht ein schwarzer Hund undefinier-
barer Mischung mil zottigem Pelz. In der Annahme, er ge-
hire hierher, lasse ich ihn mit ein. Folgsam trottet er hinter-
drein, bellt zur grofen Verwunderung nicht einmal Giber mein
Eindringen.

Aufatmend lasse ich mich an der Kapspilze nieder. Der Kater
tut desgleichen, hodkt sich neben mich. Idh lege mich um,
sofort wirft sich ‘auch der Hund aufl die Seite, mich dabei nicht
aus den Auwgen lassend. Ich schiiefe die Augen, und als ich
durch die Lider blinzle, merke ich, daB sie auch das Tier ge-
schlossen hat, Die Merkwilrdigkeit des ungerufenen Beglei-
ters geht soweit, dab er plotzlich wiltend bellend, so daB es
nahezu unheimlich wird, aufspringt und nahende Eindringlige
englischer Sprache verjagt.

Micht einmal vom Wasser aus darl sich ein Kahn zu nahe ans
Ufer wagen, ohne mit scharfem Gebell abgewehrt zu wer-
den. Mit traurigem Blick, wic es mir wenig splter unter
Schanern aufgeht, folgt er mir wieder beim Forigehen, Der
Sorge jedoch, ihn mitzenehmen, werde ich dadurch enthoben,
daB er bel einer Menschenschar, die um einen Rohrbrunnen
versammelt ist, neugierig verharrt und an fhnen sowie am
aussirémenden Leitungswasser reichliches Interesse findet.

NachtrBglich méchte ich fast meinen, dal dieser Abgang mit
Klugheit von diesem mir fremden Hund seltsamster Art ge-
staltet wurde. Ihn fortzujagen hatte ich nicht Gbers Herz ge-
bradat.

Eigentlich, wenn man es recht bedenkt, miifte die Uberschrift
«Der Geist von Portofine® heiBien: GiaSd.

Von oben nach unten: Am Meeresgrund in der Budcht des Felsen-
nestes San Fruttuese soll eine aufrechistehende Christusflgur bel
klarem Wasser zu sehen sein. — Villa an der Riviera di Levante. —
Partie des beriihmten Blumenmarkies von San Remo. = Fischer in
Poriofino, dem kleinsten Hafen Europas,



Der offentliche Verkehr

Wann kommt die gesetzliche Unfallversicherung fiir Schiiden
auf?

Auch Verkehrsunfdlle werden hiulig durch die gesetzliche
Unfallversicherung, die fiir alle Atheitnebmer abgeschlossen
werden mull, gedeckl. Das ist viellach nicht bekannt. Diese
Unfille werden nach dem Sprachgebrauch der Reichsversiche-
rungsordnung (RVO) .Arbeits-® oder .Wegeunfalle® ge-
nannt.

LArbeits-* oder .\ Wegeunfille® sind haufig zugleich Verkehrs-
unfille, Das gilt besonders dann, wenn der Unfall aul dem
Weqg zur oder von der Arbaitsstitte (§ 543 RVO) geschah.
Unter Versicherungsschulz steht der direkte Weg zwischen
Wohnung und Arbeltsstitte. Wenn mit diesem Weq person-
liche Zwedie verbunden werden — beispielsweise ein priva-
ter Einkauf oder eine Besorgung —, so hebt dies den Ver-
sidher Uﬂgﬁﬁdﬂliz nicht etwa anf, falls der Weg nicht durch die
private Erledigung wesentlich verzégert oder zu einem er-
heblichen Umweg wird.

Dem Versicherten steht es frei, das Verkehrsmittel, mit dem
er seinen Berufsweq zurficklegen will, selbst zu wihlen, Mit
dem eigenen Wagen, dem Motorrad, dem Roller, dem Moped
oder dem Fahrrad kann er ebenso fahren wie mit der Eiscn-
oder dem Fahrrad kann er ebenso fahren wie mit der Eisen-,
der StraBenbahn, dem Bus oder einem anderen &ffentlichen
Verkehrsmittel. Er kann auch zu Ful gehen. Es ist unbedeu-
tend fir den Versicherungsschuiz, ob die Benulzung eines
Fahrzeuges vielleicht eine erhdhte Gefihrdung fir den Ver-
sicherten bedeutet. Fihrt der Versicherte allerdings einen
Unfall vorsdtzlich herbei, dann hat er keinen Anspruch mehr
auf .Ersatz® des Korperschadens an die gesetzliche Unfall-
versicherung. Die Frage, inwieweit Trunkenheit den Fortfall
des Versicherungsschutzes bewirkt, hat die Rechisprechung
dahingehend beantwortet, daf dies nur bei schwerer Trunken-
heit anzunehmen ist.

An der Haunstlir des Versicherlen beginnt und endet der ge-
schiitzte Weq des Versicherten, Unfalle im Treppenhaus wer-
den also schon nicht mehr als Wegeunfiile qewertet. Da der
Gffentliche Verkehr aber bereils vor der Hapstiir beginnt, ist
der Wegeunfall meist — aber nicht ausnahmslos — ein Ver-
kehrsunfall,

Auch .Arbeitsunfélle® konnen Verkehrsunfille sein, [ir die
die gesetzliche Unfallversicherung aufkommt. Der Versiche-
rungsschulz der gesetzlichen Unfallversicherung umfaBt die
gesamte berufliche Tatigkeit des Arbeitnehmers. Er ist nicht
auf die Thtigkeit innerhalb fester Belriebsstatten beschrinkt.
In vielen Fiillen bedingt die Berufstitigkeit die Teilnahme
am Gffentlichen Verkehr sogar, zum Beispiel bei Berufskraft-
fahrern, Boten oder bei Kundenbesuchen. kb

Der Clubkomiker befm 10. Stiftungsfest des VC Hannover

Wo fehlt ein Vespa-Club?

Vielleicht haben Sie, lieber Wespa Tip-Leser, es
schon des dfteren bedauerl, daB es in Threm Heimal-
ort moch keinen Vespa-Club gibt. Diesem Mangel
kann bestimmt abgeholfen werden. Schreiben Sie
noch heute an:

Vespa-Club von Deutschland eV,
Haunstetten bel Augsburg *
Siebenbrunner Strafe 30

Der VCVD wird sich gerne mit Ihnen ins Benchmen
setzen, um heranszafinden, wie auch an Threm Ort
ein Vespa-Club gegriindet werden kann. Jeder
Vespa Tip legt beredtes Zeugnis von den vielen
Méglichkeiten fiir Geselligkeit, Sport und Touris-
mus, die in den Vespa-Clubs geboten werden, ab.
Der Vespa-Club von Deutschland hilft allen, die in
ihrer Freizeit in einem Vespa-Club Freude und Ent-
spannung finden wollen,

GorilTER L )—
\/\bl-a-i.csssma

WIE MIR, SCHEINT

Y I8 WOHILGESANG DER HATTE GLECK
ER FAND [NE LIEBE AUF DEN ERSTEN BLICK

HIER SIND DIE BEIDEN
BEREITS IM ScHENSTEN

DocH WOHLGESANG
KANN DAS NUR NTZEN
DRUMM LASST ER SIE

BEVOR SIE AUF

DEM SOZIUS HOCKT
MERKT SIE'S .
SIE 15T ZU ENG BEROCKT

ERHAT JA SCHON SEMN ZIEL

ER HT
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ihnen allen wiinsche ich von Herzen ein gutes und vor allem
auch unfallireles Meuwes Jahr, Ich hoffe sehr, dal Sie auch
weiterhin zu den Legern unserer Clubzeitschrift (Vespa Tip®
gehdren werden.

Als verantwortlicher Zeitungsmacher werde ich mich auch in
diesem Jahr bemdhen, unsere Zeitschrift so interessant wie
méqglich zu gestallen. Dabel hoffe ich ganz bestimmt auf Thre
Unterstilzung und Mitarbeit. Der Vespa Tip mufl aus dem
Vespa-Club immer wieder neue Impulse und neues Lebeén
empfangen, damit er frisch bleibt und kein konservatives
Traditionsblatt wird.

Leider hatlten 1960 die Redaktion und der Verlag viel Pech
und Arger gehabt, Nach drei. Jahren, in denen der Vespa Tip
ununterbrochen im Postzeitungsvertrieb ausgeliefert wurde,
fiel es der Bundespost ein, daB der Vespa Tip eigentlich gar
nicht in den Postzeilungsvertrieb gehdrl. Die Herren von der
Post kramten eine Reihe von Paragraphen aus den Schub-
laden hervor und leilten uns lakonisch mit, daB der Vespa
Tip nicht mehr durch die Bundespost verlrieben wird, Wir
wollten es aber genau wissen und gingen zum Kadi. Der
meinte, daf die Bundesposi recht habe, aber, 50 sagle das
hohe Gericht weiter, die hochwohllébliche Bundespost hitte
das auch schon vor drel Jahren wissen kinnen.

Es gab dann noch viel Arger und Schwierigkeiten und wirc
muBlen den gesamten Verlrieb aul eine villig neve Grund-
lage stellen. Deshalb konnten wir die belden letzlen Num-
mern des Vespa Tips fir 1960 nicht mehr auslicfern, Sie er-
halten in dieser Zeilschrift eine Doppelnummer, die die
beiden letzten Ausgaben des vergangenen Jahres beinhaltet.
Ich hofie, dafi Sie mil uns fuhlen und aul Grund der mit-
geteilten Schwierigkeiten die sehr verspatete Auslieferung
des Vespa Tips entschuldigen.,

Wir konnen Thnen versichern, daf 1961 wieder alles bestens
klappen wird. Wir hoffen aber auch, dab in diesem Jahr alle
Vespa-Clubs und alle Mitglieder des VCVD zu den [esten
Lesern und Abonnenten unserer Clubzeilschrift gehbren
werden,

Wie sehr der Vespa Tip eigentlich geliebt wird, sahen wir
in der Zeit, als wir ihn nicht ausliefern konnten. Tiglich er-
reichlen uns Briefe und Anrufe, in denen besorgl nachgefragt
wurde, ob der vielbegehrien Clubzeitschrift nichts Mensch-
liches zugestofien sei, Auch das hatl uns gefreut. Im niichsten
Vespa Tip, der Ende Februar erscheint, komme Ich wieder
wie gewchnt, auf die kommenden internationalen Club-
ercignisse zu sprechen. Bis dahin verbleibe ich mit herzlichen
GriiBen, Thr

Wollgang Schramm
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Treffenkalender des VCVD 1961

15 2 anid 3. Juli

Deutsches Internationales Vespa-Treffen in
Wiesbaden

Sportmeisterschaft des VCVD 1961,
13 8. 1961 aul dem NUrburgring

Regionale Vespa-Treffen

29, 30, 4. und 1. 5. 1961
Regionales Vespa-Treffen mit inlernationaler
Beteiligung aus Usterreich und der Schweizin
Friedrichshafen (Bodensee)
27, 28, 5. 1961 Braunschweilg
3.,04.6. 1861  Osnabriick
17, 18.6. 1961 Passau
26, 27.8. 1961 < CQuierschied {Saar)

Vespa-Treffen Ausland 1961

Leider lagen trolz mehrfacher Aulforderunyg
durch den VCVD bis Redaktionsschluf noch
keine offiziellen Mitteilungen dber die Vespa-
Traffen 361 im Awusland vor. Wir konnen
deshalb vorldufig nir die Monate bekannt-
geben, in. denen in den. einzelnen  Lindern
Vespa-Treffen mit internationaler Beteillgung
vorgesehen sind. Sobald genaue Termine be-
kannt sind, werden die Vespa-Clubs durch
Rundschreiben benadirichlig,

Belglen April 1961

Diinemark Mai 1961

Luxemburg Juni 1961

Spanien (Madrid) Mai 1961

Schwelz Juli 1961

Spanlen [Barcelona) August 1961

Holland wird im VCVD-Rundsdhreiben
hekannigegeben.

Wichtige Internationale Termine

EUROVESPA 1961 voin 30. 5. bis 2. 6. 1961

Y in Salzburg [Dsterreich)

3. Europameisterschaft 1961, 9., 10. September
aufl dem MNirburgring (Deutschland)

Dref-Meere-Fahel 1961, 15, 4. 1961 (Italien)

9. Vespa-Europakongrel, Okiober-Movembier
(Madrid, Spanien)

Tielerschiittert teilen wir allen Freunden mit, dab
unser Clubkamerad

EDGAR RUHL

aul der Heimlahrt von einer Vespa-Veranstaltung
in Hochst einem (ragischen Verkehrsunfall zum
Opfer fiel.

Sein Andenken wird durch uns bewahrt werden.
Vespa-Club Riisselsheim




1. Geburistag des VC Unterpfaffenhofen

Zur Feler des cinjihrigen Bestehens des VC Unterpfaffen-
hofen startele dieser zu einer Wodhenendfahrt diber Salzburg
nach Berchtesgaden.

Ansgeriistet mit Zelten und Zubehdr fuhren wir in Ridhtung
Autobahn Salzburg los. Zellweise regnete es, auferdem pfiff
ein kalter Wind, Dadurch liefen wir uns jedoch die gute
Laune nicht verderben.

Gegen Mitlag trafen wir in Salzburg ein und sorgten zuerst
fir unser leibliches Wohl, AnschlieBend machlen wir einen
Spaziergang durch die schéne Stadt,

Uber Berchtesgaden rollerten wir dann zum Hintersee in der
Raumsau. Von da ab fihrie ein furditbarer Feldweg zu dem
landschaftlich wunderbar gelegenen Zelitplatz, der unser
Tagesziel war.

Am michsten Morgen [ubren wir bei strahlendem Sonnen-
schein nach Berchtesgaden zuriick:

Hier besichtigten wir das bekannte Salzbergwerk. Wir alle
mufiten in die Original-Bergmannstracht steigen, die aus einer
weilen schwarzen Hose, einer ebenso weilen Jadie und elnem
Lederschurz als Gesdfischutz besteht, Es war ein Riesenspah
als wir schwarz wie der Kohlenklau auf die Grubenbahn
Kletterten und in den Stollen einfuhren, wo uns ein Flhrer
alles Wissenswerle iber die Salzgewinnung erklirte.

VC Unterplaffenholen in zinftiger Montur var der Einfahrt
in das Salzbergwerk Reldienhall

Als wir dann wieder auf der ,Erdoberfliche” waren, liefen
wit uns mit der Tracht ausgiebig auf unseren Vespen photo-
graphieren.

Nachtfuchsjagd des VC Bergen 1958

Da unsere Vespa-Fahrer in punkto Vespa-Treffen sehr an-
spruchsvoll sind, hat sich der VC Bergen einmal etwas be-
sonderes ausgedadht, und zwar eine Machtiuchsjagd.

Am 2. September um 20,45 Uhr, es war ein sommerlich war-
mer Abend, gingen 60 Vespa-Fahrer an den Start. Es waren
Giiste aus Gelnhausen, Hanau, Frankfurt-Hachst, Offenbach
und Offenbach-Biirgel anwesend.

Die Fihrle des Fuchses war mit Leuchtfarbe gekennzeichnet.
Drei Kontrollstationen -waren anzufahren, wobei man be-
achten mubte, dal die Strodke in Form elnes Adhters verlief
Wer sich also nach der ersten Hilfte des Aditers bereits aunf
der Spur des Fuchses setzle, versiumte somit zwei Kontroll-
stationen und schied aus der Werlung aus,

Stellen Sie sich bitte die Sadhe nicht zu leicht ver, denn nur
sieben von sechzig Fahrern kamen fehlerfrel am Ziel an. Der
erste am Fuchs war ein Fahrer aus Offenbach-Biirgel; er hatte
jedodh leider die Kontrollstationen nicht richilg angefahren.
Sieger wurde Herr Bonifer vom VC Hanau,

Horst Stuke

VC Stuttgart

Es war das, was man einen schinen Sommertag zu nennen
pllegt. Manchem mégen schon die Unzahl Vespas aufgefallen
sein, die gegen Abend des 3. Seplember durch Stuttgart in
Richtung Killesberg brausten. Aber das hatte seine beson-
dere Bewandinis. Der erste Vorsitzende des VG Stuttgart,
Herr Wollgang Hermann, hatte Giste aus nah und fern ein-
geladen, um mit ihnen das zehnjihrige Bestehen des Clubs
begehen za kinnen. Dazu hatte man den grofien Saal des
Hahenrestaurants ~Schonblick® ausgewlihlt — mit allen klei-
nen MNebensilen. Schon beim Betreten des Hauses schlug
cinem eine angenehme Almosphiire und ein Zusammen-
gehorigsein aller Vespisten entgegen. Der Club hatte nidht
Kosten und Mihe gescheut den Abend so neit als méglich
zu gestalten. Auf der erhéhten Empore halte man ein {iber- &
groBes - Transparenl (Vespa-Fahrer auf der Well vereinigl
Euchl) aufgehiingt, welches die Vespa-Insignien zeigte. Dar-
unter konnte man lesen: Vespa-Club von Europa. GroB ein-
tadend wirkte die darunter aufgebaute Tombeola, die mit sehr
schinen Preisen dekoriert war. Man konnte Kleider, Spiri-
tuosen, Gliserservice und andere nette Dinge schen,

Mittlerweile hatte sich der Saal gefillt. Platzlich vernahm
man FanfarenstoBe — der Fanfarenzug des VC Stuttgart hielt
seinen .Einzug der Gladiatoren®.

Als nachste Darbictung sah man den Spielmannszug der Fast-
nachisgesellschaft  Zigeuncrinsel” hereinmarschieren. Sie
trugen alle die schwarz-gelben Trikots der Landeshauptstadt
Stuttgart. Hinter ihnen brachten einige Vespisten die Fahnen
der europdischen Nationen herein. Alles gab ein sehr farben-
frendiges Bild, und machte groBen Eindruck. Der Splelmanns-
zug bekam den ungeteilten Applavs des Publikums. Danach
begribte Herr Hermann die Vorsilzenden der einzelnen
Vespa-Clubs, Ich méchte nur einige nennen, um ein Bild da-
von zu geben, wie international der gesamte Abend verlief.
Es waren die Clubs aus Ziirich, Dijon, Ulm, Reutlingen, Rils-
sclsheim, Villingen und Pforzheim; es versteht sich, dab alle
Clubs um Stutlgart herum mit von der Parlie waren. Einige
Clubs hatten Geschenke mitgebracht. :

Und nun begann das Programm abzulaufen. Zuerst sahen wir
den schon bekannten .Klein-Rudi®, der diesmal mit ver-
starkter Hemdbrust — Entschuldigung, ich meine Gitarre,
auftrat. Ich michle sagen, dal er mit seiner kindlich gefdlli-
gen Art in Richtung der .Jan und Kjeld® zu suchen ist.
Er sang .Marina®, .Souvenirs® und .0 Susannah®. Mit seiner
Cowboyausriistung haite er das Publikum im MNu erobert.

Das Damenballefl der ,Zigeunerinsel® brachie einen ungari-
schen Tanz in Originalkostimen, Hier konnte man sehen, wo
die Talente und cigentlichen Idealisten zu suchen waren, —
Eine Ténzerin, die einen feurigen Mambo aus ihrem Film
Portugiesische Nichte® zeigte, Giberzeugle durch ihre aus-
gefeilte und gekonnte Show. — Danach kam ein echter Herr
Kisbiberle®, der mit seinen netten Anekdoten und Witzen
das Publikum zum Lachen .brachte”,

Schnell war die Zeit vergangen. Um 23 Uhr erreichte das
Programm seinen absoluten Héhepunkt.

Wir sahen die .Drel Haagens®, die zu Recht die Bezelchnung
nternational bekannt® [ihrien. Sie boten eine Musical-
Show, die selbst den letzten phlegmatischen Vespisten vom
Stuhle riff. Nun kam ein Zauberer par excellence! Er nannte
sich .Gino und Partnerin® und ist auf keinen Fall mit .unse-
rem” . Gino: zu verwechseln, Er lie eine Zauberschau vom
Stapel, wobel ein Radio verschwand, ein Kanarienvogel aus
einem Kifig flog, ohne daB es jemand gesehen hatte = und
dhnlicher Dinge mehr.

Spiter sah man einlge Vespisten mit einem Kleid oder einen
Autofahrer mil einem Sturzhelm selnem Plalz zustreben. (So
ungerecht kann nur eine Tombola seinl) Gegen zwel Uhr
morgens verlief sich die bunte Gesellschalt. Def Abend war
sehr nett und zeigle wieder das dem 1. Vorsitzénden angebo-
rene Organisationstalent, weldhes nun wm einen Triumph
reicher sein diirfte. H.L
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Burgsteinfurter Vespa-Corso

VC Burgsteinfurt

An einem schonen Samstagnachmiltag tbergaben wir als
junger Club dem Vorsitzenden des Heimat- und Verkehrs-
wvoereins eine Ruhebank, die mit vereinten Kriften am Haupt-
weg zum Bagnopark vor dem Wald aufgestellt wurde. Man
geniefit von dieser Bank aus einen schinen Blide auf den
Goliplatz und auf die Weiden vor unserem Park.

Der Vorsitzende des Heimat- und Verkehrsvercins sagle an-
schlleBend in ungerem Clublokal seinen herzlichen Dank fiir
die qute Tal. Er sei fiber die Bankspende sehr begliidet, weil
junge und modern eingestelite Menschen, die ganz in ihrer
Zeit lebten, mit diesem Bankgeschenk nicht nur ein Zeichen
ihres guten Willens gegeben hitten, sondern audh der Heimat
dienen machten.

Die Tatsache, daf unsere Clubkameraden die Bank in fhrer
Freizeil selbst hergestellt hitten, verdiense besonders lobende
Anerkennundg.

Geschifltsfihrer Ebbing unseres Clubs stellte den guten Wil-
len der Mitglieder heraus, durch diszipliniertes Verhalten
alle diejenigen Ligen zu strafen, die so gerne von .motori-
sierten Halbstarken® sprechen.

Die Spendenbank des VC Burgsteinfurt

Das Nordhorner Freundschaftstraffen

Zu einem vollen Erfolg fir den jungen Mordhorner Vespa-
Club, der erst O Monate besteht, wurde das Freundschafls-
treffen am 24. und 25. September. Der Festausschull hatte ein
Interessantes Programm ausgearbelitet. Alle Mitglieder stell-
ten sich fiir die vorbereitenden Arbeiten zur Verfligung, und
fiir die Tombola wurden sehr guie und zahlreiche Preise be-
sorgl.

In den Machmittagsstunden des Sonnabends trafen die ersien
Clubs in Mordhorn ein und wurden zunfidist von den Lotsen
zum Clublokal Hans Hoch geleitet. Abends tral man sich
zum groBen Vespa-Ball in den festlich dekorierten Siilen
Timmer, Hier kennte der Vorsitzende Gilinther Herms neben
den Vespa-Kameradinnen und -Kameraden zahlreiche Ehren-
giste, unter ihnen den Leiter der Kreisverkehrswacht, Rechts-
anwalt Hewig, sowie Hauptkommissar Wierczoch willkom-
men beifien. Die Festteilnehmer verbrachien einige vergniigle
Stunden, Getanzt wurde nach den Klingen .the Rhythmi-
kers”.
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Am Sonntagmorgen feierten die Vespisten aus Hamburg-
Wandsbek, Borghorst, Burgsteinfurt, Rheine, Ochtrup, Kre-
feld, Lingen sowie MNordhern .nach®. Zunichst diberreichte
Giinther Herms demt Vespa-Club Hamburg-Wandsbek den
von der Firma Lampen gestifteten Zielfahrtpokal. Die Ham-
burger hatten ihn mil Punkiversprung ver dem Vespa-Club
Lingen gewonnen.

Viel zu schnell gingen die schénen Stunden im Kreise der

grofien Vespa-Familie zu Ende. Sie werden allen Tellnehmern
in schéner Erinnerung bleiben,

8. Stiftungsfest beim Vespa-Club NeuB 52

Als der Vorstand des VC MeuB beim Stiftungsfest Riidschan
aul die verflossene Sportsaison hielt, entwarl er ein farbiges
und eindrucksvolles Bild der VESPA-Idee.

Der VC Meub nahm an Treffen und WettkBmplen in folgen-
den Lindern teil: Belgien, Framkreich, Italien, Luxemburg,
Miederlande und Schweiz. Dabei wurden fiber 20 Pokale und
Ehrenpreise gewonnen. Erireulichster Erfolg war ausnahms-
weise ein 6. Platz beim Internationalen Treffen in Zirich, an
dem bekanntlich eine Rekordzahl von Vespa-Clubs aus zwolf
Mationen teilnahm.

Die enge Verbundenheit mit den Schweizer Vespisten wurde
durch die Anwesenheit des Schweizer Ehrenmitgliedes Karl
Stéckli wom Vespa-Sporlclub Zirich unterstrichen. Die
jahrelange Freundschalt mit dem belgischen Club aus Huy
fand fhren vorlufigen Hohepunkt in der Ernennung dessen
Vorsitzenden Albert Bourgeois zum zweiten Ehrenmitglied
des VC Neual,

Den Abschluf des offiziellen Teiles des Stiftungsfestes bildete
die Verkiindigung des Ergebnisses der Clubmeisterschaft.
Sieger und Gewinner des Wanderpokals fir die Saison 1960
wurde Dieter Paikert, 2. Albert Lindemann, 3. Willi Braun,
4, Willl Schomn, 5. Werner Hollmann.

Der Abend klang aus bei Tanz in den REumen des Clublokals
Strathmeyer.

Griindungsfeier des VC Ohringen

Zur Grilndungsfeier des Vespa-Clubs Uhringen, welcher durch
den VC Heilbronn aus der Taufe gehoben wurde, erschienen
am Samslag, dem 20, August 1960, der VC Heilbronn sowie
der VC Ludwigsburg.

Gegen 16 Uhr fuhren die drei Clubs mit sémtlichen Maschinen
im Korso durch die Innenstadt, Hierzu sei gesagt, dab dies
beil der Ohringer Bevélkerung einen nachhaltigen Eindrudke
hinterlassen hat, da bis zum Friihjahr 1959 nur eine Vespa im
ganzen Kreis Uhringen zugelassen war! (Korso mit blumen-
geschmiickten Rollern.)

Um 20 Uhr traf sich alles im Bahnhof-Hotel zum gemiitlichen
Beisammensein mit Tanz. Gleichfalls fand eine Kegelpartie
statt.

Wir wilnschen dem Vespa-Club Ohringen [ir das Weilere
alles Gute und werden mit dem Ohringer Club weiterhin
engsilens  rusammenarbeitéen und ihm nach besten Kriften
unsere Unterstiitzung zukommen lassen.

Wir interessieren uns [{r gute
V Reiseberichte
espa -/

mit Bildern (schwarzweil, Hochglanz, 13x 18 cm) und
ausfithrlichen Angaben dber:

1. Reisevorbereitungen (Ausristung, notwendige
Papiere usw.)

2. Reiseroute (Schenswiirdigkeiten, Strafen-
verhillnisse, Service, Preise [lir Nahrungsmittel
und Ubernachtung, Camping, Tankstellen usw.)

3. Erlebnisse (besonders nette Begebenheiten, Auf-
nahme durch die Bevdlkerung in den einzeélnen
Lindern usw.)

4.Die  Reise-Vespa® (Baujahr, wieviel Kilomeler,
wie bewlltigte Thre VESPA die grofie Reise,
Beladung, Sozius usw.)

5, Gesamtlinge des Berichts ca. drei bis vier
Schreibmaschinenseiten.

Im VESPA TIP abgedrudkte Berichte werden honoriert.

Redaktion VESPA TIP




Hinweise fiir unsere Mitglieder

Bilder von der Korsofahrt anliflich der Vespa-Zielfahrt zur
IFMA 1960 am 10, 11. September 1960 in Frankfort am Main
konnen bei Erich Schefer, Frankiurl (Main,) Heinrich-Seliger-
Strafie 16, bestelll werden,

Im Vespa Tip Nr.32 worde in dem Artikel diber den Einsalz
der Vespa-Kurlere beim Eucharistischen Weltkongreb in
Minchen leider vergessen zu erwihnen, dad die Kuriere nicht
nur vom. Club ‘der Minchner Vespa-Freunde, sondern auch
vom Vespa-Club Unterpfaffenhofen gestellt wurden,

Parlner fiir Spanien-Nordairika-Tour gesucht. Wer Lust hat,
eine solche Fahrt auf der eigenen Vespa mitzumachen, wird
gebeten, sich an Jorg Kégel, Gwatt (Thun), Girtnerai Witt-
wer (Schweiz), zu wenden.

Praktische Reiseapotheke filr die Vespa:

Eingepackt in eine handliche, mit einem Reifverschiud ver-
sehene Plastikiasche ist die Reiseapotheke des Vespa-Fahrers,
Sie enthilt folgende Gegenstinde:

| Verbandspickchen groB, 2 Verbandspidochen mittel, 1 Ver-
bandspickchen klein. 1 Mullbinds 4 cm breit, 1 Werosept-
Tuplréhrchen. 1 Aterienbinder. | Spulenpfiaster. 2 Weroplast
Wundschnellverband 10x4 em. 2 Weroplast Wundschnell-
verband 10 x6 cm. 2 Weroplast Wundschnellverband 10 mal
8 cm., 1 Taschenschere. 1 Splitterpinzette,

Freis der WERO-Reiseapotheke: nur 880 DM. Erhdtlich in
allen guten Fachigeschiften.

Mitteilungen des VCVD

Neue VCVD-Answelse fiir 1961 miissen durch die Clubver-
stinde bis spitestens 31. 1. 1961 beim Sekretariat des VCVD
beantragt sein.

Freundschafisirefien flir 10681 missen nach den Ricatlinien
des VCVD bis spitestens 30. 3. 1961 mit einer Terminmeldung
beim VCVD-Sekretariat bekannigegeben werden,

Erste-Hilfe-Kurse werden in den kommenden Monaten durch
das DEK in allen Vespa-Clubs abgehalten. Die Clubvorstinde
sind verpflichtet, von dieser ecinmaligen Gelegenheit fiir
ihren Club Gebrauch zu machen. Nahere Milteilungen kom-
men durch das nichste Rundschreiben des VCVD.

Sturzhelmpilicht besteht ab 1. 1. 1961 auf Grund eines Be-
schlusses des VCVD-Vorstandes fiir alle Vespa-Fahrer im
VCVD und fir deren Beifahrer, Ohne Sturzhelm kénnen
Fahrer und Beifahrer in diesem Jahr zu keinen Froundschafts-
treffen, regionalen und internationalen Treffen mehr zuge-
lassen werden. Die VCVD-Unfallversicherung fir aktive Mit-
glieder besteht auch 1961,

Neve Clubanschriften

VC Kaiserslantern: Hans Schick, Kaiserslautern, Friedenstr. 4

VC Rheingau: 1. Vors, Bernd Helner, 2 Vors. Ginter Fran-
kenreuter, Tourenwarl Max Hammerschmidt, Sportwart Sieg-
wart Strohschnitter, Kassierer Walter Wirrer, Schriftfiihrerin
Marlies Schwed, Pressewart Rolf Medoum, Beisitzer Erwin
Woerschnik und Hans Fillmann. Adresse: Eltville (Rh.), Fried-
richstr. 7/1. Clublokale: Hotel Taunus, Eltville (Rh.), am Bahn-
hof — Gasthaus .Gule Quelle®, Ridesheim, Neustr, — Club-
abende jeden Mittwadh, 20.15 Uhr.

VC Rheydl: 1. Vors. Adolf Brocks, 2. Vors. Horst Pongs,
1. Tourenwart Hermann Josef Doll, 2. Tourenwart Hans Woll-
gang Huber, Schriftfiihrer Manfred Kopll, Kassierer Hans
Miischen, Beisitzer Walter Kamphausen und Karl Hans Moll,
Clubabende: Jeden Donnerstag, 20 Uhr, im Haus Spohr,
Fheydt, Oberheydener StraBe 136,

VC Hiichst: 1. Vors. Bernhard Friese, 2. Vors. Dieter Ladner,
Kassierer Klaus Resch, Schriftiihrer Dietmar Lesniewski,
Touren- und Sportwart Herbert Gath. Anschrift: Bernhard
Friese, Frankfurt-Unterliederbach, Liederbacher Strafic 101

VC Karlsruhe: VC Karlsruhe e.V, Geschiftsstelle: Hagen Hof-
mann, Ettlingen (Baden), Hellbergweg 31

Vespa-Freunde Solingen: 1. Vors. Alois Stadter, Tourenwart
und Kassierer Ferdinand Steverding, Schriftfilhrerin Margret
Degebrodt. Clubanschrift: Margret Degebrodt, Solingen-
Ohligs, Kronenstr. 15

VC Haan (Rhld.): 1. Vars. Manfred Kluthe, 2. Vors. u. Schrift-
fithrer Wolfgang Grabe, Kassierer Hans Bodenmiiller. Club-
anschrift: Manfred Kluthe, Haan [Rhld), Ittertalstr. 23

VC Wilhelmshaven: 1. Vors. Jirgen Pietsch, 2. Vors. Hartmut
Klaube, 1. Tourenwart Volkmar Ommen, 2. Tourenwart Wer-
ner Poelk, Schriftfithrerin 1lse Otten. Clubanschrift: Hartmut
Klaube, Wilhelmshaven, KielerStrafe 52, — Clubabend: Jeden
Dienstag, 20 Uhr, Gaststatte Kreuzelwerk®, Wilhelmshaven,
Freiligrathstr.

VC Schiefbabm: 1. Vors. Helmut Romboy, 2. Vors. Otle
Kokerols, Schriftfithrer Klaus Hanisch, Sportwart Franz Rukes,
Kassierer Peter Schinkels. Clubanschrift: Helmul Romboy,
Schiefbahn, Bez. Dilsseldorfl, Hochstr. 77

Sammelmappe fir VESPA TIP

Viele warten schon lange darauf, auf die Sammelmappe
tir den .VESPA TIP®. Alle Ausgaben des Vespa Tip,
von der .historischen Nummer 1% bis zu diesem Ex-
emplar kénnen Sie jetzt in der praklisch-schnen
Sammelmappe einheften und jederzeit griffbereit auf-
bewahren.

Steckbrief:

VESPA-TIP-Sammelmappe aus Plastik System ,stema”
passend fir 12 Ausgaben des VESPA TIP mit PVC-
Band und 24 Klammern, aufen blau Saffian, innen blau
Talt, steif gearbeitet 2/4, randlos nach dem iba-plastik
Stabilus-Verfahren, geschweiBt, mit Silberprigung
- VESPA TIP® auf der Vorderseite oben links,

Preis:

DM 4,90 pro Mappe im Einzelversand inklusive Porto,
Verpackung und Nadinahmegebiihr.

Bestellung nur an: iba-plastik Musshake & Co
Augsburg, Schlieffach 310

Bestellen Sie nodh hente die Sammelmappe des . VESPA TIP*|
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DIE MEUE VESPA 125 ist in Mor-
malavsfihrung und als ,de Luxe”-
Modell lieferbar. Preis Mormal-
ausfihrung DM 1190,—, ,.de Luxe”-
Madell DM 1250,—.

Kleiner Steckbrief:
123 com, 4.8 PS, 3 Géinge, Original-
VESPA-Motor, Fallstromvergaser,
Mormverbrauch 1,8 Ltr, Hochst-
Eesd\wmdigkaﬂ ca. 70 kmfh, Sitz-
She 780 mm, 8-Zoll-Rader; leise.
handlich und leistungsfahig. Zu-
gelassen fir 2 Personen.

Mischung 1: 50 (})

Grofle Abb.: ,de Luxe”-Modell,
Eleine Abb.: Nermalausfihrung
mit abgenommener Motorhaube,

nGS"

DIE VESPA GRAMD SPORT ist seit
Johren das prominente u. rasante
Roller-Sportmaodedl.

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, 8 PS5, Follstromvergaser,
'Driﬂi)nuH"ESPA-Mmor. 4 Géange,
10-Zoll-Rader, Spilze bis 100 kmﬁhi
Hinter dem Schutzzsehild kann wie
bei allen VESPA -Rollern ein Re-
serverad untergebracht werden.
Preis komplett DM 1650,—,

Grofie Abb.: Einzige Ausfihrung
VESPA Grond Sport,

Kleine Abb.: Grand Sport mit ab-
genommener Motorhaube,

(Gwes 150

DIE MEUE VESPA 150 ist in Mor-
malausfihrung und als |, de Luxe®-
Medell lieferbar. Sie ist noch ele-
ganter, leiser und wirtschoftlicher,
geworden.

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 57 PS5, neventwickelter
VESPA-Motor fiir Gemiech 1:50(1),
Leichtmetallbremsen m Kihirippen,
Normverbrauch 2,2 Lir., Spitze ca.
80 km/h, 10-Zoll-Rader. Preis:

Mormolovsfishrung DM 1425—
wde Luxe"-Model| DM 1485—

Grofie Abb.: ,de Luxe"-Modell,
Kleing Abb.: Mormalawsfithrung
mit abgenommener Motorhaube,

der meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/1 - VESPA GMBH AUGSBURG
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Eine gewidhtige Fracht {200 Zentner):
Die Abteilungsleiler der Vespa GmbH starten aufl dem
Vespa-Lastenroller ins neue Jahr.



