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Sonderaudienz beim pipstlichen Legaten

Gustavo Kardinal Testa empling wdhrend des EBucharistischen Welt-
kongresses die Kuriere des Clubs der Minchner Vespa-Freunde [siche
auch Seite 6).
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Letzte Meldung

Von den 48 Teilnehmern des
Meisterschaftslaufes aonf dem
Hodkenheimring am 28, August
1960 gqualifizierten sich 10 Fahrer
itir den Endlaui um die Vespa-
Europameisterschait in London
am 18, September.

Den Wanderpokal der Dunlop
AG fiir die beste Mannschait ge-
wann in Hockenheim der Vespa-
Club  Augsburg, der Wander-
pokal der Dunlop AG filr den
besten Einzeliahrer flel an demn
Vespa-Club Bork-Selm.




10 JAHRE

IN DEUTSCHLAMD

Portrat einer
beriihmten
Fahrzeugiamilie

VESPA-Modell 1960
Elegant, schlank und rassig in der Form, dic VESPA-Touren 150

Die Vespa hat in diesem Jahr Jubllfium, Seit zehn Jahren gehdrt sie zum deutschen Strafenbild. Mit ihrem Starl, der
1950 in den Grobstidten begann, wurde in Deutschland . Rellerfahren® ein Begrifi und populir. Die Zeit verlangte nach
einem praktischen Kleinfahrzeug, das sich iir Nahverkehr und Reise gleichermaBen eignete und in der Verkehrsdichle
der Stidte iiberall eine Liicke fand. Dieses Problem wurde weilgehend gelist. Die VESPA und der Molorroller @iberhaupl
gehiren heuie .zum Haus®, egal ob dieses in der Stadt, auf dem Dorl, im bergigen oder flachen Land stehi.

Die Geschichte der VESPA in Deutschland ist ein Teil der
Gaoschichte von der Eroberung der Welt durch den Molor-
roller. Sie beginnt im Herbst 1945 in Italien. Die Genueser
Dr. Enrico und Armande Piaggio hatten eine Idee, und der
Ingenieur d'Ascanio verwirklidite sie, Aus einem urspriing-
lich als AnlaBaggregat fir Flugzeuge verwendeten, verblii-
lend einfachen Einzylindermotor, Gummireifen, einem alten
Motorradienker und anderen zu dieser Zeit greifbaren Mate-
rialien entwickelle er einen Motorroller. Sein an einen In-
sektenleib erinnerndes Hinterende brachte ihm den Mamen
-VESPA® — zu deutsch Wespe — ain. Die Kunde von dem
neuartigen, .anscheinend® praktischen und und eleganten
Fahrzeug cille durch Europa und die Welt.

Mit deulschien Augen gesehen, war die VESPA eln absclutes
MNovum. Sie unterschied sich grundshtzlich vom bisher ge-
briuchlichen motorisierten Zweirad, dem Motorrad. Die Fach-
leute, von Oberbayern bis Schleswig-Holstein, sagten sich:
-Ein ganz nettes Fahrzeug, das sich leicht handhaben 1581,
aber kaufen wird so etwas bel uns kein Mensch!®

Ein Motorfahrzeug ohne KnieschluB®, mit einem freien Durch-
stieq wie bei einem Damenfahrrad und Ridern unter .Motor-
radnorm®, war [ir die meisten jungen Leute und Motor-
sportler ungewdhnlich. Die VESPA wurde also nicht recht
ernst genommen und zu den vielen vorgestellten und wieder
vargessenen Typen der Fahrzeuggeschichte gezahlt

Indessen verbreitete sich die VESPA immer mehr. Die VESPA
fand unter den Mannern in gleicher Weise Licbhaber und
Pioniere wie unter den Frauen. Rollerfahren wurde ein
Lebensstil, und bald erschienen auch andere Rollerfabrikate
aul dem Markl.

Die Vespa wurde in Lizenz nach Deutséhland vergeben. Sie

wurde anfangs in Lintorf im Rheinland gebaut und kommit
seit 1955 aus dem VESPA-Werk Augsburg. Seitdem stieqg die
jihrliche Zulassungsziffer konstant wvon 3514 VESPAs aufl
12 845 VESPAs im Jahre 1959,

Von insgesamt 40972 in der Bundesrepublik im Jahre 1959
zugelassenen Rollern aller Fabrikate waren 31,3 Frozent
VESPA-Modelle. Von Januar bis Juni 1960 waren von 27 277
insgesamti zugelassenen Rollern bereits 10 942 VESPAs,. Diese
Zahlen sprechen [fr sich; wie die dber zwel Millionen
VESPAs, die seit dem Prolotyp von allen VESPA-Werken
gebaut wurden. Die VESPA ist der erste und meistgefahrene
Roller der Welt.

Die russische Vespa, genannt . Vyatka®
Sie wurde der Original=-Vespa bis aul die letzte Schraube nachgebant




Bundestreifen
Niirnberg

700 Vespa-Roller in der alten Reichsstadl — Bayerischer
Abend und Varleté-Programm fiir die Teilnehmer

Jedes Jahr veranstaltet der Vespa-Club von Deutschland sein
Bundestreffen. Am 13, August war die alle Reichsstadt MNilrn-
berg das Ziel von lber 700 Vespa-Fahrern aus der ganzen
Bundesrepublik.’ Genan 104 Vespa-Clubs waren Gasle deos
Vespa-Clubs Mirnberg

Moch am Morgen des 13, August sah es so aus, als ob die
Sonne beim Bundestreffen nicht’ einmal eine Gastrolle geben
wollte. Gegen Mitlag jedoch zeigte der Himmel ‘schon ein
frenndlicheres Gesicht und elnige Stunden spater waren biei
Veranstallern und Ziellahrtteilnehmern die unfreundliche
Witterung vergessen und der Stimmungsbarometer stieg bei
allen Beteiligten sprunghaft nach oben.

Aul dem Parkplatz vor der festlich béflaggten Nirnberger
Messelialle trafen in ununterbrochener Reihenfolge die Vespa-
Clubs aus ‘allen Himmelsrichtungen kommend ein.  Hier
herrschite ein Betrieb, gemischt aus Motorengebrumm, [reudi-
gen BegriBungsrufen und hektischer Geschiftigkeil, so wie
ihn die wellgereisten Vespisten von vielen Vespa-Treffen her
kennen.

Im Laufe des MNachmillags tral auch der Prasident des VCVD,
Hans Sluck, ein, der solort von vielen Clubmitgliedern um-
ringt wurde und dabei alle Hinde voll zu tun hatte, um alte
Bekannte von vorangegangenen Vespa-Treffen zu begriiBen.
Am Abend des Erdffnungstages fanden sich die Vespa-Fahrer
in der geschmickten Messehalle ein und wurden vom 1. Vor-
sitzenden des VO Nirnberg, Arthur Eichner, dem 2. Biirger-
meister, Willl Haas, und dem Prdsidenten des Vespa-Clubs
von. Deutschland herzlich begriiBt, Der Biirgermeister iber-
reichte bei dieser Gelegenheft dem Vespa-Club Kiel, der die
welteste Entfernung zum Bundestreffen nach Nirnberg zu-
ricklegte, den Ehrenpreis der Stadt.

Mach einem Kurzen Festvorlrag @ber das Thema .10 Jahre
Vespa-Club® durch den Generalsekretir des VCVD rollte vor
den Zuschavern ein .Bayerisches Programm® ab. Es wurden
von den Veranstallern keine Kosten gescheut, um den Vespi-
sten durch bekannte Kinstler vom Bayerischen Rundfunk und
Fernsehen eine farbige bayerische Folklore zu bieten. Lach-
stirme durdhbrausten den Saal, wenn Georg Blidel mit Part-
nerin seinen hintergrindigen Blodsinn servierte oder der
Conferencler des Abends, H. Hisel, als Rekrut des Jahrgangs
1922 auftrat. Die Geschwister Fahrenberger sangen und jodel-

Alt-Nurnberg, im Hintorgrund die StL-Lorenz-Kirdhe

ten, Rudi Knabl zeigte seipe Virtuositit auf der Zither und
Gerd Filz beforderte sein Publikum mit ziindenden Schlagemn
auf den Gipfel der guten Laune.

Am Sonntagvormittag besichtigten viele Vespasianer die
Schonheiten von Miirnberg und natiirlich auch die von den
Kriegszerstérungen wicderhergestellte mittelalierliche Burg.
Mach dem gemeinsamen Miltagessen in der Messchalle wurde
der Korso des diesjihrigen Bundestreifen zusammengestellt,
Es war fiir den sachverstindigen Zuschauer eine wahre
Freude zu sehen, mil weldier Mihe und Liebe viele Clubs
Fahrer und Maschine [ir die Mirnberger Korsofahrt «vaor-

Links: Vespa-Club-Film, 186, Einstellung, Emplang der Stadt Nirn=
berg im Hotel .Doutscher Hol® — Mitte: V.Li.r. Erich Miller, Presse-
chel der Vospa GmbH., Hans Lutz, 2. Vors. dos VC MNirnberg, Hans
Stuck, Prasident des VCVD, Wollgang Schramm, Geperalsokretir des
VCVD, Ludwig Kune, Ehrenmitglied des VEVD, beim Stadtemplang
— Redhts: Sicher ist sicher. Gegen das launische Welter im Sommer
1960 wurde die Kamera in Nirnberg gut abgesciirmt,




Gerd Helm und sein Filmteam bel den Verbereltungen
fir dic Aulnahmen: belm. Bundestrelfen in Mirmberg

Gruppenablertigung anl dem Ziclplatz ver der Messchalle

bereitet hatten. Leider fehli¢ einigen Beamten der MNirn-
berger Polizei das rechte Verstindnis, denn sonst hitten sie
den schonen Korso nicht in Gruppen suseinandergerissen und
aulierdem dem Fanfarenzug des VC Stuttgart nicht die Mit-
wirkung versagl Der Verkehr am Sonntagnachmittag war'in
Miirnberg wirklich nicht so stark, daf damit die Zerstiickelung
des Korso gerechtfertigt gewesen wiire. Aber was hillt es
geqen den Stachel der Obrigkeit zu lodken.

Links: Georg Bladel mit Parterin war mit seiner umwerfenden Komik
fir dic Lachsalven im Messchaus verantwortlich = Mitte: Herbert
Higel, Pregrammgestalter und Conferencier der belden Unterhaliungs-
abende im Messchaus, in soiner Glanenummer als Rekrut vom Jahr-
gang 1922 — Rechis: Die Geschwister Fahrenborger, knusprig, direkt
Zum Anbelllen, sangen und jodellen sich in dic Herzen des Publikums

Am Sonntagabend ging in der Messchalle ein erstklassiges
Varieté-Programm Qber die Biihne. Das Tanzlurnierorchester
Frank machte den Vespa-Freunden schon zuw Beginn des
Abends warm und es war deshalb nicht verwunderlich, wenn
die Sphterkommenden sofort von einer Bombenstimmung mit-
{erissen wurden,

So-gegen 1030 Uhr, der Halbzeit des Abends, stieg die
Spannung auf den Hohepunkt. Die Preisverteilung Hir die
Ziel- und Korsofahrt wurde angesagt. Arthur Eichner konnte
zusammen mit dem 2, Vorsitzendon des VC Nirmberg, Hans
Lutz, und Prasident Hans Stuck folgende Preise vergeben:
Zielfahrtwertung

Zone [ bis 150 km: 1. Preis VC Wiirzburg — Zone 11 bis 300 km:
l. Preis VC Frankfurt — Zone [1 bis 500 km: 1. Preis Vespa-

Freunde Disseldor!— Zone 1V iber 500 km: 1. Preis VC Bork-

Selm.

Korsofahrt

I. Preis VC Offenbach, 2. Preis V€ Wiesbaden, 3. Prois VC
Amberg. -

Den Ehrenpreis des ADAC, Gau Mordbayern, erhielt der VC
Berlin und den Ehrenpreis der Verkehrswacht Nirnberg der
VC Gladbedk.- Zum Schiub soll in der kurzen Chronik des
Bundestreflens der reprisentative Empfang der Stadt Miim-
berg nicht vergessen werden, der am Sonntagvormitlag fir
die Vorstinde und Mannschaftsiohrer der In Nirnberg an-
wesenden Vespa-Clubs gegeben wirde. Im Hotel .Deutscher
Hof* wurden die Vertreter der Vespa-Clubs zusammen mit
dem Prasitium des VCVD. von Herrn Stadtrat, Thieme herz-
lich begribt. Zu diesém Emplang waren auch die Stadtrite
Imhof, Dr. Schoeider, Wagner und Widmayer erschicnen.
Ebenso konnte der Prisident des VCVD Vertreter des ADAC,
des Nirnberger Automobilclubs und des Motorsportclubs
sowie den ehemaligen Prisidenten des VC Saar und Ehren-
mitglied des VEVD, Herrn Ludwig Kunz, begrilfien,

Die glénzende Laune und die freudigen Gesichier dér Vespi-
sten am Sonntagabend waren fir den ausrichtenden Club, den
VC Mirnberg, allein schon eine ausreichende Bestitigung
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Alle Augen waren
bis Sonntagabend
auldiese Pradht
gerichiel.

Die Pokalparade
hir dige Sidger

dier Ziel- und
Korsofahrt

dafiir, daf das Bundestrelfen 1960 in Nirnberg ein voller
Erfolg geworden ist. Alle Mihe und die Fiille der- Arbeit hat
sich gelohnt. MNirnberg war ein stimmungsvelles  Bundes-
treffen. Herzlichen Dank: lieber VC Nirnberg! sch,




Allahs Vorbeter fiel in Ohnmacht

13000 km Vespa-Fahrt iiber Kleinasien nach Agypten — Die rosarofe Felsenstadt

Da man mir prophezeite, daf ich aul meiner Fahrt durch
geffhrliche Wisten im Sand steckenbleiben und ein Fraf
hungriger Geier werde, verteile ich groBzigig mit dem
Munde meine Habe unter meine lieben Klassenkameraden
und rellere zunfchst zur sonnigen Adrla, von hier durch
Jugoslawien nach Griechenland.

Athen wird ein Erlebnis. Im Rahmen der Athener Festspiele
erlebe ich im antiken Herodes-Atlicus-Theater ein Beethoven-
konzert von kiinstlerischer Vollendung. Im  Hintergrund
schwimmen die Akropolis, der Parthenon, das Erechtheion,
die Propylien in zauberhaft wedhselnden Farben.

Per Schiff geht es weiter, Es ist die Gbliche Fahrt mit Kom-
munisten und Bauern. Freandlich graft Poseidon aus seinem
Tempel vom Kap Sunion herunter. Hat der Kapitin ihm kein
Opfer gebracht? Bald gebirdet sich das Meer und verwandalt
das Dedk in ein chaotisches Durcheinander. Leichenblal klet-
tere ich, nachdem ich mich fast dreibig Stunden am Abgrund
des diisteren Hades glaubte, bei tritbem Halenlichterschein
wieder auf festem Boden: Alexandropolis. Umstindlich wird
die VESPA iiber alte Holzbohlen von dem verdammten Kahn
gezogen und noch in der Macht fahre ich nach Edirne.

Bei einem Freund wird dicht an den Ufern des romantisch
platschernden Bosporus® komfortabel dbernachtet. Vom Band
plirrende amerikanische Hits, ausgedehnte nichtliche Renn-
bootfahrten auf dem schwarzblauen, ruhigen Wasser und eis-
gekihltes Coca-Cola lassen mich vergessen, dal ich gerade
durch die Plorten zum Orient gerollert bin. Durch lirmende
Strafenziige, vorbei an geduldigen Maultieren und uralten
LastirBgern werde ich von einer Moschee in die nidchste ge-
schleppt, Schuhe an, Schuhe aus, Hagia, Sophia, wundervell,
Topkapi Sarayi, Koran, [dnfzig Kurus, Canada Dry, Blaue
Mosdhee, Trinkgeld, Sultan, Fotoapparat, Harem, Aspirin —

Baalbeds: Friesiragment dexs Jupiteriempels

mir brummt der Kopfl Die einzige Rettung: abreisen. Eine
Fihre kiirzt den Weg um den Golf von Ismil ab, Zwei Mini-
ten zu spht komme ich in Karlal an: das Schill ist gerade
abgedampit. Da trave ich meinen Augen nicht. Es Kommt zu-
rilck, die Briicke wird noch einmal heruntergelassen, ich kann
noch mit. Alles ist anders hier.

Durch versumpite Baumwollfelder und endlose Olivenhaine
bahne ich mir durch sirdmenden Regen auf lehmig glitschigen
StraBen vorsichtig einen Weg in die ehemalige Haupistadt
des Osmanenreiches;” nach Bursa. Die Griine Moschee, eine
der schinsten der ganzen Tirkei, hingt hinter sinem nebligen
Gazevorhang — geheimnisvoll, verzauberl.

Izmir, Im rotgoldenen Abend, gleichwie eine Fata Morgana
aus 1001 MNacht, Hegt das chemalige Smyrna vor mir, Auch
hier treffe ich Freunde, Studenten, die mir die Schionheiten
ans ihrer Stadt zeigen, mich in die Pavillons der internatio-
nalen Messe fihren und zum SchluB in eine richlige Taverne
einladen, wo das -Gericht, bei dem der Vorbeter Allahs in
Ohnmacht fiel® ze einem kdstlichen Getrank aufgetischt wird.

Auf quter Stredie komm' ich nach Ephesus, Zahlreiche FlieB-
binder fGérdern Schult und Trimmer zutage, manchmal aber
auch anlike Kostbarkeiten. Guterhaltens Wohnhiuser, ge-
pllasterte Strafien, Bader, die Agora, das Theater und die
Paracelsus-Bibliothek werden fliichtig mit dem Objektiv ge-
streift, denn o5 warlen die Pyramiden, und mir wird langsam
klar, daf zwei Monate Semesterferien fir 13000 Kilometer
viel zu kKurz sind.

Staub, Sand und Hitze werden stindige Begleiter, Tourisien
sind hier selten, und die ersten schwerbeladenen Kamelkara-
wanen schaukeln durch die wenig interessante Landschall.
Spht am Abend errciche ich Denizhi. Ein Architekt fischt mich
aus dem Dunkel — ein vornehmes Haus, ein gedediter Tisch,
ein weiches Bett — eine Gastireundschaft, wie man sie bei
uns kaum findet. Eine kalkhaltige Quelle hat hier ein phanta-
stisches Marchenreich aus blendendem Travertin auf einhun-
dert Meter dber der Ebene von Curuksn gelegenes Platean
gezaubert. Schon die alten Romer schitzten dieses einzig-
artige Maturwunder und erstellten hier eine wuchlige Stadt,
die sie Hierapolis nannten.

Mach einem erholsamen Bad in dem hell sprudelnden, war-
men Heilguell, rollere ich vorbel an spiegelglatten, hellblauen
Seen nach Konya, dem ehemaligen Sitz der Tanzenden Der-
wische. Von einem deutschsprachigen Muselmann werde ich
gleich wieder in ein spottbilliges Hotel kemplimentiert,

Zuerst glaube ich, ich wire genan wie einst Nietzsche jenem
boshaften Dienstmann, aul einen Ublen Scherz hineingefallen,
denn auber dem disteren Eigentiimer sehe ich nur cine im
hauchdiinnen Madithemd herumsteigende Elodine, die sich
genau so gebirdet, wie eben jene Frau, die dem armen Philo-
soph den kristallklaren Verstand raubte. Aber sie ist vollig
ungefdhrlich, hat anch Kieider und kann sinigermafen Fran-
zhsisch sprechen und mir den kimmerlichen Prospekt, den
ich von Konya in Handen halte, fiberselzen,

Wenig spiter bin ich schon im Taurus-Gebirge, Mithsam und
chne Krafl séhlingelt sich meine VESPA durch die scharf-
gekriimmten Serpentinen. Umstellt von einer neugierigen
Kinderschar, reinige ich den Vergaser und scdiraube eine neue
Zindkerze ein, Umsonst, Mit gemischien Geflihlen mache ich
mich schleBlich daran, langsam und vorsichtig den Motor zu
zerlegen,

Machdem ich bis zur Lichimasehine vorgedrungen bin, habe
ich schon den Kern des Ubels entdedit: Mit sinem Pinsel fege
ich gelbgraven Staubbelag wvon allen Teilen, setxe das
Schwungrad wieder auf und mit neuem Elan geht es bel
frischem Wind von der See zur syrischen Grenze. Am Sonn-
tagabend bin ich in Beirut. Bin Polizist griift mich strahlend
mil  Hail Hitlex®. _
Durch dicke Mebelfelder Krieche ich iber die steilen, lang-
anhaltenden Pisse des Libanon und des Anti-Libanon. In der
grofiziigig angeleglen Gartensiadt Damaskus finde ich abends
mein Gepiddc neben einem Bett auf dem Flur. Verwundert
frage ich den barfifigen .Hotelboy®, aber er zuckt mit den




Schultern, Gewdhnt an
solche Zwischenfdlle,
schlafe ich' trotz heu-
lender, sirenendhn-
licher Autostrafien-
musik ein. Um:Mitler-
nacht wedkt mich ein
geheimnisvolles Mur-
meln, und ich erkenne
im matten Licht einer
nackt von der Dedke
baumelnden Glihbirne
eine distere Gruppe
geheimnisvoller Ge-
staiten: ein hagerer
Araberscheich, schlaf-
trunkene Kinder und
einige tiefverschieierte
Frauen, die sogleich in
dasZimmer verschwin-
den, das ich erst be-
wohnen sollte. Er und
wwel zlerliche Knaben-
korper schlafen dicht
neben mir aufl lAngs-
gestreiften Seegras-
malratzen, die jammer-
lich aus vielen schwar-
zen Lochern gahnen. Es
waren Messehesucher
aus dem orthodoxen
Mirchenland des K-
nigs Saud.

Mit der Hedschas-
Eizsenbahn fahre ich
durch  endlos Gdes
‘Wiistenland nach
Maan, 300 km sidlich
von Amman. Ab und
2u eine Oase oder ein
verstaubter Zwolfton-
ner, der sich mithsam
durch den Sand quélt,
manchmal schraubt sich
auch  eine  Windhose
lern am Horizont in
. Rt i S das satte Blau des Him-
Polizel auf Vespa in Griechenland mels. Um mich herum

sitzen nur stbBlich rie-

chende Araberbauern,
auf dem Kopl die schutzspendende Kefid und an der Seite
reichornamentierte Dolche, die sie mir alle nacheinander vor-
fdhren.

Bald ist das Ziel erreicht, umstindlich wird der Roller aus
dem Waggon gehoben und aul tefls guler, teils durchlécherter
Asphalisirafe rollere ich nach Petra, einer feuerglithenden,
untergehenden Sonnenscheibe entgegen: Dies ist ein Hohe-
punkt der Reise. Eine rosarol schimmernde Felsenstadt, die
aus weillem Sandstein kunstvoll gemeifell wurde, eingebetiet
in ein gewaltiges Tal, nur zuginglich durch cinen steinigen,

by =

engen Plad, der sich verschndrkelt mehrere Kilometer durch-

geheimnisvolle Schluchten windel, Ein arabischer Guide er-
klirt all die herrlichen Sehénswiirdigkeiten — und es sind
wenig — indem er mich mit einem flirchterlichen orientali-
schen Kauderwelsch Giberschiittet, das er zu allem Uber{luf
auch noch mit theatralischen Gesten wild um sich fudhtelnd
untersireicht. Da st das Schatzhaus, vielleicht das besterhal-
tenste aller nabatandischen Bauwerke, die Halle der Kénigin,
die dicht am komiortablen Petra-Hotek lieqgt. Da sind die Pylon-
griber, das Versammluongshaus und viele Palidste, die im
heifen Mittag ein prachtiges Farbenspiel zusammen mit den
reichblihenden Oleanderbiizchen und dem azurnen Himmel
bilden. Diese aus frithchristlicher Zeit datierten Denkmdéler
zerigen eine merkwiirdige Mischung hellenistischer, rémischer
und orientalischer Stilelemente — worln vielleicht der ge-
heimnisvolle Zauber dieser Jahrhunderte verborgen geblie-
benen Stadl zu suchen ist. Am Spilnachmittag schleppt mich
mein besorgter Fihrer dorch das das gewundene Steintal
wicder in die sphrliche Unterkunit der nidhisten Oase. Ein
aus dem Tierkreis gerutschter Skorpion kreuzt den Weg, aber
ich bemerke ihn kaum noch.

Horst Reinemer

Fortsetzung im Vespa Tip Nr. 33

<in neuer Stern
am Schlagerhimmel

Wir sind junge Leute von Heute
Das Vespa-Lied

Idee:
Erich Miller und Woltgang Schramm

*
Musik:

Ralph Maria Siegel
*
Text:

Kurt Hertha

*

Es singen:
Die Isarspatzen

Das ideale Geschenk fiir alle Vespa-

Fahrer und die, die es werden woll_en.

Zu beziehen durch:

Werbe-Foto .
Werbe-Ton VEﬂ"Eb

L. GLASSEL
Augsburg, Bahnhofsiralye 24
Telefon 8796

Plattenpreis DM 2,75 und NMachnahme.
Bei Abnahme von 20 Sfuck spesenfreier
Versand.




Eucharistischer Weltkongref

In neun Tagen legen 30 VOVD-Kuriere 28 000 km zurilck, Fahrbereilschailleiter Paler Kreuser sagte: .Obne die Vespa-
Kuriere wiren wir in Auitrligen erstickt.” Club der Miinchner Vespa-Freunde hat seine Aufgabe glinzend geldst.

Schon Monate vor dem -Beginn des Eucharistischen Welt-
kongresses wurde zwischen dem Generalsekrethr des VCVD
und der Geschaftsfiihrung des EWK ‘der Einsalz der Vespa-
Kuriere vereinbart. Diese Kuriere hatten die Aunfgabe, eilige
Mitleilungen zu den einzelnen Funktionszeniren des Kon-
gresses zu befdrdern, widchtige Post in die Minchner Residens,
dém. Wohnsitz des pipstlichen Legaten, Gustave Kardinal
Testa, zu bringen und Funktiondre soWwie auch hohe geistliche
Wiirdentriger auf dem Soziussitz direkt zu den Veranstal-
tungsorten des Weltkongresses zu fahren.

Bereits vor dem Kongref ergab eine Probe, dab ein Telefon-

gesprich zwischen den Verwaltungszentren des EWK 35 Mi-

i

nuten bis zum Zustandekommen benétigte. Ein Kurier der
Vespa-Freunde Minden schalfle mit seiner Véspa die Uber-
mittlung einer schriftlichen MNadhricht zwischen den ununter-
brochen vergeblich wihlenden EWK-Funklionfren in zehn
Minuten. Die Telefonleitungen waren demnach anch wahrend
des Wellkongresses haufig dberlastel.

Monsignore Meier, einer der verantwortlichen Organisatoren
des Eudharistischen Weltkongresses, lobte den Einsatz der
Vespa-Kuriere sehr und dankte den Fahrein der Minchner
Vespa-Freunde fiir ihren Fleif und fhren nie ermidenden
Arbeitswillen.




Abblldungen linke Seite

Bild oben: Hochwilrdige Palres aus vielen Lindern unterhielten sidh
wihrend des Weltkongresses mit den Kurier-Fahrera — Bild unten
links: Einholung des pipsilichen Legaten wu Beginn des BEucharist-
sthen Weltkongresses vom  Flugplatz Mindchen-Riem. MNeben der
Polizel auf Motorrddern wurde die Wagenkolonne auch von den
Vespa-Kurleren: eskortfort — Bild unten rechis: GroBe Ehre [dr die
Kuriere des Clubs der Minchner Vespa-Freunde. Dor papstliche Legat,
Gustavo Kardinal Testa, empling die Fahrer in Sonderaudionz

Abblldungen rechie Seite

Bild rechis: Auch der Erzbischofl Margregorius von Trirandrim (Indien)
wurde von den flinken Kurieren bedient. Uberall, wo sie auftauchten,
blicken ihnen die KongreBtellnehmer voll Interesse wnd Sympathie
nach — Bild Mitte links: Ofter besuduten die EWK-Kuriere don Mind-
ner Oberbirgermeister Dr. Vegel, um Thm eilige Zustellungen zu
dbergeben — Bild Mitle rechis: Spanischie Pilger brachten cine ln
ihrem Land hochwverchrie Reliquie mit nach Minden, Die Kurioere
begleitoten den feierlichen Einzug — Bild unten links: Eine Gruppe
der Kurierfahrer der Vespa-Freunde Minchen im Einsatz — Bild unten
rochis: Eine wichiige Post lir den 2. Birgermeister von Berlin, Am-
rehm, Gberbracht von den EWK-Kuricren des Vespa-Clubs, Redhts
der Munchner Oberbiirgermelster Dr. Vogel
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Vaspa-Woerk Augsburg, Verladehol Die koniglich englischen Vespen werden von Douglas
[Hlng\wmul LTD) gebaut



Vespa-Club von Europa

Président: Dr. Tassinari ([talien)
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Vespa-Club von Deutschland

Prasidium:

Hans Studk von Villiez, Prisident
Bernhard Wesche, Vizeprisident — Walte Toennes, Vizeprisident

Wollgang Schramm, Generalsekretdr

Ehrenausschuli:

Hans Joachim Lilbkert, Vorsitzender des Ehrenausschusses

VCVD-Sekretariat
Augsburg-Haunstetten, Siehenbriunner Strafe 30

Hans Stuck von Villiez, Prisident  Augsburg-Hounstotlen, Sichbenbrunner Strafic 30

Bernhard Wesche, Vizeprisident  Gicfien (Lahn), Ludwigsplatz 5

Walter Toennes, Vizeprisident  Osnabriice, Am Risdenbach 35

Hans Joachim Libkert, Vors. des Ehrenausschusses  Hamburg-Lurrup, Adhtern Styg 19

Wolfgang Schramm, Generalsekreldr, Augsburg-Haunsletten, Slebenbronner Strafie 30

Dr, Renato Tassinard, Prasident des Vespa-Clubs Europa, Milano, Via Trebazio 5 (Italien)
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1. Vespa-Zuverldssigkeitsfahrt GieBen

Die Vorhersage, daf am Tage der 1. Vespa-Zuverlassigkeits-
fahrt in Giefen diese Stredie die schwierigste werden wiirde,
wenn es regnet, bewahrheitete sich insofern, dafi die Strecke
Tage vorher schon durch Regen enlsprechend aulgeweicht
war.

27 aktive Sportfahrer aus dem Bezirk Stdwest startéten am
Sonntagmorgen bei stromenden Regen aufl einen Kurs von
130 Kilometer durch Wald- und Feldewege, die an Schwietig-
keiten nichts zu wiinschen ibrig lieBen. Dal so mancher
Fahrer sich dann auch mal in diesem Dredc wilzte, war un-
vermeidlidy, aber es blieb doch bel harmlosen Stiirzen, Denn
wie gesagl, war die Unterlage .weich”.
Dab viele Favoriten bei dieser Fahrt Pech hatten, konnte
man wohl allein diesen Schwierigkeiten zuschreiben. So trafen
die ersten Fahrer an der Zeitkontrolle Nr. 3 erst nach zwanzig
Minuten Verspitung vereinzelt ein. Und doch gelang es weni-
gen die Zeit genau einzuballen, Nach der Zuverlissigkeits-
falirt war noch eine kurze Gelindesonderpriifung zu bestehen
und hier konnte mancher sein Strafpunkisoll durch ungeschick-
tes Fahren noch um einiges erhéhen.
Im Ganzen gesehen eine anstrengende Fahrt, die viel Idealis-
mus von den einzelnen Fahrern erwarlet.
Den 1. Platz und damit Sieger wurde Wollgang Heine, Vespa-
Club GieBen, den 2. Platz errang Edgar Reuter, Vespa-Club
Volklingen (Saar), der 3. Platz fiel an Hans Kriiger, Vespa-
Club MNord-West. Frankfurt am Main.

Peler Andresen

Links: Der Sieger Wolfgang Heline, GieBen, wahrend der Bergsonder-
priifung, — Mitte: An der 3. Zeitkontrelle, die Gesichier Zeigen die
Anstrengungen der Fahrt, — Rechis: Strecenkarte und Chronomieter
am Sichitablett ani dom Lenker montiert erleichtent die Prifungen
der Zuverldssigkeitsfahrl.

Vespa-Spors

Vespa-Rollertrial in Ingolstadt

Am Samstag, dem 9. Juli 1960, standen auf allen Zufahris-
sirafen Ingolstadis Lotsen des VCI Der Grund dafiir: Der
Vespa-Club Ingelstadt hat zu einem Freundschaftsireffen mit
Vespa-Geldndeturnier eingeladen. So standen Sie nun in
ihren blitenweiBen Fahreranziigen, und warteten auf die
Clubkameraden der zehn eingeladenen Vespa-Clubs. Einige
Regengiisse konnten sie nicht von ihren Plilzen verlreiben,
und endlich um 4 Uhr nachmittags kamen die ersten Maschi-
nen an. Sie werden durch die Stadt, zum Schaffbravhaos, dem
Clublokal des VCI, gelotst. Der Vorsitzende des VCI durfte
in einer kleinen BegriaBungsansprache Frau Gisela Birkner
als Vertreterin des VCVD, Mitglieder des Motor-Clubs Ingol-
stadt, sowie verschiedene Ehrengdste herzlich willkommen
heifen. Elne schmissige Tanzkapelle spielte zum Tanz, und
bald schwangen die Vespa-Fahrer effrig ihr Tanabein.

Am Sonnlag rellten ab 7 Uhr viele Vespas in Richtung Moto-
Cross-Gelinde. Im Fahrerlager wurden noch Gelindereifen
montiert, Bremsen nachgestelll usw. Aus dem Lauisprecher
ténte Musik und schon bald herrschte richtige Rennstimmung.
Kein Wunder, auch Petrus schickte strahlenden Sonnenschein
und mit grofier Zuversicht schoben die Fahrer ithre Maschinen
zur Abnahme, Ez wurde keine Masching beanstandetl. Die
Fahrer bekamen ilire Startnummern und wurden dann zu Ful
um die 1200 m lange Strecke gefihrl. Die ersten Zuschauer
trafen ein, unter verschiedenen Ehrenglisten auch der Sport-
kommissar des VCVD, Herr Husel. Von den 26 an den Start
gehenden Fahrern wurde der erste um 10 Uhr aul die Strecke
geschidkt, Mach einer Startprifung wurde der Fahrer solorl
in einen schwierigen Slalom mit anschliefender Gerdlldurch-
fahrt gestartet. Die ersten Strafpunkie waren schon fillig.
Uber mehr oder weniger schwieriges Gelande ging es zur
Sektion 2, einer Steilabfahrt, bei der am Ende der Abfahrt
Olliichsen gquer zur Fahrbahn standen, die nicat berihrt wer-
den duriten. Hier konnte jeder zeigen, wie er seine
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Mur ein schmaler Steg fihrt Gber den Graben, Webe wenn er wackell

Maschine beherrscht. Nach einer langen Steilauffahrt ging es
ing Karussell, einen nicht gerade leichten Abschnilt; auch
dicse Sektion wurde manchem zum Verhingnis. Uber zwei
Sprunghiigel ging es in die Wasserdurchfahrt, der wohl
schwersten Sektion, die einige als .gemein® bezeichneten,
hier kamen vor allen Dingen die Zuschawer auf ihre Rech-
nung. Nach einer gefihrlichen Steilablahrt mubte jeder seine
Vespa durch cine Sanddurchiahrt jagen, mehrere hatten hier
Strafpunkte kassiert. Dann mubBte ein steiler Berg im engen
Bogen angelahren werden, Mach zwei schwierigen Slaloms
kam als letzte Sektion eine Langsamfahrt, bei der nach Sekun-
den gestoppt wurde,

Jeder Fahrer durfte zwel Runden fahren, wobel die beste
bewerlet wurde, Es gab zwar einige Stirze, aber zum Glide
waren es nur einige Kratzer an den Maschinen. Die Vespa-
Gaste stirkten sich in der Zwischenzeit mit einem kraftigen
Mittagessen, wihrend die Funktionkre emsiy an den Ergeb-
nissen rechneten. Als um 2 Uhr nachmittags die Siegerehrung
stallland, gab es einige Uberraschungen, In der Klasse der
Grand-Sport-Maschinen siegte Hans Huber, Miinchen, mit nur
4 Strafpunkten, eine wirklich grofartige Leistung, 2. wuorde
Werner Pretsch, Augsburg, mit 8 Strafpunkten, 3. Heinrich
Bauer, Mirnberg, mit 11 Strafpunkien, 4. Fred Hascher, Augs-
burg, mit 13 Strafpunkten,

In der Klasse der Touren-Maschinen siegte Heinrich Bauer,
Miirnberg, mil 11 Strafpunkten (er startete in jeder Klasse),
2, Hans Weinzierl, Regensburg, mit 20 Strafpunkten; 3, Hans
Schmid, Regensburg, mit 20 Strafpunkten.

Die ersten drei in jeder Klasse bekamen schéne Pokale sowie
fiir die einzige leilnehmende Dame einen Ehrenpreis und
einen wertvollen Anzugstoff,

§ Paragraphen
Verkehrsrecht

Abgefahrene Reifen kein Versicherungsschulz

Auf ein Urlell des Landgerichts Bremen, Aktenzeichen 30551/
58, weisen die VEITH-Gummiwerke AG., Hodhst (Odenwald),
alle Kraftfahrzeughaiter hin,

Dem Urleil lag olgender Sachverhalt zugrunde:

Aufl der Riickfahrt von einem Spanienurlanb geriet der Be-
sitzer eines Personenkrafltwagens auf regennasser Strafie mit
seinem Fahrzeug wegen des schiechten Zustandes der Reifen
ins Schleudern und stief dabei mil einem andersn Wagen
zusammen. Eine Insassin seines Autos wurde getdtel, zwel
andere schwer verletzl,

Das Landgericht Bremen entschied, daf die Versicherungs-
gesellschalt von threr Verpflichtung zur Zahlung entbunden
sei, wenn der versicherte Kraftfahrzeughalter nach dem Ab-
schlub des Versicherungsverirages eine .Erhéhung der Ge-
fahr™ herbeifithre und dadurch der Versicherungsfall cintrete.

Die Weiterhenuizung eines Kraiftfahrzeuges mit verkehrs-
widriger Bereifung sei als .Gelahrenerhohung® anzuschen,
fiir die die Versicherungsgesellschalt nicht aufkemme,

Die Versicherungsgesellschalt wird wohl den Schaden u-
licren, jedoch die verauslagten BelrBge von dem Versiche-
rungsnehmer zuriickverlangen, ;

Als Richtlinie fiir abgefahrene Riefen: kann der Erlaf des
Bundesverkehrministers vom 7. 3. 1956 (VKBL 1956/170)
gelten. Danach ist die untere Grenze der Verkehrssicherheit
erreicht, wenn die Profilhéhe des Laufstreifens nur nodch clwa

1 mm betrégt, VEITH-PRESSEDIENST

MNiedrigere Primien fiir Antialkholiker? Maglicherweise wird
ez mit dem Inkraltireten des freien Wettbewerbs in der Krafi-
fabrtversidierung 1962 nach schwedischem Vorbild eine Haft-
pllicht-Sonderprimie filr abstinente Kraflfahrer im Bundes-
gebiet geben. Darum ist der unkingst gegriindete .Bund ab-
stinenter Kraftfahrer®, eine Unterorganisation des Guttempler-
ordens, bemiht, der in Hamburg mit Vertretern eines skandi-
navischen Versidherungsunternchmens Gespriche dber Ein-
zelheiten eines solchen Plans fiihrte. kb

Mur noch Standlicht in der Stadt? An Stelle ges Abblendlichts
solle in den Stidien aus Sicherheilsgrinden nur noch Stand-
licht zugelassen sein. Eine solche Regelung schldgt der Auto-
mobilclub von Deuntschiand dem Bundesverkehrsministerium
in einer Eingabe vor. Ein Ausschull des Verbandes der Auto-
mobilindustrie hatte sich unlingst in gleichem Sinne gedu EI-ErL.
k

Alkoheol filhrte 11 250mal zum Uniall. Um 20 Prozent ist im
vergangenen Jahr in Nordrhein-Westlalen die Zahl der Un-
fille gestiegen, als deren Ursache .Fahrer unter Alkohol-
einfluf® ermittelt wurde, Insgosamt 11 268mal wurde dies
Unfallursache registriert. kb

Kleine Strafe auif dem kurzen Weg. Fiir emne Vereinfachung
des Verkehrsstrafrechts setzt sich der nordrhein-westf@lische
Justizminister Dr. Flehinghaus cin. Bagalellsachen sollten die
Gerichte nicht mehr belasten, sondern als einfache Ordnungs-
widrigkeiten von den Verwallungsbehorden geahndet wer-
den kénnen. Der Minister begrindet seinen Vorschlag mit
der bewidhrien Einfihrung der gebithrenpflichtigen Verwar-
nung durch die Verkehrspolizisten. Sie ist nach seiner Mei-
nung die Ursache dafir, daB in Nordrhein-Westfalen im Jahre
1959 die Zah! der Verkehrsstraiverfahren und der rechis-
krdftigen Verurteilungen um 14 Prozent gegeniiber den bei-
den Vorjahren zuriickgegangen sind. Gleichzeilip modile
Dr. Flehinghaus aber auch eine schirfere Bestrafung bei
Trunkenheit im Verkehr durchgefiihrt sehen. In Nordrhein-
Westfalen haben sich die Trunkenheitsdelikte wihrend der
letzten vier Jahre nahezu verdoppelt, kb

Mehr Versicherungsschutz, Der Unfallschutz in der Kaskover-
sicherung ist jetzl ausgedehnl worden. MNach dem Einheils-
tarif werden kinftig bei Voll- und bei Teilkaskoversicherung

©auch reine Glashruchschiden ersetzt, ohne daf der Schaden

von auBen her verursacht sein mufl, Die Tellkasko deckt jetzt
auch die unmittelbare Einwirkung von Sturm, Hagel, Blitz-
schlag und Uberschwemmung. Ferner ist der Zeilpunkt, von
dem ab ein Abzug nen Iir ait vorgenommen wird, vom
zweiten aul das vierte Jahr nach dem Baujahr verlegt wor-
den. kb

Verwarnung und Versicherung. Ist die Annahme einer ge-
bhithrenpflichtigen Verwamung auch ein Schuldanerkenntnis
bei der Begelung eines: Kfz-Haltpflichtschadensfalles?

Grundsitzlich gilt auch fir die Regelung von Haftpflicht-
schiden der Grundsatz, daB Strafrecht und Privatrecht zweier-
lei Dinge sind. Dariber hinaus wird eine Versicherungsgesell-
sehalt die Zahlunig der vom Verkehrspolizisten zu kassieren-
den Bufe, auch darum nicht als Schuldanerkenninis werlen,
weil fast jeder Kraftfahrer die gebithrenpflichtige Verwar-
nung akzeptiert, um neben der welteren Strafverfolgung auch
weilere Schererelen auszuschalten, die in vielen Féllen sicher
dessen Unschuld Anerkennung verschaffen wiirden. — Bei
Schadensberichten ziehen die Versicherungsgesellschalten
allerdings fast immer die Tatbéstandsaufnahme der Polizei
mit heran. Im Falle der gebithrenpflichtigen Verwarnung
konnen Unterlagen Qber den Unfallhergang allenfalis dem
Rapport des Polizisten entnonmmen werden, kb
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Aktuelles
im Bild

- International verstindlicher Hinwels
fir ellige Falle

12

Ak Dinlsche Seeleute fahren mil der Vespa an Bord

Die Pollzel von San Salvador
fihrt anl Vespa Grand Sport

Bild links untén:

Korso des Vespa-Clubs Stutlgart anliblich des gqroBen Autorennens
aul der Solitude

Bild unten:

Aul dem VESPA-Stand, Halle 3, Stand 205, aul der IFMA ist audch
dieses Jahr wicder eine technische Altraktion iu sehen. Die VESPA
auf dem rellenden Teppich. .Wie balanciert die VESPAT®, daram
geht das grofe Ritselraten. Denn sie rollt wéllig {reistehend auf dem
Teppich und auvch Gber untlergeschobene Paplerbogen hinweg




Parkplatz fior FuBgdnger

von Jaques Rose Garden

Um dem immer qrofer werdenden Verkehrschaos unserer
Straficn auch auf den Birgersteigen zu begegnen, ist vom
Rat der Stadt unter dem heutigen Datum folgender Entschlub
einstimmig gefabt und mit Geselzeskraflt vom Tage der Ver-
kindung an beschlossen worden:

a) Das zwanglose Herumslehen auf den Blrgersteigen und
vor den Haustoren wird hiermit untersagt. Die FuBiginger
haben sich bei lingerem Stehenbleiben (Warten auf die Ehe-
frau, Verabredungen, Gesprache, Rendezvous) auf die neu-
geschallenen Parkplitze [ir FuBginger zu begeben.

b} Die Benulzung der mit dem Schild FP (blaues Schild mit
weilier Schrift) bezeichneten Parkplitze fir Fulginger bleibt
vorerst ohne Gebdhr.

€] Michtliche Passantinnen und Strafenbeniitzerinnen erhal-
ten besondere Parkplitze zugewiesen, Es ist thnen nicht er-
laubt, andere Fubginger durch Anrufe auf einen freien Park-
platz neben sich aufmerksam zu machen.

d) Es ist in Zukunft streng verboten, bei etwaigen zofilligen
Begegnungen oder dberraschenden freudigen Wiedersehen
anf den Gehsleigen stehen zu bleiben, Die betreffenden Per-
sonen haben sich aul kiirzestem 'Weg zu dem niichsten Fuli-
gingerparkplatz zu begeben und diirfen erst dort threr Freu-
de und Uberraschung Ausdruck verleihemn.

¢] Das Stehenbleiben vor den Schaufenstern und dekorierten
Auslagen wird in Zukunft mit Geldstrafen belegt. Um den
berechtigten Wiinschen des Einzelhandels gerecht zu werden,
sollen tunlichst in den Hauptgeschiftsstrafien ginstig gele-
gene Fufgingerparkplitlze geschaffen werden, die es den
Interessenten ermoglichen, durch ein Fernglas die Gegen-
stiinde in den Schaufenstern zu belrachten.

f) Die bisher oft lingere Zeit wihrende Verabschiedung vor
der Haustiir (Heimbringen einer Dame) hat in Zukunft auf
dem nichstgelegenen Fubgéngerparkplatz zu erfolgen. Zu-
widerhandlungen werden durch Abschleppen der verkehrs-
behindernden FuBgdngerpaare unterbunden.

q) Bettlern und ehrenamilich Mitwirkenden bel Strafen-
sammlungen [irsoziale Zwedce ist ihre Titigkeit nur auf den
durch ein Schild bezeichneten Fullgdngerparkplilzen gestat-
tel. Ein Ansprechen [remder oder bekannter Personen auBer-
halb der Parkplitze ist auch dann nicht gestattet, wenn es

sich nur um die Frage nach einem Weg oder einer Hauanum-*

mer handelt.

h} Von aubBerhalb und vem Land in die Sladt zu Einkaufen
oder Besichtigungen mitgenommene Familienmitglieder (Kin-
der und alte, gebredhliche Personen) kénnen bis zu ihrer Be-
nutzung auf den Fufigingerparkplitzen abgegeben und spé-
ter dort wieder abgeholt werden,

i} Die Parkzeit betrigt zwei Stunden. Bel lingeren Gespri-
chen [politische Meinungsverschiedenheiten, Heiratsantrigen,
Jammern iiber die Fleischpreise oder Giber das Verhalten des
eigenen Ehemannes) sind Landparkplitze (LFP) aufzusuchen.

k) Istein FuBgiingerparkplatz (iberfillt, so kann er durch eine
heruntergelassene Barriere oder durch ein Schild fir weitere
Fubgénger gesperrt werden. Ein auch nur kurzes Verweilen
vor den Zugingen zum Gberfillten FP ist nicht gestattet.

1) Fir die Ordnung und Sauberkeit auf den FPs sorgl ein
Parkwidhier. Seinen Anordnungen iiber den Standplatz des
einzelnen FuBgingers ist unbedingt Folge zu leisten. Die
Fubgénger haben sich auf den Parkplitzen so aufzustellen,
dafl Spiterkommende ungehindert hinein und andere ebenso
ungehindert herausgehen kinnen.

m) Wihrend im Allgemeinen auf den Biirgersteigen kurzes
Stehenbleiben zur Verrichtung einer Tatigkelt (Blick auf die
Hausnummer, Briefeinwerfen in-einen Briefkasten, Anfheben
cines Gegenstandes, Niesen, Herzinfarkt) gestatiet ist, wer-
den an verkehrsanfilligen Punkten (Strafenecken) Verbots-
tafeln aufgestelll die auch ein kurzes Anhalten verbieten.

Diese Stellen sind von den FuBgéngern schnell und ohne
Unterbrechung ihrer Vorwirlsbewegungen zu passieren.

Gegeben, gelesen, genehmigl und zum Gesetz erhoben
Dier Lachistrat der Stadt

Wo fehlt ein Vespa-Club?

Vielleicht haben Sie, lieber Vespa Tip-Leser, es
schon des 6fteren bedauert, dad esin Threm Heimat-
ort nodh keinen Vespa-Club gibt. Diesem Mangel
kann bestimmt abgeholfen werden. Schreiben Sie
noch heute an:

Vespa-Club von Deulschland o.V.
Haunstetlen bel Augshurg
Siebenbrunner Strabe 30

Der VCVD wird sich gerne mit Thnen ins Benehmen
selzen, um herauszufinden, wie auch an Ihrem Ort
ein Vespa-Club gegriindet werden kann. Jeder
Vespa Tip legt heredtes Zeugnis von den vielen
Moglichkeiten [lir Geselligkeit, Sport und Touris-
mus, die in den Vespa-Clubs gebolen werden, ab.
Der Vespa-Club von Deulschland hilft allen, die in
fhrer Freizeit in einem Vespa-Club Freude und Ent-
spannung finden wollen,
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Fiir den Bordmechaniker:

12. Lektion

Verschiedenes iiber die neve Vespa 125

Diesmal wollen wir mit der neuen Vespa 125 unsere 12. Lektion fiir den Bordmechaniker forisetzen, Die Maschine ist duber-
lich dieselbe als die T 150/4 Touren, nur hat sie nicht 10-Zoll- sondern 8-Zoll-Rider. Was gerade bei Damen mit elwas zler-
lichem Ausmal schr anspricht. Wir beginnen jetzt mit dem Einzichen des Kupplungszuges sowie mit dem Radwechsel

der neuen Vespa 125,

1 Schraubenzicher Grafe 1
1 Schraubenzicher Grife 3
1 Gabelschlissel Grofe 10

Das bendtigle Werkzeug:

Als erstes 16sen Sie die Klemmschravbe am Kupplungsdrodk-
hebel (Abb. 1) und zichen denselben herunter. Anschliefiend
wird der Kupplungshebel am Lenker abgeschraubt und mit
dem Seil nach aufen gezogen (Abb.2). Somit haben Sie die
Demontage bereits vorgenommen. Das neue Sefl miissen Sie
alwas einfetten oder eindlen, mit irgendeinem Ende in die
Spirale einfiihren, am besten am Lenker oben beginnen und
durchschieben bis es unten ca. 5 cm hervorsteht. Als nichstes
setzen Sie den Rundnippel in den Kupplungshebel ein und
befesligen denselben wieder am Lenker. Das untere Ende des
Seiles fiihren Sie durch’ die Stellschranbe am Kupplungsdrudc-
hebel und ziehen den Klemmnippel auf das Seil. Mit der
Kombizange nehmen Sic das Ende des Kupplungsseiles, ziehen
€5 stramm nach hinten, den Klemmnippel schieben Sie da-
gegen bis zum Anschlag der Stellschraube und zichen den-
selben kriftig fest, Nun kommt die Einstellong des Kupp-
lungsspietes. Sollte der Kupplungshebel mehr als 5 mm Luft-
spiel haben, so miissen Sie solange die Nadchstellschraube
(Abb. 1) nach auBen drehen, bis Sle das vorgeschriebene Spiel
mil 3 mm erreicht haben. Anschliefend die Klemmschraube
wieder fest anziehen, Gemeint ist die Kontermulter auf der
MNachstellschraube.

Radwechsel der neven Vespa 125

Hierzu bendtigen Sie folgendes Werkzeuq:

1 Schraubenzicher Grife 2
1 Steckschidssel Grofie 19
(liegt dem Bordwerkzeuqg bei)

Auch die neue Vespa 125 hat im Gegensalz zu alten Vespa-
Typen eine Steckadchse, Die Abb. Nr. 3 zeigt Ihnen das kom-
plett montierte Vorderrad, Zur Demontage nehmen Sie den
Schraubenzicher der GroBe 2 und dricken denselben zwi-
schen den Staubdeckel und der Nabe und heben den Dedkel

1 Gabelschliissel Gréfe 14
1 Kombizange mittlerer Grifie
1 Original-Kupplungsseil fur diesen Typ

ab (Abb.4). Anschliefiend entfernen Sie den Sicherungsstift
mit der Kombizange und loésen die Kronenmuiter mit dem
Stedcschiliissel (Abb, 5). Den Sicherungsstift bitte aufheben.
MNun brauchen Sie nur mehr das Rad mit der Hand abdricken.
Dasselbe ist audh mit dem Hinterrad zu machen.

Montieren des Rades

Das Rad wieder aul die Steckachse aufdricken, anschliefend
die Kronenmutter aulschrauben und fest mit dem Steckschliis-
sel anziehen. Beachten Sie bitte das Splintloch auf der Adhse.
Sollte sich der Schlitz der Mutter mit der Bohring in der
Adhse nicht abgleichen, so missen Sie die Multer solange
fostzichen bis die Bohrung zur Multer iibereinstimmt. Nie-
mals die Mutter lbsen, um auf die richtige Stellung zu kom-
men, Den Sicherungsstift in die Bohrung stecken und um-
biegen. Zum Schlul den Staubdeckel wieder aufdriicken.
Sehen Sie; so einfach ist das Radwechseln bei der neuen
Vespa. Das kann wirklich audi das zarieste Midden aus- ©
fihren,

Zum Schlub unserer heutigen
Lektion zeigen wir Thnen mit
Bildern die wichligsten Ver-
anderungen der neuen Vespa
125 2ur alten Vespa 125
Abb, 6 zeigt Ihnen die neue
Innenszite der Vespa 123 Es
ist nur der Benzinhahn sowic
der Schodkzug (Luftklappe)
sichtbar. Bel den alten Typen
ist an dersclben Stelle die
Vergaserklappe angebracht.

Auch ein wesentlicher Forl-
schritt ist die Verlagerung des




Kidestarterhebels. Das vollkommen eingekapselte Schalt-
segment ist eine beaditliche Anderung der Vespa 125 (Abb. 7
und 8). Med ist auch noch der Lichtschalter, kombiniert mit
Hupknopf, Abblendlicht, Scheinverfer und Zindungskurz-
schiufknopf (Abb. 9),

Mit dieser Lektion haben wir Thnen wieder einen kleinen
Einblick in die neue Vespa 125 gegeben. Wir selZen unsere
Leklion das nichstemal auch dber diese Maschine fort. Vor-
aussichtlich bringen wir IThnen das Einzichen der beiden
Bremsseile sowie das Reinigen des Verqasers, Bis zum nich-
stenmal recht gqute Fahrt, wunscht Ihnen Thr Waller,

Hinwais
Auf den Artikel unseres Lesers H. 'W. Merlens im Vespa Tip
Mr. 31 idber den Einbau einer Lichthupe in die Vespa er-
reichien uns viele Briefe und Anrufe, in denen wir nach der
Bezugsquelle der bendtigten Materialien gefragt wurden.
Hier ist die Anschrift des Lieferanten:
Raimond Finsterhdlzer, Ravensburg, Tel. 07 51/21 75. D. Red.

Weltnachrichten:

INDIEN .
In Bombay (Indien) wurde von der Firma Bajaj Aulto die
VESPA-Herstellerlizenz erworben. Das neue Werk wurde in-
zwischen erdfinet und auBerdem VESPA-Salons in Delhi,
Madras und Kalkutta errichtet. Damit bestehen jetzt VESPA-
Werke in Italien, Deatschland, Frankreich, Spanien, England,
Belgien, Brasilien und Indien. Das VESPA-Kundendiensinetz,
das in Deutschland etwa 1000 Vertretungen umfat, erstrecdkt
sich uber 120 Linder der Erde,

ENGLAND

Der englische Schauspieler Laurence Harvey hat seinen Rolls
Royce verkault und sich eine VESPA zugelegt. Der bekannte
und heguterte BEdhnenstar unterscheidet sich von den anderen
VESPA-Fahrern allerdings noch dadurch, daB er sich einen
Chauffeur mit Livree hilt, der den Roller steuert,

ITALIEN

Den Missionschefs der Teilnehmernationen an den Olympi=
schen Spielen in Rom wurden vom italienischen VESPA-Werk
100 VESPAs und VESPA-Rikschas (eine besondere Ausliithrung
des Lastenrollers) zur Verligung gestellt.

DEUTSCHLAND

Wihrend des Eucharistischen Weltkongresses in Miindhen
betreuten 30 Lotsen des VESPA-Clubs von Deutschland Kar-
dindle und hohe Wirdentriger,

ROM

50 deutsche VESPA-Fahrer wurden vom VESPA-Club Italien
zum VESPA-Treffen von Europa, das wahrend der Olympi-
schen Spiele in Rom statifindet; eingeladen. Die VESPA-
Fahrer haben'Plilze fir die Erdffnungsieier der Spiele und
andere Veranstaltungen reserviert erhalten.

Reisenachrichten

Von der Aulobahn ins Wasser. Mit dem Bau des seil langem
geplanien ersten Autobahnschwimmbads der Bundesrepublik
in:Kirdhheim, Krs. Hersfeld, unmittelbar an der Strecke durch
das hessische Bergland, ist nunmehr begonnen worden. Be-
reits im. nachsten Sommer soll man in die Fluten sleigen
kKénnen. kb

S0%5-Signal fiir Kraftiahrer. Durch gelbe Flaggen sollen kiinf-
tig auch in der Bundesrepublik Kraftfahrer mit havarierten
Fahrzeugen . Kollegen® um Hilfe bitten und gleichzeitig an-
derc warnen. Der Automobilclub von Deulschland will noch
in diesemn Monat seinen Mitgliedern nahelegen, fhrem Wagen-
zubehdr ein solches Notzeichen anzulligen, kb

Krankenschulz fiir Auslandsreisende verbesserl. Bessere Vers
sicherungsbedingungen sind von verschiedenen Krankenver-
sicherungsgesellschaften far Reisen ins Ausland ausgearbeitet
worden, da der bisherige Versicherungsschulz, den die priva-
ten oder gesetzlichen Krankenversicherer bieten, oft nicht
ausreicht, um die hohen Krankenkosten zu dedcen. Mach den
neuen Versicherungsbedingungen werden bei Erkrankung
eines Versicherlen im Ausland nichi nur. die Behandlungs-,
Arznei- und Krankenhauskosten gededkt, sondern auch die
erhithten Ausgaben fir Ridkfiihrung eines Erkrankien wund
die Uberfihrungskosten verstorbener Mitglieder getragen. rh

Autobahn-Raslplitze erhalten WC. Viclbenutzie Rasiplitze
an den Autobahnen sollen mit Toilettenwagen mit Spiil-
wasserbehdltern und Propangasbeleuchiung ausgestattet wer-
den, Dieses Vorhaben des Bundesverkehrsministeriums teilte
der bayerische Innenminister Goppel aul ecine Anfrage cines
Abgeordnelen mit, der awf die zonchmende Verschmutzung
in-der Umgebung der Rastsiellen hingewiesen hatte: kh

GDO 000 Inlourist- Gliste? Mit Gber 600000 Besuchern der
UdSSR rethnet der Direktlor des staatlichen sowjetischen
Reisebiiros Intourist, Ankudinmow, in diesem Jahr, rh

Camping In Norwegen. Uber 400 Campingplitze bestehen
jelzt in Norwegen. Im ganzen Land gab es Mitte vorigen
Jahres genau 439 Hotels mit rund 24 000 Betien. rh

Sammelmappe fur VESPA TIP

Viele warten schon lange darauf, aul dieSammelmappe
fiir den VESPA TIP®. Alle Ausgaben des Vespa-Tip,
von der historischen Mummer 1° bis zu diesem Ex-
emplar kénnen Sie jetzt in der praktisch-schénen
Sammelmappe einheften und jederzeit griffbereit auf-
bewahren.

Steckbrief:

VESPA-TIP-Sammelmappe aus Plastik System .stema”
passend [lr 12 Ausgaben des VESPA TIP mit PVC-
Band und 24 Klammern, aufen blau Saffian, innen blau
Taft, steif gearbeitet 2/4, randlos nach dem iba-plastik
Stabilus-Verfahren, geschweiBt, mit Silberprigung
«VESPA TIP® auf der Vorderseite oben links.

Preis:

DM 4,90 pro Mappe im Einzelversand inklusive ['crln.
Verpadkung und Nachnahmegebiihr,

Bestellung nur an: iba-plastik Musshake & Co
Augsburg, Schliefifach 310

Bestellen Sie nodh heute die Sammelmappe des , VESPA TIE®]
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Der Sommer war leider, leider nicht sehr vielversprechend
und der grofite Teil aller Urlanber kam enttiuscht und statt
braun verfroren aus dem Urlaub zuriidk, vielleicht ausgenom-
men, die Reisenden, die die stdlichen Gefilde aufgesucht
hatten.

Hoffen wir auf einen etwas besseren Spilsommer oder Herbst:
Holen Sie den Urlaub ein wenig nach und veranstalten Sie
doch mal ein Gartenfest, und wenn Sie selbst keinen Garten
haben, dann lassen Sie sich einfach zu einem solchen Garten-
fest einladen. Ich kann Thnen sagen, dafl ich bei einem abend-
lichen Spaziergang Zaungast ¢ines solch bunten Abends war.
Mil wenig Geld finden die Garentfeste bei Lampions und
Girlanden, Balterien wvollgefiillter Flaschen, Platten mit
appetitlichen Hippchen, sowie Musik, allseits grofien An-
klang. Sie sehen, ich habe ganz gut Detekiiv gespiell, nach-
dem jetzt ich genau weil, was sich bei solchen Festen alles
tut; Meist ist das Resultat cines solchen Abends, der sich
gerade nach Urlaub und Ferien im Spitsommer allgemeiner
Beliebtheit erfreut, der Wunsch, im nidhsten Jahr wieder das
gleiche Zusammenkommen zu veranslallen.

Mun aber noch einen Blide zur Mode! Frither zur filmischen
Glanzzeit ihres Taufpalens bezeichnete man eine Arl von
Hosen die .Luis-Trenker-Hose® und sie war dann ein typisch
minnliches Requisit, sagen wir, die Hose war weit und aus
Cord, eben ein Privileg von Bergsteigern und Jigern.

Und was sagt man heute, die Mode habe die Knichose ent-
dedkl, die nun schmal und aus feinem Material, schlanke
Frauenbeine erobert.

In Tuch oder Loden machen sie zundchst bei .Waldliuferin-
nen” und ,Sonntagsjdgerinnen” Karriere, Inzwischen brauchen
aber weibliche Hosenlans auwch zur warmen Jahreszeit nicht
mehr aufl die geliebte .Halblange® zu verziditen. In allen
Farben oder bunt bedruckt und aus elastischem Material
kann dieser Hose sogar ein besonders engar Schnitt verliehen
werden, ohne die Bewegungsireiheit einzuschrinken.

Wenn nun auch diese .Hoppla-Hose® nicht gerade sehr
damenhaft wirkt, sondern eher rech und keb, so wollen wir
doch den praktischen, wie auch sportlichen Charakter nicht
iibersehen, denn wir sind ja Rollerfahrer! Doch bitte, auf
Ihren Geschmack kommt es an, darum betrachten Sie bitte
nebenstehendes Modell,

MNach dem Regen im Sommer wilnscht Thnen einen sonnigen
Herbsl
’
Ihre
Bild 1

Fiir alle Gelegenheflen passend kann man dieses bezavbermde Hemd-
blusenkleid mit sthwingendem Rock und tielgezogemem Revers-
kragen emplehlen. Ein Kleid hir jede Jahreszeit zu jeder Tageszeit!
Modell: Lissner & R8ssnor Folo: service/Legnard

Bild Z

Lejchte bequeme Hosen sind bel den Herren immer belichbt und
naldrlich je heller diese sind; um so eleganter fhre Wirkung., Als
Kontrast cin einfarbiges dunkles oder auch gestreilles Wollhemd.

Modell: Hordiens & Gotlges s-p-foto: Lautenbacher

Bild 3

Mit .Thr* kann man Plerde-stehlen — mit dem fréhlichen jungen
Méddhen und threr chicen, Irechen Knichose, dazu das Tempera-
ment, eben alles in allem!

Modell: Fausel Folo: service/Relang



Polizei in unserer Stadt

von Jo Hanns Rasler

In den Straben unserer grofen Stadt patroullierten [rither
lagsiiber 2wanzig Polizisten, Es geschah wenig Kriminelles.
Die Téter wurden schnell gefalit. In den Strafien unserer gro-
Ben Stadt patroullierten seit zwel Jahren vierzig Polizisten.
Eslggsmah allerhand Kriminelles. Die Tater wurden selten
gelabt.

Die Verbrechen nahmen dberhand,

Man nennt unsere Stadt bereits Klein-Chikago.

«Wir sind zu wenige®, sagte der Polizeichef.

= Wiceviel Mann Polizei haben wir im AuBendienst?®
seit Jahresbeginn finfzig Aktive”

Wieviele sollten wir neu einstellen?”

Mindestens noch einmal die Hilfte®

In den StraBen unserer groben Stadt patroullierten jelzt tags-
iiber 75 Polizisten.

Mitten im Zentrum wurde am hellichten Tage ein Mann er-
mordetl. Im Stadtpark, am Kinderspielplatz, wurde ein vier-
jihriges Kind geraubt. Am Stadirand hetzten zwei Jugend-
liche eine Frau ins Gebiisch. Aus dem Fenster im vierten
Stodk der neden Dombauwohnsiedlung schrie ein Mensch in
Todesnot um Hilfe.

Kein Polizist weit und breit.
« Wir sind noch immer zu wenige®, klagte der Polizeichef,
«Stellen Sie nodh einmal finfundzwanzig Bewerber ein.®

Es geschah. Durch die Straben unserer groBen Stadt patroul-
lierten jetzt 100 Poliziston.

In der belebten Bahnhofsirale, der HauptgeschiftsstraBe un-
serer Stadl, wurde in den Mittagsstunden das Schaufenster
eines Juweliers mit einem Stemmeisen eingeschlagen. Die
Beule war betrichilich.

Vor den Schaltern des Hauptpostamtes erschienen in den
Machmittagsstunden drei maskierte Ménner und zwangen un-
ter Walfengewall dic Beamten zur Herausgabe der Gelder.
Ein Beamter, der sich zur Wehr setzte, wurde niedergeschos-
sen. Die Titer entkamen unerkannt,

Im Volksgarten, nahe dem Goethedenkmal, wihrend vom
Hauptrestaurant die Musik vom Tanztee heriiberklang, wurde
einem jungen Midchen Gewall angetan. Vor dem Polizeipri-
sidium schrie ein Uberfallener um Hilfe. Kein Polizist war
zi sehen.

«Wir kénnen nicht diberall zugleich sein®, entschuldigte sich
der Polizeichel, .unsere Beamten sind Tag und Nacit unter-
wegs, Wir sind noch zu wenbge. Wir brauchen die doppelte
Zahii um unserer verantwortungsvollen Aufgabe gerecht zu
werden.®

Daraufhin wurden weitere 100 Polizisten eingestelll, dem
Verbrechen Einhalt zu gebieten. In unserer grofen Stadt

patroullierten jetzt tagstuber 200 Polizisen. Man begegnet
ihnen auf Schritt und Tritt.

Auf dem Marktplalz, unmitielbar vor dem Rathaus, wurde
am hellichten Tag ein Mann erstochen. Der Tater entkam
unerkannt.

Aus dem Weinstadl, neben dem Polizeirevier 14 gelegen, tor-
kelte nachmittags dref Uhr ein Betrunkener heraus und be-
stieg seinen. Wagen. Passanten wollten ihn daran hindern
und riefen vergeblich nach der Polizei. Der Belrunkene fuhr
los und dberfuhr wenige Meter weiter aul dem Fubginger-
steig ein Kind. In der Hypopassage wurde in der [inften
Machmittagsstunde ein Kassenbote von zwei Ménnem iber-
fallen. 30 000 Mark Bargeld fielen in die Hinde der Riuber.
Von den Titern fehlt jede Spur. Veor dem Hauptbahnhof
sprachen zwel Auslinder eine Frau an, die zwei Koffer und
einen Nerzmantel trag, und nétiglen sie, einen Wagen zu be-
steigen. Der Wagen, mit einem Auslinder am Steuer, fuhr
stadlauswirls. Aus einem Photo, das ein Amateur zuofillig
machte, erkannte man, dab es sich um zwel stedkbriefllich ge-
suchte Zuchthdusler handelt, die bei threm Ausbruch zwei
Wirter niedergeschlagen hatten.

«Wo waren lhre 200 Polizisten?® [ragle man emport den
Polizeichel.

JAlle im Strafendienst.®
Und nicht ¢iner konnte eines der Verbrechen verhindern?"

«Sie waren alle, Mann fiir Mann, voll beschiftigt.”
« Womit?®
Der Polizeichel sagle stolz

.Die Parkuhren zu kontrollieren und die Parksinder anfzu-
schreiben.”

FERDINAND HOFFSTATTER

SEIT1618 IMFAMILIENBESITZ

Orden - Abzeichen - Medaillen
Plaketten - Werbeartikel aller Art
Langjghriger Lieferant der Plaketen fir
den Vespa-Club von Deutschland sowie
der Plaketten Vespa-Club d'Evrope.

Ferner der Club- und Veranstaliungs-
plaketen nebst Abzeichen des VCVD.

BONN, WERKANSCHRIFT BEUEL-LIMPERICH
TELEFON: BONM 41335741005 - FERNSCHREIBER oasssss
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Deutscher Schilderwald

Die Blechstanzen himmern und die Emaildien der ,Vereinigten Schilderwerke — Sechohm & Co.” spucken tagtiglich un-
geheuere Mengen an neuen Verkehrsschildern aus. Der deutsche Schilderwald wichst ins uferlose. Bald brauchi jeder
Kraitiahrer einen Berater, damit er sich im Gestriipp der Gebote, Veérbole und Verkehrsgesetze nicht reflungslos ver-
fingt. Wann wird endlich damit begonnen den Schilderwald auszuholzent :

1. WEW-Sireich

Geht Till Eulenspiegel nadch
durch das Land und veribt
VEW Verkehrsschilderwald)-

Streldhed

An diesen. prachtigen Schil-
derbiumen kann der genaifgle
Feltgenosse die  Auswilchse
der Birokralio im StraBens
verkehr “erkennen und nur
mehr resignicrt den  Kopl
schiliieln,

5. VSW-Streich 6, VEW-Streldh, Reservoverkehrsschilderarmes

T VEWStreich
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DIES dnd DAS

Zehn Jahre VESPA-Club

Eing Relhe von VESPA-Clubs, die im VESPA-Club wvon
Deutschland zusammengefalt sind, kénnen ebenfalls schon
aul cin Fehnjihriges Bestechen zurickblicken. Der VESPA-
Club von Deutschland, dessen Prasident der bekannte Sports-
mann Hans Studk isl, vereinigl 250 Ortsclubs mit insgesamt
8000 aktiven Mitgliedern #u einer sportlichen und geselligen
Gemeinschaft, Eine eigene Clubzeitschrift, der JVESPA TIPY,
berichlel aus Deuntschland und aller Welt, was VESPA- und
Rollerfahrer interessiert.

Die ecinzelnen Linderclubs in Europa: sind wiederum im
VESPA-Club von Europa zusammengefalbt, Auler in Europa
gibt o3 VESPA-Clubs auch in den anderen Erdteilen, So bilden
die VESPA-Clubs itberbaupt die grifte Zwelradvercinigung
der Welt. !

VESPA-Stand aof der IFMA

Wihrend der [FMA ist anf dem VESPA-Stand eine Phonobar
eingerichtel, an der an mehreren Anschilissen der neuwe
VESPA-Schlager abgehart werden kann, der nach Abschinb
der IFMA als Platte herauskommt. Der Titel heibt .Junge
Leute von heute®. Die Musik ist von Ralph Maria Siegel: Es
singen dazo die Isarspatzen®.

Fast ein Dritlel der Kredite fir Kiz. Aul 27 Prozent ist der
Anteil der Kredite flir Kraftfahrzeuge des privaten Bedarfs
am Jahresumsatys der westdentschen Teilzahlungsbanken 1959
gestiegen, Das wurde aul der Jahrestagung des Wirtschafis-
verbandes Teilzahlungsbanken in Baden-Baden bekannt. kb

Sturzbilgel empiohlen. Durch Anbringung von Sturzbiigeln an
ihren Maschinen mehr {ir die eigene Sicherheit zu tun, hat
der Heidelberger Unfall-Chirarg Dr. Vollmar .auf dem Dent-
schen Chirurgen-Kongrel in Miindhen allen Motorradfahrern
empiohien, - kb

11 Linder beschickten IFMA. Eimen Querschnitt durch die
Zweiradindustrie in 11 Landern wird die vom 7. bis 11. Sep-

tember in Frankfurt am Main stattfindende 4. Internationale

Fahrrad- und Motorrad-Aussiellung bieten. Uber ein Viertel

ﬂeir Ausstellungsflache ist durch anstindische Zweiradhersteller
elagl.

1966: 103,5 oklaniges Benzint Die Kraftwagen von 1966 wer-
den nach zwei voneinander unabhingigen amerikanischen
Prognosen Benzine mit 1035 Oklan und mehr bendtigen. kb

Kiz-Stener-Ewedkbindung geforderl, Die Kraltfahrzeug-Steuer
auch in MNordrhein-Westfalen restlos zwedcgebunden zu ver-
wenden, fordert” der Allgemeine Deulsche Automobil-Club
von der Landesregicrong. Auf 400 Millionen DM wird das
Gesamtaufkommen an Kraftfahrzeugsteuern in diesem Jahrt
in MRW geschitzt, kb

Zweliradproduktion nahm wieder zu. Im ersten Halbjahr 1960
hat diewestdeulschie Zweiradindusirie dber eine halbe Million
(552 000) Fahrréder hergestellt, wihrend es im vergleich-
baren Zeitraum des Vorjahres nur 475000 Stick waren. Gleich-
zeilig stieg auch die Produktion der Mopeds von 190 000 auf
42000 in 1960, Die relativ gréften Gewinne hatten die
Motorrider, von denen wieder 41 000 gegeniber 15 200 Stiick
hergestellt worden sind. Die Produklion von Motorrollern
erreichte 41 500 Einheiten (32 400).

Studium menschlicher Schwichen, Um die tieferen Ursachen
fiir menschliches Versagen im StraBenverkehr zu ergriinden,
erforscht jetzt eine Beobachtergruppe des .Forschungsinstitats
fiir Arbeitspsychologie® im Auftrag des Bundesverkehrsmini-
sterfums im Raum Braunschwelig-Hannover das Verhalien der
einzelnen Verkehrsteilnehmergroppen, Aul menschliches Ver-
sagen werden 80 bis 90 Prozenl ailer Verkehrsunfille zurfcc-
gefiithrt, kb

IFMA 1960 mil grofiem Fabrrad-Angebot. Ein umfangreiches
Fahrrad-Angebol wird fiir die 4. Internationale Fahrrad- und
Motorrad-Ausstellung vom 7. bis 11, September in Frankfurt

angekindigt. Fast alle westeuropiischen Linder werden ver--

treten sein. Westeuropa produziert mebr als sechs Milllonen
Fahrrider im Jahr. Die jihrliche Fahrradproduktion der gan-
zen Welt wird mit iber 20 Millionen Zweirbdern veranschlagt,

kb

Schwarzer Frellag. Frellags ereignen sich die meisten Ver-
kehrsunfiille. Das hat die Verkshrswacht Essen in ¢iner Unter-
suchung festgestellt. Der Grund wird darin vermutet, dafi vor
dem in vielen Betrieben arbeitsireien Samstag zahlreiche
Kraftfahrer noch rasdi etwas erledigen wollen. Die grofie
Zah! der Unfalle an Montagen wird auf falsche Enlspannung
am Waoadhenende zuriickgefithrt. kb

Main—Nedkar-Autobahn. Eine von der jetzigen Auntobahn
Kéln—Frankiurt nérdlich von Risselsheim abzwelgende Ent-
lastungsautobahn, die die Frankfurt—Mannheimer-Strecke bei
Darmstadt kreuzen und im Raum Heidelberg—Mannheim dar-
aufl zurickgelithrt werden soll, wird ab Beginn des kommen-
den Jahres entstehen. Das hat das hessische Verkehrsmini-
sterinm in Wiesbaden bekannlgegeben. kb

VC Glefien zum zweiten Mal geehrt

Auch in diesem Jahr wurde dem VC Gieflen bei der dffent-
lichen Feierstunde fir die Sportler und Sportvereine durch
die Stadt Gieflen als einer der vier erlolgreichsten Vereine
mit einer Ehrenurkunde und einem Geldgeschenk geehrt.
Sladtrat Paul Gberreichte die Ehrung dem 1. Vorsitzenden des
VC Gielen, Dieter Moolz, und winschte dem Club auch fir
1960 viel Erfolg.

Werden auch Sie Abonnent des VESPA TIP

Bei Threm zustindigen Brieltriger oder Postaml kénnen
Sie jederzeit den Vespa Tip abhonnieren. Der Brief-
triger kassierl dann bei Ihnen [Gr das erste odérzweite
Halbjahr 0,99 DM. Bereits erschienene Ausgaben des
Vespa Tips konnen nachgeliefert werden, Thr Brief-
triger nimmt auch dafiir gerne einen Aullrag ent-
gegen, Der Vespa Tip erscheint alle zwei Monate, ins-
qesamt sechsmal jihrlich. Bei Bestellschwierigkeiten
hitten wir den Verlag zu benachrichligen.

VEITH

» B.F. Goodrich

Motorroller-Reifen

fiir raschen Start
hohe Davergeschwindigkeit
rutschsichere Kurvenfahrt
forsches Bremsen

VEITH-GUMMIWEREKE A.G. HOCHST/ODW.




,yunser Kennzeichen-Quiz/ (.Tei)

An den Naticnalititszeichen sollten Sie die Fahrzeuge er- WVersuchen Sie es bilte einmal (aber ohne nachzuschlagen), die
kennen, denen Sie tiglich auf den Autobahnen, Landstrafien  internationalen Kennzeichen richtig festzustellen. Unton anf
den Kopfgestellt, ist dic Aufldsung,

und T-“u'kp!dt.cu: begegnen.
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Ein Sommer, der nur im Kalender stand, geht zu Ende. Hoffen
wir aul einen langen und milden Herbst. Das Regensoll wurde
gleich fur zwel Sommer auf einmal erfillt. Die Rollerfahrer
aber kénnen sich trésten, denn auch diejenigen, die mit einem
vierriderigen Dach dber dem Kopf in den Urlaub [uhren,
bekamen im Ferienort den gleichen Regen serviert wie die
Zweiradiahrer, Bel der Urlaubsiahrt selbst wurden die Auto-
mobilisten zwar Guberlich nicht nad, miissen aber dafiir er-
heblich mehr Geld filr den Unterhall der vierriderigen Trok-
I;Ellhduhcr pro Jahr aufwenden als zum Beispiel ein Vespa-
Fahrer.

Es ist recht interessant an Sonn- und Feiertagen in den Auws-
flugsgasistitten zu beobaditen, was die molorisietten Zeit-
genossen S0 im allgemeinen verzehren. Ich habe immer
wieder selbst festgestellt, daB zahlreiche Autobesitzer auf
Woechselkredil in den Raststitlen sehr magere Brolzeilen zu
sich nehmen und dabei oft mit der ganzen Familie an einem
Cola herummuageln. Dagegen die Zweiradfahrer, speziell die
Rollerfahrer, génnen sich meistens einen guten Trunk und
ein reichliches Essen. Kein Wunder, kostet doch sin Roller
im Unterhalt durchschnittlich nur ein Drittel, von dem was
cin Kleinwagenbesilzer [ir seinen fahrbaren Untersalz auf-
wenden mufl. Wenn da oll die vielzitierte Schwiegermutter
nicht das Benzin fir die Ausflugsiahrt mitbezahlt, sieht der
Sonntagsausflugtrip meistens sater ans. Nicht so beim Roller-
fahrer, Dafiir wird er aber nal, hére ich manche sagen. Matiir-
lich, aber fir 1400 biz 1600 DM kann man eben kein Dach
iber dem Kopl bekommen, jedenfalls kein rentables.

In Miirnberg, beim Bundestreffen des VCVD, hatten wir
wieder einmal Gliick mit dem Wetter und wie ich hire auch
bei den meisten anderen Vespa-Treffen. Offenbar haben
die Vespisten bei Petrus doch einen Stein im Brett. Kurz ge-
saqgl, war das diesjihrige Bundestreffen wieder fir alle Teil-
nehmer eine schone Sache. Arthur Eichner und seine Mim-
berger Clubkameraden haben sich bestimmt viel Mihe ge-
geben, es ihren Gasten in MNircnberg so angenehm wie mig-
lich zu machen, Weldhes gewaltige Stiick Arbeit in der Vor-
bereitung und Durchfithrung eines grofen Vespa-Treffens
sledit, wissen nur jene genau zu wilrdigen, die schon einmal
eine solche Aulgabe zu bewaltigen hatten.

Die Niirnberger jedenfalls haben ihre Sache wirklich gut ge-
macht.

Jetzt ist wieder die Zeit der Clubfesle und Freundschafts-
treffen gekommen. Viele Fudissuchlahrien, Orientierungs-
fahrten, Roller-Trials usw. stehen im Programm der Vespa-
Clubs, Die Urlaubszeit ist vorbei, die grofien Fahrten sind
beendet. Jetzt wendet sich joder Club den vielen Moglich-
keiten zur Festigung der Clubkameradschalt zu, die in diesem
Sommer sich bei vielen Reisen zu weitentfernten Vespa-
Treffen bewdhren mubte. Die erwihnten kleinen Treffen sind
gerade [ir den engen Kontakt der MNachbarclubs unterein-
ander das beste Mittel.

Zum Schiuf méchte ich Ihnen noch mitteilen, daB der Vespa-
Club von Deutschland in diesem Jahr einen sehr beachtlichen
Aufschwung genommen hat. Die Zahl der Vespa-Clubs im
VCVD ist von 226 am Jahresanfang auf inzwischen iliber 270
Vespa-Clubs angestiegen. Ohne zu prahlen kénnen wir houte
2lle mit Stolz sagen: Unseér YCVD ist ein Begriff in der
Offentlichkeit geworden.

Ihnen allen wiinsche ich nodh viele herbstliche Clubausfabirten
und Freundschaftsbesuche bei den Clubnachbarm und mir
selbst einen ruhigen, sonnigen Urlaub.,

Ihr

Wollgang Schramm

~ Regionale Vespa-Treffen

Liineburg — 17., 18. September

Vespa-Treffen - Ausland

Wir verdffentlichen an dieser Stelle alle Vespa-Treffen im
Ausland, die uns von den einzelnen Lindern als international
offen gemeldet wurden. Wir bitten jedoch alle Interessenten
fiir diese Treffen sich rechizeitig noch persdnlich um eine Aus-
schreibung bei den Sekretariaten der einzelnen Linder zu
bemiihen.

Die Mitteilungen ither die Vespa-Treffen im Ausland erfolgen
ohne Gewihr.

VC Frankreich: 10, 11. September Nat. Treffen m. int. Beteili-
gqung, VC Rouen, Teilnehmerbegrenzung
31. Okt. bis 2. Nov. Mat. Treffen m. int.
Beteiligung, VC Menton

Anschrift: VC Frankreich, Rue Carnot,
Paris 17e
3. 4. September Rallye .Twentse Ros®,
VC Hengelo
Anschrift: VC Holland, Ter Hollsteadoweg 9,
Overveen
VC Usterreich: Malionale und Grenzlandireffen
3., 4. Septembor in Salzburg,
Vespa-Treffen Dornbim am 11. September
in Dornbirn (Vorarlberng)

Adregse: VO Ausiria, Wien IV, Argentinier-
sirafie 53

I Rallye .America en Asturias® vom 21. bis
23. Sept., MNational. Veranstalter VC Spanien
Adresge: VC Spanien, Cf Lope de Haro

Nr. 13, 10, D/Madrid (Spanien)

VC Holland;:

VC Spanien:

Der Fanfarenzug des Vespa-Clubs Stultgart mit der Miss Vespa
des Clubs
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Mitteilungen unserer Mitglieder

Buchstabensuchfahrt des VC Wilhelmshaven

Wenn einer eine Reise macdht, dann kann er was erzihlen.”
Mun, der VC Wilhelmshaven untérnabm am .Tage der
Vespa® zwar keine geschlossene Fahrt, sondern jeder ein-
zelne durlte von einem gemeinsamen Startort aus eine Reise
nach Belieben antreten. Das von unserem einfallsreichen
Tourenwart wunderbar ausgekligelte System dieser Fahrien
sorgte dafiir, daf jeder mit dem Kopl voller Erlebnisse an den
Startort zuriickkehrie,

Bewallfnet mit den uns xum ,Tage der Vespa® vom VCVD
zugeschickten Fihnchen und Luftballons fanden wir uns am
Startort ¢in und erhielten dort unsere Ausschreibungsformu-
lere zum 1. Lauf gur Club-Meisterschaft 1960. Die Bedingun-
gen waren folgende: Es mubten Orie in beliebiger Reihen-
folge angefahren werden, deren Anfangsbuchstaben zusam-
men den Text .Tag der Vespa® ergaben. Die Orischaften
durften hierfiir nur einmal verwertet werden., Die Slartkarte
muBte durch Stempelaufdruds, auf dem der Name des Ortes
ersichtlich war, gekennzeichnet werden. Die Siegerermittiung
sollte nach kiirzester benotigter Wegstredke erfolgen,

Machdem die Tachometerstinde notiert worden waren, legte
jeder an Hand von Karten nodh schnell seine Fahriroute fest,
die ihm seiner Meinung nach die wenigsten Kilometer ein-
bringen wiirde, und die Reise konnle losgehen

Das Gute an dieser sternférmigen Fahrt war unserer Meinung
nach, daB wir mit unseren Vespen einen Umkreis von 30 bis
40 km von Wilhelmshaven aus, bis in die kleinsten und ab-
gelegensten Ortschaften Ostirieslands und Oldenburgs durch-
kimmen und somil gerade wegen des Meisterschaftslauls eine
Werbung fiir den VCVD auf idealste und breiteste Weise
durchfiihren konnten. In den Ortschalten verteille jeder seine
Veéspa-Fahnchen und -Lultballons, die wohl gerade wegen der
uns zugesdchiditen geringen Anzahl sich nur alizegrofier Be-
liebtheit erfreuten,

Dic Aussichi, einen Stempel in den angefahrenen Orten zu
bekommen, bereitete jedem von vornherein grobe Schwie-
rigkelten: woher in elnem Ort von drei Hiusern, dessen An-
fangsbuchstaben zu unserem ,Ritsel® gehdrle, einen Stempel-
abdruck erhaiten und noch dazu am Sonntag? Mun, bis aul
wenige Ausnahmen wuble sich jeder zu helfen. Se mubte ein
Vespist fast efne Stunde vor einer Kirche auf den Plarrer war-
ten, der den einzigen Stempel im Ort besall, Sogar ein Volks-
schullehrer konnte nicht umhin, seine Dienstriume in der
Schule am Sonntag (1) aufzusuchen, um einen Stempelabdud
auf die Starikarte zu drilccen, Fleischbeschauer, Apotheken,
Poststellen und Bahnhéfe blieben auch nicht von der Stem-
peljagd verschont. — Zu entschuldigen war durchaus der anf
dem Kop! stehende Stempelabdrude eines Landpolizeipostens:
er wurde mit der aufheulenden Vespa unsanft ans dem bit-
tagsschlal geweckt. Gaststitten, die von ¢h und je zu An-
ziechungspunkten gehdren, waren natlrlich die dankbarsten
Objekie.

Da einige Orte von mehreren Vespen unabhlngig angefahren
wurden, passierte es dem Verfasser, dal er bel einem Bauern,
der mit seiner Familie gerade zu Mittag sab, mit den Worten
empfangen wurde: Wull Du ok en Stempel hebben; na,
dann set Di erst mal dol und eel wat; und dann vettell us mal
watl von de Vespa®. (Fir die Stddeutschen: Willst Du auch
einen Stempel haben; na, dann setz® Dich erst einmal hin und
i was; und dann erzihle uns éinmal étwas iiber die Vespa.)
Ein Gratis-Mittagessen war der Dank dafiir, dab ich von die-
sem Bauern ein .Autogramm vom Stempelkissen® angenom-
men habe, '

Madh beendeter Fahrt konnte natirlich jeder viel von seinen
Erlebynissen berichten, den Freuden und den tberstandenen
Argernissen. Uber all dem aber stand das gute Gelingen der
einzelnen Fahrten, die den .Tag der Vespa® zu einem wahren
Erlebnis fiir Fahrer und Bevélkerung werdan liaben.

Wolldieter Stahl
VC Unna
Die sportfrecdigen Fahrer der umliegenden Vespa-Clubs

trafen sich am 22, Mai in Unna zu einer Vespa-Freundschalts-
veranstaltung in Form einer Gleidiméfigkeitsfahrt.
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Fiir diese  Gleichmébigkeitsiahrt dber eine. Kurslange wvon
94 km sandten 64 Vespa-Fahrer thre Mennung, jedoch nur
42 Fahrer trotzien dem regendrohenden Himmel und erschie-
nen am Starl.

Die Strecke war gut gewdhlt, zeigte teilweise gute Strafien,
aber auch schlechie Wegestredien, Midhl vergessen wurden
die landschaftlichen Reize mit dem waldreichen und bergigen
Hénnetal bei Mende (Saverland).

Jeder Fahrer erhielt am Start eine Streckenbeschreibung an
Hand wvon Ortsangaben und mubte sich seinen Weg selbst
suchen. Dem Fahrer war weder die Strecienliinge noch die
Durchfahris- und Zellkonlrollen bekannt. Von jeder neuen
ZK an mubte ein never Schnitt gefahren werden. Die Schwie-
rigkeit bestand darin, aul jeden Fall immer genauw den an-
gegebenen Schnitt zu fahren.

Alle 2 Minuten wurde ein Fahrer auf die Stredke geschidct
und durch den Einsatz wvon Funkspredhgerdlen des Techni-
schen Hilfswerkes war zu jeder Zeit eine Uberwachung der
Stredoe moglich. In der Stredke selbst waren 2 DK und 4 ZK

. aufgestellt. Nach Beendigung des eigenllichen Kurses mubite

anschliefend nodh eine Sonderpriifung absolviert werden. Die
Fahrer hatten in einer kurvenreichen Biichsengasse die
schnellste Zeit zu fahren, chne jedoch die Begrenzung um-
zuwerfen oder zu fulien.

Alle Fahrer zeigten sich threr Auigabe gewachsen, denn es

war nur der Ausfall einer Maschine durch Motorschaden zu
beklagen.

Als bester Fahrer ‘mit 3.8 Strafpunkten klassifizierte sich
Friedrich Haak vom VC Ruhrtal. Er errang die Goldplakette
und einen Vespa-Gelindereifen,

Weitere ‘Goldplaketten konnten vergeben werden an die
Fahror Gerd Stieglitz, VC Hagen; Bernd Schliiter, VC Bork-
Selm; Klaus Wiethoff, VC Ruhrtal; Klaus D. Heinz, VC Ruhr-
tal.

Die- Silberplakeite errangen & Fahrer, die Bronzeplakette
12 Fahrer, die restlichen Fahrer erhielten in Wertung die Er-
innerungsplakette.

Den Mannschaftspeis in Gold erfuhr sich die Mannschaft des
VC Ruhrtal. Die Mannschaften des VC Bork-Selm und VC
Diisseldorf-Eller erhielten den Mannschaftspreis in Bronze.
Die Freundschaftsveranstaltung wurde in dem Sinn auf-
gezogen, den sportlich interessierten Vespa-Fahrer eine Mog-
lichkeit zur Vorbereitung fir den Vespa-Ausscheidungsiauf
zu geben,

Nachlese vom Regionaltreffen in
Heidenheim|Brenz

Am 30, April vnd 1. Mai durften wir vom VC Heidenheim
ersimals ein Treffen durchfithren. Um es gleich vorweg zu
sagen: Es war ein voller Erfolg, wir waren sehr zufrieden und
wir hoffen, daB es unseren Giasten recht gut gefallen hat.
Trolz des kalten Wetters Konlten wir am Samstag 220 Vespa-
Freunde, die mit 140 Maschinen nach Heidenheim gekommen
waren, begriilfien. Dem Heidenheimer Verkehrsverein qelang
s, dllerdings mit viel Miihe, alle unsere Gésile bestens unter-
zubringen. Nach dem Treffen sagte uns der Verkehrsdirektor:
»Als ihr 200 Bellen bestelll habt, dachte ich, die Vespa-Fahrer
haben den Gréfenwahn, Nun aber mulB ich sagen, bis ihr das
nachste Treffen durchfihrl miissen wir nodh ein Motel baven.”
Dieser Ausspruch sagt wohl deutlich: Alle Vespa-Freunde, die
uns besuchten, haben viel dazu beigetragen, uns in Helden-
heim Ansehen zu verschaffen.

Um 1930 Uhr stellten sich die Vespa-Fahrer zur Korsofahrt
auf, Es ging, angefihrt von der Polized, durch ganz Heiden-
heim. Von den Zuschavern bekamen die Vespa-Fahrer fir die
schine Aufmachung und die gute Fahrdisziplin viel Beifall.
In der Turn- und Festhalle in Schnaitheim wurden unsere
Gliste vom Birgermeister der Stadt Heidenheim, vom Gene-
ralsekretir des VOVD, Herrn Schramm und vom VC Heidon-
heim, begriibt. Dann sorgte die Brenz-Kapelle fiir den néti-
gen Schwung und. eine prima Stimmung. Abgerundel wurde
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der Vespa-Ball von einer reichhaltigen Tombola und von den
gulr_*lél}urhietungcn. der um den Geselligkeitspokal kimpfen-
den Clubs:

Am Sonrtagmorgen starteten die Sportfahrer zu einer Bilder-
suchfahrt mit RegelmaBigkeitsprifung. Unserén fibrigen Gi-
sten zeigten wir die Charlotlenhthle, diese ist mil 681 m die
lingste Tropisteinhohle Stddeuntschlands.
Mach dem Mittagessen konnten wir noch nachstehenden Clubs
cinen Pokal dberreichen:

Zielfahrt: 1. Freis VC Erding

Zielfahrl: 2, Preis VC Mindelheim

Korso-Wertung 1. Preis VC Villingen

Geselligkeits-Wetthewerb 1. Prais VC Ludwigshurg

Bildersuchfahrt 1. Predis 0 Strafpunkte VC Augsburg
Mun mboditen wir nochmals allen Vespa-Freunden, die uns
besudhten, ein herzliches .Danke schén® sagen.

Hans Hermann Baur

10. Stiftungsfest des VC Lérrach

Sicher hat keiner der Lorracher Vespa-Fahrer, die sich im
Jahre 1950 zu gemeinsamen Ausfahrien zusammenfanden und
einen Vespa-Club grindeten, daran gedachl, daf 10 Jahre
spiter 1960 cin qroBes Freundschafistreffen anldblich des
10jahrigen Bestehens des Vespa-Clubs Lirrach abgehalten
wiirde.

Was ist doch in diesen 10 Jahren-alles geschehen!

Schon ein halbes Jahr nach der Grilndung unternahmen wir
eine gréfere Fahrt nach Ialien, um einmal die Piaggio-Werke
in Genua, den. Ursprungsort der Vespa, zu besichtigen, wo
wir als erster deutscher Vespa-Club rechl herzlich empfangen
wrden.

1953 erlebte der Club mit der Teilnahme am 1000-km-Rennen
von Brescia sein bis dahin gréBtes sportliches Ereignis, wobei

.sich drei unserer Fahrer erfolgreich placieren konnten,

1955 wagten wir uns an die Durchfithrung einer Schwarzwald-
‘Zuverlissigkeitsfahrt, die dank des grofien Erfolges zwel
Jahre sphter, 1957 in gréBerem Rahmen und mit internatio-
naler Beteiligung von uns durchgefihrt werden durfte.

Auch die vielen Angel-, Kegel-, Minigoll-, Bade- und Nacdht-
orrientierungsfahrten,  Geschicklichkeitsturniere und Fudis-
jagden sowie unscre alljihrliche Teilnahme an der Spitze des
Lirracher Fasnachlumzuges sind zu erwihnen, daru kommen
noch die vielen Freundschalstreffen und Rallyes im_In- und
Ausland und die Teilnahme an-den motorsportlichen Veran-
staltungen  der benachbarten Automobil- und Motorsport-
clubs. Die Kronung dieser 10 Jahre aktiven Clublebens bil-
dete ohne Zweifel das am 25, 26. Juni 1960 stattgeflundene
Freundschaftstreffen anldBlich unseres. 10jBhrigen Bestehens.
Es begann Samstagnachmiltag mit dem Empfang der an-
gemeldeten Clubs.

Piinktlich um 20 Uhr begann dann der grofe bunte Abend in
der:Stadthalle, die von unsereén Clubmitgliedern festlich her-
gerichtet worden war. :

Mach der BegribBung der Giste — auch aus der nahen
Schweiz — iberreichte unser 1. Vorstand den Vertretern der
erschienenen Clubs ein Erinnerungsgeschenk in Form einer
Plakette.

Anschliefend wurden unsere zwel Zehnjihrigen® Herr Josef
Weigner und Herr Albert Grésslin fir fhre aktive Mitarbeit

" bei der Gestaltung des Clublebens: geehrt und mit einem

Prasentkorb” dberrascht, gleichzeitig wurden sie zu Ehren-
mitglicdern ernannt.
MNach diesem offiziellen Teil wurde der grobe bunte Abend,
bei dem die Gaste von Kinstlern von Funk und Fernsehen
aufs Beste unterhallen wurden, eréfinet.
Unsere bewlhrie Kapelle, die Samoa Hawailans, sorgten mit
ihren feurigen Rhythmen fir Jubel, Trubel und Heiterkeit
bis in die frihen Morgenstunden:
Trotz der kurzen Machtruhe HeBen es sich unsere Giiste nicht
nehmen, am nicisten Morgen an der vereinbarten Ausfahrl
ail die bekannte Burgruine Roetteln teilzunehmen. Mach einer
Besichtigunyg dieser imposanten Burgruine genossen wir bei
einem gemillichen Frilhschoppen die Aussicht in das Tal der
Wiese und die nahen Schweizer Berge.
Wir hoffen dank . der Einsatzireudigkeit unserer Mitglieder,
unseren Gasten ein paar frohe und unbeschwerle Stunden
bereitet zu haben,

K. H. Ruoff

Preisritsel: Um welchen Vespa-Club handelt es sich hler?
Auf den Foto stand kein Hinweis vermerkl

Sportnachrichten

AnliBlich des Seifenkisten-Derbys in Duisburg (Opel-Preis
von Deutschland) veranstaltete der ADAC eine Ziellahri mit
Wendepunkt.

An der Zielfabhrl nahm der VO Oberhausen erfolgreich teil.
Von sechs ausgesetlzten Preisen fiir Roller gewann der
VC Oberhausen 6 Pokale.

1. 'Preis (Einzelfahrer) Gunler Kubn, VC Oberhausen, Start-
ort Oberhausen, Wendepunkt Rom (Italien). Gunter Kuhn ist
bei der Bundeswehr und hal seinen Urlaub fir die Zielfahrt
benulzt, Im vergangenen Jahr fubr er nach Schweden und
gewann auch den 1. Preis.

2. Preis |Einzellahrer) Siegfried Klotz, VC Oberhausen, Start-
ort Oberhansen, Wendepunkt ([talien).

3. Prels (Einzelfahrer) Franz Rummel, VC Oberhausen,

1. Clubprels Georg Henke, VC Oberhausen, Startort Ober-
hausen, Wendepunkt Vaduz (Lichtenstein).

2. Clubpreis 3 Maschinen VC Oberhausen, Startort Ober-
hausen, Wendepunkt Emmerich.

3. Clubpreis 3 Maschinen VC Oberhausen, Startort Ober-
hausen, Wendepunkl bei Venlo (Holland).

Georg Henke fubhr mil einem Vespa-Gespann und zwei Club-
kameraden,

Internationales Motorrollertreffen Ludwigsfelde

Dem: Vespa-Club Berlin ist es in diesem Jahre gelungen den
Tag der Vespa in [ast der gleichen Form zu begehen, wie es
viele andere Vespa-Clubs jederzeit tun kénnen. Liebe Lesér,
vielleicht finden Sie diese Einleitung etwas sonderbar, Uber-
legen Sie als wasl&utsdmr Vespa-Fahrer doch bitte einmal
wie oft Sie zu einer Ausfahrt in die Umgebung lThrer Heimat-
stadt starten. Um Berlin herum liegt nun leider die Ostzone,
die zwar aul dem Wege nach der Bundesrepublik durdhfahren
werden kann, jedoch finden Sie ansonsten keinerlei Gelegen-
heit die wunderbare Umgebung von Berlin sich mit eigenen
Augen anznsehen.

In diesem Jahre finete sich der so oft zitierte Eigerne Vor-
hang” far den Vespa-Club Berlin um einen Spall. Am 15, Mai
veranstaltete der Motorsportelub Industriewerke Ludwigs-
felde eine Sportveranstaltung (i Motorroller. Hinzuzufiigen
whre noch, daB die IWL dort den ostzonalen Motorroller
Berlin® herstellen, Buchstiblich im letzten Momenl erreichten
uns die Einladung und die Passierscheine, um die die Vor-
sitzenden von L:gwigsﬁa!de sich sehr bemitht hatten. In aller
Herrgottsirihe des 15. Mai trafen sich unsere elf Teilnehmer
mit ihren Sozias mehr cder weniger piinktlich an der Berliner
Avus. Die Grenzabfertigung klapple rechl zufriedenstellend.
Unsere Fahrt fiihrte uns, unter der Leitung der Ludwigsfelder
Lotsen, durch das stark zersifirte Polsdam iiber Werder, den
friheren Obstgarten Berlins, Wir hatten Glidk, die Biume
roigten sich uns in aller Schonheit threr Blitenpracht. Vor der
Teilung Deutschlands gehdrte es zur lieben Gewohnheit der
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Berliner zur Baumblite nach Werder zu fahren, dort den
bekannten Werderschen Obstwein zu trinken und abends
nicht mehr ganz standfest nach Hause zurfickzukommen, Uns
war leider, in Hinblid auf unsere Fahrzeuge, dieser Genub
nicht vergdnnt.

Lwischen Brandenburg und Werder befand sich in Jeserich
der Start zur Zuverlissigkeitsiahrt, die ca. zwanzig Kilometer
lang war, man halte hierbel nodh eine Baumblite abzupfiiik-
ken und mitzunebmen. Die Zeit war sehr reichlich bemessen,
so dal wir einen sehr schonen Korsoe durch die am Wege
liegenden Dorfer fahren konnten. Die Fahrdisziplin war so
gut, daf, als das Fihrungsfahrzeug durch ein tiefes Schlag-
loch fuhr, alle hinteren Fahrer das gleiche taten, Der Ver-
fasser fuhr am Schluf der Kolonne und konnte beobachten,
wie ein Sturzhelm nach 'dem anderen cinen Moment etwas
tiefer tauchte, dann wieder hodhkam, und ehe er sich dariiber
richtig wundern konnte, saB er'auch schon drin. An der Auto-
bahnauffahrt Lehnin angekommen, wurden die Teilnehmer
zu einer Gleichmibigkeilsprifung mit einem’ Stundenmittel
von finfundsiebzig Kilometer anf der Autobahn gestartet.
Hier wurden viele Hofinungen aul eine .Goldene® begraben.
In Ludwigsfelde schlofl die Zielfahrt mitl einer sehr hibsch
durchgeliihrien Startschnelligkeitsprifung. Ein kurzer Emp-
fangsimbif wurde eingenommen, dann ging es wieder weiter
nach Polsdam zur Besichtiqung des Schlosses Sanssouci, Es
ist wohl nicht ibeftrieben zu' sagen, daf unsere Vespen
gegeniber den polnischen .Osa®, den tschedhischen .Ce-
zetta™ und den ostzonalen. Berlin® eine Attraktion beson-
derer Arl darstellten. Immer wieder wurden unsere Fahrer
nach Motor, Fahrgestell, Lelstung und vielem anderen gefragt,
daB die .GS® dber siebentausend Touren macht, wurde all-
gemein mit ungliubigem Staunen quittiert. Bin fir unsere
Fahrzeuge relativ einfaches Geschicklichkeitsturnier beschloB
deén sportlichen Teil der 111 Internationalen Motorroller-Stern-
fahrt. Die Auswertung brachte manche Uberraschung an den
Tag. Dr. Eotlenberg, der 1. Vorsitzende unseres Clubs, hatte
mit seiner .Ahnenvespe®, Baujahr 1952, in der Klasse bis
125 ccm die einzige goldene Plakette unserer Mannschaft. Sie
kinnen sich viellelcht die Frotzelei dariiber vorstelien. Doch
3 silberne und 5 bronzene Plaketten von den Clubkameraden
Stenzel, Polzsch, Wese und Kubiessa, Hinkelmann, Raum,
Bock, Ziegler zusammengetragen, befriedigten unseren Ehr-
geiz. In der Wertung des Geschicklichkeitsturniers helegte
unser Florian Beyer den ersten Plalz vor den Tellnehmern
aus Polen und der CSE. Der Preis bestand in einer sehr gulen
goldenen Armbanduhr, Die Preisverteilung fand nach opulen-
tem Abendmahl im netten Rahmen, unter Mitwirkung be-
kannter ostdeutscher Kilnstler statl. Am anschliefenden ge-
selligen Teil konnten wir leider nicht mehr teilnehmen, da
unsere Passierscheine um 24 Uhr abliefen und wir bis dahin
die Grenze passiert haben muBiten. Ein schéner und erlebnis-
reicher Tag lag hinter uns, der uns das Schéne des gemein-
samen Erlebens im Vespa-Club wieder vor Augen Hihrte.
Unseren Dank mochten wir an dieser Stelle noch den Sport-
kameraden vom Maotorsportelub Ludwigsfelde ausdriiden,
fir die cinwandfreie Organisalion und das Bemiihen, diese
Veranstaltung fir alle zu einem Erleébnis zu gesialien.

hagezet

Berliner Vespen beim Internationalan Motorrollertiefien
in Ludwigsateldo [Ostzone)
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Tieferschilttert teilen wir allen Freunden mit, dai
unser 2. Vorsitzender und von uns allen geschitzter
Clubkamerad

HANNO NEUMAIR

wihrend seines Einsatzes fir den Eucharistischen

Wellkongrefl einem (ragischen Verkehrsunfall zum

Opfer fial.

Gemeinsam haben wir ihn zur letzien Ruhe gebettet.

Sein Andenken wird durch uns bewahri werden.
Club der Milnchner Vespa-Freunde

Hinweise fiir unsere Mitglieder

Plaketlen des Bundesireffens in Nirnberg kénnen noch iiber
den VC MNirnberg, Arthur Eichner, Miirnberg, Alberichstr. 6,
zum Preis von DM 7,— pro Stick bestelll werden.

Mitteilungen des VCVD

Generalsekretir in Urlaub

Der Generalsekretir des VCVD geht vom 14. 9. bis 1. 10. 1960
in Urlaub. Die Clubvorsitzenden werden gebelen bei allen
Anfragen und Winsdien an das VCVD-Sekretariat zu be-
ricksichtigen, daB in der Urlaubszeit nur die Angelegen-
heiten bearbeitet werden kénnen, die nicht der Stellungnahme
des Generalsekretirs bedirien.

Antrige ilir VCVD-Ehrennadeln

Wie bercits durch Rundsdireiben bekanntgegeben wurde,
milssen alle Antrége fur die Verleihung der VCVD-Ehren-
nadel im Jahr 1960 auf den vom VCVD versandten Formula-
ren bis 30, 9. 1960 (Poststempel) beim VCVD-Sekretariat ein-
gereicht sein. Spiter eingehende Antrige kénnen nicht mehr
berlicksichtigt werden.

Deleglertenversammlung des VCVD

Die Delegiertenversammlung des VCVD 1960 findet am 29,
und 30, Oktober in Gielen statt. Antrige fir die Delegierten-
versammlung missen bis 17, 10, 1960 in Augsburg eintreffend
eingehen. Es erfolgen noch weitere Bekannimachungen und
Einladungen durch Rundschreiben.

Zur IFMA
FrankfurtM.,
vom 7,

bis 11, 9. 1960,
Halle 3,

Stand Mr. 106




Westdeutsches Vespa-Treffen in Schwerte

Der Vespa-Club Ruhrtal-Schwerte hatte in seiner Vorankiin-
digung versprochen: .Alle Vespa-Fahrer sollen sich wohl-
filhlen im schonen Ruhriall®

Gleich einem .Vespenschwarm® waren sie in die alte Ruhr-
stadt Schwerte eingellogen, gleich emsigen .Vespen® wim-
melten und brummten sie durch die Straben Schwertes, diszi-
pliniert und strikt den Anweisungen der Lotsen folgend.

724 Vespa ans dem Rhein- und Ruhrgebiet, von der Lippe
und der Weser dazu elnige durchreisende Giste aus Holland,
Belgien, der Schweiz und Usterreich gaben dieser Veranstal-
tung das bunte Bild der groBen Vespa-Familie,

Der Schirmherr der Veranstaltung, Herr Landrat Héppe, halte
¢s sich nicht nehmen lassen, selbst zu erscheinen und unter
brausenden Beifallsrufen — ¢in dreifaches Vespa-Roll — er-
dffnete der Herr Landral das Treffen im [estgeschmickten,
Festsaal der Schwerter Freischiitzen,

Als .goldene® Anerkennung fir die reibungsiose Organisa-
tion zum Regional-Treffen in Schwerte erhielt der 1. Vor-
silzende des VC Ruhrtal, Willy Bussmann, im Verlaufe des
Festabends im Freischillz aus der Hand des Herrn' Landrats
einen Anerkennungspreis der Landesregierung.

Durch das schime Welter angelodkt hatten sich zum Festessen
schlieBlich 884 Vespa-Freunde eingefunden. BegriiBt wurden
sie vom Vizeprisidenten Walter Toennes, der schmunzelnd
kommentierle: .Ma, wenn Engel (denke Vespisten) reisen,
dann lacht der Himmel.® (Vorher hatte es tagelang geregnetl)

Ein grober Erfolg, erstmalig in der Geschichte des VCVD,
wurde das angekiindigte VCVD-Schlager-Festival.

Unterstitzt durch das zwdlf Selisten starke Tanzorchester der
Stadt Castrop-Rauxel traten die Vespa-Freunde vor .ihr®
Publikum. Die Vespisten unterhielten sich selbst mit ihren
cinfallreichen, netten .gags” und ihre Zuhdrer erleblen einen
ungekiinstelten, beschwingten Abend.

Der Beifall der Vespa-Freunde entschied den Sieg.

1. Sieger wurde H. Schneider, VC Berlin.

2. Sieger wurde W. Heister mit selner Chromonika vom
VC Minster. 3

3. Sieger wurden die .Stieglitze® vom VC Gladbedk, der sich
damit zugleich zum erstenmal wieder dem VCVD vor-
stellte.

Auch die Dilsseldorfer Vespisten unter der Leitung von Herrn
Honné wuliten zu begeistern,

Den groften Beifall erhielt Werner Platenius, der chne Kon-
kurrenz war, aber fir den VC Ruhrtal auftrat.

Die Zeit bis 2 Uhr verging im Fluge und nur mit Mihe konn-
ten die Vespa-Fahrer bewegt werden fhre Quartierc aufzu-
suchen.

300 Glste schliefen in Gemeinschaftsquartieren, 200 in Hotels
und der Rest auf elnem Campingplatz in einer der schénsten
Gegenden Westfalens in der MEhe der Hohensyburg und des
Hengsteysees.

Auch hier wurde von allen Seiten das mustergliltige Ver-
halten der Vespa-Fahrer gelobt. Rubrtaler Wachlotsen kon-
trollierten wihrend der ganzen NMacht alle Schlafplitze.

Der Sonntagmorgen vereinte alle Vespa-Fahrer erncut im
Freischiitz zum gemeinsamen Frilhstiids.

Tosender Beifall brauste auf als der Chel der Schwerter
Polizei, Herr Kommissar Steinhage, selbst zum Frihstlidc er-
schien. Die Polizei war dank ihres Chefs zum Liebling der
Vespisten geworden.

Alle Clubvorsitzenden versammelten sich dann zum Empfang
durch die Stadtverwaltung, wo die Organisatoren der Veran-
stallung, Willy Bussmann und besonders auch der 1. Vor-
sitzende des Kreissportbundes, Herr Helmut Beininghaus, der
wodhenlang den VC Ruhrtal anterstiitzt hatte, geshrt wurden.
Willy Bussmann bedankte sich im Mamen aller VC-Ruhrtal-
Mitglieder, die fhren Teil zum Gelingen der Veranstaltung
beigetragen hatten.

Zur gleichen Zeit starteten 100 Vespa-Fahrer zum Geschidk-

lichkeitsturnier, wihrend alle’' anderen Vespisten den West-
falenpark in Dortmund besudhten.

Der Vizeprisident des VOVD, Walter Toennes, nahm an-
schliefiend gemeinsam mit dem Leiter des Turniers; Club-
kamerad Heinz vom VC Ruhrial, die Siegershrung vor:

Opa Gowder war mit 75 Jahren aul einer Viospa Baujahr 1952
der dlleste Tellnehmer in Schwerte

Dicht gedringt slanden die Zuschaver in Schwerle
um den Turnierplatz des westdeutlschen Vespa-Treflens

V.ol VCVD-Vieeprisident Walter Toennos mit dem 1. Vors, des
Vi Ruhrial, '|"|":i||.1_r Bussmann im Gesprach mit einem Tellnchmer am
Geschicklichkeitsturnier in Schwerte

. Sieger VC Oldenbiirg
. Sieger VC Hamburg-Wandsbeok

Zielfahriweriung:
Zonel 1. Sieger VC Bork-Selm mit 1075 Pkt, == 23 Vespas
2. Steger VC Hagoen
3. Sleger VC Bergischer Vespa-Club
Zone? 1. Sieger VC Herford
2. Sleger VO Oedt
3. Sleger VC Krefeld
Zoned 1. Sieger VC Wieshaden
2
3
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Fiir den Club mil den meisten Maschinen (38 Vespas!] erhielt
der VC Hagen den Ehrenpreis des VC Ruhrial.
Eine besondere Freude bereitete man dem dllesten Vespa-
Fahrer, dem .Opa® Geuder vom VC Recklinghausen, der mit
seinen 74 Jahren und 53jihriger Fahrpraxis das Treffen an-
gefahren hatte. Er erhiell den Ehrenpreis des Schwerter Auto-
mobilciubs im ADAC,
Beim Geschicklichkeitsturnier gab es l[olgende Sieger:

1. Sieger W, Hieke, VC Bork-Selm

2. Sieger W. Wilmhorof, VC Werl

3. Sleger Moller, ViC Bork-Selm

4. Sieger Steccel, VC Redklinghausen

5. Steger Kahn, VC Duisburg-Hamb:
’ 6. Sieqger Kraft, VC Lintorf
Hiermit war das Ende des Treffens gekommen, alle bestatig-
ten: Wir kommen gern wieder, es war schon bel eudh. — _Wir
fahlten uns wohl!® ;
Ein frohlicher Kehraus im Clublokal des VC Ruhrtal sah dann
noch die, weldie sich nicht enlschliefen konnlen, die Heim-
reise anzulreten.
Per VC Ruhrtal hat weitere Freunde gefunden und dankt
auch an dieser Stelle allen Heliern und Teilnehmern.

Vom ganzen Treffen wurde cin Film gedreht.

Das jingste Clubmitglicd

des VC Lingen

Otto Lukaschewski, der

1. Vors. des Clubs, wurde
& & o os Vater (im Bild Frau Luka-

= \\:,:;.4. schewski mit Todhlerchen)

Besuch bei unserem Présidenten Hans Stuck

Bel sonntiglich blauem Himmel trafen sich am Rande der
Stadt 45 Minchner Vespisten zu einer Fahrt nach Grainau
bei Garmisch. Gegen Starnberg zu schien der Ausfahrt das
Wetter nicht mehr hold zu sein, denn langsam dberzog sich
der Himmel mit dichten Wolken. Vor Garmisch wurde dann
eine Zwangspause eingelegt, um schnell alle wasserdichte
Kleidung, anzuzichen, denn Pelrus 6ffnete nun seine Schleu-
sen. Wer glaubte, Regen kdnnte den Vespisten ihre Fahrt
vergillen, der tiuschte sich schwer.: In. Gralnau wurden wir
am Dorfplatz von Herrn Studk, trolz Regen, empfangen, und
schoell in ein Gasthaus gelotst, NMachdem die nasse Kleidung
abgestreift war und die Glste Platz genommen hatten, wurde
von Herrn Studk ein ImbiB in Form von zwei Paar Weil-
wiirsten mit Bier gereicht. Im Nu war all der Regen verges-
sen und der Altmeister von interessierten Vespa - Fahrem
umringt. Nachdem sich auch die Gattin des Gastgebers zu uns
gesellte, wurde ihr der mitgebrachte Nelkenstraul nebst Pra-
linen Gberreicht. Der eifrig um das Wohl der Giste besorgle
Sohn von Herrn Stuck, wurde ebenfalls mil Konfekt bedacht.
Da ja bekanntlich unser Prisident Pleifensammler ist, wurde
seine Sammlung in Form einer geschnitzten Pfeife bereichert,
Da es nicht aufhdren wollte 7o regnen, wurden wir mit Wigen
zn dem iiberaus hitbsch gelegenen Besitz von Hans Studk ge-
bradht. Herr Studc gab einige seiner Autorennerlebnisse zum
Besten und die Minchner Yespa-Freunde sorgten aus ihrem
Erinnerungsschatz fiir das gesellige Belsammensein, Nachdem
man Pokale und Plaketten gebiihrend besichiigt hatte, ver-
loren auch die lelzten Vespa-Fahrer ihre Scheu vor dem Idol
der motorsportbegeisterten Jugend. Herr Stuck muBte auf
alle méglichen und unméglichen Fragen Antwort geben und
nach einer kurzen Ansprache wurde von Hans Stuck der
Wunsch geduBert, die Mindiner Vespa-Freunde maéchten ih-
ren Bosuch doch bei schénerem Welter wicderholen, um audh
von dem Schwimmbedken in seinem Garten Gebrauch machen
zu kénnen.

VC Nordwest (Frankfurt) sucht seine Clubfahne

Beim Festabend anliBlich des internationalen Vespa-Treffens
am 28, Mai 19560 im Zoo-Gesellschaltshaus ging die Club-
fahne des VO Nordwest verloren. Der Club bittet alle Clab-
kameraden des VCVD, die etwas dber den Verbleib der
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Fahne sagen kdnnen, sich mit der VC Nordwest (Frankfurt),
Frankiurt am Main-Eckenheim, Eckenheimer Landstrafe 288a
(BheinpreuBen-Tankstelle), in Verbindung zu setzen.

~ Neve Clubanschriften

VC Mimberg: 1. Vors., Arthur Eichner, 2, Vors. Hans Lutz,
Schriftiihrer Heidi Eyrich, 1. Kassier Helmut Markelstorfer,
2. Kassier Inge Markelstorfer, Sportwart Heinrich Bauer, Tou-
renwart Petér Ortel.

VC Salzuoflen: 1. Vors. Wollgang Schaller, 2. Vors. Rudolf
Jischke, Kassenwart Heinz Raab, Schriftfithrer Walter Pan-
koke, Sport- und Tourenwarl Gerd Heidemeier, Kassier Paul
Laumann, Clubabend jeden Dienstag 20,15 Uhr im Hotel Lui-
senhof, Bad Salzuflen.

VC Lorrach: Adressendnderung. VO Lorrach, Lothar Schrader,
Larrach (Baden), Grabenstirafie 9,

VC Emmendingen: 1. Vors, Gernot Wiebel, 2. Vors. Werner
Larsch, Tourenwarl Heinz Vogel, Sportwart Gerhard 'Weiner,
Schriftfthrer Helmut Oesterle, Kassier Hans Hienzler,

VC Erding: 1. Vors. Richard Wiesheu, 2. Vors. Ludwig Welln-
hammer, Tourenwart Herbert Renz. Anschrift: VC Erding,
Richhard Wissheu, Klettham bei Erding, Aufkirchner Weqg 71.

VC Wilhelmshaven: 1. Vors. Wolldieter Stahl, 2. Vors. Harl-
mut Klaube, Kassenwart Herbert Lemm, Schriftfiihrer Tlse
Otten, Tourenwart Jiirgen Pictsch. Clubanschrifi: VC Wil-
helmshaven, Wolfdiet. Stahl, Wilhelmshaven 8, Lubbeweg 34.

Clubheim: Gaststitte am _Kreutzelwerk®, Wilhelmsaven-
Riistersiel.

YO Minden (Westi): Newe Clubanschrift, Manfred Schuck,
Dankersen bei Minden, Meissenerstrafie 14.

VC Nordwest (Frankfurt]: 1. Vors. Herbert Eberhardt, 2. Vors.
Wilhelm Kintzel, Kassicerer Klaus Miller, Schriftfiihrerin
Christel Rothe, Sportwart Hans Kriger, Tourenwart Peter
Schmitt. Meue Clubanschrift: VO Nordwest, Rheinpreufien-
Tankstelle, Frankfurt am Main-Edkenheim, Eckenheimer Land-
strafle 288a.

V- Marburg [Lahn): 1. Vors. K. H: Tielz, Kassierer Ki, D:
Bedher, Schriftfiihrer Wilfried Heuser, Tourenwart Hermann
Graser. Clubanschrift: Karl Hans Tietz, Marbach-Marburg,
Emil-von-Behring-Strafe 31.

Romer-Helme

" HANS ROMER . NEU-ULM (DONAUJ]

TRASE- 504 » I DIV

Helme und Ausristungen  Telles




Clubreporter fotografierten fiir Sie

Wl P

-‘1“-.! 1. g o -.-‘ a
L. Schrader, Vors. des VC Lorrach nimmt Herr Hoynemann, VC Stuttgarl, VC Rodklinghausen
die Glidcwtinsche zur Hodhzeit entgegen seine Vespa bodkt, und das Ponny auch, am Tag der Vespa

Vi Hadhst beteiligie sich mit elnem grofien Schauwagoen
an dem Volksfestoog in Héchst bei Frankiurl

Clubhadhzeit mil Hochaellskulsche und zahlreichem Rollergolelt Grofier Hodizeltszug in Fradk und Zylindor
beim VO Moors des Frelsinger Vespa-Clubs fir seinen Vorstand Siegiried Pelloth
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A Don Alfonso als Nachtwandler

A »Deine grofie Schwester hat ikren
Badeanzng verloren!™

wihr Vater war wohl
Architekt,
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» Wieso denn »°
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(Gps 125

DIE MNEUE VESPA 125 ist in MNor-
malausfihrung und als .de Luxe”-
Modell lieferbar, Preis Normal-
ausfihrung DM 1190,—, .de Luxe"-
Moadell DM 1250,—.

Kleiner Steckbrief:

125 cem, 4.8 PS, 3 Gange, Original-

VESPA-Motor, Fallstromvergaser,

Mormverbrauch 1,8 Ltr, Héchst.
eschwindigkeit ca. 70 kmy/h, Sitz-
She 780 mm, 8-Zoll-Rader; leise,

handlich und leistungsfahig. Zu-

gelassen fir 2 Personen.

Mischung 1:50(Y)

Grofie Abb.: ,de Luxe"-Modell,

Kleine Abb.: Normalausfihrung
mit abgenommener Motarhaube,

nGS"

DIE VESPA GRAND SPORT ist seit
Johren dos prominente . rasante
Roller-Sportmodell.

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 8 PS5, Follstromvergaser,
Original VESPA-Moter, 4 Gange,
10-Zoll-Réder, Spitze bis 100 km/h.
Hinter dem Schutzschild kann wie
bei allen VESPA -Rollern ein Re-
serverad untergebracht werden.
Preiz komplett DM 1450,—.

Grofie Abb.: Einzige Avsfohrung
VESPA Grand Sport.
Kleine Abb.: Grand Sport mit ab-

genommener Motorhavbe,

!gaﬂﬂ» 150

DIE NEUE VESPA 150 isk in Mor-
malausfihrung und als ,de Luxe”-
Maodell lieferbar. Sie ist noch ele-
ganter, leiser und wirtschaftlicher,
geworden,

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, 57 PS5, nevenbwickeller
VESPA-Motor fiir Gemisch 1:50(1),
Leichtmetallbremsen m.Kihlrippen,
MNormverbrauch 2.2 Lir, Spitze ca.
80 kmfh, 10-Zoll-Réder. Preis:

Mormalausfihrung DM 1425—
«de Luxe”-Modell DM 1485 —

Grofie Abb.: de Luxe"-Modell,

Kleine Abb.: Mormalausfihrung
mit abgenommener Motarhaube,

der

meistgefahrene Roller der Welt

P> Verlangen Sie die Farbprospektserie B/1 - VESPA GMBH AUGSBURG <«



Noch etwas schiichlern sind die Beiden.
Kein Wunder, der Damensilz ist hierzulande verbolen.



