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10 Jahre Vespa-Club

I Frithjahr des Jahres 1949 erschienen in den deutschen
Zeitungen Bilder und Berichie von einem bis dahin unbekann-
ten Kraftfahrzeug, dem Motorroller. Dem Belrachter der Zei-
tungsbilder fiel aul, dab dieses Zweirad mit der bislang her-
kommlichen Konstruktion des Motorrades nichts mehr ge-
mein hatte. Eher sah das neue Fahrzeug wie ein zweirideri-
ger Fahrstuhl aus, Die Rider waren mit einer Abmessung
von 8 Zoll ungewdhnlich klein gehalten. Auflerdem wies der
Roller links und rechls vom Fahrgestell zwei gréfere Aus-
buchtungen auf. Es war also kein Wunder, daf der Zeitungs-
leser dber diese merkwiirdige Neuschdpfung eines Zweirades
zundchst den Kopf schilttelte, Auch unter dem Mamen VESPA
konnte sich das Publikum nichts recites vorstellen. In den
Zeitungsartikeln war zwar die Rede davon, dab das Wort
VESPA zu deulsch soviel wie .Wespe® bedeute, aber der
bundesdeutsche Zeltungskonsument fabte das zundchst als
humoristische Beigabe aul.

Im Herbst des ersten Jahres nach der Wahrungsreform
tauchle die sagenhafte Vespa in den Kraftfahrzeuggeschliften
einiger westdeutscher Stidte anf. Vor den Schaufenstern und
in den Verkaufsrtiumen der ersten Vespa-Vertreler waren
stdndig grobe Ansammlungen von Schaulustigen zu beobach-
ten, Wie bel allen Neuheiten, so mubten die ersten Vespa-
Vertreter zunddhst geduldlg und miihsam die angestammten
Vorurteile der ernsthaften Interessenten Stide fiir Stitck aus-
riumen. Die mutigsten Vespa-Aspiranten, die sich sofort nach
dem Eintrefien der ersten Exemplare cine Vespa zulegten,
wurden auf fhren Fahrien entweder wie der Urmensch an-
gestaunt oder mit spéttischen Bemerkungen bedadat.

Heute kann man sich die Freude der ersten Vespa-Besitzer
kaum mehr vorslellen, als sie beinahe tiglich immer mehr
neuen Vespen begegneten, Sich des Vorzuges einer kleinen
Minderheit untereinander bewubit, begriibten sich die Vespa-
Fahrer, wenn sie einander auf den Straen begegneten, mit
einem schnarrenden . tit-tit". Das wurde bald darauf der
Zunftgrub der Vespisten auf allen Straen Europas,

Der Vespasianismus® verbreitete sich 1950 und 1951 mit
der Schnelligkeit eines Grippebazillus in ganz Europa. Der
Herr Doklor, der héhere Angestellte, Geschiftsleute und
Rechtsanwilte waren dic ersten Kiufer der Vespa. Autos
konnten sich damals nur wenige Leute leisten. Es darf aber
gesagt werden, dall ein Vespa-Besitzer in der ,Pionierzeit®
der S0er Jahre aul seinen funkelnagelneuen Roller minde-
stens genau so stolz war als ein heutiger Mercedes-Bosiizer
mit seinen 220 5,

In unseren Tagen erscheint es schon fast selbstverstindlich,
dafl sich unter der anfiinglich kleinen Gruppe von Vespa-
Fahrern so elwas wie ein .Corpsgeist® entwidkelte, Ohne
Anregung von aullen und ohne eine Art Dachorganisation
griindeten bereits 1950 in der Bundesrepublik einige Enthu-
siasten die ersten VESPA-CLUBS. Am Ende dieses Jahres
existierlen in Westdeutschland schon elwa 25 Vespa-Clubs,
Von diesem Zeitpunkt an ging die Erfolgskurve der kleinen
Vespe steil nach oben, In lalien, in der Schweiz, Holland
und Frankreich grindeten sich ebenfalls in rascher Folge

Vespa-Clubs, die bald daraul auf eigene Faust die Verbin-
dung zu den Gesinnungsgenossen iber die Grenze aufnahmen,

Die ersten groBeren Vespa-Treffen wurden in den Jahren
1950/51 in der Schweiz und Deutschland organisiert. Die
Vespa-Tdee breitete sich fast wie eine neue Weltanschauung
aus,

In jenen Anfangsjahren waren wahrscheinlich manche Leute
der Auffassung, bel der Vespa und den Vespa-Clubs handele
es sich um eine Modekrankheit, die so schnell wie sle
aufgetaucht war, auch wieder verschwinden werde, Wie sehr
sich diese Zeitgencssen gethuscht haben, beweist die Zahl
von {iber 2 Millionen fahrender Vespas in aller Welt. Uber
dieses Thema brauchen nicht mehr wiele Worte verloren
woerden, !

Hier soll noch von den Vespa-Clubs des Jahrganges 1950 die
Rede sein, Heuer jihrt sich bei diesen Clubs der Tag der
Griindung zum zehnten Mal. Ohne Zweifel ein Grund, dieses
Jubilium besonders festlich zu begehen, Der Vespa-Club von
Deutschland, der als Dachorganisation aller Vespa-Clubs in
der Bundesraepublik 1952 aus der Taufe gehoben wurde, hat
sich vorgenommen, bel seinem Bundestreffen vom 13. bis
15. August in Nirnberg die zehnjihrigen Clubs besonders
zu ehren, In unserer schnellebigen Zeit bedeutet es nimlich
elwas, wenn ein Motorrollerclub alle Krisen iiberstanden hat
und in veoller Frische und Blite seinen 10, Geburlstag felern
kann. Wieviel Mihen von den .Generationen® von Club-
vorstinden in dem vergangenen Jahrzehnt an den geliebten
Viespa-Club verwandt wurden, kann nur der beurteilen, der
vom Fach ist. Diesen braven ,Schwepperminnern® und den
treuen Griindungsmitgliedern, die noch heute fhrem Vespa-
Club angehdren, soll mil diesen Zeilen schon ver den offi-
ziellen Feierlichkeiten in Niirnberg ein Vorsdwilorbeer ge-
flochten werden. Ein Gerd Hummel, der zehn Jahre ununter-
brochen 1. Vorsitzender des VC Heidelberg ist und den Club
in seltener ZielbewuBtheit und Treue durch alle Hohen und
Tiefen steuerte, ist im Jubeljahr 1960 so viel wie ein Symbeol
des Vespa-Clubs von Deutschland geworden, Er und die
anderen zehnjahrigen Getreuen sollen ein Vorbild fiir den
Machwuchs sein, der stiindig dafiir sorgt, daff der VCVD nicht
nur lebenstihig bleibt, sondern von Jahr zu Jahr gréber wird.

»Ehret die Allen®, mub das Mollg fiir 1960 sein, denn Sie
haben den Vespa-Club von Deutschland gegriindet, sind jhm
in seinen unvermeldbaren Krisen beigestanden und haben an
erster Stelle mitgebaut, um den Vespa-Club von Deutsch-
land zu seiner heutigen eindrudksvollen Griéfe heranwachsen
zu lassen, Zweihundert Vespa-Clubs umfafit der VCVD in
diesen Tagen. Jedem Clubkameraden wird es in den néchsten
Monalen eine Herzenspilicht sein, alles zu tun, damit der
VCVD in der Zahl seiner Mitgliedsclubs in diesem Jahr die
Hilfte des dritten Hunderter erreicht,

Unser Leitsalz fir Anno 1960 soll lauten:

10 JAHRE VESPA-CLUB.
10 JAHRE VESPA IN DEUTSCHLAND,
sch.



Walter Stollsteimer

Vier Vespas
auf

Allahs Piaden

Von Stuttgart nach Tunesien
Wasten und 1001 Nachi
Auch der deutsche Hakim ifst mit den Fingern

Vier Mitglieder des Stuttgarter Vespa- Clubs unternahmen
im Frilhjahr 1959 cine Vespa-Fahrl nach und durch Tunesien.
Sie starteten unbeirrt der Voraussagen, die Scholterpisten
stalt Strafien prophezeiten, sowie Durst und Benzinmangel,
samt der Maglichkeit im Rebellengebict gewallsam das Zeil-
liche zu seqnen. .Jhr seid verriickt, was Ihr vorhabt, ist keine
Reise, sondern eine waghalsige Expedition”, waren die Geleil-
worle der Angehidrigen ond Freunde als sie am 30, April
Stuttgart verlieben, Die vier Vespa-Geilihrten erleblen unver-
gebliche Wochen. W. Stollsleimer schilderte uns die mit oife-
nen Augen aufgenommenen Elndriicke und Erlebnisse so
interessant, daf wir, um nicht kiirzen zu miissen den Bericht
mil einer Forlselzung abdrucken.

Bei strdmendem Regen fuhren wir, die Clubkameraden Zim-
mermann, Barthel WeiBenbithler und idh, los; zunfichst liber
SCHAFFHAUSEN durch die Schweiz nach LYON und das
Rhonetal hinuter nach MARSEILLE. Aufier mir, der ich das
Risiko mit giner Vespa 125 Baujahr 1953 unternahm, die schon
30000 km auf europlischen Strafien hinter sich gebracht hatte,
waren alle '‘Gefdhrten Besilzer neverer 150iger Vespen, dar-
unter eine Grand Sport. Das Weller dnderte sich zum Glick,
und wir traten auf der Villed Ajaccio® am Morgen des 3. Mai
dieUberlahrt nach TUNIS an, Per alte Kaslen bendtigte fur die
ungefihr 850 km nach Tunesien 48 Stunden. Am frihen Mor-
gen des 5, Mal liefen wir in TUNIS ein und konnten es kaum
erwarten, den Ful zum crsten Mal aul den schwarzen Erdteil
zu setzen, Dieser Wunsch blieb uns aber noch vier Stunden
versagt, denn schnell lernten wir, dal man in diesen Breiten
sehir viel Zeit hatte, Endlich wurden die Roller langsam tind

Tonkrige mit Transportschiff im Halen von Tunis

Das Reisogebiel der Stullgacter Vespiaten

unfachminnisch ausgehievt, Idh traute meinen Augen kaum,
alg die erste Maschine, nur an der Lenkstange von ewei
eisernen Haken gehallen, In 10m Héhe dber unsere Kople
schwebte, Simtliche Lenker waren durch diese Behandlung
zur Hilfte vom Ladk befreit. Durch Zufall lernten wir einen
jungen Tunesier kennen, der uns einlud, in seinem elterlichen
Hauz etwas auBerhalb von TUMIS 2u iibernachten. Unser
dunkelbdautiger Freund begleitele uns am Nachmiltag In die
Landeshauptstadt zurick und war uns ein werlvoller Fithrer
und Feilscher. TUNIS mit seinen 364 000 Einwohnern ist die
grofite tunesische Stadt und zugleich Regierungssitz, Die Be-
volkerungsziffer von Tunesien betrigt ungefihr 4 Millionen.

Durch ein alles Stadilor belraten wir den arabischen Stadl-
teil (Medina) und waren sofort mitten in dem bunten, zauber-
haften Treiben, das sich noch wie aufl den Mirkten und Gassen
der Geschichlen aus 1001 Nacht abspielt. Verschleierte Frauen,
Blumenverkfufer und Hindler hasteten an uns voriiber. Ein
Besuch in den alten Basaren bleibt wnvergeblich. Der Duft,
der uns im Basar der Parfimhiindler (Souk-el-Attarine) um-
gab, war unbeschreiblich, und mit den vermummten Gestalten
und dem temperamentvollen Rufen der Hlindler wirkt das
Ganze wie aus elner lingst vergangenen Zeit. Tunesien ist
cin Land voller Gegensitze, Die Bevdlkerung lebt bis aul eine
kleine Gruppe von sehr wohlhabenden Leuten zum qrafbten
Teil in sehr drmlichen Verhdlinissen., Das kommt daher, daf
5, in Tunesien zwar viele Arbeitskrifte, jedoch kaum Indu-
strie und wenige Arbeitsplitze in der Landwirlschalt gibt. Die
Bevalkerung hingt, hauptsichlich, was die dltere Genecration
betrifft, noch sehr an der Tradition und den alten Sitten fest.

Die jungen Tunesier dagegen zeiglen sich dem Fortschritt
gegeniiber sehr aufgeschlossen, Der Zwicespalt gwischen Tra-
dition und Fortschritl zeichnet sich deutlich innerhalb vieler
tunesischer Familien ab: die Miilter tragen noch vielfach die
langen weiten Kleider, die nur einen Spalt fir die Augen
freilassen, wihrend die neben thnen schreitenden Tochter be-
reils enge, welt ausgeschnittene Kleider nach europiischem
Muster tragen. Wenn die europlische Mode die Araberinnen
auch qut kleidel, iiberkommt einem dennoch bei dem Ge-
danken, dab dic verschleierien Frawen aus dem engen Gewirr
der BasarstraBen eines Tages verschwinden werden, ein weh-
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miitiges Gefiihl. Am nichslen Tag sagten wir der Stadt Adiey,
um die grofe Tour nadh Stden in die Oasen anzutreten, Vor-
her muBten wir noch jedem heuen Bekannten unsere Adres-
sen geben, und jeder versprach, uns einmal zu besudien,

Aul gut asphaltierter StraBe ging es dann in floiter Fahrt in
Ridhtung LE KEF, Die Gegend um TUNIS und der Norden des
Landes sind sehr fruchtbar und riesige Getreidefelder und
Wein- und Olivenplantagen bedecken die weilen Ebenen, die
nur durch die lelzten Ausliufer des Atlasgebirges unter-
brochen werden. Je weiter wir nach Siiden vorstiefien, um so
splirlicher wurde die Vegetation. Jetzl entdedkten wir auch
die ersten Kamele, die in geringer Enlfernung vor groBen,
schwarzen Nomadenzellen mit zusammengebundenen Vorder-
fifien weideten, Uberall winkten uns die Araber [reundlich
2 und belrachteten interessiert die vollbepackien Vespen.
In LE KEF blieb s nicht lange ein Gehelmnis, daf Deutsdhe
angekommen waren, und wir waren bald von vielen neu-
glerigen Arabern umringl. Einer der Umstehenden begriiBte
uns in ladellosem Deutsch, und zu unserem Erstaunen stellte
sich heraus, dab er STUTTGART fast so gut kannte wie wir
selbst. Anschliefend spielte uns zu Ehren der 20 Mann starke
Musikverein noth einige arabische Lieder und Mirsche und
unser Freund Weilenbihler, der cin alter Amateurschlag-
teuger isl, trommelte zur allgemeinen Belustigung mit dem
tunesizchen Kollegen um die Welle, Bel einem Glas Plaffer-
minztee beendeten wir den Bummel, Als ich bezahlen wollte,
hatte bereits ein Araber die Rechnung beglichen,

MNach einem kriftigen Frithstlick wurde die Fahrt gen Suden
am michsten Tag fortgesetzt, Die Sonne brannte vom wolken-
losen Himmel, und die Temperatur hatte 32 Grad im Schatten
erreicht, doch die warme Kleidung schiitzte uns vor den
sengenden Strahlen, Die Gegend wurde immer rauher und
ewlischen den Steinen und dem Sand konnten sich nur noch
einzelne Steppengrashiischel behaupten, Plotzlich wurde die
Asphalldecke der Strafie von einer Sand- und Lehmpiste ab-
geldst. Gleichzeitig bot sich uns aul cinem nahen Higel ein
Bild wie aus cinem Abentcuerfilm: Eine Gruppe Berber auf
ihren wundervolien Plerden hatte sich dort versammelt, Es
waren Angehrige von Stimmen aus den Bergen, die haupt-
sichlich Plerdezucht betreiben und hier in der Steppe einen

Tunesische Orangenverk&uler
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Vor dem Haus unseres neuen Freundes bei Tunis
Kurz vor dor Abfahrt zur grofen Tour nach Stden

Plerdemarkt abhiclten. Sie unterschieden sich wesentlich von
den bis jetzi gesehenen Nomaden und hatten ein stolzes,
wilrdevolles Auftreten. Wie iiberall, wo wir uns als Deutsche
zu erkennen gaben, so zeigten sich auch hier die Araber sehr
freundlich, Die Piste f{ihrte jetzt &lters 20 bis 30 km gerade
aus, Durch diese Eintonigkeil verfiel ich in eine Art Ddmmer-
zustand, und plitzlich wurde ich von einem Seitenwind er-
{fafit, der mich von der Strafle abdringte, Ich raste im Zick-
Zadi-Kurs durch Sand und Felsbrodken, doch kam ich wie
durch ein ‘Wunder 50 m abscits der StraBe zum Stehen, Wah-
rend ich die Maschine aufl eventuelle Schiiden untersuchte,
standen meine Gelihrien oben auf der Strafie und schiittelten
die Képle, Die Maschine wies am Auspull einige Beulen auf,
sonst war ihr aber nichis passiert. Mach ldngerer Fahrt er-
biickten wir in der Steppe riesige Bigen und Siulen — antike
Uberreste aus lingst vergangenen Tagen.

SBEITLA war erreicht, eine der vielen lunesischen Ruinen-
stadte romischen Ursprungs. Seine Bliltezeit hatte SBEITLA
im 2. Jahrhundert. Damals war Tunesien die Kornkammer
des alten ROMS, und weite Gebicte, auf denen heute nur
noch Kamel- und Schatherden der umherzichenden Momaden
sparliche Mahrung finden, waren werlvollstes Agrarland, Zu
der Zeit besall Tunesien auwsgedehnte Wiilder, deren Ab-
holzung durch die Rémer die Versteppung groBier Teile des
Landes zur Folge hatte. In der romischen Periode bestanden
iber 150 soldher blithender Stidle, deren einstiger Relchium
heule noch aws den vielen Ruinen ersichtlich ist. Heule da-
gegen besitzt das Land nur nodh finf Stadte von Bedeutung.
50 standen wir voll Bewunderung vor den riesigen zum Teil
ausgegrabenen Ruinenfeldern, die noch vollig unberithrt vom
Touristenrummel und Geschiftemacherel geblieben sind, Bei
jedem Bchritt traten wir aul Scherben von allerlei Gefdfien
umher; die zom Teil beschrifletl und verziert waren,

Gegen  Abend gelanglen wir mach KASSERINE, wo uns
schwerbewallnetes Milldr und Polizei anhielten. Sie kontrol-
lierten unsere Papiere und teilten uns mit, dall wir uns bis
aul' 15 km der algerischen Grenze und damit dem algerischen
Rebellengebiet gendhert hitten, Man riet uns ab, in der Dim-
merung weiler zu lahren, da dies nicht ungefahrlich sef. Ein
in cinem weiben Mantel gehiillter, Europiier kam auf uns zu,
und stellie sich als deutscher Arzt vor, der aufl diesem Aufien-
posten Dienst tat. Die Freude war natiirlich auf beiden Seiten
groB, und er bat uns, seine Giste zu sein, Er arrangierte zur
Feier des Tages ein typisch lunesisches Essen, wozu er nodh
schnell einen grofen Hammel kaufle, der dann zwei Stunden
spiiter in schone Sticke geschnitlen und gebraten aul dem
Tisch lag. Die Feier, bei der sich noch einige lunesische
Krankenplleger dazugescllien, spielte sich in dem Kranken-
haus im Zimmer des Arztes ab. Gegessen wurde natiirlich nur
mit den Hinden, und nachdem noch einige Flaschen von dem
vorziiglichen Karthagowein getrunken waren, sah die Feler
von einem niichternen Mensdien betrachtet wie ein Freuden-
fesl ¢ines Kanibalenstammes aus. Wie immer, so waren auch
hier keine Franen anwesend, da Geselligkeit und Felern nur
den Minnern vorbehalten sind, Dies geht soweit, dal wir in
Lokalen immer nur Minner antrafen, die dann bei fort-
geschrittener Stunde zum Klang der Trommeln und Fléten

rusammen sangen und tanzien.
Forlsetzung felgt
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14 TAGE HAFT .

von Jo Hanns Risler

Das sind die Dinge, die
immer wieder gesche-
hen: ich war mit Freun-
den beim Wein geses-
sen, einer von  uns
hatle seinen Geburts-
tag gefeiert, er liel sich
nicht lumpen, spen-
dierte cin paar Fla-
schen Seki, dann kam
der Wirt noch mit
einer  Kognakrunde,
wir blieben beim Ko-
gnak und als ich spi-
ter in der MNacht mit
meinem Wagen heim-
fuhr, waren die Strafien
glicklicherweise vollig menschenleer. Ich kam ohne jeden
Lwischenfall nach Hdause, wie sollte es auch anders sein, ich
vertrage eine Menge Alkohol, er kann mir nichls anhaben,
Ich parkte den Wagen gerccht vor meinem Hause, sperrte
ihn ab, was diesmal ein wenig linger daverte als sonst, mir
war ruerst der Schliissel heruntergefallen, ehe ich ihn fand

und auch, ehe ich ihn ins SchloB brachte, wie so die Zulille

manchmal sind, verging eine gewisse Zeit,

Meine Frau war schon schlafen gegangen. Ich fand auf dem
Tisch im Wobnzimmer einen Zettel. .Hoffentlich hast Du Dich
gut unterhallen. Ich gehe schlafen. Gute Macht!® Meine Fran
schreibt eine deutliche, mir vertraute Schrifl, diesmal aber
brauchte es doch seine Zeil, bis ich os entziffern konnte, und
dann merkte Ich auwdh,
woran es lag, daB ich nicht
zurécht kam:ich hatle ver-
gessen, meine Brille aunf-
zusetzen, die ich seit Jah-
ren zum Lesen benulzte.
Ja, ja, der Wein! Es war
doch ein bifchen reicdhilich
gewesen, heute abend.

Am nichsten Morgen war
mir nicht wohl in meiner
Haul. Das war jetzt schon
das dritte Mal innerhalb
eines Jahres, daB ich des
Guten zu viel hatte und mich trolzdem an das Steuer
meines Wagens gesetzt hatte. Matiirlich war es jedesmal gut
gegangen, es geht immer gut, ich war ja nidit betrunken ge-
wesen. Aber wenn es der Zufall gewollt hilte, so hitte eine
Blutprobe doch ausgereicht, mich einer empfindlichen Be-
strafung zuznfiihren. Jedesmal hatte dch mir am nichsten Mor-
gen geschworen, in Zukunit lieber zu Fub heimzugehen, wenn
man mir allzubfiufig zugetrunken hatte und ich dem Ruf: .Sel
kein Spielverderber! Herr Wirt, noch eine Runde! Die Strafien
sind ja um diese Zeit leer!® nachgegeben hatte, Jedesmal am
nichsten Morgen schwor ich mir, es sei das leste Mal ge-
wesen, aber das sind qute Vorslitze, die gar nichts niltzen,
wenn es jedesmal gut ausgeht. Das Wenigste, was ich rein
gefithlsmibig [lir meinen
Leichtsinn verdient hiitte,
wiren 14 Tage bei Wasser
und trocknem Brot gewe-
sen,

Sollte’ ich jedesmal so
lefcht davonkommen?
Wenn einem wie mir im
Leben alles gut ausgeht,
auch dann, wenn er eing
sirafbare. Tal begangen
hat, wird es hochste Zeil
fiir ihn; eine empfindliche
Bubie zu erleiden. Ich weil
daf Straftaten ohne Sihne
weitere Verbrechen nach
sich ziehen, andch ¢in Dieb

hat einmal klein angefangen, es liegt in der menschlichen
Matur, den einmal beschriltenen Weg immer weiterzugehen,
auch den verbotenen, diesen erst recht. Vielleicht werde ich
das niichste Mal noch ein Glas mehr (rinken und iiberfahre
auf dem Heimweg einen Radfahrer oder am hellichten Tage
gar cin Kind und begehe vielleicht im. ersten Entsetzen
Fahrerflucht und werde so zum Mérder, idy, der ehrgeachtete
Biirger meiner Stadt, Vater von zwei Schulkindern — in den
Zeitungen steht mein
Mame, ich werde zu
lilgen wersuchen, aber
es wird mir nichis nit-
zen, die Tore des Zucht-
hauses schlieBen sich
fiir Jahre hinter mir,
idhk habé meine Stel-
lung wverloren, meine
Exislenz, meine Er-
sparnisse sind fiir den
Prozefi  aufgegangen
und meine Familie
fillt.  durch meine
Schuld in tefe Mot —
nur wegen zwel, drei
Glas Wein, die ich ge-
dankenlos in mich hin-
einschiittete, und weil
ich jedesmal ohne Strafe davongekommen war.

Diege Gedanken liefen mich nicht los und ich beschloB, diber
mich selbst zu Gericht zu sitzen. Der Ankliger war mein Ge-
wissen, einen Verteidiger konnte ich mir nicht leisten, dazu
war meine Tat zu awgenfillig. Ich verurieilte mich neben
einer empfindlichen Geldstrafe zu 14 Tage hartem Lager bei
Wasser und bei Brot. Idh unterwarl mich dem Urteil. Der Zu-
fall wollte es, dab mir noch vierzehn Tage Urlaub in diesem
Jahr zustanden. Der erste Teil meiner Strafe, die ich auf mich
nahm, war, mein Urlaubsgeld einer bestimmten, in Armul
lebenden Familie zu Gberweisen, der ich nur Arger im Leben
verdankie und der ich anch heute nodh nichts Gutes wilnschte,
Ihr jetzt Gules zu lun mit meinem Geld, das mir zu sparen
nicht lefcht gefallen war und das iz mein Reisewohlbehagen
gedacht war, erschien mir als gerechle Strafe fir meine Tal.
Ich ging sofert zum Postamt und zehlle den Betrag ohne
MNennung des Absenders ein.

Den zweiten Teil mai-
ner Strafe, vierzehn
Tage Haft bei Wasser
ungd Brot, trat ich so-
fort an. Ich schloll mich
daheim in ein Zimmer
ein, das nichts enthielt
als: ein Eisenbell mit
zwel Dedcen, einen
Tisch und einen Stuhl,
Meine Frau, die dies
alles nicht wverstehen
wollle und Sorge um
mein geistiges Wohl-
befinden hatte, denn
hat man je &dhnliches
qehdrt, daf einer sich
selbst zu 14 Tagen ver-
urteilt und dieseStrafe
auch noch antritt, be-
kam den stricktlen Auf-
trag, sich 14 Tage um
mich gar nicht zu kimmern und nur dafiir zu sorgen, dab
jeden Morgen meine Tir [ir zehn Minuten aulgeschlossen
wiirde, damil ich genau wie ein Gefingnisinsasse meine Be-
diirfnisse auberhalb der Zelle erledigen konnte. Das Schlimm-
ste meiner Hallzeit war das mitleidige Gebahren meiner
Fraw, dic Immer wieder versuchie, mir ein paar Zigaretten
qdur einen schmadchalten Bissen zuzustocken, und micht ab-
lieB, mich durch die Tiir zu {iberreden, mein hichst unsinniges
und ungesundes Vorhaben aufzugeben. Ich aber war von
meiner Schuld und der Gerechtigkeit des gegen mich selbst




gesprochenen Urteils so dberzeuqt, dab ich mich vor ihren
Einflisterungen in die Grobheit flichtete, und fir den Rest
meiner Hafttage von meiner Frau, wenn sie mir Brot und
Wasser hereinstellte, ein ebenso béses und gleichgilltiges
Gesicht zu sehen bekam wie ein echler Geflingnisinsasse,

Ich erspare mir die Schilderungen meiner Haft. Die Zustinde,
die mich befielen, waren oft unertriiglich. Ich brauchte meinen
ganzen Willen, um durchzuhalten, Das Fenster meinor Kam-
mer ging in den Hol hinaus, auf eine nur wenige Meter ent-
fernte fensterlose Mauer, ich hielt mir immer wieder meine
Tat wor Augen und die méglichen Folgen meines, wie ich
jetzt erkannte, wer-
brecherischen Leicht-
sinns, um allmihlich
zu einer Laulerung zu
gelangen, die jeder
Mensch nach  Verbil-
fung einer gerechien
Strafe emplindet. Als
ich nach 14 Tagen Haft
aus melnem Zimmer /
heraustrat, kam ich mir =™,
im guten Sinne des /[

Wortes gebessert vor
und wubte, dab es bei
mir keinen Ridcfall
mehr geben wilrde.

Am zweiten Tag nach meiner Haltentlassung fand ich eine
Vorladung des Polizeireviers vor, wo man mich wegen dieser
Geburtstagsfeier befragle, da einer meiner Freunde auf der
nichtlichen Heimfahrt mit seinem Wagen einen Unfall ver-
ursacht hatte und seine Bluiprobe einen hohen Prozentsatz
aulwies. Wie es mit mir gewesen wiire, fragte man mich, ich
sei doch nach den bisherigen Feststellungen ebenfalls mit
‘meinem Wagen heimgefahren. Es gelang mir, mich heraus-
zureden und kam noch einmal mit einer strengen Ermahnung
davon, aber das nfichste Mal kiime ich nicht nur mit 14 Tagen
Hait davon, die mir diesmal zugedacht gewesen wiren, wie
der Inspektior erklirte. Er wubte ja nichi, daB ich meine ver-
diente Strafe bereits abgesessen hatte, freiwillig, und das war
gut so, denn man kann ja Ilir die gleiche Straftat nicht zwel-
mal bestraft werden, Da ich an die gbllliche Gerechtigkeit
glaube, bin ich Uberzeugt, dab ich nicht verurteilt wurde, weil
ich mich bereits meinem Richier gestellt und die Strafe auf
mich genommen hatte. Richtet euch darum manchmal selbst,
aufl dab ihr nicht gerichtet werdet.

LESERBRIEFE

Ich danke [hnen fir
die  Ubersendung
der beiden Vespa
Tips mit der bedan-
erlichen Anmer=
kung, daB der
Kampf gegen die
grofien MNummern-
schilder bisher er-

folglos  war. Man
kinnte  doch  mal
einige  englische,

franzisische, italie-
nische und deutsche
Vespen  nebenein-
ander fotegrafieren
und angesichts die-
ses Bildes fiir eine
einheitliche europi-
ische SchildergréBe werben (wo man doch heute alles gern
europhisiert). Vielleicht kénnte man so ein nettes Schilder-
vergleichsfoto in dem Motorteil der WELT unterbringen, was
meinen Sie dazu?

In der Anlage iibersende ich Ihnen Bilder zu einem Bastel-
vorschlag, der sich evenluell fiir den Vespa Tip eignet:

Es handelt sich um eine Art Sturzbiigel, der den Vortell vor
dem verdiromien Gestinge hat, dab er durch einen Sturz
nichl leidet, nicht verrostet, klappert, sich verbiegt und einen
wirksamen Schutz fiir die Lackllichen der Seitenbacken bietet,
Euﬂerdem sicht das weilie Gummi nicht hiblich aus und ist
illig.
Propagiert wurde es eigentlich als Scheuerleiste [ir Yachten,
Hersteller: Continental-Gummi. Vertrieb in Hamburg durdh:

Fa, Willbrandt & Co., Hamburg 1, Méndcebergstrafe 31. Der
Preis fiir das laufende Meter belrigl 6,80 DM. Als Leim ver-
wendet man Terokal-Zement-B-Kleber (ca. 1,30DM die Tube).
Lackflichen brauchen nicht aufgerauht zu werden. Es emp-
fiehlt sich, die Enden mit Miet oder Schraube zu befestigen.

Albrecht Hoffmann
Hamburg-Othmarschen, Emkendorfstrafe 11

Fern der Heimat - ohne Geld

Was darf man im dukersten Notfall als
Unterstilzung erwarten

Was kann einem nichi alles passieren, selbst wenn man zu
den ausgesprochenen Pedanten gerechnet wird! Kelner ist vor
einem ,Kurzschlufi® geieil, der dann meistens die wichtigsten
Habseligkeiten kostet, die man aui einer Reise brauchl:
Papiere und Geld. Wenn das Malheur im Ausland geschieht,
ist guter Rat wirklich teuer — nur bezablen kann man ihn
dann nicht mehr,

Ob gestohlen, verloren oder vergessen — die Polizel des
fremden Landes schidkt zundchst jeden Bundesbiirger, der sich
plitzlich ohne gefillte Reise-Brieltasche sicht, zum deutschen
Konsulat. Dort wird man mit einigem MibBtraven rechnen
milssen, wenn man sein Anliegen schildert. Im zu Ende gehen-
den Sommer vorigen Jahres waren die Konsulatsheamten gar
zu oft groBzigiger als ihnen hinterher lieb war. Die meisten
kennen aber ihre Pappenheimer und verfahren nach Prilfung
des Sachverhalts so:

Bis zur niichsterreichbaren Grenzstalion unseres Landes be-
kommt der Pechvogel eine Fahrkarte ,Zwoter”. Die ist unver-
kéuilich und ihr Gegenwert wird von Vater Staat — schlimm-
stenfalls in Raten — wieder kassiert, sobald man daheim ist,
Bei entsprechend langem Heimweg kann auch ein Notgroschen
zur Verfligung gestellt werden, damil man unterwegs nicht
verhungert, Von der deulschen Grenze bis zum heimischen
Herd dbernehmen dann unsere Behérden die Weiterbeférde-
rung nach den Richtlinien der éffentlichen Firsorge. Das
héibt, man bekommt auch hier nicits geschenkl.
Entschliefen sich die Helfer im Ausland, statt der Fahrkarte
Geld fiir Benzin vorzuschiefen, dann haben sie sich das gut
ausgerechnet und fiir billiger befunden, denn wie gesagt,
sie sind Kummer gewdhnt. Das wiire — leider — nicht der
Erste, der seine Ferienfahrt aus fadenscheinigen Grilnden nur
in Stidten mitl deutschen Konsulaten unterbrochen hiitte,
Wie man sieht, wird ein Pech auch durdh hilfreiche Menschen
kaum zum reinen Glidk. Drum sellte man so qul es ehen
geht, vorbeugen, damit immer noch Irgendwo ein MNot-
groschen greifbar ist. Ein Brustbeutel zihit zu den sichersten
Plitzen. Dort sollte man die grofen Scheine aufbewahren,
in einem miaglichst sicherbaren Gepidkstiick einen welteren
Teil der Reisekasse, Den Rest hilt man in Portemonnaie oder
Brieftasche unter Verschlub. Es schadet auch nidits, wenn
man unter Familienangehbrigen aufteilt,. Wer so wverfihrt,
sollte den Bitlgang zum Konsulai nicht fiirchten miissen,
Autofahrer — solern sie Mitglieder cines der grofen Auto-
mobilclubs sind — haben Gelegenheit, sich noch vor Abfahrt
mit allerlel Schutzdokumenten zu versehen, die so gut wie
jede Angst vor derarligem Arger {iberfliissig machen, Nur
darf man diese Papiere auch nicht verlieren, vergessen oder
stehlen lassen, th
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Parkkontrollscheibe
in Paris

MNur die Rollerfahrer finden heutzutage noch so ziemlich iber-
all ein Fleder] xum Parken. Die Autofahrer sind besonders
in den Grobstidien arg geplagte Leute, wenn sic den Hauwser-
blodk bereits zum finften Male im Kreisverkehr nach einem
Parkplatz vergeblich abgesucht haben,

Wie der Polizeiprifekt von Paris der Parkraumnot Herr wer-
den will, zeigt nadifolgender Text auf den newen Parkkon-
trollscheiben filr die Innenstadt von Paris (siche auch unsere
Abbildungen):

.An allen Tagen, auBer an Sonn- und Feiertagen ist jeder
Autofahrer gehalten, in den Fahrbahnen, in denen die Park-
zeit begrenzt ist, ganz besonders in der .Blauen Zone' mitlels
einer Parkkontrollsdheibe seine Ankunftszeit anzugebon und
diese innen an der Frontscheibe des Wagens so anzubringen,
dab sie von auBen gut gelesen werden kann. Die betrddhtliche
Zunahme der Fahrzeuge (mehr als 150 000 Einheiten jihrlich
an der Seine), ist ¢in Zeichen von Wohlstand und sozialem
Fortschritt, dessen man sich nur erfreuen kann.

Um diesen immer zahlreicheren Fahrzeugen ein leidhtes Um-
herfahren im Zentrum zu ermdglichen und um die wirtschaft-
liche Aktivitit der Hauplstadt aufrecht zu erhalten und wo-
méoglich nodh zu vergroBern, bittet der Polizeiprifekt alle
Einwohner von Paris, den neven MaBnahmen grifite Beach-
tung zu schenken, die er im Interesse aller erlilit und die er
dem guten Willen aller Kraftfahrer anheimstellt,

Die Einfithrung der Kontrollscheibe ist eing durch den Polizei-
prifekten ergriffene MaBnahme, um den Verkehr im Zenirum
von Paris zu verbessern.

Jeder hat Anteil am vollen Erfolg dieser Mafnahme, die [ur
alle autofahrenden Teilnehmer von Vorteil ist, die diszipli-
niert und guten Willens sind.

Der Polizeiprifekt dank Thnen dafiir.®
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Interessenten, die noch gerne eine Plakette des .Deutschen
Internationalen Vespa-Treffens 1959 in Heidelberg® erwerben
méchten, werden gebeten, sich umgehend an den Vespa-Club
Heidelberg, Heidelberg, Wiclandstrafe 22, zu wenden. Diese
Plaketle kann nodh zum Preise von 6,50 DM bei porto- und
spesenfreier Zusendung geliefert werden, Gerd Hummel

L}

Olto Pauli

Otto Pauli - 75 Jahre

Unseren Vespa-Freunden bringen wir heute ein Porlriit des
Herrn Ollo Pauli, Mindien, der weit (ber die Grenzen
Bayerns bekannt ist, anldflich seines 75. Geburlstages. Herr
Pauli ist nach Jahren gerechnet ciner der dltesten Vespa-
Repriscntanton im Bundesgebiet. Dal er der erste Vespa-
Vertreter Bayerns war, wissen wir genau, Seiner unermiid-
lichen Schaffenskraft ist es zu verdanken, dab die Vespa
schon in den ersten [lnfziger Jahren in Minchen ihren Sicges-
zug begann.

Das Schicksal wollte es, daB Herr Pauli seine beiden Sohne
durch Kriegseinfluf verlor. Beide waren vor dem Kriege in
seiner Firma tdlig. Herr Pauli hat sich durch die erlittenen
schmerzlichen Verluste nicht unterkriegen lassen und wer
den Jubilar kennt, spricht von einem medizinischen Wunder
mit der Tatkraft eines Flinfzigers. Er wird das Renomé séiner
schon 1926 gegriindeten Firma weiterhin hodihalten.

Unsere besten Wilnsche begleiten ihn fiir die weiteren 25
Jahre und alle Vespa-Freunde gratulieren unserem Vespa-
Opa recht herzlich,

Unfallversicherung des VCVD

Wie bereils in den Rundschreiben 8/59 und 1/2 1960 sowie im
Vespa Tip Nr. 28 bekanntgegeben wurde, hat der Vespa-Club
von Deutschland fiir seine aktiven Mitglieder Kostenlos eine
Unfallversicherung abgeschlossen. Diese Versicherung  tritt
bei Unf@llen unter der Voraussetzung sofort in Kraft, daf der
Verungliickte beim Unfall einen Sturzhelm lrug. Diese Ver-
sicherung ist also keine Kameradschaftshille, wie sie bei Un-
glitcksfillen von anderen Automobil- und Motorsportelubs in
unterschiedlicher Hohe von den Geschiftsstellen [ir das ver-
ungliicdkte Mitglied genehmigt werden, sondern ein von der
Versticherung verbiirgter fesler Anspruch,
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Mit der Kampagne zum Tragen von Sturzhelmen will der
VCVD zur Sicherheit seiner Mitglieder beitragen, nachdem
viele wissenschaltliche Untersuchungen bei schweren und t6d-
lichen Unféllen in fast %0 Frozent der Fille ergeben haben,
dall der Verungliickie nodi am Leben wiire, wenn er zum
Zeitpunkt des Unfalles einen Sturzhelm getragen hiitte, Wir
bitten Sie von nadhfolgender Zusammenfasseng der Ver-
sicherungsbedingungen [ir die Unfallversicherung aller akt-
ven Mitglieder des VCVD Kenntnis zu nehmen.

Das Prasidium des Vespa-Clubs von Deutschland hat mit der
- Wilrttembergischen Feuer-Versicherung AG. in Stutlgarl®
mit Beginn des 1. Januar 1960 eine Unfallversicherung fir
samtliche aktiven Mitglieder abgeschlossen.

& Die Versicherungsleistungen betragen:

@ Fiir den Todesiall DM 1000,—

® Fiir den Invalidititsiall DM 2500,—

Der Versicherungsschulz bezieht sich aul simtliche Unfille,
von denen die Mitglieder wihrend der Vereinsversammlun-

gen und -veranstaltungen betroffen werden. Wir geben an-
schlieBend die besonderen Bedingungen bekannt:

Die Versicherung umfaBt nur die Unfiille, von denen die
aktiven Milglieder des Clubs bel Versammlungen und Ver-

anstaltungen des Vereing im In- und europiiischen Ausland
belroffen werden. Eingeschlossen gelten Unfille auf dem
direkten Wege zu und von den értlichen Veranstaltungen
sowie Unfille whhrend der im Aufltrag des Vereins erfolgen-
den Fahrten zu und von auswirtigen Veranstaltungen ein-
schlieBlich der Beniitzung von Vespa-Motorfahrzeugen., Aunf
die: Benutzung anderer Kraftfahrzeuge erstrecet sich der
Versicherungsschutz nicht. Unfalle gelegentlich der Teilnah-
men vom  VOVD - veranstalteten Zuverlissigkeitsfahrten
sind eingeschlossen. Bei offenen Vespa-Fahrzeugen besteht
Versicherungsschulz nur, wenn sowohl Fahrer als auch Mit-
fahrer Sturzhelme tragen.

Die Verpllichtung des Tragens cines Slurzhelmes bei offenen
Vespa-Fahrzeugen muBte im Interesse unserer Mitglieder ge-
macht werden, um sie vor schweren Schidigungen zu be-
wahren und andererseits Konnte mit der Versichorungsgesell-
schaft eine geringere Primic erreicht werden, Wir wollen
unsere Mitglieder zum Tragen des Sturzhelmes nicht zwin-
gen, machen jedoch daranf aufmerksam, daf nadh den Ver-
sicherungsbedingungen  Versicherungsschutz. nur  besteht,
wenn beim Unfallereignis cin solcher getragen wurde,

Unfille sind von den einzelnen Vereinen sofort an den
Vespa-Club von Deutschland in Haunstetten bei Augsburg,
Siebenbrunner Strafe 30, 2u melden. Todliche Unfille sind
telegrafisch nach dort anzuzeigen.

Der kluge Fahrer trdgt einen Sturzhelm

Der WYOVD hat sich bemiht unter den am Markt befindlichen
Sturzhelm-Modellen den nach Seiner Melnung besten Helm
herauszusuchen, um diesen den Mitgliedern des Vespa-Clubs
von Deutschland zu empfehlen. Die Unlersuchungen haben
ergeben, daB der VCVD seinen Mitgliedern zwei Modelle der
meistgetragenen und 100 000fach bewihrten ROMER-Helme
zum Kauf emplehlen kann. Fir den normalen, tiglichen Fahr-
betrieb halten wir das ROMER-Sturzhelm-Modell ,Romer* 1E
am geeignetsten. Dieges Modell, das der deulschen Norm
DIN Mot (4848) entspricht und bei der staatlichen Material-
prifstelle der technischen Hochschule in Stuttgart gepriit
wurde, bietet den bestmoglichen Schutz bel Stiirzen im
Strabenverkehr,

Fiir Sportfahrien und Zuverlassigkeitsfahrien empfehlen wir
das Modell .Rémer 227, Das ist e¢in Rennhelm mit verstirkler
Helmschale, der nach der englischen Rennhelmnorm BS 1869
geprilft und von der OMK [Oberston Motorradsport-Kommis-
sion) zur Benlitzung bei Strafenrennen und Leistungspriifun-
gen anerkannt wurde, Dieser Helm bielel einen oplimalen
Schutz bei schweren Stlirzen.

Es ist Sache der einzelnen Clubvorsitzenden, ihre Mitglieder
stindig dazu anzuhalten, einen Sturzhelm zu tragen. Wir

Modell ,Rimer 1 E*

empfehlen beim zustindigen Vespa-Hindler Sammelbestellun-
gen fiir Sturzhelme aufzugeben. Es ist besser Radzierkappen
und andere Chromteile spiter anzuschaffen, um zuallererst
einen Sturzhelm zu kaufen. Im Falle eines Falles erweist sich
der Sturzhelm als eine Lebensversicherung,

Nachstehend verdffentlichen wir die ndheren Angaben mit
Preis fiir die von uns empfohlenen ROMER-Sturzhelme:

Modell JRémer 1 E¥, Standardmodell, mit Rennhelmschale aus
Glasfiber, la hochglanzladiiert, siche Abb. (Geprift nach DIN
Mol [4848]. Die Helmschale ist auBerdem geprift nadi eng-
lischer Rennhelmnorm BS 1869.)

Ausstattung: Helmschale mit Stirnwulst oder Schirm, gepol-
sterter Mackenschutz aus edhitem Leder mit eingebauten Ohr-
rahmen aus Schaumgummi und verstellbarer Schlifenanpas-
sung. Spezialvernihte Kopfgurtbiinder hoher Reibfestigkeil.
Zadkenprofil-Polsterung zwischen Helmschale und Innenaus-
stattung. Eingebaute, einstellbare Sogentliiflung, siche Abb.
Helmgewidit komplett ca. 680 g. EinzelkoplgroBen: 54—63,
Farbe: weil mit schwarzem MNadkenleder. Sonderfarben méqg-
lich. Preis mit Stirnwulst oder Schirm DM 42,—.

Sonderausstattung: mit Hérmuscheln, zur Unterstiitzung des
Gehdrs und Vermeidung von 'Wind-
wirbeln Aulpreis DM 3 —; mit ab-
knépibarem, velvetongefittertem Ge-
sichisschutz aus Leder (siche Abb.) Auf-
preis DM 560; mit MNappaleder-gefiit-
terlem Madcenschutz Auiprs. DM 3,60,

Modell Rémer 22, Rennhelm mil ver-
stirkter Helmschale aus Glasfiber, Ia
hodchglanzlackiert, siche Abb. (Gepriift
nach englisch. Rennhelmnorm BS 1869.)
Das Modell Rémer 22° st von der
Obersten  Motorradsport - Kommission
(OMEK) zur Beniitzung bei StraBen-
renneén und Leistungspriifungen aner-
kannt.

Ausstatiung: wie Standardmodell Ra-
mer | EY, jedoch mit stark gepolster-
tem, verlingertem Ledernadcenschulz
und zusitzlichem Kernlederkinnriomen.
Helmgewicht komplett ca. 680 g. Einzel-
Eoplgrafen: S4—G62.

Farbe: weili mit schwarzem Stirnband
u. weibem Nadienleder. Preis DM 47,-,
Aufpreis fitr Schirm DM 2.-,

Rennhelm Rémor 22°



Im Lande von Robin Hood und Konig Lear

Vespa-Reise nach England — Auch der Norden lohnt sich — Die Méadchen sagten: wouper” |

Viele Deutsche reisen im Sommer in den sonnigen Siiden
und kénnen sich gar nicht vorstellen, daB der Norden Euro-
pas mindestens ebenso reizvoll ist. Nachdem ich letztes Jahr
mit meiner Touren-Vespa (150 com, Baujahr 1958) schen in
Schweden war, wollte ich dicses Jahr die Britischen Inseln
besuchen,

Wie jede Auslandsfahrt, so bereitete ich auch diese genau
vor, da ich meine, es ist sinnlos vélllg unvorbereitel irgend-
wo hin zu fahren. Von der ESS0O-Zentrale in Paris liel idh mir
kostenlos Karten- und Prospekimaterial zusenden, besorgte
mir vom englischen Reisebiiro die Fahrpline fir den Fihr-
dienst iiber den Kanal und studierte schlieflich Biicher, in
denen das Land und seine Leute beschrieben wurden. An
Hand dieses Materials legte ich die Reiseroute zurecht, und
wullte genau, was mich an landschaftlichen und kulturellen
Sehenswiirdig-
keiten an den
verschiedensten
Stellenerwarten
witrde., Schlied-
lich waren Reise-
pafi und Triptik
in Ordnung und
daz Gephdkc ein-
schlfeBlich Sok-
ken, Zahnbiirste,
Benzinkodher bis
zur unentbehr-
lichen  Krepp-
papier-Rolle zu-
sammengestelll.
An eipem Mor-
gen startete ich
wur sechswochi-
gen,grofen Aus-
landstour (Km-
Stand: 20 000).
Mit von der Par-
tie waren mein
Freund, ein gro-
Ber, zeniner-
schwerer Koffer
und einkomplet-
tes Zwei-Mann-
Zelt. Alle Leute,
die uns sahen,
schilttelten den Kopf, und auch ich hatle ¢in komisches Ge-
fith]l, wenn ich an unser Gewicht und die 5000 km dachte, die
vor uns lagen.

Von Frankiurt aus fuhren wir iiber Kaiserslautern, Saar-
briicken in das nordliche Frankreich. Mit grofiem Interesse
besichtigten wir die bekannten und einzigartigen Dome in
Metz und Reims. Auch liefien wir es uns nicht entgehen, in
Reims einen der griften Champagnerkeller Enropas — ,Fom-
mery und Grenno® — zu besichtigen. So beeindruckt wir von
den in den Kalk getriebenen, diber 20 km langen ‘Gingen, in
denen eine unzihlige Zahl von Flaschen lagerten, waren, so
sehr enttiuschl waren wir, als wir am Ende der Fithrung
keine Kostprobe erhielten.

Und so fuhren wir weiter. Morgens um 8 Uhr an dem Tage
als wir die Fihre von Calaiz nach Dover erreichen mubiten
(Fahrscheine hatten wir schon zo Hanpse im Reisebiiro ge-
kauit), rib pldtzlich der Kupplungszug meiner-Maschine, Im
3. Gang, bergauf, bergab, erreichten wir mit Mihe und rote
Ampeln dberfahrend, Calais, liefien den Schaden beheben
und kamen gerade noch rechizeitiq auf unsere Fihre, die uns
fiber den Kanal bringen sollte,

Zeltplatz an einem Sec in Schottiand

Wo die Soldaten Ricke tragen

Der Anblick der Kreldesteinkiiste von Dover lieB uns den
kleinen Zwischenfall schnell vergessen. Auf der Insel ange-
kommen, begann beim Tanken gleich die Schwierigkeit des
Rechnens mit englischen Mafen und englischem Geld. Da wir
aber auch darauf vorbereitet waren, kldrten wir die Situation,
in dem wir eine Gallone (ca, 4,5 1) einfiillen liefen und dafiir
ungefihr 5 Schilling (1 Sh = 0,60 DM) bezahlien. Eine Wodhe
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lang dauverte s, bis wir einigermafien mit dem englischen
Geld verlraut waren.

Von Dover fiihrle unser Weqg fiber Canterbury (bekannter
alter Dom) nach London. Hier blieben wir eine Wodhe lang,
weil wir natirlich das Wichtigste dieser 8-Millionen-Stadt,
mit ihrem unvorstellbaren Verkehr in drel Hohen (Unter-
grundbahn — Strafe — Eisenbahn) und den vielen Sehens-
wilrdigkeiten grindlich erleben wollten. Wir besuchten die
bekannte Stern- und Wetterwarte von Greenwich, sahen von
einem Boot auf der Themse auf die Tower-Briidee, die St.-Pauls-
Kathedrale, den Big Ben und die Parlamentsgebiude, Weiter-
hin besuditen wir das Britische Museum, die bekannte Ecke
am Hyde Park, die Wadhablésung am Buckingham-Palast und
sahen den Piccadilly Circus (Vergniigungszentrum) ebenso
wie den bekannten Staditeil Soho. Von London aus fuhren
wir dann nach Cambridge, der bekannten Universititsstadt,
und entlang der Ostkiiste {iber York und Newcastle nach
Edinburgh, der Hauptstadt Schottlands. Rein zufilllg, kamen
wir dorthin gerade zur Erdlfnung der alljibrlich stattfinden-
den grofen Festspiele [Oper, Drama, Schauspiel, Konzert).
Wir bekamen noch zwei Karten [ir das sogenannte Military
Tatoo®, das einen tiefen Eindrudk auf uns madchie, Es handelt
sich dabei um eine zweistindige Militirparade im Schein-
werferlicht anf dem Vorhof der Edinburgh® (23 bis 01 Uhr).
Abteilungen aller Heeresgattungen und schottische Soldaten
in ihren Rédcen und mit thren Dudelsicoen paradierten vor
den Tribiinen und der kéniglichen Loge und gaben Darbietun-
gen jhres Kénnens auf musikalischen und sportlichen Ge-
bieten. Da wir in unserem Reisegeplice den schwarzen Anzug
nicht berficksichtigt hatten, muBten wir uns den Besuch einer
Auffihrung in der kéniglichen Staalsoper versagen.

Und weiter ging unsere Fahrt nach Norden, nach Aberdeen,
dem nirdlichsten Punkt unserer Reise. Die Stadt selbst wird
die ,Silberne® genannt, da alle Gebiude aus grauem Granit
erbaut sind, und von der Ferne silbrig erscheinen.

Im Heiralsparadies von Gretna Green

Hier hatte ich ein Erlebnis, das ich den Lesern nicht vorent-
halten méchte: Wir iibernachtelen bei ciner Familie, dis ein
kleines Maddhen von 12 Jahren hatte, der ich eine kleine
Spazierfahrt mit meinem Roller versprechen mulbte. Am
Abend jenes Tages fubhr ich alse mit der Kleinen um ein
paar Hiuserblcke und war erstaunt, dab fiinf bis sechs andere
Kinder, ihre Freundinnen, vor dem Hause standen und auch
eine Probefahrt machen wollten. Als Kavalier konnte ich
patiirlich den Bitten der kleinen Damen nicht widerstehen
und nahm alle hintereinander einmal auf meinen Sozius, Was
mich aber am meisten amisierte, war die Tatsache, dag alle,
von der ersten bis zur letzten, nach kaum 100m das Wort
LSuper® (d.h. bombig oder Klasse oder phantastisch oder
sagenhalt) ausstiefien. Am anderen Morgen fubren wir dann
am Flub Diee entlang in das Landinnere, Wir kamen am Tage
vor Prisident Eisenhowers Besuch am Schlof Balmoral, der
Sommerresidenz der eng-

lischen Konigin, an, und

wunderten uns nicht, kei-

nen Einlaf zu einer Be- 2
sichtigung zu finden. Dod - SEHHEU. H.'EK
die schottischen Hochlin- IT \HNUNG
der glichen unseren klei-
nen Arger durch ihre ein-
malige Schonheit wieder
aus, wenn sie auch dem
Roller das letzte abwver-
langten. Oft erreichien wir
nur im ersten Gang die
Héhe und schafften auch
den Teulelsbogen (Devil's
ellbow), das gefihrlichste
StraBenstiick auf der briti-
schen Insel. Uber Glasgow,
wa wir uns ein FuBball-
spiel der Glasgow Ran-
gers ansahen, fiberfubren
wir bei Gretna Green, den
bekannten Ort, an dem

Zum Tag des Zwelrades umd des
Kleinwagens vom 19. 3. bis 21. 3. 1960, Narnberg, Messehalle, Am
Berliner Platz



Riickblidc auf das Sportjahr 1959

Nach dem hinter uns liegenden Weihnadhis- und Silvester-
trubel, vermigen wir nun heute einen umfassenden Rilckblick
auf das Sportjahr 1959 zu tun.
Es begann fiir uns alle sehr verheiBu ngsvoll, ermutigt durch
die sportlichen Erfolge des Jahres 1958. Die Berliner Roller-
und Mobilelubs waren wieder libereingekommen, die Berliner
Meisterschaft auch im vergangenen Jahr durchzufihren, Die
Veranstaltungen hatlen einen ausgesprochen ernstzunehmen-
den Charakter. Dadurch war es allen Teilnehmern ermaglicht,
einen Anschluf zu finden an ausweispflichtige Sportveran-
staltungen,
Wir haben damit die sportlichen Richtlinien, die auch der
VEVD im letzten Jahr verfolgte, begiinstigt und hoffen, daB
diese Art Veranstaltung einen allgemeinen Anklang gefun-
den hat. Leider ist jedoch durch die in Berlin rickldufige
Rollertendenz unsere Absicht nicht villig erreicht worden.
Die Ausweisfahrer in unserem Club waren, solange ich zu-
riidkdenken kann, eine in sich geschlossene, kleine Gruppe,
die selten Verstirkung erfahren konnte, Trotzdem haben
diese Sportkameraden ihre Ziele in jedem Fall zu erreichen
gesucht und wir holfen, daB sie dabel von ungerem Club auch
geniigend Unterstiitzung gefunden haben,

Ein anderes sportliches Geblet, das in unserem Club sehr
rofen Raum einnimmt, sind die in jedem Jahr beliebten
espa-Treffen, die sich wohl in ihrem Charakter von jedem

anderen Rollertreffen unterscheiden, Wir konnten es nach

jedem angefahrenen Treffen beobachien, wieviel mehr Zu-
sammenbhang der Club durdh ¢ine gemeinsame Fahrt zu einem

Vespa-Treffen erlangt hat.

Leider haben wir auch auf diesem Gebiet, bedingt durch die

insulare Lage Berlins, und um im Berliner Jargon zu sprechen:

«Keinen Blumentopp gewinnen kénnen!® Im Jahr 1959 nah-

men wir an insgesamt drel deutschen und sechs europliischen

Treffen teil. Die Tourenfahrer legten dabeli die enorme

Strecke von 50000 Wertungskilometer (Luftkilometer) zuriick,

Unsere stirkste Clubmannzchafl, mit der vielleicht fiir west-

deutsche Verhilinisse kleinen Teilnehmerzahl von 12 Fahr-

zeugen, sandten wir zum Bundestreffen nach Bremen. Dann
folgte das schéne Heidelberg-Treffen mit 9 Teilnehmern und

Eﬁblﬁdilimelle Kieler Treffen mit 7 Maschinen unseres

5.
Unseren grifiten Erfolg des vergangenen Jahres konnten wir

Vespa-Sporst

dann auch beim Vespa-Treffen mit dem 2. Mannschaftspreis
in Heidelberg erringen.

Einen sehr schiinen Erfoly brachte uns die Berliner Roller-
und Mobilmeisterschaft, wobel wir die Plilze 1, 2 und 6 be-
legen konnten,

Auch im Jahr 1959 wurde wieder die Clubmeisterschalt der
Sportfahrer durchgefiihrt. Zum ersten Mal waren wir der An-
requng mehrerer Clubkameraden gefolgt und haben an Stelle
der traditionellen Tourenmeisterschafl eine Tourennadel in
Gold, Silber und Bronze gestiftet, wobei die in den vergan-
genen Jahren gefshrenen Kilometer Beriicdksichtiqung fanden,
Wir waren iiberrascht iiber das grobe Interesse, welches das
Erringen dieser Madel mit sich brachte.

Wir konnten 3 goldene, 1 silberne und 7 bronzene Madeln
ausgeben,

Gerade dieser Wettbewerb, — das darf wohl an dieser Stelle
gesagt werden —, machie dem Vorstand und besonders dem
Sportleiter manchmal grofie Freude, wenn er daran dadhte,
dal wir zu Beginn des Jahres 1959 noch nicht wubBten, wie
weit sich die politische Situation Berlins zuspitzen wiirde.
Wublen wir diberhaupt, ob es uns irgendwann noch einmal
miglich sein wiirde, mit unseren kleinen, treuen Fahrzeugen
in das Bundesgeblet zu fahren, gesciweige denn ausgedehnte
Reisen in unsere curopliischen Nachbarlinder zu machen?

Bisher hat sich unser Optimismus immer zu Recht in den Vor-
dergrund gedringt und vielleicht bringt uns das neue Jahr-
zehnt auf diesem Sektor angenchmere Uberraschungen,
Auch im Jahre 1960 werden wir wieder cine Berliner Roller-
und Mobilmeisterschaft durchfithren. Auf die Erfahrung
zweier Jahre zurlickblickend sind wir sicher, da8 es uns méq-
lich ist, dieselbe mit noch mehr Sorgfalt und fiir unsere Mit-
glieder sportlich Interessant zu gesfalten,

Den Hohepunkt des Jahres 1960 wird jedodh das zu PI ingsten
stattfindende Vespa-Treffen in Berlin sein. Aus dessen An-
laf wir uns besonders freuen, die so oft erwiesene Gast-
freundschait der westdeutschen Clubs zuriickerstatten zu
kénnen.

Zum Abschlub dieses Rideblicks méchten wir dem Leitgedan-
ken des vor uns liegenden olympischen Jahres, der uns immer
vor Augen stehen sollte, Ausdrode verleihen:

Die Teilnahme und nicht der Sieq entscheidet|
Sportleiter des Vospa-Clubs Berlin e, V.,

man innerhalb weniger Stunden auch gegen den Willen der
Eltern heiraten kann, die schottisch-englische Grenze und ge-
langten in das landschaftlich wunderbare Seengebiet von
Cumberland. Hier begriffen wir, daf Minner wie Keats,
Wordsworth und Shelley in diesem Panorama von Bergen
und Seen zu romantischen Gedichten angeregt wurden.

Weiter siidwiirts fahrend, kamen wir durch das englische
Kohlen- und Industriegebiel und gelangten schlieBlich wieder
nach London, das wir ja schon zu Beginn unserer Reise be-
sucht hatten. Deshalb hielten wir uns hier nicht lange auf
und besuchten ganz kurz das nahe gelegene Windsor Castle
und die bekenmte Schulstadt Eton. Infolge nachlassender
Masse (d.h. Geld), waren wir gezwungen, auch wieder an
unsere Heimfahrt zu denken, und so fuhren wir mit der
Fihre von Dover nach Ostende in Belgien. Der doppelt so
weite Seeweg kostet aul Grund einer Abmachung zwischen
Frankreich und Belgien nicht mehr als der von Calais nach
Dover. Ziemlich schnell durchequerten wir unser Nachbarland

und hielten uns nur in der Hauptstadt Briissel elwas linger
auf, Wir besichtigten den bekannten Markiplatz mit seinem
herrlichen Rathaus und das durch den Abbau wie ein Bom-
benfeld aussehende Weltausstellungsgelinde, das ich selbst
in seiner Glanzzeit ein Jahr vorher erlebt habe (auch mit
melner Vespa). Genau sechs Wochen nach unserer Abfahrt
kamen wir und der Roller wieder zuhause an, Jedesmal, wenn
ich die 150 Dias zeige, die ich auf der Fahrt gemadht habe,
erinnere ich mich an die schine Ferienzeit und frage mich,
wie der Roller das alles iberstehen konnte,

Freundliche Insulaner und gule Strafien

Am Ende meines Reiseberichtes mdehte ich nun noch ganz
kurz aul einige allgemeine Dinge eingehen.

Auf meiner ganzen Fahrt durch England und Schottland habe
ich niemanden angetroffen, der uns irgendwie Antipathie

Fortselzung Seite 18



Sporinachrichten

Dem aufmerksamen Beobachter wird die Tatsache nicht ent-
gangen sein, daf im Sportjahr 1959 zahlreiche Motorsport-
clubs im ADAC und DMV bei ihren ausweispflichtigen Sport-
veranstaltungen fir Zweirdder in zonehmendem Male Roller-
klassen eingelegt haben. Das war vor einigen Jahren nur in
Einzelfdllen der Fall.

Der Motorroller, voran dic Mutter aller modernen Motor-
roller, die VESPA, wurden bei ihrem Erscheinen auf dem
Markt zunichst nur mitleidig belichell. Die passionierien
Motorradiahrer verachteten die sich auf Kleinen Rédern fort-
bewegenden fahrbaren Untersdtze wollig. Wenn 1950 einer
gesaqgt hitte, dab sich mit dem Motorroller dem Motorsport
eine grobe Zahl von begeisterten Sportfahrern zufihren 165,
so hiitte man diesen Propheten als Narren verlacht. Die
Sportler unter den Rollerfahrern haben aber in den vergange-
nen Jahren gezeigl, dafi der Motorroller nicht nur fiir gemdt-
liche Kaffeefahrien geeignet ist.

Allerdings mulf gesagt werden, daf die Rollerklassen in der
Vergangenheit bei Motorrad-Zuverldssigkeitsfahrten kaum
eigene, aul den Roller zugeschnittene Priifungen einschlossen.
Meistens war es so, daB die Roller die gleiche Strecke zu
bewiltgen hatten, welche die vorher gestarteten Motorrider
hinter sich brachten. Diese Priifungen verlangten von den
Rollersportlern zum Teil ungeheure Anstrengungen. DaB
trotzdem Klassensiege und Geldmedaillen errungen wurden,
beweist den grofen Sportgeist der Rollerfahrer.

Der Vespa-Club von Deutschland ist aber der Auflfassung,
daB sich auf den bravourdsen Leistungen einiger Spilzen-
sportler keine in die Breite gehende Begeisterung fiir den
Rollersport fordern lift. Der Motorroller ist seiner Konstruk-
tion nach nicht dazu gebaul, um die schwierigsten Gelinde-
bedingungen in sportlicher Manier zu bewiltigen. Die hervor-
stechenden Eigenschaften des Motorrollers sind zuerst in
seiner Wendigkeit, der geschlossenen Form seines Fahr- und
Triebwerks und in seiner grofen Zuverlissigkell z2u suchen.
Deshalb hat sich der VCVD unter vielen Mihen im Jahre
1959 daran gemacht, einen eigenen Weg fir den Rollersport
zu suchen, Die Sportmeisterschalt des VCVD war ein Anfang
dazu.

Um die sportlichen Leistun-
gen zo férdern und za beloh-
nen, hat der Vorstand des
VCVD eine ecigene Sporl-
nadel in Bronze, Silber und
Gold geschaffen, Diese Sport-
nadel wird alljahrlich an die
Sportfahrer im VCVD wver-
lichen, die durch die Errin-
gung von Medaillen bei den
VCVD-Ausscheidungsldaufen,
beim  VCWVD-Meisterschalls-
lauf und bei den durch den
Sportkommissar des VCVD
festgelegten ADAC-  und
DMV-Punktveranstaltungen
erworben werden kann, Der
Sportkommissar hat mit Zu-
stimmung des Vorstandes des
VCVD eine Wertungstabelle
fiir die Punkte festgeleqgt, die [hir die Verleihung der Sport-
nadel des VCVD in den drei Stufen nitig sind.

@ Die Tabelle lantel:

@ Fiir die VCVD-Sporinadel in Gold insgesamt 90 Punkie
@ Filr die VCVD-Sporinadel in Silber insgesamt 60 Punkie
® Fiir die VCVD-Sportnadel in Bronze insgesamt 30 Punkie

Die Medaillen in Bronze, Silber und Gold, die bei den VCVD-
sowie bel den erwidhnten ADAC- und DMV-Punktveranstal-
tungen erworben werden konnen, werden fiir die VCVD-
Sportnadel folgendermafien bewertet: Goldmedaille 6 Punkte,
Silbermedaille 4 Punkte und Bronzemedaille 2 Punkte; in
Wertung angekommen 1 Punkt.

Es ist beabsichtigt die bereits erwihnlen grofien Leistungen
der Vespa-Sportfahrer, die in den Jahren 1958 und 1959
Medaillen und Siege erringen konnten, fir die Sportnadel des
VOCVD zu berlicesichtigen. Es wiire sehr zu begrilien, wenn
innerhalb der néchsten 14 Tage dem Sportkommissar des
YCVD, Herrn Husel, unter der Adresse des VCVD-Sekreta-
riates geeignete Vorschlige gemacht werden kinnten, nach

Sportnadel des VCVD

10

welchem gerechlen Modus die Sporterfolge der Jahre 1958
und 1959 erfalit und bewertet werden konnen,

Fiir die Dokumentation der Erfolge auf den feslgelegten
ADAC- und DMV-Punklverstaltungen gibt der Sportkommis-
sar an alle Vespa-Clubs zur Weiterleitung an die einzelnen
Sportfahrer eine Stempelkarte heraus, auf der die Teilnahme
und der Erfolg bescheinigt sein mub. Mach den Ergebnissen
der Sportmeisterschaft des VCVD zusammengelegt mit den
Erfolgen bel den ADAC- und DMV-Punktveranstaltungen er-
gibt sich die Punktzahl, die fir cine der Stufen der VCVD-
Sportnadel nolwendlg ist. Die Werlung wird am 15. Septem-
ber Iiir das Jahr 1960 abgeschlossen. Miheres wird in den
Rundschreiben des VCVD an die Clubvorstinde noch be-
kanntgegeben. Die Sportnadel wird in diesem Jahr in [eier-
lichem Rahmen bei der Delegiertenversammiung des VCVD
verliehen.

Die Ausscheidungsliufe fir die VCVD-Bundesmeisterschafl
werden in jeweils festgelegien Zonen durchgefiihrl. Start-
berechtigt sind bei den Ausscheidungsliufen nur die Vespa-
Clubs, die innerhalb der zustindigen Zone liegen. Die Zonen-
einteilung wird den Clubs noch durch Rundschreiben  mit-
geledll. Die erwihnten Punkiveranstallungen des ADAC und
DMV sind ebenfalls nach Zonen gegliedert. Es werden also
fiir die VCVD-Sportnadel nur die Punktveranstaltungen ge-
wertet, die in der erwihnien Zone liegen. Die genauen Daten
der ADAC- und DMV -Sportiahrten werden unterteilt in Zonen
Anfang Mirz allen Vespa-Clubs vom Sportkommissar des
VCVD mitgeteilt. Es empfichlt sich fiir jeden Sportfahrer im
VCVD, seinen Clubveorstand immer nach den neaesten Sport-
mitteilungen in den Rundschreiben des VCVD zu fragen.

Zum Abschlul ist allen Clubkameraden, die sich an der
VCVD-3portmeisterschaft 1960 beteiligen wollen, dringend
zu empfiehlen, moéglichst sofort mit einer Postkarte beim
Sckretariat des VCVD cinen Anrlag auni Aufstellung des
OMEK-Fahrerausweises fir 1960 anzufordern. Die Ausstellung
dauvert mindestens drei Wochen, Selbstverstindlich kann bei
den erwahnten ADAC- und DMV-Punkiveranstaltungen fiir
die  VCVD-Sportnadel nur der starten, der im Besilz des
OME-Ausweises sl

VEITH @ B.F. Goodrich

Motorroller-Reifen

fiir raschen Start
hohe Dauergeschwindigkeit
rutschsichere Kurvenfahrt
forsches Bremsen

iy 2 | 'II:

VEITH-GUMMIWERKE A.G. HOCHST/ODW.




im Bild

Was sagl die Pollzel Josof Biebl, Mitglied der Minchner Vispa-Frounde wird als Olympia-
1 dicsom Toxt? teflnehmer fm Efsschnellauf von selnen Clubkameraden aul dem Flug-
platz Mindien-Riem nach Squaw Valley verabschiadet

s In Spanicn bewundert: Folizeleskorte auf Viespas

In Mew York selbstverstindlich:
Di¢ Vespa im Strabenbild

In Moskau gesichtet:
Vespa-Lastenroller der Offenbacher Pepsi Cola-Leute
im Ausstellungsverkehr
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Technisches Kaleidoskop

Richtiger Luitdruck keine Gllidksache mehrl

Jeder von uns hat sich schon oft iiber die Nachlissigkeit
mancher Teankwarle gefirgert. Man sagt dem Betreuer der
 Benzinrdsser® beim Auftanken der Maschine welchen Luft-
drudk der Vorder- und Hinterreifen haben sollen. Wie es oft
im Sommer bei Hochbetrioh vorkommt, wird der Roller in
Etappen aufgetankt und luftgepriift, well der Tankwart wih-
rond dieser Prozedur nebenher noch andere Arbeiten erledi-
gen mub. Ist es dann endlich soweil, dal er sich schlieflich
noch des Luftdrudkes annimmt, so hat er meist die Atiangaben
des Kunden wieder vergessen. Um also nicht stindig wie ein
Zerberus dabeistehen zu miissen, und nebenbel zu dber-
wachen, ob der Tankspezialist alles richtig macht, hat ein
kluger Kopf, Herr Heinz Freund in Schwalenberg (Lippe),
Ventilkappen erfunden (siehe Abbildungen), auf denen der
ricitige Luftdruck angegeben ist. Bestellungen nimmt bel An-
gabe des Luftdruckes der Patentinhaber und Alleinvertrieb
Heinz Freund, Schwalenberg (Lippe), entgegen. Wie gesagt,
Ideen muf man haben!

Die Ventilkappen
mit Lufidrdk-
angabe

Es gibt keinen
Irrfum mehr,
der Luftdrude
mull stimmen

Midht nur kleine Jungen haben kapulle Hosenlaschen...

.« sondern auch erwachsene Amateurmechaniker und Bastler,
die ihr Werkzeung mit Vorliebe in der Hosentasche herum-
tragen. Argerlich wird diese Angewohnheil erst dann, wenn
sich werlvolle Gegenstinde durch die beschiidigte Hosen-
tasche selbstindlg machen und ihre eigenen Wege gehen, Um
diesem Ubelstand abzuhelfen, wurde die Ersatz-Hosenlasche
erfunden. Mach dem Motto: Flick mit Quick® wird die Er-
satztasche iiber den beschiidigten Hosensack gestillpt, mil
einigen Madeln befesligt und dann einfach aufgebigelt. Das
ganze hélt prima und Ist auch von in Flidearbeiten vollig
unbedarften Personen leicht zu reparieren, Nach dem gleichen
Verfahren kénnen auch Zelle, Segel und Autoschonbezilge
geflickt werden.
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Die . Cuidk-Flick-Padcungen” [ihrt jedes Sportgeschifl. Wo
diese praktischen Helfer nicht aufzutreiben sind, gibt der Her-
steller, Vertriebsgesellschaft Klelber & Co., Lindenberg (All-
giiu), HauptstraBe 48, Auskunit.

Bowdenzugpilege leicht gemadht

Es gibt keinen Zweifel, der Rifl eines Bowdenzuges ist keine
angenchme Sache. Diese Drahtseile in Spiralrhrchen werden
mechanisch bewegl und sind deshalb auch einem entspre-
chenden Verschleib unterworfen, Die Lebensdauer hiingt auch
hier, wie in so vielen anderen Dingen an unserem Roller,
weitgehendst von der richtigen Behandlung und Pllege ab.
Bei den Bowdenzilgen kommt noch hinzu, dab sie von vorne-
herein richlig verlegt sein milssen. Sie sollen in moglichst
wenigen und keinesfalls zu engen Bigen vom Handhebel zum
Aggregat verlaufen, da sonst in den Kabelhillen unnitze
Reibungspunkie entstehen, die auberdem auch die Bedienung
erschweren. Gute Lotstellen halten im allgemeinen linger als
die Seile selbst. Das am meislen beanspruchte Seil wird wohl
das Kupplungsseil sein. Deshalb sollte dies auch besonders
sorgliltig gepflegt werden. Das ist allerdings leichter gesagt
als getan. Zwar gibt es dafiir Spezialkinnchen mit besonderer
Vorrichtung zum Eindriideen des Uls — trolzdem aber kann
jeder Laie das Durchdlen der Spirale selbst vornehmen, Das
Einfachste wiire es, ein Ende des Zuges in eine mit Ol ge-
fillte Kanne zu legen und am anderen Ende dann solange zu
saugen, bis das Ol durch ist. Dies ist aber keine angenchme
Sache und sicherlich nicht nach jedermanns Geschmadk. Man
kann sich aber dabei leicht dadurch helfen, daB man eine
kleing Glasrdhre nimmt, an dem einen Ende eine Gummi-
mulffe befestigt und das ganze auf den Zug aufstecit. Nun
kann man ohne unangenchmen Machgeschmack genau sehen,
wann das U1 durch ist. Zur Pllege der Zilge sollte kein Fett
genommen werden, denn dies wird mit der Zeit hart und die
Bedienung des Zuges wird damit erschwert. Ein Bowdenzug
muf leicht gehen, wenn er in Ordnung isi. Bemerkt man
plotzlich, dab das Seil irgendwie .hingt®, so kann sich das
zwar wieder legen, aber trotzdem tul man gut daran nicht
einfach zu warten, bis das Seil reift. Gewil, ecin versierter
Vespa-Fahrer wird auch mit einem gebrochenen Kupplungs-
seil seinen Bestimmungsert noch erreichen. Es wird dann ein-
fach chen ohne Kupplung geschaltet. Aber dazu gehdrt ein
bestimmtes Gefiih]l fir die richtige Drehzahl und ein feines
Gehdr. Die Stelle, an der der Zug meistens reifit, Hegl un-
mittelbar am Handhebel, Es kostet keinerlei Mithe diese
Stellen dfters einer kurzen Kontrolle zu unterziehen. Auf
keinen Fall hier mit dem Ul sparen und vor allem jeden
geringsten Schaden sofort beseitigen. Wenn der Nippel im
Hebel kein Spiel hat, enisteht eine kieine Biegung, die bei
davernder Beanspruchung eben dann einmal reifit. Es ist
wirklich auch ganz einfach die richtige Funktion des Zuges
am Bremshebel zu beobachten. Mad: Uberwindung des toten
Ganges mub der Zug den Bremshebel im rechien Winkel
angreifen, wenn die volle Bremswirkung erzielt werden soll.
Deshalb darf der Hebel nicht zu hodh und nicht zu tief silzen.
Ist dies aber trotzdem der Fall, kann man an der Stell-
schraube sehen, wie sich der Bowdenzug reibt,

Ein gerissenes Seil kann alse zwel Ursachen haben: Entweder
es ist technisch nicht einwandirei verlegt (was selbst bei
newen Maschinen schon einmal vorkommen kanm), oder es
hat an dem rechizeitigen Erkennen einer Schadenstelle und
der notwendigen Pilege gefehlt. Man sollte sich deshalb nidit
nur im Interesse der allgemeinen Verkehrssicherheit — ganz
gleich um welches Seil es sich handelt, wenn es gerade im
unrichtigen Augenblide bricht, kann es unter Umstinden un-
angenchme Folgen haben — sondern audh um sich selbst
Arger und Verdruf zu ersparen, ab und zu der Miihe unter-
zichen und durch pllegliche Behandlung Eventualitilen vor-
beugen. Georg Pleil

Runderneuern von Roller- und Klelnwagenreifen

Wiederholt wurden an den Vespa Tip Anfragen gerichlet in
denen sich die Leser danach erkundigten, ob es zwedkmiBig
und rentabel ist Roller- oder Kleinwagenreifen runderneuem
zu lassen. Vor einigen Jahren hitten wir diese Anfragen mit
Mein beantworten miissen, Mittlerweile hat sich aber eine
der bedeutendsten Fabriken fir Reifenerneuerung, die Firma
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Unser Héndlerportrdt

Die Hansestadt Libed: erlebte kilrztlich im In- und Ausland
eine nene Welle der Publiciti, hervorgerufen durch den Film
«Die Buddenbrooks®. Micht nur in der Historle des Films,
sondern auch heulzutage zeichnen sich die Libedcer Han-
seaten durch einen besonderen Geist aus. Konservativ-fort-
schrittlich, kritisch im Denken und Handeln verbunden mit
traditioneller Bodenstiindigkeit, das ist der Libedker Bilrger
auch noch im Jahre 1960,

Das sich die VESP A iIn Libed zoerst langsam aber dann
stetig und rasch zunehmend durchsefzte, spricht fir Libedk
und den dorligen Vespa-Handler Ewald Hitig. Wir dirfen
ihn gleich als Clubkamerad ansprechen, denn der ,Ewald®,
so wird er in Clubkreisen genannt, ist der eigentliche Griinder
des . Vespa-Clubs Libeck eV.". Niemand wird behauplen
kiinnen, dali Ewald Hilttig ein schlechter Geschiftsmann und
Kraltfahrzeugmechanikermeister ist. Im Gegentell, bei ihm
wird alles solid und reell angefaBt. Auf thn pafit die Charak-
terisicrung des Libedier Blirgers haargenau,

Ewald Hiittig hat den Vespa-Club Libedk zum wenigsten aus
geschiftlichen Erwigungen heraus gegriindet, sondern beson-
ders deshalb, well er ein begeisterler Anhinger des inter-
nationalen Vespa-Clublebens ist. Im Hol seiner Werkstitte
und neuverdings in dem von thm aulgezogenen und gefdrder-
ten Vespa-Clubheim des VC Libedk versammelin sich fast
taglich die Mitglieder des Clubs. Ob Winter oder Sommer,
bei Ewald .snaken® die Clubmitglieder immer gerne. Bei
Ewald Hittig erfihrt man immer was Neues und die Vespas
werden in seiner Werkstitie so behandelt, wie woanders nur
die didken Mercedes. Das bindet die Vespa-Fahrer und ins-
besondere die Clubmitglieder an den Vespa-Chirurgen, der
mit 1,9 Meter Grofie und gut zwel Zentnern Lebendgewicht
ruhig und sicher immer im Mittelpunkt der Ereignisse steht.

Seit 1958 ist Ewald Hiitlig Schalzmeister des Vespa-Clubs
Litbeck. Auf diesem Gebiet ist er wirklich ain Meister beson-
deren Stils. Wo es {inanziell fiir den Club etwas ,abzustau-
ben” gibt, hat Ewald Hiittig die Chance sofort erfaBt. Und
was er einmal hat, gibt er nicht mehr her. Langt ¢s trotzdem
nicht und die Bilanz wird passiv, so greift der Schatzmeister
in seine eigene Bérse und buttert ohne viel Worte zo machen
zu. Seinen Vespa-Lastenroller stellt Ewald Hiittig dem Vespa-
Club Libeck als Geplicktransport-Fahrzeug zur Verfligung,
wenn die Clubkameraden zu einem Vespa-Treffen starten,
Er selbst ist natiirlich diberall selbst mit dabei. Ersatzleile hat
er immer im Wagen, wenn Vespa-Treffen angestouert wer-
den., Hitlig scheut sich auch nie die Hinde schmutzig zu
machen, wenn einem Clubkameraden unterweqgs elwas in die
Briiche ging.

Das vorher Gesagte lift sich dahingehend zusammenfassen,
daf Ewald Hiittig, unter Freunden auch .der Dicke" genannt,
zum Lebensbaum des Vespa-Clubs Libedc geworden isl. Bei

Ewald Hitlig

manchen Stirmen im Club ist er ein sidherer und zuverldssi-
ger Stenermann gewesen. Hinter seiner rauhen und kom-
pakten Schale verbirgt sich ein gutes Herz. Die Clubmitglieder
haben das lingst spitz gekriegt.

Zur Vespa-Vertretung Ewald Hittig gehen alle Vespa-Fahrer
aus Libedk und Umgebung gerne, denn hier werden sie von
einegm Facimann beraten und bedient, der selbst mit Leib
und Seele bel der Sache ist. Und dafiir haben die Vespa-
Fahrer im allgemeinen eine gute MNase.

Die Vespisten, die in den Vespa-Club Libedt Eingang gefun-
den haben, werden mit der Redaktion des Vespa Tip sicher
fibereinstimmen, wenn wir erfreut fesistellen, dab es fiir den
VO Libeck und den gesamten VCVD ein Gewinn ist, einen
Ewald Hittig in unserer Gemeinschaft Tu wissen,

GUMMI-MAYER mit ihrem Hauptsitz in Landan in der Plalz,
auch auf Roller- und Kleinwagenreifen - Runderneuerung so
spezialisiert, dab wir es als durchaus rentabel empfchlen
kinnen, gute Roller- oder Kleinwagendedien runderneuern
zu lassen. Uber 70 Zweigstellen der GUMMI-MAYER beschif-
tigen sich in der ganzen Bundesrepublik mit der Reifenerneu-
TUTH].

Wir empfehlen unseren Lesern, sich von der Firma Gummi-
Mavyer die Ansdirift der Thnen am nidhsten gelegenen Filiale
mitteilen zu lassen, Zur Information die Preise [ir das Rund-
erneuern von Roller- und Kleinwagenreifen:

Griben GM Roller G 3 GCM G
3,50—8 12,65
4,00—38 13,95
4 40—8 14,35
3.50—10 14,40
4,00—10 18,15
3,50—12 17,10
4, 40—10 18,45 20,30
4, 80—10 20,65 22,70
520—10 23,70 —
5,20—12 27,95 30,75

Schreiben Sie an die Firma GUMMI-MAYER, Landau in der
Plalz, und bitten um Auskunft, wao Sie Ihre ernenerungshediirf-
tigen Reifen abliefern kdnnen.

» « warden owch GM-rundernevet!
Dea hailn,
REIFENKOSTEN SENKEMN -
SICHERHEIT ERHOHEN!

e
TABNFE FOR ERIFENIEMIVIEUNG

DEUTSCHLANDS GRUSSTES REIFENHAUS
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Weltnachrichten:

DEUTSCHLAND: Das deutsche Autobahnnetz betrdgt zur Zeit
2525 km. Weitere 375 km sind im Bauw. — Bis 31. Dezember
wurden 1959 12845 Vespas in Deutschland zugelassen, Im
Jahr 1955, im Jahr der Grindung des Vespa-Werkes Augs-
burg, waren es noch 3514 Zulassungen. Seitdem sind die Zu-
lassungen standig gestiegen. Fir 1960 wird wieder mit einer
wesentlichen Zunahme der Vespa-Zulassungen gercechnet.

SCHWELZ: Der Genfer Automobilsalon, der in der Zeit vom
10. bis 20. Mirz stattfindet, bringt nach den bisherigen ge-
meldeten 43 Fahrzeugmarken aus 10 Lindern einen Aus-
slellerrekord. Zuom gletchen Zeitpunkt und aul demselben Ge-
ldnde findet heder audh ein Zweiradsalon statl,

Kraftiahrer, kommst Du nach Miinchen ... Eine {iin{te Station
hat der Miinchener Autolotsendienst jelzt an der Oriseinfahrt
Bodenseestrabe aus Riditung Lindan eingerichtet. Wie an den
anderen, Stationen wird der Oriskundige bei  Station 5°
jederzeit Lotsen, Kraftfahrer, Fremdenfithrer und Reisebeqlei-
ter finden, die ihm Baverns Hauptstadt erschlicBen. 1h

Camping in IHalien. Eltwa 325 Zeltplitze sind jetzt dem italie-
nischen Camping-Verband angeschlossen, wie das Staalliche
italienische Fremdenverkehrsamt (ENIT) mitteilt, Die Plitze
werden am weilaus meisten von deutschen Reisenden be-
sucht. rh

Verkehrsregeln auch filr SKildufer. Auch wer Ski fahrl, mul
Sseine Geschwindigkeit so einrichten, daf er notfalls recht-
Zeithy anhalten kann®, um einen Zusammenstol zu vermeiden,
Diesen, ansonsten in der Strafenverkehrsordnung [dr Kraft-
fahrer geltenden Grundsatz hat das Oberlandesgericht Karls-
ruhe [Az.: 5 U 7258) unlingst als audh fir Skifahrer verbind-
lich erklirl. Schweizer Gerichie, so auch das Bundesgericht,
vertraten die gleiche Aulfassundg. rh

150 Hostessen in Brilssel. Ein erstes Welttrefien der Hoslessen
vereinte rund 150 Luftstewardessen, Fremdenfuhrerinnen und
Hostessen aus 33 Lindern in Brissel. Bei einer .Intelligenz-
priffung® beleqten die Vertreterinnen der Lufthansa einen
chrenvollen dritten Plalz, die Damen der Pan American Afr-
ways sieglen. rh

Hotelpreise steigen in Frankreich, Bis zu zehn Prozent kon-
nen nach Aufhebung der Hotelpreiskontrolle in Frankreich
Hotels die Zimmerpreise bei Zimmern mit Bad erhéhen. Bis
zu fiinf Prozent dirfen die Preise klettern, wenn die Aus-
staltung der Zimmer besonders gut ist. Erstklassige Hotels
diirfen ihre Preise beliebig festsetzen. i

Bundeswehr-Urlaub zdhil. Einen Urlaub bei der Bundeswehr
kann der Arbeitgeber einem Arbeitnebmer von dem ihm laut
Arbeitsvertrag zustehenden Urlaub abziehen. Das entschied
das Bremer Arbeitsgericht (Az.: IT Ca 2436/59), b

Brettl aus Leichimetall. Auch in Deutschland werden jelzt
Leichimetallski hergestellt, wie die deutsche Aluminiumindu-
strie bekanntgibt., Die .Leicht-Brettl” werden zur beginnen-
den Saison iiberall vorgestellt, rh

Hypermodern. . Wenn Sie hier nicht gut schlafen, dann haben
Sie ein schlechtes Gewissen!® Ein Schilddien mil diesem
freundlichen Text hingt dber jedem Bett eines jelzt in Colo-
rado eingewelhten hypermodernen Hotels. Die Winde des
neucn Gastehauses sind schalldicht, Spezial-Schaumgummi-
matratzen schiudken jedes Gerdvsch, eine besonders kon-
struierte Klima-Anlage arbeitet vollkommen lautlos, Ih

Strafe. FPer Nachnalmepaket erhallen jetzt Kraftfahrer, die
anf einem Picknick-Plalz bei San Franzisko rasilen, zuriick-
gelassene Konservenbiichsen und andere Hinterlassenschal-
ten zusammen mil einem Strafmandat ins Haus gesandt. Die
Polizei notiert sich jeweils die Autonummern. Sie ethofft sich
von der Erziehungsmethode einen durdhsdhlagenden Erfolg.

rh

MS Europa® auf dem Rhein. Alle zehn Tage von Rotterdam
bis Basel und zurlick wird vom kommenden Frithjahr ab das
neue 200-Bellen-Kabinenschilf MS .Evropa® der Kdln-Diissel-
dorfer Schiffahrisgesellschaft verkehren. Sogar ein .Swim-
mingpool® befindet sich an Deck des 90 Meter langen und
12 Meter breiten Molorschilfs. Fiir die Berglahrt Rotterdam —
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Basel werden finfeinhalb Tage veranschlagt, talwiirts wird
mit dreieinhalb Fahrlagen gerechnet. Madcuts geht das Schiff
vor Anker, Bis zum Frilhjahrsstart haben 16 Bonner Studen-
ten ein schwankendes Winterdomizil auf der kleinen Europa®
gefunden. rb

Tunesien richiet sich aui Fremde ein, Tunesien will, dem zu-
nehmenden Fremdenverkehr — vor allem auch aus der Bun-
desrepublik — Rechnung tragend, besonders In den Bade-
orten am Meer die Unlerkunftsmoglichkeiten erweitern.  rh

734 Kilometer nach Westen

Krefibronn liegt am Bodensee, und zwar etwa 9 km westlich
von Lindau, Dies mulb man wissen, wenn man sich vorstellen
will, dali es von hier aus bis nach Paris 734 km sein konnen.
Denn dies ist auch eine Sache der Route. \Wir, die VESPA
samt Sozia und ich, bewdltiglen diese Strecke in 16 Stunden
reiner Fahrzeit.” Dies dibermittelte uns Fritz Mehimann ans
Krelibronn, mitl ciner Reihe interessanier Daten.

Er startete am 15 Juni 1959 und nahm die Route um die
Ostspitze des Bodensees idber Bregenz (Usterreich) nach
St Gallen (Schweiz), Ziarich, Basel, Belfort (Frankreich),
St Dizver nadh Paris. Fir die Ridcfahrt diber 695 km auf der
Strecke Paris, Troyes, Vesoul, Belfort, Basel, Zirich, S5t. Gallen,
Bregenz bendligle er 15 Stunden.

Die VESPA lransporltierle dabei einschlieBlich Fahrer, Sozia
und Gepack 165 Kilogramm, Mit Abstechern nach Le Havre
und Fahrten in Paris legte das Team in 12 Tagen 2315 VESPA-
Kilometer zuriick.

Werden auch Sie Abonnent des VESPA TIP

Bei IThrem zustindigen Brieftrager oder Postamt konnen
Bie jederzeit den Vespa Tip abonnieren, Der Briel-
triager kassiert dann bei Thnen [ir das erste oder zweite
Halbjahr 0,98 DM. Bereils erschienene Ausgaben des
Vespa Tips kénnen nachgeliefert werden, lhr Brief-
triger nimmt auch dafiir gerne einen Auftrag ent-
gegen. Der Vespa Tip erscheint alle zwei Monate, ins-
gesamt sechsmal jihrlich. Bei Bestellschwierigkeiten
bitten wir den Verlag zu benachrichtigen.

® die meistgetragenen
@ die 100000 fach bewdhrten
@ nach DIN Mot gepriift

HANS ROMER - NEU-ULM/DONAU

o Farnngl B33 BESH
Helme vnd Ausristungan Farreshecbn G717 B74



Eigentlich zu dumm, mitlen in den Winter fallt dic Zeit der
heiflen Faschingsnichte. Drauben® noch dick vermummt, darl
das schine Geschledit .drinnen” in Karnevals- und Faschings-
kostimen mit allen Reizen kokettieren,

Bald aber ist diese Zeit schon wieder vorbei und die pracht-
vollen Traumroben, die aus der Schatzkammer reichhalligster
Phantasien flr die Festsaison hervorgezaubert wurden, missen
wieder dorthin zuriickkehren,

Denn so ganz allméhlich steht der Frithling wieder vor der Tiire
und andere Pline und Gedanken tauchen dabef auf, Froh ist
man, wenn der GroBstadtwinter sich dem Ende nidhert, der im
Gegensatz zu dem, was uns die freie Natur bictet, nur grau und
kalt wirkt. Es sind nicht viele, die den herrlichen Winterwald
und Wintersport durch Urlaah mit der Stadt vertauschen kénnen.
Darum sehnen wir uns so ganz besonders nach der ersten
wirmenden Méarzensonne, die auch den Stidter aus seinen Woh-
nungen lockt, selbst wenn der .Ausflug® nur bis zor nichst-
gelegenen Anlage reicht.

Meist filhrt hierbel auch der Weg an netten Geschiften vorbei,
die uns durch ihre schon wicder umdekorierten Auslagen, gleidh
wie das Weller sein mag, zu erkennen geben, daB der Friihling
nicht mehr weit sein kann und wir kommen nicht um hin, dort
hineinzuschauen. Ja und manchmal bereitet es uns Kopfeer-
brechen, wenn wir Schritt halten wollen, mit dem dauernden
Wandel der Mode, Stets werden wir bemdiht sein, den goldencn
Mittelweq dabei zu nehmen, um nach auben hindementsprechend
in Erscheinung treten zu kénnen,

Eine Neuheit ist der Pullover aus Seide, der gleichzeiliy auch
sehr praktisch ist, denn wir kénnen mit Schmuck, Girtel sowie
cinmal mil engem oder weitem Rock dazu, fiir verschiedene
Zwedke kombinieren. Dezentes normales Schwarz ist selbstver-
stiindlich die bevorzugte klassische Farbe. Rosetten und Satin-
blenden mit mattem Glanz geben diesen neuartigen Pullover-
modellen sogar abendlchen .glamour®!

Wie gut, daB sich die Pullover durch ihre praktischen Varziige
immer wieder begehrenswert erweisen, denn in Eleganz und
Sportlichkeil haben sie vieles gemein,

Anbei zwei reizende Modelle fiir Sie, dazu eine Lederjacke, ein-
mal mil dem Fell nach innen, was kénnte praktischer sein fir
die Ubergangszeit?

Und zum Schlub wiinscie ich Thnen 4
bald freundlicheres Wetter und qute
Laune!
Ihre
Bila 1

Immer gibt ez wieder cine Saison fr kleine Feste, so dab der feine
schwarze Pullover zu einem unentbehelichen Stlick wird, Dieses aparic
Modell mit seincm grolzigigen, halsfernen Kragen, ist durch eine matt-
glinzende Ablas-Blende, die in der Mitle zu einer englischen Schleife
gebunden wird, besonders reizvell akzentuiert.

#
Bild 2

Von der Mode entdedkit: Pelzvelours! MNach aulien das Leder, nadch innen
das Fell. so tragen scit Jahrhunderten die ungarisdhen Hirien den Sdhai-
pelz als plumpen, aber idealen Mantel. Heute versteht man, das Leder
weldh zu gérben, das Fell zu kurzem Pelz za scheren, so dafl sich daraus
eine Paradestlice sportlicher Eleganz ergibt.
Maodell: Neusa Folo: sorvice/Khan

Bild 3
Aus reiner Seide gestridet ist dieser anspruchsvelle Pullover. Die klas-
sisch schlichte Form, mit langem Raglandrmel und damenhaftem, ovalom
Ausschnitt, tritt ganz hinter der Wirkung des Materials zurick.

Modell: Bi Foto: service/Faldoe

Modell: Bi  Foto: service/Faldce




Mit Vespa und Kamera in verschwiegene Tdler
Gerd Helms Hobbies sind Rollern und Filmen

Die meisten Vespa-Fahrer
sind interessante Menschen.
Man merkt das, wenn man
sich mit ihnen unterhalt.
Befragl man sie nach ihren
Melgungen und Hobbies, so
haben sie neben dem .Rol-
lern® meist noch eines oder
gar mehrere. Vor einiger
Zeit traf ich in Mindien
eingn  jungen .Vespasia-
ner®, iber dessen hodvinter-
essantes  Stedkenpferd ich
einiges berichten mochte,
[Machmachen ist schlieBlich
nicht verboten!)

Zunfchst sel mein Zufalls-
bekannter vorgestellt: Er
heift Gerhard Helm, ist
Architekt und auf den Bau
von Krankenhfiusern spezialisiert, passionierter Viespa-Fahrer
und, jetzt kommt die Hauptsache, ein Schmalfilm-Amateur
von einiger Qualifikation. Er nimmt nicht einfach seine Kamera
und ,schieBt® blindlings alles, was ithm an erinnerungswiirdigen
Szencen vors Objektiv kommt, sondern er macht richtige
Filme, deren Bildfolgen sich auf Grund einer Handlungsskizze
aufbauen. Diese Filme reicht er bei den verschicdensten inter-
nationalen Wettbewerben ein, und dabei erzielle er schon
einige Male schine Erfolge.

Das bedeutendste Ereignis anf diesem Gebiet war der Preis
fiir den besten Tonfilm, den ‘er im vergangenen Jahr beim
Berglilm-Festival in Trient gewann, Man muf wissen, daB
Gerd Helm seine Filme mit Dialogen, Musik und Gerdusch-
effekten richtiggehend wertont. Der Ton wird auwf einem
Magnettonband aufgenommen. Bei der Vorfithrung sind Pro-

Gerd Helm v, seine trene Vespa

. s, al e
Unternchmen Hochgeblirge, Gerd Helm an der Kamera
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jektor und Bandgerdl so miteinander verbunden, daB jeweils
zur richtigen Szene die richtigen Textstellen und akustischen
Untermalungen kommen.

Gerhard Helm hatte seinen Streifen . Visioni Notlurne®
(Michtliche Visionen) mit einer gemauen Vorschrift, wie er
vorgefithrt werden mufl, bei der Festspielleitung in Trient
eingereicht. Einige Wochen spiiter erreichte ihn ein Tele-
gramm aus Italien: Er sel als Preistriger nach Trient ein-
geladen, Bahnfahrt 1. Klasse, Hotel und Verpflegung (beides
ebenso erstklassig) wiirde bezahlt. Weil gerade herrliches
Welter war, lief Gerd Helm die Eisenbahn allein fahren und
schwang sich morgens um zehn Uhr aufl seine Vespa. Am
spiten Nachmittag stellte er sich im Festsplelbiiro vor. .War
daz e¢in Empfang bei den ebenso film- wie rollerbegeisterten
Italienern!® erinnert sich Gerd Helm heute.

Aber auch [ir andere Streifen bekam er schon Preise. Jetzt
macht er die Filme meist zusammen mit einigen anderen
jungen Leuten, von denen jeder ein bestimmtes Aufgaben-
gebiet hat. Er ist Regisseur
und meist auch Kameramann,
Viele seiner Filme haben mit
der Matur zu tun, denn er ist
begeisterter Bergsteiger.

An schinen Sommerwochen-
enden ist er nur auf Berg-
touren in den dsterreichi-
schen Alpen zu finden. .Ich
kenne geniigend verschwie-
gene Hochtller, wo ich auf |
den ganz engen Fubpfaden |
mir mit meiner Vespa den |
halben Anstleg erspare. So |
kann ich meine Wochenende
viel besser firs Klettern,
Fotografiersn und Filmen ans-
niitzen”, erzihlt Gerd Helm.

Ubers Fotografieren, das er
schon mit einer alten Platten-
kamera seines Valers begann, kam er zum Filmen. Und kaum
hatte er Freude am Schmalfilm gefunden, drehte er auch schon
einen Vespa-Film. Die Gesdhichte ¢ines jungen Mannes, der
ithers Wochenende zu einer Wanderung ven Diisseldorf in
die Eifel fihrt, dort ein junges Midchen und zugleich die
erste Liebe kennenlernt, wobei die Vespa eine nicht un-
wesentliche Mittlerrolle spielt. Dies war einer seiner aller-
ersten Filme, und ebwohl er die meiste Zeit in der Schublade
liegt, erinnert sich Gerd Helm: ,Er ist aber schon damals
recht qut geraten!®

e

Ein Lohn fir Fleib und Kénnen
Die Medaille des Film-
Festivals in Asniéres

Freilich hat er in dieses Hobby einiges investieren miissen
(viel mehr jedenfalls, als in die Vespa, nachdem sie cinmal
gekauft war): AuBier der Kamera braucht er ein Stativ, Wedh-
selobjektive, elnen Projektor, Schneide- und Klebegeriile zom
Bearbeiten des fertigen Films, ¢in Tonbandgerdt mit Schneide-
und Klebegerdt und einem Mischpult fiir das Kombinieren
von Sprache, Musik und Gerfuschen.

Zu dieser Grundausristung kommt dann noch das Geld fir
das Filmmaterial, Fiir einen seiner neveren Filme hat er iiber
240 Mark daliir ausgegeben [(allerdings teilten sich die Mit-
glieder seines Teams diesen Betrag), Wer nicht so ambitio-
niert ist, wie Gerd Helm, und sich mit einfachen Erinnerungs-
filmen begnigt, kann eine ganz einfache Rechnung auf-
machen: Wenn man keinen ,Ausschuf® filmt, der besser
herausgeschnitten wird, kann man bel 8-mm-Schmalfilm vier-
einhalb Minuten in Schwarzweil fiir weniger als zehn Mark,
in Farbe fiir weniger als zwanzig Mark haben. Aber das sind
andererseits auch schon recht stattliche Betrige.

Doch wer ¢s wenigstens halbwegs so anfingt wie Gerd Helm,
nicht einfach drauflos filmt, sondern immer eine netle Story
im Kopf hat — und wenn ez eine einfache Vespa-Reise-
geschichte ist — der wird bald die Kamera nie mehr zuhause
lassen. Selbst wenn der Film viel saververdientes Geld kostet.

M. J. R.



Schwester Karoline mit ihren Schiitelingen

Sonderaktion des VC Ludwigsburg

Durch Anregung des 2. Vorsitzenden des VC Ludwigsburg,
Gerhard Schmidt, startete der Vespa-Club Ludwigsburg am
20. Dezember 1959 zu einer Sonderaktion. Ziel war der Paket-
umschlagbahnhof Stuttgart, wo durch einen [reiwilligen
Arbeitseinsatz 64 Arbeitsstunden geleistet wurden,

So konnten am 24, Dezember durch den 1. Vorsitzenden, Otto
Lang, und den 2. Vorsitzenden, Gerhard Schmidt, der Arboits-
lohn fiir die Sonderschicht in Héhe von 83,86 DM dem Kinder-
heim in Hodwdorf als Weihnachtsgabe iibergeben werden,
was ¢ine groe Freude bel der Betreuerin, Schwester Karo-
line, ausloste.

Bei dieser Gelegenheit konnte ein Einblick in die Aufgaben
die zur Betreuung der Kinder erforderlich sind und von den
Schwestern gemeistert werden miissen, getan werden.

30 war es fiir die Uberbringer eine grofie Genugtuung, dab
diese Sonderaktion einem guten Zwedk gedient hat.

Zugleich hatte diese Tat dazu beigetragen, daB einige tausend
Weihnachtspakete durch die Post rechtzeitig an den Emplin-
ger ausgehiindigt wurden.

Fiir diese Arbeitsleistung durfte der Vespa-Club Ludwigsburg
von der Postverwaltung Stullgart, Anerkennung und ein
schiines Lob mit nach Hause nehmen,

Vespa-Hochzeit
in mehreren
Auifziigen

Schon oft wurde im Vespa Tip in
‘Wort und Bild iiber Vespa-Hodhzei-
ten berichtet. Fir diesen VespaTip
hat der VC Melle eine Folorepor-
tage recht origineller Art einge-
sandt. Bei dieser Vespa-Hochaeit
wurde nicht nur Spalier gestanden
und ein Korso gefahren, sondern
das Auto mit dem Brautpaar und
die begleitende Vespa-Eskorte wur-
den nach Raubritter Manier ange-
halten. Die schon ungeduldige Braut
und der mit seinem Schicksal zu-
friedene Brautigam wurden von den
Wegelagerern zum Aussteigen aul-
gefordert und mufiten zur Weiter-
reise zum Travaltar eine Vespa be-
steigen, Vorher wurde aber von
allen Beteiligten noch eine kleine
feuchte Stirkung genommen,.

S0 eine ziinltige Vespa-Hodhzeit ist
fiir alle Beteiligte immer ¢in schones
Erlebnis. Die {iblichen Trauungen
gibt es alle Tage, aber eine prunk-
volle Wespa-Hochzeil mit allem
Zeremoniell ist fiir die Sehgiste in
jeder Stadt etwas besonderes,

Nikolaus des
VC Heidelberg
im Waisenhaus

Am 6. Dezember 1959 wver-
sammelten sich etwa 30 Mit-
glieder des Heldelberger
Vespa-Clubs, um iber die
Abwicklung des sportlichen
und gesellschaftlichen Jahres-
programms hinaus in schéner
Welse wirksam zu werden.
MNach einer von vielen Pas-
santen bestaunten Fahrt ging
es nimlich zum Waisenhaus
St. Paulus, um den kleinen
Insassen dieses Heimes eine
vorwelhnachtliche Freude zu
bereiten, Viele SiiBigkeiten,
eine Menge Spielsachen, Klei-
der 1. v. a..m. waren von den
Mitgliedern des VCH be-
schafft bzw. gespendet wor-
den und so waren die Triinen der Angst beim Erscheinen des
Nikolaus bald einem freudigen Lachen gewichen. Gerade diese
strahlenden Kinderaugenwaren fiir alle Beteiligten der schinste
Dank und es wird fitir uns Veranlassung sein, aech im kom-
menden Jahr diesen armen Kindern wieder eine Freude zu
bereiten.

Der VIC Hetdelberg
aul der Fahrt zur MNikolaus-
Bescherung cines Walsenhauses

Das internationale Vespa-Treffen
vom 28, bis 30. Mal und das
Bundestreffen des VCVD
vom 13. bis 15. August
davern  ZWei volle Tnge

Bitte beriickcsichtigen Sie das bei Threr Urlaubs-
planing,

Dwas Brautpasr mull aul die Vespa umstelgen

Dér Briutlgam am Stever anfl der Fahrt
zur Kirche

Das Ganze Halt -
Die Fahrt in die Ehe beginnt
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Wir gratulieren

Zu Beginn des Jahres 1960 wurde Herr Dr. Heinrich Simon,
Geschafltsfiihrers der VESPA GmbH in Haunstetten bei Augs-
burg, mit zwol freudigen Ereignissen bedacdht,

Seit Anfang Januar isl .der Doktor®, so wird er im internen
Sprachgebrauch der Vespa GmbH bezeichnet, Vater.

Seine Gattin Erna schenkte einem Middien mit dem Namen
<Annette-Michaela® das Leben, Das war ein Aufhebens, nicht
deshalb weil das niemand fiir moglich gehalten hitte, son-
dern wegen der allgemeinen Freude, die ob dieser Machricht
in der Firma Vespa herrschte. Im Hause Vespa wird immer
lebhafter Anteil an den besonderen Familienerefignissen der
einzelnen Mitarbeiter genommen,

Die Belegschafl schenkie der kleinen Annette-Michaela ein
Schaukelstiihichen nebst einem silbernen Serviettenring.
Micht dartiber, daB er am 9, Februar 50 Jahre alt wurde, war
Dr. Simon uberraschi, sondern fber den grofen Spekiakel
mit dem dieses Jubilium gefeiert wurde. Michisahnend sab
der Doktor an diesem Ehrentag in seinem Bliro und ver-
handelte mit Besuchern. Der Prokurist des Hauses, Emil
Hess, war informiert und zog die Verhandlungen geschickl
in die Linge. Zwischen 11 und 12 Ubr mittags wurde Dr, Simon
sogar daran gehindert, menschlichen Bedirinissen nachzu-
geben, Ponkt 12 Uhr ging der Spektakel los, Die Blaskapelle
des Mindwmner .Platzl® intonjerte in der Vorhalle den ,Bayri-
sthen Defiliermarsch®, Ein Schanktisch war aufgebaut, Origl-
nal’ Mindiner .Platzl-WeiBwiirste® standen bereit und die
obligaten Brezen und das Stamperl Schnaps fehlten auch nicht.
Aus der Werkhalle und den Biros stromlen die Mitarbeiter
in die Vorhalle, um ihrem wvéllig fberraschten Chel wvon
Herzen alles Gule zum 50, Geburlstag zu wiinschen.
AnschlieBend ging es hoch her. Bier wurde ausgeschenkt und
Weibwilrste verzehrt. Unter dem Jubel aller Anwesenden
dirigierte Dr. Simon mit einem Kocdhldffel in der Hand fiir
den ganzen Betrieb den .Bayrischen Delilicrmarsch®. Die
Stimmung war grofartig. Um 1245 Uhr marschierte die Ka-
pelle in die Kantine und spielte dort nodi bis 14 Uhr aul.
Selbst dltere Omas wurden dabel nodh im Tanz herum-
geschwenkt, Zwar waren einige Leute am Nadimitlag des
9. Februar leicht groggy, aber alle waren in der Meinung
einig: .Der Doktor sollle ofter Geburistag haben.”

M.B. Der ganze Zouber wurde von der Belegschalt der Vespa
GmbH geplant und ausgefihrt.

Dismmbeiten in 4 Akten

FUR SIE GELESEN

Die Zeitsdirift ,der Winter® ist jetzt in ihrer 4, Ausgabe im
47. Jahrgang erschienen. Sie enthdlt intercssante Beitrige
u. 8. ther Kampf dem weilen Tod, der Skipabst von Arlberyg,
Bremsvorschriften fir Skifahrer und iiber den Berg ohne
Fiste, den Juifen. Die Zeilschrift ist bel Threm Zeitungsstand
oder diber den Bergverlag Rudolf Rother, Miinchen 19, Lands-
huter Allee 49, zu haben,

Strafienverkehrsrecht, cin Gesetz mil dem alle Kraftlahrer in
unangenchme Berlihrung kommen kénnen. Den meisten Auto-
mobilisten, Rollerfahrern und sonstigen Verkehrsteilnehmern
graut es vor dem Paragraphenwald, darum schauen sie ithn
licher erst gar nicht an. Die C. H. Beck’sche Verlagsbuchhand-
lung, Miinchen 23, Wilhelmstr. 9, hat das Strabenverkehrs-
racht in wohlgeordneter Form und noch dazu in einem hand-
lichen Format mit anschmiegsamen Plastikeinband zum Ein-
zelpreis von 5,20 DM herausgebracht. Ein Grund mehr, sich
dieses widchtige Geselz einmal ndher zu betrachten und das
«Strafenverkehrsrecht® des Verlags C. H. Bedc jederzeit im
Taschenformat griffbereit zu haben,

DIES énd DAS

Teste diber die VESPA TOUREN 150 brachten die Zeitschrif-
ten: Kleinwagen und Kraftradsport Nr. 2/1960; Radmarkt
Nr. 21960 und DMV-Motorsport Nr. 21960,

Forisetzung von Selte &

gegen Deulsche verspliren lief. Im Gegenteil, wir waren von
der groBen Gaslireundschalt und Hilishereitschalt alleroris
angenehm fiberrascht. Die Strabenverhalinisse waren iberall
gut. Selbst aul kleine Dérfer fiihrten asphaltierte Stralien,
wenn sie auch im grofen und ganzen schmal sind. Die Hecken
#u beiden Seiten vieler englischer Straflen versperren an
Kreuzungen und Kurven die Sicht (Vorsichtl). An den Links-
verkehr habe ich mich personlich sehr schnell gewdhnt, zu-
mal ich schon in Schweden zweimal damit Bekanntschaft ge-
macht habe. Service und Tankstellen sind in dem dichtbesie-
delten England zahlreich.

Camping fiir zwei Mann plus Roller ca. 1,50 DM, ansonsten
isl alles genau so teuer wie bel uns, mit Ausnahme von
Textilien, Sabwaren und Tee,

Grofbritannien hat herrliche Gegenden und reizende Men-
schen, Es lohnt sich also auf jeden Fall einmal hinzufahren,
zumal, wenn wie bel uns, in sechs Wodhen nur zwei Tage
verregnet sind. Friedrich Pratschke

-
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Liebe Clubkamecaden!

Vor einigen Tagen habe ich mich mit der Unfallstatistik des
Jahres 1959 beschiftigt. Ich mub ehrlich gestehen, mir kam
dabei das kalte Grausen. Unter den vielen Verkehrstoten des
abgelaufenen Jahres waren auch einige Clubkameraden von
uns. Die Trauer um diese jungen Menschen legt uns alle die
Frage vor: ,War ihr Tod vermeidbar?”

Sicher gibt es Ungliicksfille, die unvermeidbar und schidcsal-
haft sind. Dieser Prozentsatz ist aber gemessen an der hohen
Zahl der bei Verkehrsunfillen ums Leben gekommenen Men-
schen sehr gering, Ich glaube, die Clubvorstinde sowic die
Sport- und Tourenwarte sollten sich sehr ernsthaft mit der
Frage beschiftigen, was noch alles getan werden kann, um
die Verkehrsdisziplin besonders der jungen Clubkameraden
noch mehr zu erhdhen. Neben einem regelmiBigen Verkehrs-
unterricht durch die Verkehrspolizei im Vespa-Club miBten
die Clubvorstinde streng darauf achten, dab bei Fahrten zu
Vespa-Treffen und bel Clubausfahrien von allen Teilnehmern
eine einwandfreie Verkehrsdisziplin eingehalten wird, Peim
Fahren in der Kolonne muf der Abstand von Masdhine zu
Maschine genau dem Bremsweq der gelahrenen Geschwindig-
Keit entsprechen. Auberdem soll die Kolonne nicht mehr wie
10 Maschinen umfassen und zumindest der Kolonnenftihrer
mit Abblendlicht fahren. Uberholen in der Kolonne ist lobens-
gefihrlich und sollle vom Clubvorstand mit einer strengen
Verwarnung bestraft werden. Im Wiederholungsfall ist es
durchaus am Platz, wenn der disziplinlose Vespa-Fahrer aus
dem Club entfernt wird,

Um die Sicherheit im Vespa-Club zu erhéhen, hat der VCVD
bekanntlich fiir alle aktiven Clubmitglieder eine Unfallver-
sidierung abgeschlossen, Die Versicherung tritt aber im
Schadensfalle nur in Kraft, wenn der Verunglidite einen
Sturzhelm trug. Beachlen Sie bitte unsere Empfehlung fiir
Sturzhelme in diesem Vespa Tip. Fs ist zu raten, daf die
Vespa-Clubs mbglidist gesammeltl die Sturzhelme idber ihren
Vespa-Hindler bei der Firma ROUMER bestellen, Der Sture-
helm hat schon vielen das Leben gerettet! Diese Tatsache muB
in den Vespa-Clubs unermiidlich propagiert werden.

Unler Sportnachrichten wird in diesem Tip auch der VCVD-
Sport ausfithrlich behandelt. Ich hoffe, daB sich die Sport-
warte der cinzelnen Clubs diesen Artikel genaun durchlesen.
An ihnen liegt es, ob der Sport in Zukunft innerhalb des
VCVD einen breiten Raum einnimmi. Die Schaffung von
Mannschaltspreisen bei der VCVD-Sportmeisterschaft dirfle
auch ¢in Anreiz daflilr sein, zu versuchen, dab ihr Vespa-Club
mit mbglichst vielen Teilnehmern in den Endlaul um die
Bundesmeisterschalt kommt. Durch die Vorschlige des Sport-
kommissars lir ein Roller-Trial wurde den Sportwarten die
Méiglichkeit an die Hand gegeben, in ihren Clubs zahlreiche
Mitglieder fiir diese Sportart zu interessieren. Allerdings
mull das Gelinde so gewihil sein, dab die Bedingungen gut
erfiillt werden kinnen und dem Roller keine Motoeross-
Strapazen zugemutet werden. Das wiirde die weilere Ent-
wicklung dieses Sportes unméglich machen. Dieses Roller-
Trial verbunden mit einer kleinen GleicimliBigkeitsprifung
ist auBerdem ein gutes Training fir alle Teilnehmer an dor
VCVD-5portmeisterschafl.

Aus dem Terminkalender des VCVD geht hervor, dal das
Internationale Vespa-Treffen 1960 vom 28.—30, Mai in Frank-
furt am Main stattflindet. Ebenso wie beim Bundestreffen am
13—15. August in Nitrnberg dauert die Hauptveranstaltung
in Frankfurt zwei volle Tage. Es wird gut sein, wenn die
Clubvorstiinde auf diese Tatsache bereits jetzt in den Clubs
hinweisen, Alle Teilnehmer kénnen sich also heute schon
eventuell ein bis zwei Tage Urlaub fir die beiden groBen
Trelfen reservieren. Lohnen wird es sich bestimmt, das haben
bereits die vorangegangenen Internationalen und Bundes-
treffen gezeigt. Das Programm fir das Internationale Trelfen
in Frankfurl wird im nichsten Vespa Tip bekanntgegeben,
der am 25. April herauskommt,

Herumgesprochen hat sich inzwischen auch, dad die intor-
nationale Vespa-Damen-Rallye, die 1960 in der Zeit vom 25,
bis 26, Juni in Minchen staltfindet, eine feine Sache wird.
Allerdings mul vorausgeschidkt werden, dab an dieser Ver-
anstaltung nur Madchen und Frauen teilnehmen kénnen, die
selbst Besilzerin einer Vespa sind, Diesmal ist es umgekehrt,
denn jede Dame kann selbstverstindlich auf dem Sozius eine
minntiche Begleitperson mitbringen. Ich wiirde deshalb allen

Clubvorstinden, in deren Clubs weibliche Vespa-Fahrer Mit-
glied sind, raten, die Damen aufzuferdern, an dieser einmali-
gen Veranstaltung leilzunchmen. Modeschauen, Wahl der
elegantesten und charmanteslen Vespa-Fahrerin und vieles
andere stehen auf dem exklusiven Programm. Selbstversiind-
lich werden wir entlang der Hauptverkehrsstrafien quer durch
das Bundesgebict dafur sorgen, daf dic nach Minchen rol-
lernden Damen im Falle einer Panne rasch Hilfe durch Vespa-
Clubs oder die Vespa-Servicestellen finden. Milfichen wird
die Vespa-Damen aus der Bundesrepublik und aus dem Aus-
land gebihrend emplangen,

Ich michte meine Zeilen nicht abschlieBen, ohne des Mannes
zu gedenken, dessen Todestag sich am 20, Mirz zum ersten
Mal jihrt. Vor cinem Jahr verungliccte der Vizeprisident
des VCVD, Hans Georg Schultze, tédlich, Wir alle haben da-
durch einen Clubkameraden verloren, dem der YOVD viel
verdankt. Sein Andenken wird durch uns alle in Ehren -
halten werden, Bis zum niichsten Mal,

Ihr Wolfganyg Schramm

Treffenkalender des VCVD fiir 1960

Frankiurt am Main
Deutsches Internationales Vespa-Treffen 1960
28., 29, 30. Mai

Milnchen
Internationale Vespa-Damen-Rallye 1960 —
5., 26. Juni ’

Nilrnberg
Bundesireffen des Vespa-Clubs von Deulsch-
land — 13, 14., 15, Auqust

Tag der Vespa s 1.
Regionale Vespa-Treffen

Quierschied (Saar) — 23., 24. April
Heidenheim — 30. April, 1. Mai
Karlsruhe — 18, 19. Juni

Schwerte (VC Ruhrtal) — 16, 17, Juli
Lineburg — 10., 11. September

6. Vespa-Zielfahrl nach Berlin — 4, bis 6. Juni
(Plingsten), national und international offen,
Teilnehmerbegrenzung 200 Maschinen
Angdhrift: VC Berlin 2.V, Berlin W 15, Duis-
burger Strafie 12

Sportmeisterschaft des VCVD 1960

Ausscheidungslinie

Libedc — 23., 24. April

Aungsburg — 23, 24. April

Giefien — 11., 12. Juni

Miinster — 2., 3. Juli

Meisterschaftslauf des VCVD, Solitude oder
Hodeenheimring — 27., 28, August

London

Europameisterschafl des Viespa-Clubs
von Europa — Anfang September

Bemerkung zur Sportmeisterschait: Alle Clubvor-
stiinde erhalten eine Miltellung des VCVD, weldher
Ausscheidungslaul fiir die Sporimeisterschaft des
VCVD fiir den Vespa-Club bindend ist. Jeder Sport-
fahrer kann nur an dem fiir seinen Vespa-Club zu-
standigen Ausscheidungslauf und bei Plazierung
unter die 25 Prozent der Besten des Ausscheidungs-
laufes am Meisterschaftslauf teilnehmen.

19



Solidaritat
des Vespa Clubs

Ich, Martin Schultze,
danke allen WVespa-
Clubs im ehem. VLC
West, die fir meine
Mutti und mich so viel
Geld gesammelt haben,
Uber 1000 Mark haben
wir beide bekommen
und brauchen deshalb
keine Mot mehr zu
leiden, Meiner Muttl
gehl ez wieder gut und
ich danke deshalb Euch
allen im Namen mei-
nes tolen Vatis recht
herzlich.

VC Eblingen

Der VESPA-Club EBlingen konnte an seinem lelzten Club-
abend wieder ganz groB demonstrieren, was VESPA-Club®
eigentlich bedeutet. Doch dem vielgeplaglen Vorstand
Giinther Probst hat dieser Abend bestimmt ainige graue
Haare gekostet,

Die Sache fing ganz gemfiitlich an — am Schluf war sie noch
viel gemitlicher] Um 20 Uhr war im Clublokal ein nettes
Nebenzimmer fir etwa 20 Personen gerichtet, so nach und
nach trudellen auch ein paar ¢in =— und dann kam der Mas-
senansturm: der gesamte VC Kornwestheim, an der Spitze
der unverwiistliche Willi Schnizler, Stuttgarter mit und chne
Soria brausten heran, aus EBlingen alles, was irgend wann
schon einmal etwas mit der VESPA zu tun hatle,

Der Edlinger Vorstand sauste nach Stihlen und Tisdhen, als
ob bei ihm der Gaszug hingen geblieben wire — na ja, am
Schluf waren es dann immerhin 53 Vespasianer und solche,
die es werden wollen.

Der weitere Bericht Gber das Gebotene stammt aus der Tages-
Presse:

Der Grund der Zusammenkunft war der Lichtbildervorirag
des Stuttgarters Walter Stollsteimer, der im Mai dieses Jah-
res mit drei Kameraden eine VESPA -Reise unternommen
hatte. Die vier Freunde legten in knapp vier Wochen rund
7000 km Strecke zurlidk, die oft groBe Anspriiche an Mensch
und Maschinen richtete . .."

(Ausiihrlicher Reisebericht in diesem Heft.) Probst

* SATTEL - FUSSRASTEN *KOFFERTRAGER
GEORG DENFELD K.G. SATTELFABRIK BAD HOMBURG

SPORTSITIE

VC Monheim

Im Rahmen einer netten Weihnachisfeier wurde am Abend
des 19. Dezember 1959, das grobe Geheimnis, Clubmeister
1959° preisgegeben.

In drei, verhiltnismbiflg schweren Liufen: a) Verfolgungs-
fahrt, b) Machtorientierungsfahrt, c¢) Geschicklichkeitsfahrt
waren die drel Gesamisieger ermittell worden.

Fiir jeden Lauf war eine Hochstpunkizahl von 300 Punkten
erreichbar.

Mit einer Gesamipunkizahl von 771 Punkien wurde Klaus
Jacobitz (Touren 150) Clubmeister 1959, Dicht gefolgt
von Horst Blirg el (Holimann 125 com) mit 734 Punkten, der
auch, wie der dritte im Bunde, Walter Hansen (G.5) mit
638 Punkten einen recht anschaulichen Wanderpokal gewann.

VC Friedrichshafen (Bodensees)

Milten aus dem Fastnachlstrubel 1960 wollen wir nodh eine
kurze Rickschau aufl das verflossene Jahr halten. Aber vor
allen Dingen denken wir an unseren Kameraden Oreste Odesi,
der am 1. Juni 1959, durch einen Unfall, jih aus unserer
Mitte gerissen wurde.
Am 30./31. Mai 1259 waren wir mit 12 Teilnehmern beim inter-
nationalen Vespa-Treffen in Heidelberg und am 19./20. Sep-
tember 1959 beim Landestreffen des SVR in Blaubeuren. Hier
konnten wir, unter grofiem Jubel, den 1. Preis der Zielfahrt-
wertung mit nach Hause nehmen. Und da es auberdem noch
der erste Pokal war, wurde dieser an einem Clubabend zinf-
tig eingeweiht.
Bel einer Fuchsjagd, bei der wir unseren vorjihrigen Club-
meister ermittelten, hatte es uns der Fuchs nicht sehr leicht
gemacht. Erst nachdem man in Kluftern eine Bahnsteigkarte
geldst hatte, in Markdorf die Fensterscheiben des Rathauses
gezlihlt, eine Tankstellenrechnung besorgl und noch ein Per-
sonalausweis einer 17jihrigen Jjungen Dame® geliehen war,
kam man endlich anf die Fihrte des Fuchses. Nun ging die
Fahri kreuz und quer fiber den Gehrenberg und als erster
spiirte unser Vespa-GS-Fahrer Beno Schmid den Fuchs in
Urnau aul.

Clubmeister 1959

1. Beno Schmid

2. Klemens Wegertseder

3. Wiliried Rucss

Unser Winterprogramm haben wir mit einem Erste-Hilfe-
Kursus beim Roten Kreuz begonnen und nachdem St Niko-
laus bel unserer Weihnachisfeier seine Gaben so reichlich
ausgeteilt hat, wird man auch aufl ,hichster Ebene™ mit uns
Vespa-Fahrern zufrieden sein.

Das newe Jahr haben wir mit einem Besuch beim Grilndundgs-
Ball des VIC Vorarlberg in Dornbim (Osterreich) begonnen
und nun geht es mit Schwung in die ndrrische Zeit!

Peter Ludwig

110 Punkte
102 Punkle
100 Punkte



Zur Nachahmung:
Aufgabenstellung fiir eine Fuchsjagd

Folgende Fragen brauchen nicht der Reihenfolge nach geldst
und die Gegenstinde (wie Bahnsteigkarte usw.) miissen zur
Auswertung mit an das Ziel gebracht werden.

1. Wieviel Fensterscheiben hat die Vorderiront, aufier den
Tiiren, des Rathauses in Markdorl? 10 P

2 InImmenstaad sieht gegeniber der Post ein altes
Haus mit einem Spruch. Wie heift dieser Spruch? 0P

3. Bringe eine beliebig hohe Rechnung einer Tankstelle mit
dem Datum vom 13. Oktober 1959, P

4. Aul dem Babnstelg in Kluftern bekommst Du bestimmt
eine Bahnsteigkarte. Kaof bitte eine und lasse sie dreimal

lochen. P
3. Besorge bilte dic Wiegekarte einer Person, auf der elwa
121 kg aufgedrudkt sind. 10 P

6. Und wenn Du unterwegs ein netles Midchen triffst, das
in der Zeit vom 1. Oktober 1940 bis zum 31. September
1341 geboren ist, dann frage sie bitle héflich, ob sie Dir
einmal ihren Ausweis leiht und bringe dann diesen mit!

op
Kommt sie aber selbst gleich mit, dann hast Du 20 Punkte
verdient.

7. Auf der StraBe zwischen Markdorl und Ravensburg, in der
Mihe des Orles Hepbach, ist die Abzweigung zu dem
Botanischen Garten Gnad enau (Wegkennzeichen rechts
und links der StraBe .Sonnenblume®). Dort fahr bitte hin-
aul und gib Deine Esso-Dose ab. 20 P

Und wenn Du in der Zeit von 12.30 Uhr bis 13.30 Uhr bei der
Gnadenau angekommen bist, wirst Du recht bald unseren
Fuchs auf seiner rolen Vespa finden!

Jede Minute vor oder nach dieser Zeit ergibt einen Straf-
punkt!

Der Fuchs hat eine halbe Stunde Vorsprung und zeichnet
seinen Weg mit blauen Pleilen mit der Aufschrift  Vespa,
der meislgefahrene Roller der Welt®,

Die ersten finf, die den Fuchs erreichen, bekommen
50 Punkie,
Bei einer evil. Punktgleichheit entscheidet das Los.

Eud nun viel Spaf und . Auf Wiedersehen® bel unserm roten
uchs.
VC Seemdve, Friedrichshafen

Fuchsjagd beim VC Passau

Mach vorheriger genauer Besprechung fihrte unser Club am
Sonntag, dem 11. Oktober 1959, in cinem Teilgebiet des Neu-
burger Waldes eine Fuchsjagd durch. Die meisten Mitglieder
des Clubs hatlen sich zu dieser Jagd angesagt, .

Um 9 Uhr Iriih trafen sich die Jiger in Kohibruck, am Anfang
des Neuburger Waldes, Der Fudhs .Snuffy® war bereits eine
Stunde friher gestartet und hinterlieB auf den einsamen
Waldwegen seine Spuren, das heibt, or zeichnete mit Sége-
spinen seine Fihrte an und markierte mit humorvollen
Zetteln an Biumen seinen Weg. — Dabel gab er den Jigern
oft schwer zu denken auf, denn die zahlreichen Finten, Sack-
gassen und Irrwege machten ihnen zu schaffen.

Mach eineinhalbstiindiger Suchjagd quer duréh den Wald
fand eine der beiden Midchen, die an der Jagd teilnahmen,
niimlich unsere Rita Struboll, genannt . Struppi”, die richtige
Fiihrie und somit auch den Fuchs., Der Fuchs fiberreichte der
strahlenden Siegerin den traditionellen Fuchsschwanz, und
dann wurden die anderen Jiger mit einem Hupkonzert zu-
sammengelrommelt, Anschlicfend traf man sich dann beim
Frithschoppen in der Blodkhiilte. Sehr gelacht wurde audh
darilber, als der Fuchs erzéhlle, daf ihm schon auf halbem
Wege die Sigespine ausgingen und er im nichsten Dorf auf
hochst verwickelte Art und Weise (es hitte ihn bald ein
Hund gebissen, als er iiber den Zaun in ein Sagewerk sticg)
sich wieder .Zeichenmaterial® verschaffen mubite.

Vespa-Treffen - Ausland

Wir verifentlichen an dieser Stelle alle Vespa-
Treffen im Ausland, die uns von den einzelnen
Lindern als international offen gemeldet wurden.
Wir bitten jedoch alle Interessenten fiir diese Tref-
fen sich redhlzeitiq noch perstnlich um eine Aus-
schreibung bel den Sekretariaten der einzelnen Lin-
der zu bemihen.

Die Mittellungen dber diec Vespa-Treffen im Aus-
land erfolgen ohne Gewdhr.

Diinemark
Internatlionales Vespa-Treffen in Aalborg —
4.9 6. Juni
Anschrift: Dansk Vespa Union, Esplanadent,
Kobenhavn K

England
Internationales Vespa-Festival in London —
4., 5., 6. Juni
Anschrift: Vespa-Club of Britain, 408 Finchley
Road, London, MW, 2

VC Frankreich:

15, Mai Mal. Treffen m, int. Beteiligung,
VC Annemasse
3., 6. Juni Nat. Treffen m. inl. Betelligung,
VC Grenoble, Teilnehmerbegrenzung

= 10, Juli MNak. Treffen m. int. Beteiligung,
VC Dijon, Teilnehmerbegrenzung
10, 11. Seplember MNal. Treffen m. Inl. Beteili-
gung, YC Rouen, Tellnehmerbegrenzung
31, Okt. bis 2. Mov. Mat. Treffen m. int.
Beteiligung, VC Menton

Reglonalbegrenzie Trelfen:

12, Juni VC Dole
19, Juni VC Belfort
3. Jull VC Colmar

Anschrift: VC Frankreich, Rue Camot,
Paris 17¢

VT Holland
28,20, Mai Rallye de Floriade, VC Rotterdam
4., 5., 6. Juni Wahl der Vespa-Kénigin,
VC Amsterdam
19. Juli Rallye, VC Nijmegen
23, 24. Juli Rallye, VC Groningen
3., 4. Sepltember Rallye . Twentse Ros®,

VC Hengelo
Ansdhrift: VC Holland, Ter Hoffsteedeweg 9,
Overveen
Schwelz
Internationales Vespa-Treffen in Zirich —
9., 10. Julj
Anschrift: Vespa-Club der Schweiz, Ziirich 1,
Léwenstralle 29
28., 29. Mai oder 4., 5. Juni Vespa-Treffen am
Bielersee
12, od. 19. Juni Vespa-Treffen in Krenzlingen
Schweden
Internaticnale Rallye Stodcholm 1960 —
14 — 19. Juni

Anschrift: Viespa-Club Sverige, Stodcholm,
Karlavéigen 67

VC Spanien
III Gran Prueba Regularidad ,Las 20 Provin-
cias®, International, vom 13. bis 19. Juni
Veranstalter VC Spanien
111 Rallye .America en Asturias® vom 21. bis
23. Sepl., Mational. Veranstalter VC Spanien
Adresse: VCSpanien, C/ Lope de Haro
Mr. 13, 10, D/Madrid (Spanien)
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Vespa-Hodeelt in Borghorst

JahresabschluB beim VC Augsburg

Zur JahresschluBieier des Augsburger Clubs in der Gaststitie
Edelweill konnte Vorstand Pretsch den Grofiteil der Mitglie-
der begriifen. An Stelle gines umfangreichen Jahresberichtes
erinnerte Hermann Husel mit einem selbstgedrehten Tonfilm
an die nettesten Club-Episoden dieses Jahres, Viel Beifall
erhielt auch Armin Mausch, der als langjdhriges Mitglied
dber das Clubgeschehen seit der Grilnderzeit im Jahre 1951
berichtete. Die Ermittlung der Jahresbeslen war heuer erst-
mals in eine Club- bzw., Gesellschaftswertung und Sporl-
fahrerwertung unterteilt worden, Den Pokal in der Club-
wertung errang mil grofem Punktevorsprung Gerhard Mayr;
Sieger in der Sportwertung wurde Werner Pretsch.

Bei der kiirzlich stattgefundenen Generalversammiung legte
der 1. Vorsitzende wegen Wohnungswedchsel sein Amt nieder.
Als MNadchlolger wurde der bisherige Stellvertreler Gerd
Settele gewiihlt, so daf als neue Anschrift Augsburg, Uhland-
straBe 16, zu vermerken ist. Pr.

Neuve Clubvorstinde :

VC Essen e V.: 1. Vors. Peter Wilzel, 2. Vors. Ridiger Blos,
Gesdhiiftsfithrer Klaus Dieter Heidekriger, Touren- u. Sport-
warte Ernst Vollmar und Horst Kielmann, Kassierer Klaus
Kramer. Clubanschrift: VC Essen e.V., Essen, Johannastr. 37.

VC Wiirzburg: Neue Anschrift, E. Pabst, Wiirzburg, Wein-
gartenstrafie 18,

VC Gelnhausen: 1. Vors. Richard Maumann, Kassierer Ferdi-
nand Bohlender, Sportwart Rolf Otto, 2. Vors, Karlfred Wein-
gartner, Schriftfithrer Gerhard Weigelt, Pressewart Philipp
Budhenau.

Clubanschrilt: Richard Naumann, Gelnhausen, Steinbrunnen G.

VC Goslar: Mene Anzchrifl, Klaus Rickerl, Goslar, Wilhelm=
Busdh-Strafe 1.

VC Moers: 1. Vors, Jiirgen Ertl, 2. Vors, Manfred Suhr, Kas-
sierer Horst Fiinderich, Sportwart Hang Ulrich Ebert.

Clubanschrilt; Jirgen Ertl, Moers (Rhid.), Im Moerser Feld 3,

VC Oberhausen: 1. Vors. Franz Rummel, 2. Vors. Sieglried
Klotz, Schriltfiihrer Ginter Potthoff, Schatzmeister Manfred
Plein, Tourenwart Egon Bachmann. Postanschrift: Gunter Pott-
hoff, Oberhausen-Osterfeld, Postlach 53.

VC Monheim: 1. Vors., Horst Gries, 2. Vors. Karl Hermann
Spies, Kassierer Gerd PBusko, Tourenwarl Horst Blirgel,
Schriftfihrer Ellen Birkheuer, Punktewart Walter Hansen.

Clubanschrift: H. Gries, Diisseldorf-Holthausen, Am Trippels-
berg 187. Clublokal: .WaldschléBchen®, Monheim, Opladener
Strabe 221. Clubabend: Jeden Freitag von 20 bis 22,30 Uhr.,
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VC Rhelngau: 1. Vors. Bernd Hefner, 2, Vors, Giinter Franken-
reuter, Tourenwart Max Hammerschmidt, Sportwarf Wolf-
gang Klos, Kassierer Gerlinde Hermansky, Schriltiihrer Irene
Bachmann, Beisitzer Franz Hermansky und Walter Kilian.
Clubansdhrift: VC Rheingauw, Bernd Helner, Ellville (Rhg.),
Friedrichstrafie 7. Clublokale: Hotel .Taunus®, Ellville, Wil-
helmsirafe 7 und Gute Quelle®, Radesheim, MeustraBe 3.
Clubabende: Jeden Mittwoch, 20 Uhr.

VC Hanau: 1. Vors. Peter Neumann, 2. Vors, und Schrift-
ftihrer Hans Beschor, Kassierer Horst Hildenhagen.

VC Rahtheim: 1. Vors, Walter Jessat, 2. Vors. Karl Paul,
1. Kassierer Ewald Schmitz, 2. Kassierer Karl Zerkaulen,
Touren- und Sportwarl Wilhelm Buschmann,.

Neve Clubgriindungen :

Vi Hichst-Frankfurl am Main: Clubansdhrift: Dietmar Les-
niewski, Frankfurl-Ulb, Stegerwaldstrafe 1.

VC Marburg: 1. Vors, Karl Heinz Gréning, Schriftfihrer Wil-
fried Henser, Kassierer Klaus Dieter Becher, Tourenwart
Horst Scherber.

Clubanschrift: ¥C Marburg [Lahn), Am Griin 56a.

VC Bieleteld: 1. Vors. Rolf Fulr, 2. Vors. Gerd Lippert, Kas-
sierer Erich Liedke, Sport- und Tourenwart Klaus Tepel,
Schriftfithrer und Pressewartl Klaus Holmelster.

Mitteilungen des VCVD

Freundschaitstreiien

Wir weisen alle Clubvorstdnde nochmals auf das VCVD-
Rundschreiben Nr. 1/60 hin, in. dem die Anmeldung der
Freundschaltstrefien bis 1. Marz 1960 vorgeschrieben war. Der
VCVD kann nur fiir -die bis dahin angemeldeten Freund-
schaltsireffen, die den Richtlinien entsprechen, Zuschiisse
qeben.,

VOVD-Ausweise flir 1960

Jedes Mitglled des VCVD mulB jetzt im Besilz der neucn
Ausweise fir 1960 scin. Die Farben der Ausweise sind bei
akliven Mitgliedern grin und bei passiven. Clublreunden
rosa. Wer noch keinen gilligen Auswels hal, soll unbedingl
bei seinem Clubvorsitzenden nachfragen. Ohne giillige Ans-
weise isl keine Teilmahme an VCVD-Veranstallungen mg-
lich.

Konferenzen der Clubvorstinde

Ab 1960 werden der 1. u. 2. Vorsitzende eines jeden Vespa-Clubs
mindestens einmal jihrlich zu einer Konferenz mit einem
VEVD-Vorstandsmitglied bezirksweise eingeladen: Die Ter-
minbekannlgaben, wann dicse Konferenzen stattfinden, er-
folgen an alle Clubvoerstinde in Kirze. Die Clubvorstinde,
die bis Mitte Mirz keine solche Benachrichtigung erhaliten
haben, sollen sidh unverziiglich mit dem VCVD-Sckretariat in
Verbindung setzen.

Anirige ilir OME-Auswelse 1960

Alle Sportfahrer, die nicht Mitglied des ADAC sind, kénnen
als Mitglied des VCVD einen Antrag auf Ausstellung eines
OME-Ausweises [hr 1960° beim Sekretariat des VCVD an-
fordern. Die Teilnahme an den VCWVD-Sportveranstaltungen
(ziehe Treffenkalender) ist nur mit cinem giiltigen OME-
Ausweis fir 1960 méglich.

Micht warten, sofort den Antrag anfordern!

Clubbiinder:

Mene Vespa-Clubs weison wir darauf hin, dab die Firma Sich-
druck Carina, Mindien, Leonrodstrafie 48 b, schr schone Cluh-
biinder aus. Plastikmaterial zu gilinstigen Preisen herstellt.
Diese Binder werden von den meisten Vespa-Clubs im VCVD
verwendet.



Hinweise fiir unsere Mitglieder:

Der VC Schweden tefll mit:

Mit der internationalen Rallye Stockholm vom 14. bis 19. Juni
1960 ist eine Geschicklichkeits- und Regelmébigkeilspriiffung
verbunden. Die Stredke der RegelmiBigkeitspriifung 1auft von
Gothenbourg — Vinersbourg — Amal — Karlstad — Bor-
linge — Mora — Falun — Giivle — Uppsala — Stodkholm.

Nenngeld belrdgt 100 Skr. Das beinhaltet Verpilegung, Unter-
kunft und Benzin fir 5 Tage. Kundendienstarbeiten sind
kostenlos. Ersatzteile miissen bezahlt werden. Die Rallyve
endet am 19, Juni 1960 in Stockholm mit einem Bankett und
Preisverteilung. Es werden Preise fir die GleichmaBigkeits-
und Geschicklichkeilspriilung vergeben. Auskunit dber den
VC Schweden, (Adresse siehe Treffenkalender)

Der VC Schweiz Leill mit:

Gleich zu Beginn der Ferienzeit treffen sich die Vespa-Fahror
aller Linder Europas am 9. und 10, Juli 1960 n Zdrich.

Ziirich, die grobie Schweizer Stadl, diese Handelsmetropole,
gibt sich alle Mithe, den europliischen Vespa-Fahrern einige
vergniigle Stunden zu bieten und sie mit den landschaftlichen,
folkloristischen und architekionischen Schénheiten bekannt-
zumachen.

Wihlen Sie das Vespa-Treffen in Zirich als Etappenort Ihrer
Ferienreise! Zirich liegt im Herzen Europas, von Zirich aus

erreichen Sie in bequemen Tagesreisen die schonsten Ferien-
ziele der Schweiz oder der umliegenden Linder,

Es lindet cine Zielfahrtwertung mit Verkehrssicherheitskon-
trolle statl. Folkloeristisch (Trachlen) kostlimierte Gruppen,
die am Keorso teilnehmen, erhalten einen Sonderpreis. Jeder
Teilnehmer bringt neben einer Fillle schoner Erinnerungen
auch eine mehrlarbige kinstlerisch gestaliete Plaketle mit
nach Hause.

Auskunft dber den VC Schweiz. [(Adresse siehe Treffen-
kalender.)

Vespa-Club von Windhoek (Stdafrika) mochte gerne mit eng-
lischsprechenden Mitglicdern des Vespa-Club ven Deutsch-
land Verbindung aufnehmen, und unter anderem Clubplaket-
ten und Wimpel austavschen.

Adresse: Vespa-Club Windhoek, H. John Horne,
P. O. Box 192, Windhoek, Slidalfrika.

Korrespondenz in Englisch oder Franzisisch méchie das italie-
nische Clubmilglied Caselli Ovuliano, Via Dogali 7, Ferrara
{Italia), mil einem Mitglied des Vespa-Clubs von Deutschland
fithren.

Billigen Urlaub ifir Mitglieder des VCVD bietet die Yilla Per-
vinca in Viserba an der Riviera Adriatica an. In der Zeit vom
1..5. bis 30. 6. und vom 19, bis 25. 10. 1960 kostet die Pension
fiir VCVD-Mitglieder Lire 1050 pro Tag und in der Zeil vom
1. 7. bis 31. & 1960 Lire 1560, MNihere Auskiinfte erteilt . Villa
Pervinca, Via Ravenna 7, Viserba, Italia®,

Clubreporter

fotografierten {iir Sie

Vispa-Club Wilhelmshaven

Vespa-Club Hochst am Main

Vespa-Club Bingen am Rhein
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KART FLEMIG
Zu scharf gebremst

KURT FLEMIG

A .50 sollen sich die Tiere an die vielen
Rollerfahrer gewdhnen!®

. Na wie widr's mil
uns Kleine,
im Vespa Club

A _Hier sind die Ziindsdillissel zuriid, o I‘.{ﬂ ’_‘e“;E
mehr ist vom Roller nicht aisonieginn
tibrig geblieben!”
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DIE MEUE VESPA 125 izt in Mor-
malausfihrung und als ,de Luxe®-
Modell lieferbar, Preis DM 1380,—;
fir ,de Luxe”-Modell DM 40—
Ayfpreis fir Sitzbank vnd Chrom-
ausstatiung.

Kleiner Steckbrief:

4,6 PS, 3 Gange, Original-VESPA-
Motor, Fallstromvergaoser, Morm-
verbrouch 18 Lir, Hachstgaschwin-
digkeit ca. 70 km/h, Sitzhdhe
780 mm, 8-Zoll-Rader; leise, hond-
lich und leistungsféhig. Zugelassen
fir 2 Personen,

Grofle Abb.: ,de Luxe"-Maodell,

Kleine Abb.: Narmalausfiihrung
mit abgenommener Motorhaube.

nGS"

DIE VESPA GRAND SPORT ist scil
Jahren das prominente v, rasante
Raoller-Sportmaodell,

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 8 PS, Fallstromvergaser,
Original-VESPA-Motor, 4 Gange,
10-Zoll-Réider, Spitze bis 100 km/h.
Hinter dem Schutzschild kann wie
bei allen VESPA - Rollern ein Re-
serverad untergebracht werden,
Preis komplett DM 1650,—.

Grofie Abb.: Einzige Ausfihrung
VESPA Grand Sport.

Kleine Abb.: Grand Sport mit ab-
genommener Motorhoube.

(e 150

DIE MEUE VESPA 150 ist in Mor-
malausfihrung und als de Luxe”-
todell lieferbor. Sie ist noch ele-
gonter, leiser und wirtschaftlicher
geworden,

Kleiner Steckbrief:

150 ecm, 55 PS, neuvenhwickelter
VESPA-Motor fiir Gemisch 1:50(1),
Leichimetallbremsenm. Kihlrippen,
Marmverbravch 2,2 Lir., Spitze ca.
80 km/h, 10-Zoll-Rader. Preis:
Mormalausfiihrung DM 1425, —
e Luxe"-Modell DM 1485, —

Grofie Abb.: de Luxe"-Modell.

Kleing Abb.: Normalausfihrung
mit abgenommener Motorhoube,

der meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/O - VESPA GMBH AUGSBURG e



Abschied vom Winter



