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Hans Stuck siegte am 14. Juni
beim  Internationalen Rofield- |
Bergrennen mit 2/10 Sekunden '
vor einem um 150 PS stirkeren
Maserall, Die im Vespa Tip ver-
difentlichte Lebensgeschichle von
Hans Stuck erscheint demnichst
in einer Broschiire.




EUROVESPA
1959
IN PARIS

Mach Bekanniwerden des Beschlusses des Wespa-Clubs von
Europa, die Eurovespa 1939 in Paris durchzufithren, setzte
innerhalb des VCVD das grofie Rennen um eine Nennung [Iir
dieses Treffen ein. Allein schon der Name der Seinestadt und
die Erinnerung an Erzihlungen der dlteren Generation diber
das amiisante Leben in Paris liefi manchem wadkeren Vespi-
sten das Wasser im Munde zusammenlaufen. Die Gesichler

Dor Korso der Eurovespa 1959 endete in der internationalen
Blumenaussiellung

wurden aber in der Folgezeil immer Winger, als der VCVD
milleilen mufite, daf aus Deulschland in Paris nur insgesamt
30 Fahrer und 15 Beifahrer zugelassen sind. Um der Gerech-
tigkeit Gendge za tun, wurden die Mennungen unter den
Interessenten verlost.

Am 30, April startete die devlsche Mannschall bel strémon-
den Regen in Kehl unter der bewidhrten Fihrung des Mann-
schaflskapitins Fred Wagebach vom VC Frankflurt in Rich-
tung Paris., In froher Erwartung auf das Gebolene in Paris
vergallen die Fahrer leilweise, dall die Himmelsbrause an
diesem Tag nicht abgestellt wurde.

In Paris angokommen und begritbt, wurde die deutsche Manns-
schalt im feudalen Holel ,Louvre” einguartierl. Einige der
Vespa-driver meinten leicht tberspannt Jhier kdnne man end-
lich standesgemil wohnen®. Die Unterbringung und Speisunig
der hungrigen Vespisten war in jeder Hinsichl erste Klasse,
Am Tag des Eintreffens in Paris wurde die deuische Epique
abends in einen Autobus verstaut und 'zu einer Rundfahrt
«Pariz bei MNachi® eingeladen. Bei der Haltestelle Mont-
martre® verteilten sich die Kollegen rasch und unaoffallig:
Beim Frihstiide am darauflolgenden Tag wurden ged&mpit
und mit vielsagendem Licheln die gesammelten ErkKenntnisse
iber .Paris bei Macht® ausgetauschi, Die Wedhselstube im
Hotel .Louvre® sah in diesen Tagen manchen Vespa-Fahrer
dfters vor den Schalier treten, um newen Belrlebsstoflf [tr
soine Streifzige durdh Paris zu fanken.

Die deutschen Tellnchmer am Blumenkorso der Evrovespa
aul don Champs-Elysidos

Am 2 Maj wurde der qrofie Korso der Eurovespa 1959 zur
Internationalen Blumenausslellung gestartet. 350 Vespas aus
12 Lindern fuhren blumengeschmiickt und fhre Fahrer in hei-
matliche Volkstrachten gekleidel iber die Champs-Elysées
zur Ausstellung. Der bezaubernde Anblick zehntausender
schdner Blumen erfroute dort die Augen der Benzinritter aller
Grade.

Um 20 Uhr begaben sich alle Teilnehmer der Eurovespa an
Bord von zwei Seinedampiern. Ein erstklassiges Diner wirde
hier den immer hungrigen Vespa-Fahrern aus allen wost-
europiischen Mationen von einer Schar emsiger Kellner ser-
wviert. Diese Fahrt auf der Seine durch das niichtlich erleuchtiete
Paris wurde zum schénsten Erlebnis der deutschen Teil-
nehmer. Der unvergleichliche Zauber dieser Stadt prigle sich
aul der vier Stunden dauernden Fahrl jedem Besucher der
Eurovespa ins Gedichinis ein.

Der Sonntag stand den Teilnehmermn zu eigenen Vorhaben zur
Verlligung. Besonders der Zusammenhalt und die gute Kame-
radschalt innerhalb der Mannschaft und die bezaubernde
Stadt Paris selbst, waren die schinsten Erlebnisse der deut-
sthen Delegation bei der Eurovespa 1559,

Unvergessen blelben auch die Betreuer der deutschen Mann-
schall, die Gebriider Morel vom Vespa-Club Paris, die sich
die grofite Mihe gaben, ihren deutsdien Freunden den Aul-
enthalt in Paris so angenehm wie miglich zu gestalten.

Dle Vespas hatten Pause, wihrend ihre Besitzer an Bord der Seine-
Dampfer ein fréhliches Fest feierten



Ein Brief aus Schweden

Im Land der

Mit der Vespa durch Schweden und Dénemark -

Zuerst kaulte ich mir eine VESPA, dann crwarb ich den
Fiuhrerschein und brummte los, Vererst in die Umgebung von
Stockholm mit seinen vielfdltigen Ausflugszielen, Nach 14
Tagen ging ich dann aul grofen Kurs durch Schweden, Dines
mark, Dentschland mit dem Ziel: Schwarzwald.

Die Fahrt hatte ich
griindlich vorberei-
tet und mub hier
ein besonderes Lob
dem Esso-Touring-
Dienst in Paris aus-
sprechen, dem  idh
meine  Roule  be-
kanntgemacht und
binnen zehn Tagen
ausgezeichnetos
Kartenmaterial or-
halten hatle. Eines

Bild oben: Stockcholm,
Blick aul die Altstact,
dem llrb]lfl-lhl:_r!i{hl;'ll
Eern der Stadt

Bild linbks:
Fischerboole

auf der Ausfahrt,
Typizches Bild

wvon der Westkioste

vielen Ufer
800 km Seen und Waélder - Hofliche Kraftfahrer

Tages fuhr ich los. Mein Geplick hatte ich auf eine Aktentasdie,
einen Kolfer und einen Pappkarton verteilt. Zundchst lagen
600 km durch Mittel- und Sidschweden, also von Stodchelm
bis Hilsingborg, vor mir. Meine Roule [ihrie Giber die .Riks-
vig”~ (Reidisstrafe) Nr. 1. Diese Strecke war gul, wie alle der
14 Reichsstrafien, die das Hauplverkehrsnelz Schwedens bil-
den. Auch die Provinzstralien sind teilweise noch gut befahr-
bar, lassen aber schon manche Wilnsdie offen. Sonstige Stra-
fen sind Glidessache. Der Verkehr 1iuft ruhig und seohr dis-
zipliniert ab, Krailfahrer gelten als hiflich,

Mach cinem genaven Plan halte ich mir unter den reichlichen
Tankmdglichkeiten ,melne” schon voraus festgelegt, Inter-
essant sind die Mixapparate an allen gréfieren Tankstellen,
mit denen jede beliebige Mischung hergestellt werden kann.
Das Mischungsverhdltnis wird hier in Prozenten angegeben.
Tankt man alse 5% .oljeblandad bensin® (Mischung), so ent-
spricht das z. B. unserem Mischungsverhiltnis von 120, In
Morrképing, einer netten Kleinstadt, machte ich Rast in
ginem Motel, von denen es in Schweden zahlreiche gibt. Hier
beginnl das mittelschwedische Seengebiet, von dem alle Tou-
risten schwirmen, Bei Odeshog erreichie ich den Villersce,
der dreimal so groff ist wie der Bodensee und zu den festen
Reisezielen gehdrt, wie in Deutschland der Rhein, der Schwarz-
wald cder die bayerischen Konigssdilosser. Bei Jonképing an
der Sudspitze des Sees, der Heimat der weltherihmten schwe-
dischen Ziindholzer, hatte ich etwa die Hillte meiner schwe-
dischen Strecke durchfahren. Ein Grund zu einer aus{ihrlichen
Lunchpause (2. Frihstick). Der Lundh wird in Schweden zwi-
schen 11 und 14 Ubr eingenommen, Wihrend die unserem
Mittagessen entsprechende Mahlzelt erst zwischen 17 und
19 Uhr fallt.
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Ieh kam nun in das sogenannte .Smaland® mil seinen unend-
lichen Waldern. Meist sind es Fichten, Kiefern und Birken,
die diese ansdheinend unendliche Einsamkeil besiedeln. Selbst
aul der StraBe folgle hichstens alle 20 km einmal eine An-
siedlung. Ab und zu blinkte ¢in rostbraunes Sommerhiuschen
vom Ufer eines stillen Sees heriiber. Je welter man nach
Siden vorstéBt, verdringt der 'Lawbwald immer mehr den
Nadelwald, und der Heidecharakler weicht ausgedehnten
Viehweiden. Die Dérfer reihen sich aneinander und man spiirt
bauerliche Wohlhabenheit. Hier beginnt die Provinz Schonen,
die Kornkammer Schwedens. Meine neue VESPA halte mich
neuen Fahrer ohne gegenseiliges "Mibverstindnis - 600 km
durch Schweden geldhrt.

Am nachsten Tag setzte ich mit der Fahre nach Dinemark
iitber und landete nach 20 Minuten Fahrizeit in Hilsingdr, Das
neue Uler brachte die Umstellung vom schwedischen Links-
verkehr auf den normalen Rechisverkehr. Der Rickspiegel
wanderie also aul die linke VESPA-Seite. In Kopenhagen, der
Hauptstadt Dénemarks, beeindreckten mich die vielen Schlés-

Unser Reisetip:

ser, die Museen und der berihmte Tierpark. Sensl registicrie
ith ausgereichnete Strafen. Imponicrend fand ich die Eisen-
bahn- und Strafenbricke zwischen Seeland und Falster, Sie
ist Europas lingste Brilcke und reicht fiber eine Distanz von
3.2 km. Ich durchquerte Dinemark bis Dedser, dort verlud ich
die VESPA auls Schill und schaukelte behaglich nach Deutsch-
land.

Noch einige Tips ilir Schwedenreisende:

Zur Einreise in Dinemark und Schweden geniigt ein Personal-
ausweis., Wer Schweden besucht, sollte sich vorher schon lest
iiberlegen, welche Landschaft er kennenlernen will.: Denn
Schweden ist ¢in Land mit sehr grofien Entiernungen. Beson-
ders empiehlenswerl ist Stdschweden, auBerdem die Wesl-
kiiste und die seenreiche Landschaft Miltelschwedens. Wer
Schweden besucht, soll auch nicht versdumen nach Gotland
zu fahren, der sagenumwitterten Insel in der Ostsee.

Dieter Marx

ZUM WOCHENENDE NACH SAMNAUN

Ausprobiert und vorgeschlagen vom Vespa Club Augsburg

Samnaun ist ein herrliches Hoohtal-in der Schweiz. Obwohl
sweizer Hoheilsgebiet, ist das Tal nur von Usterreich aus,
aber ohne besondere Zolllormalitdten, erreichbar, Samnatn
ist ein bevorzugter Wintersportplatz, ideal fiir Bergsteiger
und Wanderer, Naturfreunde und Erholungssudiende. Sam-

Blick aul'den Muttler (3298 m)

naun ist ein sogenannter Geheimtip, 1850 m @ber dem Meeres-
spiegel und von rund 20 Hochgipfeln umgeben. Der héchste
Berg dieser Gruppe, der Mulller, 15t mit seinen 3298 Metern
ausgesprochen hochalpin. Unterkunit und Verpflegung bieten
saubere Hotels. Vollpension 10 'sfrs bis 18 sfrs (10,— bis
18,— DM). Sehr billig sind Zigaretlen (20 Astorfilter 1,— DM)
und Benzin (bleihaltig) 1 Liter ca. 33 Plennig. Ol wird nur
in Literdosen gefiihrt und fir ca. 3— DM verkauft.

Allein die Anreise nach Samnawvn ist die Fahrt schon werl.
Gilnstigster Ausgangspunkt ab Alpenrand ist Fiissen. Hier
emplichlt es sich, die Kénigsschldsser Hohenschwangau und
Mewschwanstein als weltberthmie Zeugen der bayerischen
Kénigszeit zu besichtigen. Von hier fihrt die Route Giber die

osterreichische Grenze nady Reutlte. Bemerkenswert sind hier
die Wandmalereien an den Hiusern und die Ruine Ehrenberg.
Uber eine kurvenreiche Stredie — so recht fiir alpines Kur-
ventraining — fiihrt die Roule nach Leermoos. Links von der
Strecke erhebl sich wudhtiq das Zugspitzmassiv. Nachster
wesenllicher Punkt ist der FernpaB, ein sogenannter zahmer
Pab®, aber um s¢ idyllischer mit seinen grinschimmernden
Seen. Imst und Landedk sind die nichsten Stationen, Auf einer
sanfl auf- und absteigenden Strafe kommt man zunidchst nach
Prutz und dann Stuben-Pfunds. Ab der Strafenteilung Kajetan-
briicdke érreicht man diber die westliche Abzweigung das
Unterengadin. Die  ostliche  Abzweigung fuhrt  dber den
ReschenpaB nach ltalien. Die eigentliche Palistrafic ist clwa
15km lang und nicht geteert, Sie ist trolzdem das reizvollste
Wegstick, Man mul wissen, dafi der Postomnibus oneinge-
schrankte Vorlahrt hat und auBerdem das Redil, immer die
Bergseite zu befahren. Aus dicsem Grunde ist es angebracht,
sich in Vinadi nach der Fahrzeil der zweimal tiglich wer-
kehrenden Linie zu erkundigen. Die Strecke flihrt durch sechs
Tunnels. Hier ist Morsidit geboten, da Tropfwasser die Fahr-
bhahn rutschig macht. Es folgen noch die Ortle Compatsch und
Laret. Dann griifen die Hiuser von Samnaun.

Pretsch

Samnaun



Ein deutsches Stadtebild

BREMEN

Das: Bundesirelfen des Vespa-Clubs von Deutschland 1959
wurde in diesem Jahr an die Wasserkante gegeben. Treff-
punkt der Vespa-Fahrer soll die alte Hansestadl Bremen sein.
Der Vespa-Club Bremen eV, michie seine Clubkameraden
aus dem ganzen Bundesgebiet und die Giste aus dem Aus-
land nicht nur mit seiner Stadt, sondern auch mit dem Flagg-
schiff der deulschen Seceschiffahrl, dem neven Turbinenschilf
<Bremen®, bekanntmachen.

Die Stadt Bremen liegt an der Weser, elwa 65 Kilomeler land-
einwarls von der offenen See entfernt. Aus dem von Karl dem
Groflen gegriindeten Erzbischofssilz breitete sich das Christen-
tum nach Norden aus. Auf den Spuren der Missionare folgten
schon bald die Kaulleute und im Mittelalter bliihte die Stadt
«dank ihrer Handelsbeziehungen michtig auf und gewann da-
bei fhren Namen als .freie Hansestadl®. Noch heule sieht
man die Spuren dieser Zeil an vielen Bauwerken der Stadt.

Der erhalten geblichene Marktplatz mit dem selten schénen
Rathaus, dem alten Roland als Zeichen der freien Gerichis-
barkeit und dem méachtigen Dom bictet in seiner Geschlossen-
heit nodh heute ein deutliches Bild dieser Zeil. Spiter kamen

Bremen: Das Tor zar Welt

schwere Zellen far Bremen, nachdem durch die zunehmende
Versandung der Weser gréBere Schiffe den Hafen nicht mehr
erreichen konnten. Um der Stadt Handel und Schiffahrt zu
erhalten, wurde 1827 direkt an der Einmindung der Weser
in die Mordsee die Stadt Bremerhaven gegriindet. Erst spiter,
am Ende des 19. Jahrhunderts, wurde durch umfangreiche
Stromregulierungen wleder die Moglichkelt geschaffen, daB
auch grofiere: Schiffe den Hafen von Bremen direkt anlaufen
konnten. Bremerhaven behielt jedoch weiterhin seine Be-
deutung als grofter Fischerethafen des Kontinents und als
der bedeutendste Passagierhafen Deutschlands bel.
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Das Wahrzeichen Bremens: Der Roland und das historisthe Ralhaus

Neuzeilliche, groBziigige Anlagen ermdglichen an der Colume
buskaje in Bremerhaven das Anlegen auch gréBter Passagier-
dampfer. Die Passagiere von und nadh Ubersee kénnen am
Bahnhol .Meer® direkl vom Schiff in den Schoellzug zur
Woeiterfahrt umsteigen,

Vielen wird dus der Vorkriegsizeil das Bild der imposanten
Schnelldampfer .Bremen® und .Eurcpa® in Erinnerung sein.
Um so erfreylicher ist es, dafi der Norddeulsche Lloyd jetzt
wieder ein neves Flaggschill .Bremen® in Dienst stellen wird,
das finfle seines Namens,

In Bremen selbst wird den Tellnehmer am Bendestreffen des
Vespa-Clubs von Deulschland vicles Schone erwarlen. Der
traditionelle Vespa-Ball wird in den Riumen der Bremer
-Glodke® dber die Bihne gehen. Eine Hafenrundfahrt, ver-
bunden mit einer Fahrl in Sec aul einem Fahrgastschiff, wird
vor allem den Binnenlindern den Belrieb eines modernen
Welthafens zeigen. Die Fahrt soll an den grofien Bremer
Werften; an anderen grofien Industriebetrieben vorbeifithren,
und den Teilnechmern dadurch Einblick in die weitverzweigte
Bremer Industrie geben. An den Hafenschuppen wird jeder
Besucher den Umschlag der Gilter, besonders der wichtigsten
Bremer Handelsgiter, Baumwolle, Kallee und Tabak erleben
kionnen, und damit auch einen kleinen Einblide in die Titig-
kit des Bremer Handels gewinnen.

Bremen isl eine Stadt, die .Almosphare® hat und jeden Be-
sucher irgendwie in ihren Bann ziehl. DaB Bremen keine
seclenlose Grofistadt, sondern eine langgestreckle, durch viele
Parks und Anlagen aufgelockerte altehrwiirdige Hansestadt
ist, morkt der Fremde bereils am crsten Tage seines Aul-
cnthaltes.

Der Vespa-Club Bremen e.V. wird sich alle erdenkliche Miithe
geben, den zum Bundestreffen des VCVD nach Bremen kom-
menden . Clubkameraden den Aunfenthall in ihrer Stadl so
interessant, abwedhslungsreich und angenehm wie maglich zu
machen.

Die Ausschreibungen mit Nennformular
fiir das Bundestreffen
sind im Vespa Tip Nr. 26 enthalten,
der Anfang August ausgeliefert wird.




Unser Tatsachenbericht (SchluB)

HANS STUCK - &in Leben fiic den Rennspoct

Das Gaspedal glihte — Politik im Rennen — Hans Stuck siegt weiter

In Monza wird heuer die Europa-Meisterschalt der Vespa-
Fahrer ausgetragen. Vespa-Prisident Hans Stude wird dabel,
diesmal allerdings als Zuschaver, Wiedersehen mit einer alt-
vertrauten Piste feiern. Hier holte er sich nicht nur 1949 einen
seiner lelzten groBen Siege.
In Monza, wo er fast ein
Dutzend mal an den Start
ging, errang er auch einen
seinet triumphalsten Erfolge,
bei dem er von einer halben
Million Zuschauer frenectisch
geleiert wurde. Dies war
1935, ein Jahr nach seinem
Steq auf dem Nirburgring
beim  Groflen  Preis  wvon
Deutschland, als er in Monza
k ) den Groflen Preis von Italien
; .."' siegreich nach Hause fuhr.
Wieder waren alle Asse des
Automobilrennsports am
Start. Wieder hatten die gro-
Ben deulschen, italienischen und franzésischen Firmen ihre
schnelisten Renner aufgeboten. Wieder wurde ¢5 vor allem
cine Machtprobe zwischen Auto-Union und Mercedes-Benz,

Der sieggewohnie Hans

Hans Stuck, wie so oft Liebling der Massen, stellle bei diesem
Rennen aber nicht nur seine fahrerischen Qualititen, sein
Stehvermdgen und seine Kurventechnik unter Beweis. Er
Zeigle hier audh, dah er Nerven wie Drahtseile, die Zhigkeit
eines Biffel und die Energie eines Roboters hatte, So etwas
bringt nur der .eiserne Hans* fertig, gaben selbst seine Riva-
len neidlos zu, als Stuck nach dem Rennen von Sanititern aus
dem Wagen gehoben und zum Siegespodest getragen werden
muBte. Er konnte nicht mehr gehen, denn er hatte sich beide
Fitfe verbrannt.

Sieger mit schweren Brandwunden

Die Schuld an dem Malheur trug die Konstrukbton der dama-
ligen Silber-Phantome. Bei ihnen wurde das Kihlwasser des
Hedemotors an der Frontseite des Wagens durch den Fahrt-
wind abgekiihit. Dabei lief das heife Wasser durch die Rah-
menrohre des Wagens und der Fahrer saB wie in elner Zen-
tralheizung. Er hatte wihrend des Rennens in seiner Kabine

Geschaben = und nodh Zweller

Schwilzbédder bis zu 120 Grad zu ertragen. An dem glutheiben
Tag in Menza nun fand das Spezial-Kithlwasser des Motors
auch vom Fahriwind kaum noch Abkihlung. Von den siedend-
heiflen Rohren fibertrug sich die Hitze auf das Gas- und
Kupplungspedal. Beide fingen zu glihen an. Bald waren die
Ledersohlen an Studks Schuhen durchgeschmort. Auch die
Haut fing zu schmoren an und die Brandblasen an seinen
FiiBen wurden immer gréBer, Vor Schmerz halb ohnmidtig
mufite Stuck schlieBlich an der Boxe halten. Prinz Leiningen,
sein Teamkamerad dbernahm als Ersatzfahrer den Wagen,
fiel aber von der fithrenden Position, die Studk herausgefah-
ren hatte, bald zuriick. Inzwischen wurden Studks zerschun-
dene Filfie gesalbt und bandaglert. Der _elserne Hans® lieh
sich ibergrofie Schuhe besorgen und libernahm selher wieder
den Wagen, Sekunde um Sekunde holte er, vom Mittelfeld
vorstofiend, wieder aul und konnte Caracciola noch auf den
zweiten Platz verweisen.

sroBer Prols von Itallen — Mit vorbrannien Fifen

Ins Ziel geschoben

-Caratsch” hatte schon ein Jahr vorher von dem Pech seines
chemaligen Teamgeffhrien und jetzigen Konkurrenten pro-
fittert, Auch damals lag Stude klar in Fithrung und sah schon
last als Sieger aus, da brach thm auf der 8000 m langen Rund-
stredie etwa einen Kilometer vor dem Ziel die Kurbelwelle,
Von der rasenden Fahrt rollte der Wagen zwar noch weiter,
blieb aber 100 Meter vor dem Ziel stehen. Caracciola zisdchte
an ihm wvorbei und wurde Sieger. Stude aber schwang sich
schnell heraus, scheb den Wagen aus eigener Kraft durchs
Ziel und wurde 5o wenigstens noch Zweiter.

An der trotz threr vertrackien Kurven sehr schnellen Piste
von Maonza, dic mandien Rennfahrer schon, elwa Campari
und Tschaikowski, rum Schidksal wurde, stehen viele Biume.
An einem davon hing viele Jahre ein Schild — vielleicht ist
es sogar noch zu schen — darauf zu lesen stand: ,Dies ist
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mein Baum (fir eventuelle weitere Stirze) gez. Hans Stoadk.®
Gegen diesen Baum war er 1936 gerast, als er am Steuer be-
sinnungslos wurde. Studk” bildete damals mit Bernd Rose-
mever und Tagio Muvolari das Team von Auto-Union, Mit
dem Vorderrad knapp hinter des [talieners Hinterrad, so jagle
Stuck durch die Runden, um Muvolari zu zermiirben. Plotzlich

GroBer Profs von Tripolis = Balbo gratuliert H. Stuck

aber schwanden Stuck die Sinne, sein Wagen zerschellte an
dem Baum. Des Rélsels Losung zu diesem Unfall war bald
gefunden; Es war ein neuer Brennstoff ausprobiert worden,
dessen Abgase'giftig waren. Studk hatte sie, wihrend er dicht
hinter dem Auspuff des Vordermannes fuhr, lange Zeit ein-
geatmet. Rennfahrerpech. Vier Wocdhen lang lag er mit schwe-
rar Gehirnerschiitterung und gebrodienem Bein im Kranken-
haus. Es hatte schlimmer ausgehen konnen, trosteten die
Italiener den blonden deutschen Riesen, fir den die Renn-
wagen zehn Zentimeler linger als geplant gebaut werden
muliten, damit Studc sein Gardemaf von 1,90 auch unter-
bringen konnte.

In Tripolis durite Stuck nicht siegen

Wenig Gliick hatte Hans Studk in Tripolis. Dreimal hinter-
einander ging er ab 1937 dort an den Start. Noch heute halt
er den Rundenrekord. Der Sieg aber gelang thm nie. Zweimal
wurde er Zweiter. Anno 1939 hinter Hermann Lang, der ein
besonnenes Renmen fubr und nur einmal die Reifen wechseln
multe. Studk aber wollte endlich gewinnen. Er raste wie der
Belzebub hodhsipersonlich, mit dem Erfolg, dad er auf der
500 km langen Rundstrecke 16mal die zerfetzten Reifen wech-
seln mubte, die bei der rasanten Kurveret durch den feinen
Ghibli-Sand auf der Teerstrafe einfach zerrieben wurden. Der
Reifenwedisel, obwohl nur 27 Sekunden dauvernd, kostete mil
der An- und Abfahrt immer eine Minute,

Auch im BEennen das Jahr zuvor wurde Studk nur Vizemeister.
Dabel fihrte er bis zur vorletzten Runde haushoch, wurde
dann aber mit der roten Flagge an die Boxe geholt, .Der
Wagen kocht”, sagte man zu Studs, obwohl er genau wulite,
daf dies nichl stimmte. Zwel Minuten wurde er grundlos fest-
gehalten. Erst als Varzi, sein ilalienischer Stallkamerad, der
an zweiter Stelle lag, veorbeigebraust war, wurde er mit
20 Sekunden Abstand wieder losgelassen. Jetzt kochte nidht
der Wagen sondern Hans Stack. Wie der Teufel brauste er
hinter dem Itaker her, der sich.gerade noch mit einer Zehntel-
sekunde Vorsprung ins Ziel retlate,
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«Was sollte das Theater?® fauchte Stuck den Rennleiter an.
Der aber gestand ithm die Abmadhung ewischen dem deutschen
und italienischen Propagandaministerium. Mil Rildksicht auf
die italienische Kolenialpolitik, sollte den Grofien Preis von
Tripolis ein Naliener gewinnen, die dann beim GroBien Preis
von Deutschland nichts mitzureden hitten. (Ich sch .. . aufl die
Politik; ich bin Rennfahrer®, brauste Stuck auf. Mur mit sanf-
ter Gewalt war er dazu za bewegen, beim abendlichen Ban-
kett im Mirchenpalast von Marschall Balbo zu erscheinen.
Dort erlebte er dann einen besonderen Akt der sportlichen
Fairmess, Zur Rechten des Marschalls sal namlich nichl der
Sieger Varzi, sondern Hans Stuck. Varzi war Balbo gegeniiber
placiert. Der birtige Fliegerheld hob das Glag und orklirte:
«Ich trinke auf den wahren Sieger von Tripolis, ich trinke auf
Hans Studk."

Kronprinz Wilhelm — ein Freund der Renniahrer

Mit Marschall Balbo verkniipfte Stuck von diesem Tag an
eine herzliche Sportkameradschaft. Der italienische Flieger-
marschall war ‘aber nicht der einzige unter den groficn Per-
stnlichkeiten aus der Aera zwischen den beiden Weltkriegen,
mil dem Stuck eine feste Freundschaft verband. Dazu gehérte
vor allem auch Ernst Udet, sein Trauzeuge bei der zweiten
Ehe mit der Journalistin und Tennismeisterin Paula von Rez-
nicek. Mit Udet landete Studc sogar in einer zweisilzigen
Sportmasching auf dem Zugspitzplatl. Manches Rennen von
Stude verfolgle als inleressierter Zuschauer -auch Kronprinz
Wilhelm von Prewfen. .Wenn man ihn fabren sicht, denkt
man, er hat kein Auto sondern ein Plerd unter sich”, urteilte
der Sohn des letzten dentschen Kaisers. Der an Automobiléen
stark interessierte Kronprinz Wilhelm vergal dem Rennfahrer
auch nie, dab dieser als blutjunger Herrenfahrer ihn 1923 vom
hollandischen Exil auf der Insel Wieringen an der Zuider-See
zurick in die Heimat und quer durch Deutschland auf das
schlesischie Gul Oels brachte, wo die Kronprinzessin Cecilie
und die Kinder ihn schon erwarteten.

Rekordmann audh aul der nassen Piste

Eigenarliger Weise interessierte sich auch Adolf Hitler sehr
fiir die Rennfahrer. Er empling die deutschen Rennfahrer-Asse
alle Jahre. Hitler war es auch, der sich nach der Madhlergrei-
fung sofort stark dafiir einsetzie, dall die deutschen Firmen
schnelle Rennwagen baulen, lhm ging es dabei freilich nidt
s0 sehr um den schnellen Sporl, vielmehr wollte er aus den
Siegen der Rennfahrer politisches Kapital schlagen. Die Be-
kanntschaft Hitlers machte Stuck schon sehr {rith. Es war
allerdings nur eine [lichtige Begegnung im Februar 1925 auf
Gut Sterz, als Hitlers Fahrer, Schredk, mit Studc auf die Jagd
qirg, wihrend Hitler in der guten Stube des Guls in llluslrier-
ten blatterte. Uher Politik wurde dabei nicht gesprochen, ob-
wohl wenige Monate spater Hitlers .Mein Kampf® erschien
und der Partelgenosse Schreck erster Fihrer der neu geschaf-
fenen 55 wurde.

Forteartrung Seite 8
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Viespa-Club Holland

Innerhalt der europdischen Vespa-Familie ist Holland das
Land, zu dem der Vespa-Club von Deutschland die engsten
Bezichungen unterhilt. Besonders in den grenznahen Gebie-
len bestehen zwischen hollindischen und deulschen Vespa-
Clubs sehr enge Beziehungen. Der Besucher eines Vespa-Clubs
in Grenzndhe. kann abends bel einer Clubzusammenkunft
die Frage héren: .Wie wiire es, besuchen wir doch schnell
unsere hollindischen Freunde in Hengelo, Sittard usw.7" Das
Einverstdndnis aller auf eine solche Frage ist schnell her-
gestellt, und kurz darauf brummen [dnf, zehn oder flinfzehn
Vespen iber die nahe Grenze nach Holland. Der gleiche Vor-
gang spielt sich in umgekehrter Richtung sidier &hnlich ab.
Die Grenzheamten kennen die Vespisten von diesseits und
jenseits der Grenze meistens schon sehr gut. Pafkontrollen
und Shnliches werden bei den anbrummenden Clubgeschwa-
dern kaum mehr durchgefiihrt. Ein freundliches Winken und
Griifien auf beiden Seiten ersetzt vielfach die vorgeschriebe-
nen Grenzformalitdten.

Bei den deulschen Vespa-Treffen sind die hollindischen
Freunde in der Gruppe der Auslinder stets am zahlreichsten
vertreten. Auch die deutschen Vespisten dirften bei den hol-
lindischen Veranstaltungen mit den gréfiten Anteil der Aus-
landergruppe stellen. So ist es fir die deutschen und hollén-
dischen Wespisten nicht verwunderlich, sondern selbstver-
stindlich, daf auf beiden Seiten eine feste Freundschalt ge-
halten wird. Kein Clubmitglied des Vespa-Clubs von Deutsch-
land konnte bel seinen Besuchen in Holland, audch nicht in den
Jahren 1952—1955, dariber klagen, er sei als Deutscher zu-
ritckhaltend behandelt worden. Jede Art von Ressentiment ist
in den Bezichungen zwischen dem Vespa-Club Holland und
dem Vespa-Club von Deotschland von Anfang an ausgeschal-
tet worden.

Holland ist sicher das einzige Land der Welt, in dem die
Hilfte der Vespisten unteér dem Meeresspiegel fahren. Be-
kanntlich werden weite Teile Hollands durch Deiche vor der
Uberflutung durch das Meor bewahrt,

Gemitliche Vespoa-Relsen sind in Holland
sohr helinhl

Ir: AT, L M, Fick
Prasident dos Voespa-Clubs Holland

Unsere europaischen Freunde

Die Griindung des Vespa-Clubs Holland erfolgte 1952, nach-
dem bereits im Jahre 1951 in Holland zahireiche Vespa-Clubs
ins Leben gerufen wurden, Die Aktivitdt der hollindischen
Clubmitglieder ist sebr grof und die Zahl der jihrlich statt-
findenden Vespa-Treffen ist {{ir das im Verhiltnis zur Bundes-
republik kleine Land sehr beachtlich. Mit besonderer Liebe
wird in den hollindisdhen Vespa-Clubs das Geschicklichkeits-
fahren gepfleqgt. Seil mehreren Jahren werden auf diesem Ge-
biet regelrechic nationale Meisterschaften ausgetragen.

Die hollindischen Vespa-Treffen sind wegen des niederen
Menngeldes und der hohen Leislungen, die dafiir geboten
werden, bokannt. Besonders die ausgiebigen Essen bei den
Vespa-Treffen in Holland werden von den deutschen Teil-
nehmern sehr geschatzt. Dieses Jahr erwartet der Vespa-Club
Holland sogar Besuch von Vespa-Freunden aus Amerika, Sid-
Afrika und Israel. Im Winter wird in den hollindischen Clubs
die gemiitliche Geselligkeit, neben Filmabenden dber groBe
Vespa-Erelgnisse im abgelaufenen Jahr, groB geschrieben.

Der Vespa-Club Holland hat das Glide, dab ihm als Prisident
Herr Ir. A. Fick vorsteht, der im holldndischen Wirlschalls-
leben eine allseits geachiete Perstnlichkeit darstellt. Herr Fidk
ist w. a. der Vorsilzende der .Centrale Keuring van Openbare
Vervoersmiddelen in Nederland®. AuwBerdem leitet der Pra-
sident des VC Holland eines der grofiten Expertise-Biiros
aul dem Gebiet der Auntotechnik. Ez liegt auf der Hand,
daf eine Persdnlichkeit wie Herr Fick fiic den Vespa-Club
Holland sehr viel erreichen kann. Seine Hilfe und Erlahrung
bildet zusammen mit der langjihrigen und {iberaus erfolg-
reichen Tatigkeit des Generalsekretdrs des VC Holland, Herrn
Laane, den Motor, der die Entwidklung im Vespa-Club
Holland immer wieder vorantreibt.

Der Vegpa-Club von Deutschland wiinscht dem VC Holland
fiir die Zukunit weiterhin das Beste. Der Vespa-Club Holland
wiinscht sich, daB die gegenseitigen Besuche in Zukunft nodch
mehr zunehmen werden, damit die Freundschaft auf beiden
Seiten sich zo einem unzerreifbaren Band zwischen Deutsch-
land und Holland gestaltet.

-Keukenhof®, der griBie Blumengarien

von Eu Faafia




Dic cleganteste Vespo-Dame: Sria. Clericl vom V'C Rom

l. Rallye International Femenino
de San Sebastian

Der Vespa-Club von Spanien flihrte in diesem Jahr vom 16.
bis 18. Mai in San Sebastian die 1. Internationale Damen-Rallye
durch, Der Titel sagt es bereits, dab an dieser Rallye nur
Damen teilnehmen durflen. Insgesamt 125 Damen aus vier
Lindern {Italien, Frankreich, Holland und Spanien) steuerten
auf ihren Vespen am 16, Mai San Sebastian an. 23 Vespa-
Clubs aus den vier genannten Lindern wurden durch ihre
durchwegs sehr charmanten und hiibschen Damen im Lande
der Ritter und Kavaliere vertrelen.

Neben einem grofen Ball im Hotel .Maria Christina” in San
Sebastian wurde auch ein grofer .Korso der Eleganz® durch-
gefiihrt, Bin sachverstindiges Gremium (hitle ich darin nur
Stz und Stimme haben kénnen!) bildete die Jury und wihite
unter den vorbeldefilierenden Schonheiten die elegantesten
Senoritas. Auf ihrer blumengeschmilckten Vespa siegte Seno-
rita Flaminia Clerici und wurde anschlicliend von den
begeisterlen Spaniern auf den Thron der Eleganz gehoben
und mit einer entsprechenden Schirpe und vielen Blumen
dekoriert. Der Siegerin folgten weitere besonders elegante
Vespistinnen, die Senoritas Maria Rozsa Munez vom VO Bar-
celona, Blanca Ester Huarte vom-VC Valencia, Angeles del
Amo vom VC Soria, Senorita Langosto vom VC Italicn und
schlieBlich Maria José Tena vom VC Oviedo,

Der Vorstand des VCVD wird sich sichier baim kommenden
Kongref des Vespa-Clubs von Europa im Oklober in Mincien
darum bewerben, die nddiste Internationale Damen-Rallye
1960 in Deutschland abzuhalten. Bewerbungen fir den Ver-
anstaltungsort und fir die Mitgliedschalt in der Jury sind
mil dem Vermerk .Geheim® baldigst an die Redaktion des
Vespa Tip einzusenden,

Forisetzung von Seltt 6
Von der Strafie auf das Wasser

Wenige Jahre vor dem Ausbruch des zweiten Weltkrieges
kaulte sich Stuck erneut ein Gut. Das Rittergut Strehlen in
Schlesien, micht weit von Neifie, Langsam wollle er sich vom
Rennsport zuriickzichen. Als Abgang won der sportlichen
Bilihne plante er einen absoluten Weltrekord zo Wasser und
in der Luft aufzustellen. Der Wagen aber wurde bis Kricgs-
ausbruch nicht fertig, er ist im Rohbau heute im Mercedes-
Museum zu beslaunen. Das Bool, mit dem auf dem Millstatler
See in Kirnten der .nasse” Rekord fallen sollte, wurde in
Vegesack gebaul. Stuck war damals auf dem Wasser kein
Meuling mehr, Er hatte 1939 aul dem Scharmilzel-See boi
Berlin einen newen Motorboot-Weltrekord iber eine Stunde
aulgestellt.

Der Krieg zerstérte nicht nur diese Pline, sondern nahm ihm
auch seinen Besitz in Schlesien. Das Kriegsende erlebie Hans
Studk in St. Anton am Arlberg. Dort wurde er aber als Deut-
scher ausgewlesen, obwohl er Ehrenbiirger Usterreichs — wie
auch von Brasilien und Argentinien — war. So kam Stucdk
nach Grainau. Dort krempelte er die Hemdsiirmel hodh und
fing von neuem an. Er mietete sich im nahen Oberammergau
eine Kiz-Werkstltte und reparierte amerikanische Jeeps. Bald
aber fanden sich alte Rennfahrer-Kollegen ein. Es dauerte
nicht lange, da sall er wieder am Volant, Bis 1949 startete er
verschiedene Rennen [lr Cisitalia,

Hans Studs siegt weiter

Dann entstand in Grainau der von Alex Falkenhausen,
Miinchen, konstruferte AFM. Als Werkstitie diente der heute
als Fremdenhaus umgestaltete Anbau an seinem idyllischen
Heim am FuBe des Waxenstein und im Gipfelschation der
Zugspilze. Insgesamt 34mal ging Stuck mit dem AFM-Eigen-
bau der Formel Il mit dem V-8-Spexialmotor an den Start. Er
gewann damit an die 25 Bergrennen, siegte 194% in Monza
und 1951 am Grenzlandring. Seinen leizten ganz grofen
Triumph fedlerte er am 8. Januar 1854, Dabei gewann er in
Sa&o Paulo den GroBen Preis von Brasilien vor den Nachkriegs-
Assen Fangio aufl Maserati, Ascari und Villoresi auf Foerrari:
Bei 42 Grad im Schatlien war Stuck der einzige, der sich auf
der 500 km langen Strecke nie ablésen lief. Noch im gleichen
Jahr kam dann die neue Formel I der 2,5-Liter-Wagen, Jetzt
stiegen die Autolirmen wieder groB eln. Privatfshrer, wic
Stuck jelzt einer war, konnten da nicht mehr mithalten.

Hans Stuck aber hat bis heule noch nicht ganz den Rennsport
aufgegeben. Allein 1958 nahm er mit seinem BMW 507 an
linf Sportwagenrennen teil und gewann in seiner Klasse vier,
Auch 1959 war sein Start verheiBungsvoll: Beim Wallberg-
rennen war ihm in seiner Klasse der Sleg nicht zu nehmen.
Und die Zeitungen schrieben: .Hans Studc siegt weiter...®

Karl PHlugmacher

Vespa-Zubehor

Preiswertes und formschdnes Zubehsr fir
samtliche Vespa-Typen liefert:

FA. MAX HEILMEIER, Zubehér-Importeur
Minchen 23, GiselastrafBle 14, Tel. 331123

Lieferung nur Ober den Fochhandel




Aktuelles
im Bild

Grub des Vespa-Clubs Jogjakarta
an den Vespa-Club von Doenlschland

Hans 5tudk, Klassensleger und
Zwelter in der Gesamiwertung

beim Wallbergrennen, wind von

Otlo Sonsburg, dem Sporiprisidenien
des ADAC, za seinem grobartigen Sieg
beglhckwiinscht

4

Emplang der Prasidenten
diez Vespa-Clubs von Europa
durch den Bdrgermeister von Paris

Die Vespa aul dem heiBon Blechdadh,
Reklamestidde ciner Franklurier
Vespa-Vertretung

-

Dia Vespa mit
Fahrgestell-Mr. null.
Sioe stoht heate im
Turiner Museum,
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Weltnadhrichten:

DEUTSCHLAND: Das VESPA-Werk Augsburg erhdhle die
VESPA-Produktion gegeniiber dem Produktionsplan um 25%s,
Von insgesamt 6537 Rollern aller Fabrikate bis 150 ccm, die
van Januar mit April 1959 in der Bundesrepublik zugelassen
wurden, waren 4358 VESPAs. Damit erhohte sich der Markt-
anteil der VESPA-Roller gegeniiber dem gleichen Zeitraum
1958 von 43,9% aul 66,7%%.

Hans Sluck siegte mit 82,0 km Durchschnittszeil in der Grand-
Tourisme - Klasse beim Wallbergrennen auf BMW 507 im
ersten Laufl um die deutsche Bergmeisterschaft,

SPANIEN: Eine Abwertung des Peso wird in Kiirze erwartet.
— In San Sebastian fand in der Zeit vom 16, bis 17, Mai 19590
die erste ausschlieBliche VESPA-Damen-Rallye statt, — Euro-
pas xweites Aulokino wurde in Madrid eréflnet.

ARGENTINIEN: Juan Manuel Fangio wurde Ehrenprisident
der internationalen Vereinigung der Grand-Prix-Rennfahrer.

AMERIKA: Die VESPA-Weltreisenden Rhon Engh und Rudi
Thurau sind am 31. Mai 1959 nach einem mehrmonatigen Auf-
enthaltl in den USA ab TUCSOM (Arizona) zur Forlselzung
ihrer 1957 beqonnenen Weltreise gestartet. Die nichste Route
fithrt dber Mexiko nach Sidamerika. Die beiden Reisenden
fahren aul einer deulschen VESPA Grand Spcri.

ALGIER: Neue Erdélfunde werden aus der Sahara gemeldet.

AUSTRALIEN: Ernst Rille, ein Bicloge und Fologral aus
Wien, stach am 26. Juni ab Bremen nach Australien in See.
Herr Rille hat sich als Fahrzeug eine neue VESPA Touren450
aus Augshurg mitgénemmen. Er wurde von der Redaktion des
VESPA TIP als Exklusiv-Berichlerstalter fir -Australien ver-
pllichtet.

LETTLAND: Zum Tod durch Erschiefen verurteilte der obarste
Gerichishof cinen Berufskraltfahrer, der durch Trunkenheft
am Stever einen Verkehrsunfall verursachte, bei dem meh-
rere Personen getétet wurden.

ITALIEN: MNach einer Mitteilung des VESPA-Stammhauses
Pilaggio, Genua, wurden 1958 von den VESPA-Werken in
Italien, Deutschland, England, Frankreich, Spanien, Belgien
und Brasilien insgesamt 231 961 VESPAs produzicrt.

DIES énd DAS

Das StraBennetz der Bundesrepublik umfadt zur Zeit 101 666
Kilometer LandstraBe, 24 133 Kilometer Bundesstrafen und
2388 Kilometler Aditobahnen. 65% der Bundes- und Land-
strafien sind nicht breiter als 5.5 Meter.

Jeder 3. Autofahrer der Bundesrepublik wurde 1958 gebiihren-
pflidatig verwarnt.

Als den unsinnigsten Luxus bezeichnete Bundeslagsabgeord-
neter Rilzel die Verkehrssiinderkartei.

700 000 Touristen werden in diesem Jahr nach amerikanischon
Angaben aus den USA nach Eurcopa reisen.

VESPA-Servicetaschen kommen ab Anfang Juli auf den Markt
und sind dber die VESPA-Hindler und den Vespa-Club von
Deutschland beziehbar. Die ebenso modischen wie praktischen
Taschen sind nach der Art der Fluglinientaschen angefertigt.

Ein Kundendienstverzeichnis mit simtlichen VESPA-Service-
Stationen der Bundesrepublik ist eben erschienen und iiber
den VESPA-Club von Deutschland erhiltlich.

Ein bewihrtes Produkt
= ein neuer Name:

hellgriinen Farbe.

Die fertige BP-Zweitaktermischung ENERGOL-MIX SPEZIAL (aus
BP BENZIN und ENERGOL ZWEITAKTEROEL SPEZIAL) ist seit
Jahren bekannt und bewihrt. Sie verhindert Korrosion und Ab-
lagerungen im Motor und hilt den Auspuff sauber. Dadurch bleibt
der Zweitakter ldnger jung und leistungsfihig.

Von jetzt an erhalten Sie die altbewihrte BP-Zweitaktermischung
unter dem neuen internationalen Namen BP-ZOOM (sprich: suhm)
und in fast allen Ldndern Europas. In-Deutschland erkennen
Sie BP-ZOOM - im Schauglas des Betankungsgerites - an der

BP-ZOOM — die bewiihrte Zweitaktermischung fiir Moped und Roller

Erhdltlich wie bisher
an lhrar BP-Tankstalle



Fiir den Bordmechaniker:

7. Lektion

Die neve Vespa Touren 150

Milt dem Vespa Tip Nr. 24 schlossen wir die fechnischen Belrachlungen fiber die Vespa Touren 150 und die Vespa Grand
Sport einstwellen ab. In dieser Ausgabe des Vespa Tip wenden wir uns der neuen Vespa T 150/4 zu. Grundlegende Verinde-
rungen wurden an der Vespa seil ihrer Geburl kaum vorgenommen, aber die Vespa T 150/4 unterscheidet sich von ihren
Vorgingerinnen in ihrer Gesamianlage doch erheblich. Wir hoffen, dali unsere technischen Tips auch den stolzen Besitzern
der neoen Vespa Touren 150 nfitzlich sein werden. Unsere angekiindigte Abhandlung fiber Reifenprofile bringen wir wahr-

scheinlich in der niichsten Ausgabe des Vespa Tip.

Allgemeines fiber die neue Vespa Touren 150

In der gesamien Olfentlichkeit und Fachpresse erregte die
Vorstellung der neuen Vespa Touren 150 im Méarz 1959 be-
trichiliches Aufsehen. Publikum und Fachwelt waren sich in der
Meinung einig, dad VESPA
mit dem neuen Typ
wieder ein grofer Wuorf
gelungen  ist. Die neue
Vespa ist noch leichter,
noch stabiler, noch rasan-
ter und noch eleganter
ausgefallen. Der Motor der
newen Vespa Touren Kann
als Neuschdplung bezeich-
s netl werden, Es ist ein
B Motor mit Drehschieber-
' “system  und wie worher
mit direktem Antrieb aul
das Hinterrad. Der Unter-
I  schied zwischen der Vor-

. 2 " gangerin und dem neuen
Mudc!l bestehl beim Mutnr in der Verlagenung des Einstrém-
kanals fiir die Gemischzufuhr vom Zylinder zum Kurbel-
gehiuse. Durch diese Ver&nderung wurden bessere Kithl- und
Strémungseffekte erzielt und dadurch eine nodi bessere Aus-
nutzung der Brenn- und Schmierstoffe erreicht. Wie bel der
Grand Sport wurde ein Fallstromvergaser, der im Luftfilter
sitzt, angebracht, Dadurch ist auch eine weilgehende Ge-
rduschdimpfung gegeben. Durch das geringe Eigengewicht
von nur 88 kg ist die neue Vespa noch schneller und wendiger
geworden. Das Mischungsverhalinis von 1 : 50 ist bis jetzl im
Lweitaktmotorenban einmalig. Bitte beachten Sie bel der
newen Vespa Touren 150 den von der Fabrik beigegebenen
Ulmefbecher filr die Kraftstofimischung. Dieser Mebbecher
zelgt genau an, wieviel Ul Thnen der Tankwart zu dem qe-
tankten Benzin belmischen mub. Der MeBbecher ist eine
Sicherheit fir den Vespa-Fahrer, denn nicht jeder Tankwart
ist ein Intelligenzkinstler,

Das ﬂm&uungﬂmrhﬁ]lnis von 1 :50 entspricht fast’ dem ge-
ringen Olverbraudh eines Viertakimotors. Wir glauben, dab
es sich alle Vespa-Fahrer fiberlegen sollten, ob sie ihre der-
zeitige Vespa nicht mit einer neven T 150 vertauschen sollten.
Die Fahreigenschaften und Technik dieses Rollers sind ein-
fach bestechend (Abb. 1: Die neue Vespa T 150/4).

Einziehen des Kupplungszuges
1 Sdiraubenzieher Grifle 1. —3

1 Kombizange mittlérer Grofie
1 Original-Kupplungsseil ohne Hille

Das hendtigte Werkzeug:

Bei folgenden Vespa-Typen ist die gleiche Anleitung zu ver-
wenden: Grand Sport, Touren Export 58 und T 150/4. Als
erstes 16sen Sie die Klemmschraube am Kupplungsdrudkhebel
(Abb. 2) und zichen denselben heérunter. Anschliefend wird
der Kupplungshebel am Lenker abgeschraubt und mit dem
Seil nach auBen gezogen [Abb. 3). Somit ist die Demontage
bereits vorgenommen.
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Das neue Seil missen Sie elwas einfetien oder olen. Das Seil
wird in die Spirale am Lenkeransatz eingefiihrt und durch-
geschoben bis es am unterén Ende der Spirale ca. S cm sicht-
bar wird. Ansdiliefend selzen Sie den. Rundnippel in den

Kupplungshebel ain und belestigen wieder den Kupplungs-
hebel am Lenker. Das untere Ende des Seiles fihren Sie durch
die Stellschraube am Kupplungsdruckhebel und ziehen den
Klemmnippel auf das Seil. ¥it der Kombizange nehmen Sie
das Ende vom Kupplungsseil, ziechen es stramm nach hinlen,
den Klemmnippel dagegen schieben Ste bis zum Anschlag der
Stellschraube und zichen denselben kréftig fest, Jetzt kommt
die Einstellung des Kupplungsspieles. Solite der Kupplungs-
hebel mehr als Smm Spiel haben, so missen Sie so lange
die Machstellschraube (Abb.Z2) oben nach auBen drehen, bis
Sie das vorgeschriechene Spiel unter 5 mm errefcht haben. An-
schlieBend die Klemmschraube wieder fest anziehen,

Radwechsel der neuen Vespa T 150
1 Schraubenzicher Gréfe 2

1 Steckschidssel Grébe 19
(liegt dem Bordwerkzeug der Vespa bei)

[}as bendtigte Werkzeug:

. P . : -

Die neue Vespa hat im Gegensalz zu den vorhergehenden
Typen Steckachsen. Auf Abbildung 4 sehen Sie das komplett
montierte Vorderrad. Zar Demontage nehmen Sie den Schrau-
benzicher Grofe 2 und driidken denselben zwischen den Staub-
dedcel 1ind der Mabe und heben dabel den Dedkel ab (Abb. 5).
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Horst Hirter

Unser Hﬁnd.lerpartr&t

Seit 1927 verkaufl die Firma Fritz Hirter in Miinster in West-
falen - Fahrzeuge. 1952 wurde zum Erscheinen der VESPA
in Minster das Starizeichen gegeben und die Firma Hiirler
iibernahm die &rtliche Vespa-Vertretung. Der Junior, Horst
Hilrter, entwidkelle sich im Laufe der Jahre zo einem guten
Seelsorger der Vespen in Minster und Umgebung. Seil 1952
ist Horst Hiirter auch Mitglied im &rtlichen Vespa-Club und
seit dieser Zeil bereitls zweimal Clubmeister des VC Minster
gewesen., Horst Hirter kennt das Vespa-Club-Leben nicht aus
gelehrien Vespa-Bichern, sondern aus der Praxis genau. Mil
seinem Club nahm er an vielen in- und ausiandischen Vespa-
Treffen teil und mischle auBerdem bei Sportfahrten mehrere
Male erfolgreich mit. Aus diesem Grunde konnte es nicht aus-
bleiben, daB sich Horst Hirler im Vespa-Club Miinster grofier
Beliebtheit erfreut. Sein jugendlrisches, unbekiimmertes und
beschéidenoes Auftreten ist genau das, was in den Vespa-
Clubs stets geschitzt wird. Auf Wunsch des Clubs stellt sich
Horst Hirter als Kraftfahrzeug-Mechanikermeister immer
gerne zu Veorlrigen iiber das Innenleben der Vespa zur Ver-
figung. Er nimmt sich auch trotz des stetig wachsenden Ge-
schiiltes infmer Zeil, wenn der Vespa-Club ihn braucht. Durch
die gute personliche Verbindung zwischen dem Vespa-Club
Minster und Horst Hirter ist es weiter nicht verwunderlich,
wenn die VESPA in Minster allgemein .vorne® liegt. Das
macht beiden Teilen SpaBl, dem Hindler wie dem Club. Auch
bei Horst Hilrler zelgl es sich wieder, dafh der Vespa-Fahrer
besonders bei den Vespa-Vertretern gut aufgehoben ist, die
auch groBe Freude an. einem zinftigen Clubleben haben.
Machdem der Vater von Horst Hiirter bereits im Jahre 1843
verstarh, Tuht die Hauptlast des Geschiliftes seit lingerer Zeit
auf dem kleveren Juniorchef. Der Vespa-Club von Deutsch-
land ist iberzeugt, dab die Neigungsehe zwischen dem Vespa-
Club Miinster und der Firma Hirter auch weiterhin harmo-
nisch und frochtbringend (viele junge Vespen) bleiben wird.
Hoerst Hiirter rofen wir ein krifliges .Vespa-Roll® und die
besten Wilnsche fir die Zukunft zu.

Anschlichend entlernen Sie den Splint (Sicherungsstilt) mit
der Kombizange und losen mil dem 19er Steckschlilssel die
Kronenmulter (Abb.6). Den Splint bitte aufheben. Mun
brauchen Sie nur mehr das Rad abnehmen. Der gleiche
Arbeitsgang ist auch beim Hinterrad anzuwenden.

Montieren des Rades

Das Rad wieder auf die Steckachse auldrideen, anschliefend
die  Kronenmutter —auf- 6

schrauben und fest auf das
Splintloch der Adhse an-
ziehen. Den Splint wieder
einschiehen und sichern,
Zum Schlub den Staub-
deckel auldricken. 5o ein-
fach ist der Radwechsel
bel der Vespa, selbst das
zarteste Midchen kann
ihn vornehmen.

Zum Schluf unserer Lek-
tion zeigen wir lhnen mit
Bildern  die widhtigsten
Veranderungen zwischen
der Vespa Touren Exporl
58 und der neuen Yespa
Touren 150/4.

Abbildung 7 zeigt Ihnen
die neue Innenseile des
Rahmens, der nur mehr
den Benzinhahn und den
Schodkzug [Luftklappe)
zeigl. (Beiden alten Typen
ist an der selben Stelle die
Vergaserklappe
angebracht) Ein wesent-
licher Forlschritl ist die
Verlagerung des HKick-
starters. Auwch das voll-
kommen  eingekapselle

Schallsegment ist eing lobenswerte Anderung (Abb. 8 und 9).
meu jst auch noch der Lichischalter, kembiniert mit Abblend-
licht-, Scheinwerfer, Hupenknopf und Zindungskurzschlub-
knopf (Abb. 10). Einwandlrei und nicht zu Obersehen st die
Aulschrift aul dem Tankdeckel .Achtung: Mischung 1 :50°
{Abb. 11).
Wir hoffen, daB Sie mit dieser Lektion {iir den Bormechaniker
einen Einblick in die neue Vespa Touren 150 erhalten haben.
Gute Fahrt bis zum nichsten Mal wiinscht Thnen

1hr Walter




Sonnig und freundlich wie kein Jahr zuvor, verstrichen bis-
her «die Monate seit 1959,

Unsere Gedanken verlaufen sich dabel zur Bade- aber auch
Urlaubiszeil, wobei das eine schon da ist und das andere viel-
letcht in greifbare Mihe ridkl. Die Meteorologen sind sich ja
iiber ainen heiben Sommer cinig, was uns nur recht sein kann.
Im modischen Wettstreit der Mationen gibt jedes Land seinen
persinlichen Beitrag. Die Hochburg der Mode bleibt natirlich
immer Paris. Dort erhalten die Modelle alljahrlich neue For-
men und neven Schnitl, Italien dagegen, das Land der strah-
lenden Sonne, entwirft zauberhafte Farbkompositionen dazu,
Zur neuen Errungenschaft gehdrt der am Ridien lief aus-
geschnittene Badeanzug. Zu letzterem gibt es auch verfithre-
rische Strandhemden oder fiberknbpibare Rodie. Mitl einem
kurzen Fallenréckchen dazu, kénnen Sie mil diesem Bade-
anzug sogar zum Tennisspielen gehen,

Zum Abschlul: Die Schuhe vollenden unserce Eleganz. Der
hohe Absalz, als anch die spitze Leisten=
form haben allen gegéntelligen Progno-
sen zum Trotz-die Gunst der Damenwelt
behalten,

e - Und immer wieder Sonne! Das
wianscht Ihnen lhre
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Sitzt er nidht wie aul Figur geschneiden, dieser wundervelle Velrix-
Anzug? Die schmalen Triger sind verstellbar. Modell: Velrdx-Bleyle
Folo: Latar

Spangenpumps lasson den Fofl kdrzer erscheinen, Eine farblich kon-
trastierende Lachblende deuted bei diesem Modell die akiuelle Quer-
kappe an. Foto: service = Domdord

Wie cin Wirbelwind flattert Ina dber die Mole. In hrem: wellen
Lweistulfenrodc aus alpenveildienrolem Mino-1rix macht thr das bhoe-
sonders SpaB! Modell: Bessie Bedier [ s-p-foto: Relang




1. Bayerische Vespa-Rallye 1959 in Augsburg

Am 26. April 1959, dem Tag der Veranstaltung, lag iiber Augs-
burg herrlichster Sonnenschein und eine etwas kiihle Brise
liel cinen schonen Frithlingstag erwarten. Fahrer, Ausrichter
und Funktiondré wurden diesbeztiglich audh nicht entlausdht,
so daB die Veranstaltung schon von vornherein unter einem
quten Stern lag.

Waesentlicher Bestandteil der Rallve war die GleichmaBig-
keitspritfung, die dber einen Kurs von 130km fihrte. Die
Streckenbeschaffenheit bestand zn zwei Drittel aus Bundes-
straficn und Ortsverbindungswegen, die schon grifiere An-
forderungen an die Fahrer stellten. Im wesentlichen aber
hlicben die Fahrer vom allgemeinen Werkehr unberihrt, so
daB eine eigentliche Unfallgefahr mit fremden Fahrzeugen
fast ausgeschlossen war. Mit Ausnahme einiger Kleinerer
Stirze, die unwesentlidien Materialschaden aber keine Per-
sonenschdden verursachten, verliel die Veranstaltung voll-
kommen planmifig und reibungslos. Die in die GleidimiGig-
keitsprifung eingebauten zwei Sonderprifungen boten reich-
lich Maglichkeit Strafpunkte zu sammeln. Sehr viele Straf-
punkte wurden auch bei der selbstindig bewerteten Fahrt-
leistungspriifung eingesammelt. ¥

Von den 79 abgegebenen Nennungen wurden 76 beanspruchi.
Dicze 76 Teilnehmer muften nach vorgeschriebener Zeit ab
6.45 Uhr in Minutenabstinden am Ziel in Augsburg-Wellen-
burg eintreffen. Obwohl ein Vorziel, das 1 Kkm vom Haupt-
ziel entfernl war, den Fahrern eine wesentliche Hille biot,
gab ¢s bereils hier die ersten Strafpunkte. Mach einer kurzen
Fahrerbesprechung wurden die Fahrer in Minutenabstin-
den auf den Kurs zur Gleichmibigkeitsprifung geschidet. Der
Start fir diese Werlung war zugleich die erste Phase fir die
Brems- und Beschleaniqungspriifung. Als Starter fungierte
Seine Durchlaucht Prinz v. Croy, dem auch besonderer Dank
gebithrt fir seine Bemihungen, die uns die Benitzung der
Privatstrafien der First-Fuggerschen Grundstlicke ermbglich-
ten. Als zweile Sonderprifung war auf einem mittelschweren
Strabenteilstiick die 600 m lange Bergprilung angesetzt, Ver-
schicdene Zeitkontrollen hielten durch Stempeluhren die ge-
fahrenen Zeiten [est. In Sichiweite der Zeitkontrollen durfte
wader angehalten noch gewendet werden. Eine Durchfahris-
kontrolle war zu dem Zwedk eingerichtet, ein Abkiirzen der
Strecke zu verhindern.

Die Strecke wurde von der Landpolizel Augsburg und Wer-
tingen dberwadit und vom Technischen Hillswerk gesicherl.
Der von der OME eingesetzte Sportkommissar sowie die vom
Auvsrichter. eingesetzlen Sportkommissare, die dem Motor-
sportclub Augsburg angehdren, schetten Keine Mihe, um
withrend der ganzen Veranstaltung wiederholt da und dort zu
kontrollieren und sich vom reibungslosen Verlauf der Priifung
zu liberzengen. Wihrend sich die beaultragten Funktiondire und
Sportkommissare um die Auswertung bemiihten, stirkten sich
Fahrer und Hilfsdienste im .Gasthof zur Post" in Augsburg-
Hammel. Gegen 18 Uhr war es endlich so weit. Mach der Be-
griiBbung durch den Landesclobvorsitzenden Otto Betzenhofer
wurden von dem Landesclubsportieiter Hermann Husel die
Ergebnisse bekanntgegeben.

Gesamisieger mit 0 Strafpunkten und 350 Meislerschaftspunk-
ten wurde Walter Baur vom VC Augsburg. Er erhielt zu
seiner Goldmedaille einen wertvellen vom Prasidenten des
VCVD, Hans Studk, gestifteten Pokal.

An 2 Stelle lag mit 349 Meisterschaftspunkten Edmund Schulz
vom VC Darmstadt. Auch er-erhielt 3u seiner Goldmedaille
einen Pokal, der von der Firma Bekleidungshaus Gulmann
gestiliet wurde. Auf den 3. Platz kam mit 348 Meisterschalls-
punkten Heinz Armbruster, VC Kornwestheim, Zur Gold-
medaille wurde ithm als Ehrenpreis ein Pokal, gestiftet vom
VC Augsburg, libergeben. Den 4. Platz: belegte Gunther
Strauf, VC Minchen, mit 348 Meisterschaftspunkten. Meben
der Goldmedaille konnte er einen Pokal des Landesclubsport-
leiters Hermann Husel mit nach Hause nehmen.

Schlieflich kam auf den 5. Platz Hans Miiller mit 346 Meister-
schaftspunkien. Auch er erhielt zu einer Goldmedaille ginen
Pokal, der vom Landesclubvorsitzenden Otto Befzenholer ge-
stiftet wurde.

Die weiteren Gewinner von Goldmedaillen waren:

Wern. Pretsch, VC Augsburg Fred Hascher, VC Augsburg
Heinz Husel, V'C Augsburg Herbert Beck, VC Nitrnberg
G. Hagemann, VC Tibingen M. Netzker, VC Ingolstadt

Entsprechend dem vorgeschriebenen Auswerlungsmodus der
OMK erhielien Tellnehmer, die bis zu 8 Strafpunkite bekamen,
eine Goldmedaille, bis zu 20 Strafpunktien, eine Silbermedaille
und bis 2u 35 Strafpunkten, eine Bronzemedallle. Insgesamt
wurden 11 Gold-, 30- Silber- und 16 Bronzemedaillen ver-
geben. Die Erinnerungsmedaille bekamen 7 Fahrer, die zwar
uber die guldssige Strafpunktzahl hinauskamen, aber noch in
Wertung eintrafen. 12 Teilnehmer waren ausgeschieden,

Seine Durcnlaudht Prinz von Croy startet die Teilnehmer
zur Brems- und Beschleunigungspriifung

Mach nahezu einstimmigem Urteil der an der Rallye beteilig-
ten Fahrer war die .1, Bayerische Vespa-Rallye Augsburg®
gut organisiert und geleitet. Alle Teilnehmer erklirten, jeder-
zeit gerne wieder zu einer derartigen Verapstaltung nach
Augsburg zu Kommen.

MNadhdem keine Proteste und grofiere Beschwerden eingingen,
kann der VC Augsburg cinmal mehr fiir sich in Anspruch
nehmen, fiir seing Vespa-Kameraden etwas Gutes getan zu
haben, in der Hoffnung daB mit der 1. Vespa-Rallye cine gqute
Saat fir den Vespa-Sport gelegt wurde,

An dieser Stelle scl nodhimals allen Funktondren ond Hilfs-
diensten herzlichst gedankt fir die geleistete Arbeit.

Belzenhofer

Die Zaunglste dor Augsburger Rallye sind die Sportlahroes
YoOn morgen
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»TAG DER VESPA«

«Der Vespa-Club LingenNordhorn wird unier der Leitung
von Herrn Otlo Lukaschewski daliir sorgen, daB der Verkehr,
insbesondere auch vor den Verkaufsstellen der Eintrittskarten,
flieBt. AuBerdem wird der Vespa-Club eine gezielte Lenkung
der Fahrzeuge auf die nach Galtung eingerichteten Abstell-
plitze sicherstellen sowie einen Absperrdienst entlang der
Blahlmarkierungen vor den Zuschauern einrichten. Vor Ver-
anstaltungsschlufl sind alle ‘Krifte im westlichen Teil des
Platzes zusammenzuziehen, um eine geordnete Abfahrt der
PEWs zu garantieren®, so hiefl die Devise fiir den Vespa-Cluh
Lingen/Mordhorn, der von den Lultsportvereinen Mordhorn
und Lingen fir die Grofveranstaltung in Klausheide angefor-
dert worden war. Es handelle sidh hierbei um den ersten
grofieren Einsatz, der natirlich auch klappen sollte. Zwanzig
Maschinen waren den ganzen Tag Giber .im Dienst®, und schon
bald solite es sich zeigen, wie wertvoll unsere Hilfe fiir die
Veranstaltungsleitung war.

Jeder konnte s lesen: Houte wird der Tag der Vespa® gelebert

Strahlender Sonnensdiein lag iber dem Platz, als unser Club
morgens gegen & Uhr  einfuhr®. Hier herrschte schon ein
reges Treiben, wurde doch mit einem Zuschauerrekord ge-
rechnet. Wenn es die Zeit zuliefi, verlauschten auch wir Vespa-
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Fahrer unsere Maschine, um Iir 20 Minuten in der Luft zu
gondeln. Ein herrliches Gefihl in eintgen hundert Metern
Hhe dahinzubrausen. LieB sich in den Vormitlagsstunden von
uns alles qut bewdltigen, so wurde es kurz vor Veranstal-
tungsbeginn jedoch schlagartig anders. Nach und nach ergoB
sich ein Zuschauversirom auf den Plalz. Mehr als 25 000 waren
es, als der Startschull gegeben wurde. Ein tolles Programm
bot sich, als die .Artisten der Luft triumphierten®. Es wurde
ein stolzer Tag fir die emslindische Sportiliegerei. Leider
konnten wir uns nichl so am Programm beteiligen, denn unser
Einsatz liel auf ,vollen Touren®. Es slellie sich heraus, dab
wir weilaus mehr zu leisten hatlen, als in der . Parole” be-
kanntgegeben. Zundchst wurden einmal fiinf Maschinen als
Melder eingesetzi. Ununterbrochen brausten die Maschinen
iber den Platz, stellten Verbindungen mit Flugleitung und
Piloten her, transporlierten die Kameraden der anderen Orga-
nisationen wie Milglieder des Technischen Hillswerkes, des
Dentschen Roten Kreuzes u.oa. m. Fehlten Programme oder
Karten an den Verkaufsstellen, so mufilen wir Vespa-Falrer
fiir Abhilfe sorgen. Andere Fahrzeuge konnten sich in dem
Zuschauerstrom gar nicht bewegen. Ein schones Bild bot sich,
wenn die Vespen den Rundkurs abfuhren, Wie uns die Ver-
anstaltungsleitung  spatér bestitigte, war der Einsatz des
Vespa-Clubs ein voller Erfolg.

DaB unser Einsatz auch wirklich geklappt hat, bestatigten die
Anflragen der verantwaortlichen Stellen des Tedhnischen Hilfs-
werkes und des DRK, die um eine Mithilfe bei Veranstallun-
gen, die von diesen Organisationen durchgefithrt werden,
baten. 0. Lukaschewski

VC Hannover

Auch in diesem Jahr wurde der . Tag der Vespa® [ir den
Vespa-Club Hannover von 19530 ein groBer Erfolq.

Wie bereits in den letzlen zwei Jahren, wo die Teilnehmer-
zahl gleich hoch war, tralen sich auf dem Klagesmarkt an
diesem Tage tliber 60 Vespen. Von hier aus ging es in diszipli-
nierter Fahrt, in vier Gruppen aufgeteilt, durch die Stadt und
die wunderbare Heidelandschaft nach Brelingen. Nach ge-
meinsamer Kaffeetafel wurden die Vorbereitungen zur Durch-
fiihrung eines Ausscheidungsfahrens getroffen. Alle Vespisten
fuhren einige Kilometer weiter in ein nahes Waldgebiet mit



einer stillgelegten Sandgrube, Hier wurde das Ausscheidungs-
fahren durchgefihrt, wobei die Fahrer zum Teil beachitliche
Zeiten bei nicht gerade gunstigem Wetter boten, zumal die
abzufahrene Strecie voller Tidken steckte. Eimige Eifrige
wurden kurze Zeit fiir uns unsichtbar — durch den aufgewir-
belten Sand. Machdem alle Vespa-Fahrer zu ihrem Recht ge-
kommen waren, eilten sie voller Spannung zum . Deutschen
Hermann® zuriick. Durch die folgende Preisverteilung wurden
die Besten belohnt und die anderen Mutigen bekamen alle
einen Trostpreds. E. Hartung

VC Braunschweig

Es begann mit einem kunterbunt bemalten alten Auto und
zwel als Clowns zurechigemachten Vespa-Freunden, die herz-
haft belacht und bestaunt, um 14 Uhr mit grofem Halla auf
dem Braunschweiger Hagenmarkt aufkreuzien und die Teil-
nehmer am . Tag der
Vespa® nebst den vie-
len - herbeigestromien
Zuschauern zum Lachen
brachten,

47 geschmiickle Ves-
pen und 12 Wagen hal-
ten sich bel ginstigem
Wetler eingefunden,
um  sich an dem  umi-
fangreichen Programm,
das der Vorstand aus-
gearbeilet: hatte, zu
beteiligen und zu er-
freven, Uber 100 Ein-
ladungen an Vespa-
Fahrer, die dem Vespa-
Club Braunsdhweiq
nicht angehdren, waran
verschidet worden, und
die Beteiligung dieser
Fahrer war Giber-
raschond gut. Der erst
E kurz vor” Ostern ge-
Der Vespa-Club Bergen felerte den Tag griindete. Vespa-Club
der Vespa in historischer Gowandung Goslar warals Gast er-
schienenundverstitkte
die stattliche Zahl noch um acht ‘schr hiibsch geschmiickte
Vespen,
Eine Korsofahrt durch die Innenstadl Braunschweigs war sehr
eindrucksvoll, da die Hauptveranstaltung aber in Walfen-
biittel durchgefihrt werden sollle, ging es nach der Korso-
fahrt in diese Stadt. Die Wolfenbiittler staunten nicht schlecht,
als sich durch jhre hilbschen verlriumien Gassen der bunte
Zug . der Vespa-Fahrer bewegte. Auf dem allehrwirdigen
Schlofiplatz fuhren die Maschinen in einer langen Reihe auf,
Im Nu hatten sich Hunderte won MNeugierigen eingefunden,
die von der Polizel geleitet, ein grofics Vieredk bildeten. Eine
von achl Vespen (die Fahrer hatten vorher so manche Stunde
fleibig geiibt) gefahrene Quadrille erdifnete die Schau. Beifall

belohnte jhre Mihe, Eine halbe Stunde lang demonstrierien

anschlieBend die beiden Clowns und der Fahrer des kunters-
bunten Autos, wie man die Lachmuskeln der Zuschauer trak-

Nachbestellung maglich!

Sie konnen den Vespa Tip jederzeit ridewirkend
abonnieren und dabei der Post den Aultrag erteilen,
Ihnen alle bereits erschienenen Ausgaben des Vespa
Tip fiir 1959 nachzullefern. Hierliir verlangt die Post
eine einmalige MNachlieferungsgebihr von 15 Plg.

Clubmitlglieder wissen bereits, daB die Ausschrei-
bungen fiip die grofien dentschen Vespa-Treffen nur
(ber dia Postauflage des Vespa Tip zu beziehen
sind. :

tiert. Die wver«
riickte Taxe,
cigentlich ein
Wagen fir nur
twel  Personen
bestimmt, war
mit verbeuolten
Kalfern und
hiblichen Papp-
kartons  tuber-
fillt, die auf ir-
gendeine  ver-
drehte  (Weise
immer wieder
verloren gingen,
gich &ffneten und aus denen allerhand leichte Wiasche (sprich
Reizwiische) herausfiel. Die Clowns liefen, hiipiten, stalperten
und fielen hinter der verrickicn Taxe her, die sich aul uner-
kldrliche Art knallend und prustend von alleine im Kreise
vorwdrls und rickwirls bewegte. Groer Beifall klang auf als
sie schlieBlich nach allerhand Mitzchen aus allen méglichen
Lichern hohe Fontanen sprithend die Schlufrunde drehte.
Schinell hatten sich die Vespen wieder zu einem Zug geordnet
und selzten thre Korsofahrl forl. F
Im groBen Saal des Holels .Bayrischer Mof* war alles [iir
einen bunten Machmitlag vorbereitet. Der Saal faBte kaum
die vielen Teilnehmer, es muBte arg geriickt werden, aber
trotz der Enge herrschte eine [réhliche Stimmung.
Bei seiner BegriiBungsansprache verstand es Herr Kuhn, der
1. Vorsitzende, mit wenigen Worten den Vespa-Gedanken zu
umreifien und. den Michtmitgliedern das Leben in einem
Vespa-Club naher zu bringen.
Den Héhepunkt der Vorfihrungen aber bildete zweilellos die
grofic Zauberschau von Herrn Drenis, der bunte Ticher und
Bille, brennende Zigareiten und volle Wasserglaser aus
Armeln, Kragen und Nasen zauberto.

-« « hOppla, jetel komme jdh.*

Ursel Ténnings

VEITH @ B.F Goodrich

Motorroller-Reifen

fir raschen Start
hohe Davergeschwindigkeit
rutschsichere Kurvenfahrt
forsches Bremsen

VEITH-GUMMIWEREE A.G. HOCHST/ODW.




DAS GERUCHT

Kurt Feser, Uralt-Mitglied dos Vespa-Clubs von Deutschland
und . Vorsitzender des Vespa-Clubs Wieshaden 1950, be-
kommt mit erstaunlicher Regelmafigkeit bei den Delegierten-
versammlungen des VLC Stidwest harinfickige Hustenanfalle.
Diese Strapazierung seines Zwerchfelles 1481 erst nach, wenn
der besagte Husten von dem Landesvorsitzenden Bernhard
Wesche bemerkt und entspredhend kommentiert wird,

Walter Toennes, Landesvorsitzender des Vespa-Landesclubs
West, tragt sich nadh lang jahrigem, erfolgreichem Widerstand
mil dem Gedanken, demndichst zu heiraten. Von seinen vielen
Freanden wird dies einerseits sehr bedauert, nachdem: sie
glauben ihréen lustigen Festgenossen bei Kdnftigen Vespa-
Treffen dfters zu vermissen, andererseits aber doch begribt,
weil sich alle cinen tollen Polterabend ausrechnen.

Waollgang Schramm, der Ceneralsekretir des VCVD, wird
aus Mitgliederkreisen verdichtigt, dem Vespa-Club Berlin
gegeniber eine séhr freundliche Gesinnung an den Tag zu
legen, Beweis: hinter seinem Sdhreiblisch hangt eine Ehren-
gabe des VC Berlin anliflich des Berliner Vespa-Treffens 1959,
Behauplungen, wonadh Wollgang Schramm die Berliner mit
Saupreulien® tituliert, sind deshalb offensichtlich aps der
Luft gegriffen.

Kundendienstmonteur Feuchtinger vom Vespa-Werk soll sich
als Besucher des Internationalen Vespa-Treffens in Heidel-
berg den spezicllen Vespa-Sorgen einiger Damen in gerade-
zu rihrender Weise angenommen haben.

Gisela Birkner, Sekrétriin des VOCVD, karambaolierte in Hei-
delberg beim Internationalen Vespa-Treffen in ihrem VW mit
cinem Saarbridder PEW. Machdem die Argsten Beulen an
ihrem Wagen notdiritig behoben: waren, chaulfierte sie der
Landesvorsitzende des VLC Bayern, Otto Betzenholer, wisder
nach Augsburg zurick, Daraufhin wurde Herr Betzenhofer
mehrfach mit .Herr Birkner® angesprochen, wogegen er nicht
protestierl hat.

Willi -Stedkel, Vespa-Vertreter in Redclinghausen, in Club-
kreisen nur .der Alte® genannt, raucht seit dem rapide an-
stelgendon. Umsatz der Vespen in seinem Bezirk nur mehr

Dummheiten in 4 Akten

dicke Zigarren, was ihm eine besonders distinguierte Note
verleiht,

Sportnachrichten

Auf der Rollersportveranslaltung am 31. Mai 1959 aul der
Solitude errangen von 16 vergebienen Goldmedaillen die tail-
nehmenden Vespa-Fahrer in ihrer Klasse allein 14 Gold-
medaillen,

MNihere Binzelheiten iiber diese Fahrt werden im Vespa Tip
Mr. 26 verdffentlicht,

Der VC Niamberg, einer der aktivsten Sportclubs des Vespa-
Clubs von Deutschland, kann wieder eine Reihe stolzer Er-
folge melden. Bei der .3. Komburg Zuverlassigkeitsfahrt™ am
19. April errang der VC Nirnberg den goldenen Mannschafls-
schild. In der Einzelwertung erhielten die Clubkameraden
Lutz, Ziegler und Bleisteiner je eine Goldplakette, Herr
Schrempl plazierte sich mit einer Silberplakette.

In deor Rollerklasse bis 250 cem errang Clubkamerad Lulz vom
VC MNirnberg bei der Zuverlissigkeitsfahrt rund um den
Vogelsberg® am 3. Mai in Fulda eine Silberplaketie.

Ebenfalls bei der 3. Komburg Zuverldssigkeitsfahrt® konnten
lolgende Fahrer, Werner Grob {VC Miinchen), Silberplakette,
und Fred Hascher (VC Augsburg), Goldplakette, sich in die
Siegerliste der anderen Vespa-Fahrer einreihen.

Bei der 7. Mordwestlilischen Zuverlissigkeitslahrtdber 580 km,
davon 200 km aufl dem MNirburgring, errangen gegen starkste
Konkurrenz Kl. D. Heinz vom VC Ruhrtal den Klassensieg
und die Goldmedaille, A, Averbedk vom VC Minster die
Silbermedaille.und F. K. Schmidt vom VC Unna die Bronze-
medaille. Der Klassensieger Kl. D. Heinz erhielt als absolut
bester Fahrer in der Motorrollerklasse bis 175 ¢cm einen von
der Firma Heinkel AG. gestifteten Pokal.

Der  Mator-Club Recklinghaosen-Hillerhéide ¢V, im DMV®
teill mit, dabB er vom 18, bis 19, Juli 1859 seine .IV. Ruhrland-
Sternfahri-Redclinghausen 1959° durchfiihrt.

Das Nenngeld belrEgt fir den Fahrer 10,— DM und fiir den
Beifahrer 7,— DM, Bei Teilnahme von Mannschalten (je Club
eine Mannschalt von drei Fahrern) werden zusatzlich 15— DM
erhoben. Mennschiufl ist der 10, Juli. Ausschreibungen kénnen
vom . Motor-Club Recklinghausen-Hillerheide V., Reckling-
haugen, Richard-Wagner-StraBe 33, angefordért werden.

DENN WER DIE 5024 GERN BEHA
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Vespa-Camping am Schliersee

Dar Vespa-Club von Deutschland hat fiir seine Mitglieder und
dardber hinaus fir alle Mitglieder des Vespa-Clubs von
Europa am herrlichen Schliersee in Oberbayern einen eigenen
Campingplalz geschaffen. Dieser Vespa-Campingplatz liegl
neben dem Platz des Camping-Club Schliersee e.V., dessen
Anlagen die Vespa-Fahrer woll mitheniitzen konnen. Der
Campingplalz verfigt Gher ein eigenes Restaurant mit guter
unid bitliger Kiiche. Eine Bar ist ebenfalls vorhanden. Ferner
steht den Campern ein $chines Freibad zur Verfiigung, auber-
dem Wasch- und Duschriume und ein Verkaufstaden, in dem
der Zeltler alles kaufen kann, Der Campingplatz liegt nar
finf Fahrminuten wvom Kurort Schliersee entiernt; der it
Kinos, Tennisplatzen, lanfenden Tanzabenden wiel Abwaochs-
lung bietet. Vion Schliersee aus lassen sich in kurzer Zeit

Vespa-Touren zum Spitzingsee, zum Sudelfeld, nach Kufstein,
zum Adchensee und Innsbrude unternehmen. Der Tegernsee ist
in 20 Minuten mit der Vespa vom Schliersee aus zu erreichen,
Zwischen Minchen und Schliersee belrigt die Entfernung nur
60 Kilometer, Mit einem Wort, ein idealer Campingplatz und
Ausgangsort [Ur Urlaubsfahrien.

Die Campinggebithr betrigt [Gr Mitglieder des VCVIDr bei
Vorzeigen des Ausweises nur 0,60 DM inklusive Roller. Club-
mitglicder mit Wagen zahlen das gleiche zuziiglich 0,50 DM
pro Tag far den Wagen.

Auf zum Vespa-Camping am Schlierseel Bei grofieren Grup-
pen von Vespa-Fahrern emplichit es sich die Verwaltung des
Campingplatzes davon zu unterrichien, wieviel Zeliplitze be-
notigt werden.

Die Adresse:

Camping-Club Schliersee e. V. — Vespa-Camping
Sailiersee [Obb.)

FUR SIE GELESEN

.Ganz Europa in der Tasche” won Syhil Grilin Schomn-
feldt, ein LIST-Taschenbuch (Band 124), ist Keineslalls
ein schwerverdaulicher 'Wilzer, sondern im Gegenteil ein
handliches Taschenbuch, dafi uns in leichiverstindlicher Form
in die Gewohnheiten unserer européischen Machbarn einfithrl.
Wer hal es schon gern, wenn ihm ein ahnungsloser Fremder
mit seinen unverstandlichen Sitten und Gebrauchen auf die
Merven [4llt. Thnen kann das bei Threm Auslandsreisen nidil
passieren, wenn Sie sich vorher das LIST-Taschenbuch .Ganz
Europa in der Tasche® zo Gemiite fiihren. Ladenpreis 1,90 DM,
Herausgeber: Paul List Verlag, Milnchen 15, GoethesiraBe 43
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Orden - Abzeichen . Medaillen
Plaketlen-Werbeartikel aller Art
LangjBhriger Lieferant der Plaketien idr
den Vespa.Club von Deulschland sowie
der Plakeifen Vespa-Club d'Europe.

Ferner der Club- und Veranstallungs-
plaketlen nebst Abzeichen des WCVD.

BOMMN . WERKANSCHRIFT BEUEL-LIMPERICH
TELEFON: BONM 41335 41005 - FERHNSCHREIBER oassss

SPORTSITZE » SATTEL - FUSSRASTEN - KOFFERTRAGER
GEORG DENFELD K.G. SATTELFABRIK BAD HOMEBURG

DIE
KERZEN-ELEKTRODEN

so varschieden sie cudch in der Form
sgin mégen, unterfiegen alle den gleich
hohen Baonspruchungen durch che-
mische, thermische und elekirische Ein-
fAdsse. Diesen wirksam zv bogegnen
und damit der Kerze sinelangs Labans-
daver zu geben, llegt in der Wahl des
dogegen maglichst hodh immunen Elek-
trodeanwerkstoffes. Sie finden dieson

guten Werkstoff bei allen

ZUNDKERZEN
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Liebe /
In der Halbzeit kann der Zuschauer keine genave Voraussage
iiber den Ausgang des FuBballspiels geben. Audh wir kénnen
jetzt noch nicht sagen, ob das Wetler in den Urlaubswochen
vorwiegend heiter sein wird, Wir holfen ez, besonders (ir die
vielen newen Vespa-Besitzer, die thren Roller fiir die Urlaubs-
fahrien bereils startklar machen., Wenn wir alle mit dem
Waetter so viel Glitck haben wie beim .Deutsdien Internatio-
nalen Vespa-Treffen 1959° in Heidelberg, dann kénnen ‘wir
uns gegenseitiq gralulieren. Gratulieren méchte ich besonders
herzlich im Mamen aller Teilneghmer am Heidelberger Treffen
dem  verantwortlichen Organisator dieser erlebnisreichen
Tage, unserem bewdhrten Gerd Hummel. Seit acht Jahren
Vorsitzender des VC Heidelberg, hat der treue Gerd mil
seinen Mannen ein mustergtltiges Vespa-Treffen hingelegt,
daf die Vespa-Freonde aus dem In- und Ausland noch in
ihren alten Tagen nicht vergessen werden. Nochmals, Hut ab
vor dieser Leistung!

Aus dem Ausland trelfen wviele Anfragen dber das .Inter-
nationale Vespa-Camping 1959° des VCVD am Schliersee in
Oberbayvern ein. Ich Iroue mich, daf dieser Versuch richiig
angekommen ist. Wenn der VCVD am Ende der Saison fest-
stellen kann, dab sich sein Campingplatz eines sehr guten
Besuches aus Kreisen der Clubmitglieder erfreuen konnte,
werden weltere Vespa-Campingplitze fir 1960 aktuel, Wirk-
lich, es wird keiner bereuen, wenn er auf seinem Urlaubstrip
in den Siiden beim Vespa-Campingplatz Station macht. Im
August steigt dort aufierdem ein Sommerfest. Miheres im
nichsten Vespa Tip.

Auch vom Sport gibt es erfreuliches zu berichten. Sowochl der
offiziclle VCVD-Sport als auch das Auftreten unserer Vespa-
Sportfahrer bei Motorsportveranstallungen bringen Erfolge,
die wir nicht unter dem Tisch zu verstecken brauchen. Dab
mit ,Gashahn aufreifen® bei unseren Zuverlissigkeitsfahrien
nichts zu holen ist, haben die Teilnehmer an den Rallyes in
Augsburg und Libedc bereits [estgestellt. Der Kluge Kopl ist
hierbel eindeutig im Vorteil.

In meinem letzien Artikel schrieb ich iiber das Problem, unter
der Flut der in- und auslindischen Vespa-Treffen das Richtige
herauszufinden. In der Tal, &5 scheint wirklich elwas zu viel
des Guten, was aul diesem Gebiet angeboten wird, Es ist mehr
als versthndlich, daf jeder Club einmal ein groBeres oder
kleineres Treffen veranstalten will, aber wie in jedem Fub-
ballverband so mufi auch bel uns kinltig noch klarer fest-
gelegt werden, was im Einzelnen an Vespa-Veranstallungen
im Laufe eines Jahres stattlinden kann und was nicht. Daran
miigsen sich dann auch alle halten. Die drilich begrenzien
Freundschaflstreffen scheinen mir eine gute Einrichtung zu
gein, die in der Zukunft zur Festigung der Kameradschalt unter
den Vespa-Clubs noch mehr geldrdert werden miissen.

Meue Vespa-Clubs schiefien in beachtlicher Zahl Gberall aus
dem Boden. Diese Entwickiung miifte von uns allen energisch
gefordert werden; weil wir alle, das heibt, der ganze VCVD,
davon einen erheblichen Mutzen fir unsere Clubgemeinschaft
haben,

Einen sonnigen und freundlichen Urlaub wiinscht lhnen Thr

Wollgang Schramm
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TREFFENKALENDER

des Vespa-Clubs von Deutschland

22.—24, August: Bundestreffendes VCVD in Bremen.
14 Tage lang vor dem Bundestreffen steht ein
Ferlen-Campinglager des VCVD in Schillig an
der Mordsee zur Verligung (nBhere Einzelheiten,
Ausschreibungen und Mennformutare im niich-
sten Vespa Tip)

Regionale Vespa—‘[reﬂeﬁ des VCVD

8./9. Aungust: Landestreffen des VLC West
in Monchen-Gladbach

Ausschreibungen und Nennformulare werden den
einzelnen Clubs der betreffenden Landesclubs von
den Ausrichtern dieser Vespa-Treffen direkt zuge-
sandt.

Sport-Rallye des VCVD

Bundesmeisterschalt des VCVD 1959 (Siche auch Be-
kanntmachungen des VCVD im Clubteil der letzten
Atsgaben.)

21. Juni: Vespa-Rallye Osnabriick
5. Juli: Vespa-Rallye Frelburg

Die genauwe Werlung fiir diese Rallyes, aus denen
sich die Besten der VCVD Bundesmeisterschaft 1959
ausscheiden werden, ist vom VCVD an alle Club-
vorstinde wversandt worden. Bitte erkundigen Sie
sich dort iber die Einzelheilen. Die Ausschreibun-
gen und MNennformulare fiir diese Sportveranstal-
tungen werden von den Ausrichtern der Rallyes
direkl’an alle Ortsclubs des VEVD und des VC Saar
qesandt.

Die sechs besten Fahrer, die sich in der VCVD Sport-
meisterschaft qualifizieren, fahren aul Kosten des
VCVD nach Monza, um Deutschland bei der Europa-
meisterschalt 1959 vom 4. bis 6. Seplember in Ialien
U verlreten;

Aufierdem wird an die besten Sportfahrer des VCVD
in Bremen anldBlich des Bundestreffens die neu-
gestiftete VCVD-Sportnadel in Gold, Silber und
Bronze verlichen.

Urtliche Vespa-Treffen (Freundschaftstrefien)

4.5, Juli; Stidte-Freundschafistreffen des VC Stutt-
gart

12. September: 2. Vespa-Freundschalisireffen des
VC Herford (Teilnehmer begrenzt aul 300 Per-
sonen, Einladungen werden versandl)

Wir verdlfentlichen an dieser Stelle &riliche Vespa-

Treffen, soweit sie uns bis zum jeweiligen Redak-

tionsschiub bekanntgemacht wurden.

RedaktionsschluB {ir Vespa Tip Nr. 26 am 20. Juali

1959, Erscheinungstermin 1. August,

TREFFENKALENDER
des Vespa-Clubs Saar

19, Juli: 4, Lauf {Reservelaonf, Halbfinale und Finale
des Geschicklichkeitsfahren, verbunden mit
einem Campinglreffen in Homburg/Saar

Fiir die iibrigen Daten stehen die Orte der Treffen
nodh nichl fest. Sobald wir diese vom VC Saar er-
halten haben, werden sie im Vespa Tip verdffent-
licht. Wir bitten alle Anfragen [iir dirse Treffen an
den Vespa-Club Saar e. V., Saarbricken, Bleich-
strafie 11-15, xu richten.



Mitteilungen
unserer Mitglieder:

VC Bonn
Der Vorstand unseres Cluby selzt sich 2w
SAmmen aus dem

1. Vorsitzenden
2. Vorsilzenden

Hans Dresbadh
Franz Holmann

Schatzmeister Helger Ehrhardt
Kassigrer Werner Henk
Sport- und

Tourenwarl Jack Hedimann

Schrifltifthrer W Schmidi

Clubansdhriit: VC Bonn, Clublokal .MNord-
stern”®; Bonn, Rheindorferstrafe 61

Vespa-Freunde Dilsseldori eV,
Meuer Vorsiand:

1. Vorsitzender
2 Voarsitzondor

Wilhelm Honndé
Frilz Schilor

Sportwart Karl Heingz Bertrams:
Kassferer Hans Weldenfeller
Clubansdarift:

Vespa-Freunde Ditsseldor] oV, Disseldorf,
Oberbilker Allee 107 1

VC Oberhausen
Unsere Cluban=schrills

Vespa-Club Oberhausen, Oberhausen
[Rhld.), Z. Hd. Herrn Wilkelm Ivens,
Weberstrabe 29

VC Mannheim

Aul unserer Jahreshauplversammiung am
Z2, April 1959 wurde folgender Vorstamd
gowdhlt:

1. Versitzender. Theo Hessenmiller
2. Vorgitzender Ganther Altmann

Kassenwarl Helmul Vetlar
Schriftfdhrer Gisela Kéhler
Reisewart Willl Kéhler
Sportwarl Ginther Britnig

Belsitzer wurden Siegiried Hohmann, Elisa-
beth, Allmann und Egbert Blocklinger.

Zur, Wahrnehmung der besonderen Inter-
cszen der GS-Fahrer wurda arsimals cin
G5-Team gebildet und als dessen Lefter
Dieter Baschencgger gewihll.

Clubansdarift: Ludwigshalen/Bh., Halbein-
strafic 42, Telefon G 19 55

Clulokal:

Clubhaus dor Mannhelmer Rudergeselixcall
«Baden®, am Haupliriedhol

VLC Schwabischer Vespa-Ring

Wir missen lelder allen Mitgliedern des
VCVD Innerhalb des SVR die ‘Mittellung
machen, dal durch zwel tragische Unglids-
[alle, die den jungen VC Friedrichshalen
Seemove” getroffen haben, dieser Club
sich auerslande sicht, das lir den 1. mil
2. August 1959 in Friedrichshalen am’ Bo-
densee vorgesohene Landestreffon des SVR
durchzulihren, £

Wir haben [ir den schweren Schlag, der
den VO Friedrichshafen getroffen hal vollos
Vorstindniz und hoffon zoversichilich, daf
sich der junge Club weiter {estigen kann.
Deshalb wurde im. Einvernehmen mit dem
VCVD das Landestreffon des SWVR 1959
ganz abgesagl. Stattdessen wird das ge-
planto Herbstlest des SVR ‘slarker hervor-
gehoben werden,

Willi Schnfzier
Landesvorsilzender

VC Hannover von 1850
1. Vorsitzender  Helmul Biermann
2. Vorsitzender J. W, Helmke
Schriftfihrer Klaus Thies
Sportwart Friedel Ahrens
Tourenwark Eotho Schefiler
Kasslerer Heter Boelidke
Pressewart Elke Hartung

Clubanschrift: |
Vespa-Club Hannover von 1950, Hannover,
Stolzestrafle 18

VC Hanau

Unser Club wurde 1957 gegolndel, und wir
méachion unseren Vorstand und unsere Club-
anschrift allen Clubkameraden bekannt-
geben,

1. Vorsitrender Helmut Wiegand

Schriftfihrer Klaus MNiederroiter
Kassenwart Horst Hildenhagen
Sport- und

Tourenwarl Hans Besdior

Clubanschriil; Helmil Wicgand, Steinheim
(Main), Spessaristrafic 1

Clublokal: Hotel - Pension .Zum Goldenen
Léwen®, Hanau, Nullallee 27

Clubabend: Jecden' Freltag ab 20 Uhr

VC Dulsburg-Siid

Unser neuer Vorsland selzt sich nach ¢in-
jdhrigem Bestochen wie folgl susammen:

1. Yorsitzendor Horst Bulz

2, Vorsilzender Wilbert Howing
Belsiizer Jacob Hasselbach
Sportwart Heinz Giinther Méller
Kasslarer Erika Bellinghaus
Kassenprifer Friedhelm Driske
Schriftiihrer Horst Butz

Die Clubansdhrift lautet: VC Dulsburg-5Sad,
Horst Bulz, Dulsburg, Karl-Lehr-Strafie 148
Clubabende finden jeden Freitag um 20 Uhr
im Clublokal des Dulsburger Spiclvereins,
Duisburg, Ditsseldorfer Strafie, statl.

VC Minchen-Gladbach e.V.
Vorsiizender Hans Loumen

Geschifltsiibhrer Wil Koppemod:

Schriftiihrer ‘Wollgang Schifler

Kassierer Frau Karin Laumen

Tourenwart Horst Relchard
Clubanschrift:

Vespa-Club M.-Gladbady .V, Mondwon-
Gladbach, PostaschlicBlach 476

VC Risselsheim

Vaor cinlgen Monaten wurde der Vespa-Club
Riisselsheim gegrindet. Dle Anschrift laultet:
VC Riisseizheim, Walter Hedener, Riissels-
heim, Frankfurter Strafic 2,

VI Kiln-Nord

Bel wunserer Grindung wahllen wir Bur
cinen provisorischen Verstand. Unsere erste
ordentliche Generalversammlung  beriel
nach der vorgenommenen Entlasiung clizs
provisorischen Vorstandes folgende Club-
kameraden In die Clobimier:

Prisident Hedne Wieland
Geschiftslithrerin Kithe Wieland
Schatzmeistor Oskar Erdmann
Ausfahrisleiter  Wollgang Falkenberg
Sportleiter Gilnther Benmer

Unzaren auswirtigen Clubkameraden deos
VEVD geben wir bekannt, dafl unsere Club-
abende jeden Freitag um 20 Uhr in'der
Gaststitte Krehmer ,Deutscher Sport®, Kaln
Weidenpesch, Neuber Str, 474, stattlinden.
Wallgang Falkenberg

Ausliindische
Vespa-Treffen

ENGLAND

Jull

5, National Rallye, Northamplon

5. Geschldelikseitslahrt, Eastemn Region
18. Rallye, South Essex Clul

19 Rallye, Chelmslord

August
8. Club Rallye, London Region

23, Club Rallye, London Raegion
23. Club Rallye, Ipswich Club

September
1 Wational Rallye, Birmingham

Oklober

10./11, Prafungsfahrt, Western

10./11. Trachien-Rallye, London Region
24, Jahres-Rallye, V'C England

Anlragen zu richlen an:
Vespa Club of Britain, 408 Finchley Road,
Lopdon N'W 2

Ausliindische Vespa-Treffen
Spanien
Jull

24./25. Rallye, VC Vigo
Sepltember

22 /23, Rallye, VC Oviedo
Oktober

11./12. Rallye, VC Alicante
Anfragen zu richlen an:

Vespa-Club Espagne,
¢/ Lope de'Haro, Nr. 13,
1/0 D Madrid (Espagne)

Holland

Jull

25./26. Rallye (beschrinkte Teil-
nehmerzahl), VC Amersioort

Seplember

5./6. Rosen-Rallye, ¥C Heneglo

Anfragen sind zu richten an:

Vespa-Club Holland, Overveen,
Ter Holfsteedeweg 8

Schweden

Juli

26, Final Champlonal Schweden
de Régularité 4 Stockholm

Fir die Vespa-Treffen im Augusi
liegen noch kKeine genaucen Datums-
pngaben vor,

Aniragen sind zu richlen an:

Vespa-Club Schweden,
Stodeholm, Karlaviigen 67
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Erstor-Hilfe-Kurs beim VC Plorzhéim

VC Plorzheim
Wieder 21 Helfer in Ersler Hille ausgebildet

Dier rahrige Plorzhelmer YVespa-Club, In
Zusammenarbeit mit dem Tedwnischen: Hills-
woerk, lef aus den RBethen seiner Mitglic-
der 21 junge Mensdhen in Erstor Hille angs-
bilden, Der Kursus wurde mit Erfolg abge-
schiossen. Eine Kleine Feler umrahmte dic
Prifung, bei dee jeder Heller seine Kennt-
nizse unler Bewcels stellen mubte, Mit Hu-
mor und pidagogischem Geschick wurden
die Fandidaten gepriit. In adit Doppelstan-
den lernten die meist jungen Heller afles,
was jeder zur Ersten Hille wissen muB. Es
ist begriflfenswerl, dafi slch in unserer mo-
torisierien Welt immer wicder Menschen
finden, die bercit sind, zum Waohle der All-
gemeinheit zu wirken.

stiitungsfest belm Plorzheimer Vespa-Club

Dy Plorzhelmer Vespa-Club stedit mitten
in den Vorbereiungen xum Vospa-Landes-
triffen im Junl. Trotzdem wurde atdh die-
ses Jahr das traditlopelle Stiftungstest: im
engeren Krefse gefeierl. Vorsilzender War-
ner Fischer begritBle im Martinsbao beson-
ders den Ehrenprasidenten Otle Brenk und
den Milgriinder Hans  Kroetlschmann. Groll
war dann: die Freude,  als der Clubchef®
dor Wigsbadenor Vespa-Fahrer mil elnem
qrifieren Gelolge erschion. Nach der Er-
afinungsansprache vhrie Weomer Fischer dic
Clubkameraden Bierhaller, Grube, Goinke,
Hildebrand, Halele, Nitsdr, Muth, Waele,
Werner und Wonz [lr besondere Verdiensia
und langjahrige - Mitgliedschalt, Danach
sorgte  die . JHavsbond®  fir rhythmische
Tanrmusik. Die Clubleliung halle sich be-
mialt, der "nl'q-.r..nulull.n.l.ng durch kabarcili-
stische Einlagen eine besondere Mote zu
geben, was 2ur Freade der Gaste uned Mit-
glieder audh beslens gelang,

Vespa-Club aul Slaleltenfahit

Letzien Sonnlag tral sich der Plorzheimer
Vespa-Clab aef dem Turnplatz zu eciner
Ausfahrt nach Eppingen. Strahlendes Wel-
ter begleitete ste, und dberall erregte dic
Kolonne durdy ihr vorbildliches Fahren Auf-
schen. In Eppingen wurde sie vom Hefdol-
l11.=|g|,-:r "r'q,'\]:...'l.-(_.'lub erwariel, Auwl dem ro-
mantischen Markiplatz sammelte sich alles
ZHF gemeinsaman Fahit anf die Rd\'f"h:hu!g.
Der Burgherr, selbsl begeisterter Viespa-
Fahrer, empling seine Giste 2u cinem Frih-
schoppen. Der BegriBung folgle dic Uber-
gabe der Plorzheimer Stalette. Drei wolfi-
gekleidete .Herolde® wverlasen aul dem
Burghof den Text der Urkunde, Der Vespa-
Club Heldelberg hal nun die Aufgabe dicse
Stafelle an den Club Erhadh weiterzugeben.
Miach gemeinséamem Mittagessen flhrie der
Helmwesg  die Plarzheimoer dber Tlii‘u.l'ri“:
und Manlbronn. Eine Korsofahrt mit bunton
Lampions [dhele abends durch Plorzhicim
bis.zum Café Daves, wo die Vespa-Fahrer
nodh [rdhlich beizsammen waren.
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VO Schwib.Gmiind

Am 21, Mal veranslallete der VC Schwib,
Gmind - seinen traditioncllen Viespa-Bail,
Aus Goppingen, Stuttgart und Kornwest-
heim summten die Yespen aus diesem An-
lafk in din Gold- und Silberstadl, Es war
Iir uns eing besonders Ehre den Landes-
vorsilzenden des SVR, Horm W, Schnifzler,

sowle ‘den Exprasidenien des' SVR, Herm |

Helm, Beiter,-in unserer M8e zu begriifien.
Zwar waren die Gemiiter von der Fahrt
teilweise elwas elngelroren, abér unsere
schwungvolle Kapelle bradhte bald auch den
kihisten Kopl zum Schwltzen. Obwohl die
Ventllatoren aul vollen Touren liefen, sticg
die Stimmung - avf den  Siedepunkt. DHe
Lieder schallten mit-soimmenser Laulstdrke
in unserem Clublokal, daf san [Or den
Wellerbestand: desselben  [Grchien mufite,
Der Clow des Abends war eine Tombola, In
Anbetracht der zahlreichon verlodkenden
Gowinne wurden die Losverkdaufer beinahe
gelyndhl.

Der Rest des Abends wurde mit Tane und
einigen mnetlen Elnlagen ausgeflll  Als
Miltornecht lingst voriiber war, schleppten
sich auch die Letzten zo ihren Masdchinen
une licBen sich von ihren Vespon sanft und
sicher nach Hause brummen.  Gerd Biuerie

WVC Eller in Schaustellung

Vespa-Freunde Diisseldori eV,

Was war der 3, Mal? Was war da los? War-
wm verliefien die Vespa-Formationen denn
fluchtartlg die Stadi? Halb empdrt und halb
siolz antworteten wird (Das wibd ihr nicdhtl
Heute ist doer Tag der Vespa — der Geburts-
tag!® So ader Ghnlich lauteten unsere Ant-
worles den  Aulienstehenden, die mit dem
Cosehenen nichis anfangen kennten. Fir
uns notlrlich, als Vespisien ist der Tag der
Vespa schon oin Begrill und Anlab zu
ciners schbnen  Ausflug. Der diesjihrige
Avsflog stariete mit neun Maschinen, un-
virzagl des diesigen Wetters, was gar nicht
cinladend aussah. Aber mit Jubel, Trubel,
Helterkeil, sauberen und vollgolankien Ma-
schinen ging die Fahrl In Rldaiung Witten
fber Wuppertal. Matirlich waren unscmo
Maschinen mit Fahndien and Ballons  ver-
schinerl, was unterwegs ofters den Anlab
21 oinem Ladheln gab. Bis wir unser Ziel
- dic Stadt Witlen — errcidhl hatlen, waren
so Ziemlich alle Fihnchen und Ballons in
die ewligen Jagdgrinde cingogangen. Aber
nichts destoweniger, bevor wir in Willen
oinfubiren, schmilckien wir dic Maschinen
emewt und don Rest verteilien wir auf dem
Markiplatz on Kinder, die selbstverstind-
lich von unserem Angebot regen Gebraudh
machilen, Wi stellten unsere Maschinen in
Reih und Glied auf und gingen an die Ruhr
picknicken, Anschliefiond machten wir cine
Kaorsofahrt durch Witten bis zur Burg.

VC Mainz: Standlolo fir das Clubalbum

YV Mainz

Unser Club veranstaliete cine lang erschntle
und von den Milglicdern herbelgewiinsdhic
Fuchsjagd. Die Fahrt ging durch das schine
Rheinhessen, das bestimmt mit dem viel-
geriibmien Taunus konkurrieren Kann.

Aul guten, schlechlen und nodh sdhlechleren
Straften (die ja bel uns leider Gblich sind)
ging ¢35 dem Ziel [Fuchsbau) entgegen, Dic
Lange uncd Art der Stredoe erforderten von
allen Teilnchmern hohes {ahrerisdes Kon-
R,

Eine dreiviertel Stunde, nachdem sich der
Fuchs in seinen Bau verkrodhen hatte, kom
dic bewlegicrige Meule angebroust, Mit
wahrer Jagdhundnase wurde der Fudhs, ¢in-
geengl in Brennesseln in der Gestalt des
1. Vorsitzenden  des: VC  Mainz, Heren
Weldmann, gestelll. Der Steger, Kurl Helnie,
orhielt die begehrle Trophde (den Fuchs-
schwanz]. Shmoo

VC Wilrzhurg

Mit der Vorstandsinderung in o unserem
Club, ist ‘auch cioe Wendung in unserem
Clubleben ‘eingetreton Es sind cahlreidhe
neue  Mitglieder  geworben woarden . und
jedes Wodvenend fst ousgefullt mit Aus-
{ahrilen und Sporiveranstaliungoen, die uns
allen viel Freade boerelten.

Durch tatkraftige Mitarbeit der cifrig or-
schoinenden  Clubmilglicder konnilen  wir
uns sofgar oin JVespen-MNost®  einrichien
Die I!|h1d1ll'|54rlzul‘|u und Gestallung unseres
Mostes  wurde  in Gemeinschaltsarbeil su
aller = Zufriedenheit  durchgefihel, | Das
«Vespen-Mest® steht allen Clubmitgliedern
tdglich #ur Verfligung und wird cifrig be-
sucht, denn Schallplatten und ein FuBball-
spiclautemat sorgen Hr gule’ Unterhaltung.
Alle Vespa-Fahrer, die uns besuchen, fin-
den joderzeil Anschiul im JVespen:Nest®
des . Wirgburger Vespa-Clubs, Vielleicht
kannen wir in der nadisten Zeit den cinen
oder andoren von lhnen bel uns begriifen?
Fir den Fall, dafd uns jomand besuchen
will, hier unsere Clubanschrilt:

Vospa-Club ‘Warzburd, Erwin Pabst, Wirz.
borg, Keesburgsirafie 13

Unsar . Vespen-MNest® finden Sie in der
Gaststitle Meesenburg®, Pleldiertorstr. 8
{Nahe Schlachthof),

Wirzburger Clubvespen vor der Auslahtt



"a"é Kornwestheim

Bel schiinslem Wetler startete der Vespa-
Club Kornwestheim seine diesjdhrige Fuchs-
suchfohrl am Sonntag, dem 24, Mai 1959,
zusammaen mil Clubabordnungen aws Tabin-
aqem, Stuttgart und Backnoang. Der Stariplatz
war in Sutigart-Stammhbeim. YVor dem Stant
wurde jeder Tachemeler der Vespas ver-
slegell, Der erste Tell der Strecko war elne
Bildorionticrungsfahet, Deren Ziel war aud
dem Markiplatz der altertlimiich  schdnen
Stadt Moarkgréningen, Von dort verstand
¢5 der wwei Stunden friher gestartele Strek-
kenfuchs, dis Vespa-Fahrer-Moute  buch-
stablich in die Irre 2u fohren. Dor Fuehsbau
befand sich in ecinem Steinbrudy zwisdien
Riet und Hodhdarl im landscsafilich sehfnen
«Strohgau®. Erringer des wunderschonen
Streckenluchses wurde Hans Bude vom VC
Kormwesthelm, dessen Belfahrerin Frivlein
Sigrid Hérrmann durch elfrige Fulmarsche
aul der Strecke, wesentlich diacubeitrug, dat
der  zdhlende Tadwometer méglichst  ge-
schont wurde. Der Sieger war mit seinem

Kilometerstand - der  Fuchsstredie  gleldh!
Daran anschlicBend wurde in einem Wald
bel Hoduwlorl der Waldfuchs ausgesetzt,
Dieser Fochs Konnte nur mit List und natir-
lich #u Full im Walddickicht gefangen wer-
den. Sieger war der jonge Werner Eisele
vom VO Kornwesthelm, Doech die [reund-
lichen Spenden von Industrie ond Hand-
werk, konnte jeder Tellnehmoer mit elnem
Geschenk erfrent. werden, Bér Tellnohmer
mit den meisien Kilometern bis zum Fudhs-
bau erhioll als Baby einen dborgrofen
Baby-Schouller

Besonderen Dank und. Anerkennung spra-
chen die Tetinehmer dem Vorsitzenden des
VC Komwestheim, Herm Helm, Hauschke,
aug; der diese sohdne Fahrt allein vorhe-
reitel und organisfert hat,

Dic ehemaligen Aktiven Eogen Lelbfricd
und Herberl Sommer halfen fhm auf der
Fuchsstrecke, Durch  sie  erhielt mandhoer
Tellmehmer unwissend, jodoch beredhtigt,
durdh. verkehrswidriges Verhalten seine
Strafpunkte. Im nichsten Johr hot diese
Fuchssuchfahet dor diesjahrige Sieger, Hans
Buck, vorzuberciten. Schon heule frenen wir
uns aul dicse Veranstallung, 'Wir werden
alle wicder dalici sein,

Mitteilungen des VCVD:

Pokale kinoen durch die Vespa-Clubs ab
solort wicder gunslig bezegen worden,
Musterlisten mit ndheren Auskinften durch
daz Sekretarial des VCVD.

Clubbinder aus cinem besonderen Plastik-
material stellt die. Fa, Sichdrude Carina®,
Minchen, Leonrodstr, 48h, prefswerl nads
Clubentwlirfen  her. Die  Moglichkeit  der
Nachbestellung @iber diose Firma besteht
jederaeit,

Ehrennadeln in Gold, Silber und Bronzo
wiorden jedes Jahe dureh den Vorstand des
VCVD an besonders verdiente Clubmitglic-
der verlichen. Antrige mit Vorschligen von
verdienten Milgliedern unter genaver An-
frabe der Begrindung sind bis spilestens
20, Juli 1959 an den zust@ndigen Londes-
vorsitzenden einzurcichen,

Vespa-Trelfen, die dber den Rahmen eines
drtlichen Freundschaftstreflfons hinausgrei-
fen, missen stets im Herbst. fir die koms
mende-Salson belm Sekretarial des VEVD
beantragt werden. Mur mit Genehmigung
des Vorstandes des VCVD: diirfen reglo-
fale, pationale und internationale Vespa-
Treflen auzgeschrieben und  durchgefdhet
werden,

Anltrdge fir dic Bundesdelegiertenversamm-
lung des VCVD 1959 miissen bis spitestens
20, Jull 1955 an das Sekretarial des VCEVD
cingereicht soin. Die bis dahin eingesand-
ten Antrige sollon durch Rundschreiben
allen Chabvorstinden durch das Sckretariat
des VCVD bekannlgemacht werden,

Hinweise )
fir unsere Mitglieder:

Der Vespa = Club Ancona, Via Cialdini 3,
Italien, bittet uns allen Clubmitglicdern mit-
zutedlen, daf of am 11, 12, und 13, Jull die
»2. Rallye Inlermazionale Vespistico, Flera
di Ancona” duechiiihel. THe Tellnehmerzahl
wird auf 600 Vespa-Fahrer beschrinki.

PROGRAMM

Samslag, den 11 Juli
Einschrelbung der Tellnechmer
Elnquarticrung

Abendessen

Abendgesellschalt in der Ausstellung

Sonnlag, den 12. Juli

Uberprifung der Anmeldungen
Erlrischung
Korsofahet durch die Strafion van Ancona

Mach Belichen: Bootslahrl oder Reswch der
Badezone ,Passetto®

Miltagessen
Nachmittagsbesuch der Ausstellung
Prelsverteilung

Offiziclles Abendessen

Montag, den 13, Jull

Ausflug nach Porlonove

Badezeit

Mittagessen in Portonovo

Machmittags: Spazierfahrt mit der Vespa
entlang der (Riviera del Conero”
Tanztee in der Conchiglia Verde® von
Sirolo

Ende des Treflens

Der Vespa-Club der Schweiz Lelll mil:

Das fir den 11 und 12. Juli in Lugang vor-
gesehene  Vespa'- Treffen  mufite abgesagl
werden. Der Vespa-Club von Deuischland
kann aul die vielen Anfragen nicht mehr
einzeln antworten,

Internationale Vespa-Treffen

2F.—28. Juni, Rallye Biarritz, VC Frankreich

3. Juli, Bologne-sur-mer, VC Frankreich

8.—12. Juli, Drei-Meere-Fahrt, VC Ilalien

1L.—12. Juli, Vespa-Treffen Den Haag, VC Holland

4.—%6. Seplember, Europa-Finale. Internationale
GleichmiBigkeitsprifung in Monza, ¥C Ttalien

19,—20. Seplember, Vespa-Treffen in Cannes,

VC Frankreich

1920, September, Vespa-Treffen Wien,

VC Osterrcich

Ausschreibungen fir diese Treffen werden sofort
nach Eingang durch das Sekretariat des VCVD an .
die einzelnen Landesvorsitzenden gesandt. Bitte for-
dern Sie also die Ausschreibungen fir die inter-
nationalen Vespa-Treflen bei Threm Loandesvorsit-

zenden an.

auch fir
neueste
Modelle
1959

Wie immer gut

u. preiswert im
Spezialhaus
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wate Esel" Wissen Sie nicht, daf man einer Dame nFirstermodell™
die Tiir aufmacht!

|

DNie Bremse des
Steinzeitrollers

Der Met —
ein Feind des
Rollerfahrers

.ZE <
wWarum weinst du,
Heinerle:"

‘::-,;u erfkLeMmI& L Ach, Mutti, ich hatle

eben einen fiirchter-
{ichen Krach mit
deinem Mann!™
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DIE NEUE VESPA 125 ist in Mor-
molousfihrung und als , de Luxe”-
Modell lieferbar. Preis DM 1280,—;
fir ,de Luxe"-Modell DM 40—
Aufpreis fir Silzbank und Chrom-
ausstattung,

Kleiner Steckbrief:

4,6 PS, 3 Gange, Original-VESPA-
Meter, Fallstromvergaser, Norm-
verbrauch 1,8 Lir,, Hachstgeschwin-
digkeit co. 70 km/h, Sitzh&he
780 mm, 8-Zoll-Rader; leise, hand-
lich und leistungsfahia. Zugelassen
fir 2 Personen,

Grofle Abb.: ,de Luxe”-Modell,

Kleine Abb.: NMormaolausfithrung
mit abgenommener Malarhaube.

nGS"

DIE VESPA GRAMND SPORT ist seit
Johren dos prominente u. rasante
Reller-Sportmodell,

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, & PS5, Follstromvergaser,
Original-VESPA-Motor, 4 Génge,
'Iﬂ-full-ﬁﬁder. Spitze bis 100 kmfh.
Hinter dem Schutzschild kann wie
bei allen VESPA - Rollern ein Re-
serverad untergebracht werden.
Preis komplett DM 1450,—.

Grofie Abb.: Einzige Ausfihrung
VESPA Grand Sport.

Kleine Abb.: Grand Sport mit ab-
genammener Moterhoube.

(e 150

DIE MEUE VESPA 150 ist in Mor-
malausfithrung und als de Luxe”-
Modell lieferbar. Sie ist noch ele-
gonter, leiser und wirtschoftlicher
gewarden.

Kleiner Steckbrief:

150 com, 55 PS, nevenbwickelter
VESPA-Motor fiir Gemisch 1:50(Y),
Leichimetallbremsen m. Kihlrippen,
Mormverbravch 2,2 Ltr,, Spitze ca.
80 kmj/h, 10-Zoll-Réder. Preis:

Normalousfihrung DM 1425—
e Luxe”-Modell DA 1485—

Grofie Abb.: ,de Luxe"-Modell.

Kleine Abb.: Mormalausfihrung
mit abgenommener Maotarhaube,

der

meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/O - VESPA GMBH AUGSBURG «
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So ein Pech! Warum haben die beiden nicht ihren Schirm vergessen?



