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Letzte Meldung

Eine Attraktion!

Auf der hannoverschen Messe
vom 25. 4. his 5. 5. 1959 landete
ein Sporlilugzeug, das als Zu-
bringerfahrzeug einen VESPA-
Motorroller an Bord halte. Das
Sportilugzeug stammte ebenfalls
aus dem Hawse VESPA.




Der VCVD trauvert um

Hans Georg Schultze

Unbarmherzig griff der Tod nach einem unserer Besten. Im
Alter von 20 Jahren wurde der Vizeprisident des Vespa-Clubs
von Deutschland, unser verchrier Clubkamerad Hans Georg
Schmltze, am 20, Marz das Opler sines Verkehrsunfalles. Er
starb noch an der Unfallstelle,

Wenige Tage nach diesem schrecklichen Ereignis hatten alle
Vespa-Clubs eine Trauernachricht des Prisidenten des Vespa-
Clubs von Deutschiland, Hans Studk, in Hinden, Beweql und
erschiiltert mahm der Prisident in einem Machrul Abschied
von Hans Georg Schullze, dessen Wirken als Landesversitzen-
der und Vizeprisident viel Gutes liir den VCVD hervor-
gebracht hat,

Viele haben Hans Georg Schulize anldBlich des ,Deutschen
Internationalen Vespa-Trelfens 1958° kennengelernt, das er
in seiner Heimatstadt Recklinghausen fir den Vespa-Club
von Deutschland veranstaltete. Es war eine gewaltige Mani-
feslation der europdischen Vespa-Idee. Hans Georg Schultze
Ieitete den Aufbau und die Abwiddung der grofien Organisa-
tionsarbeit, die fir dieses Vespa-Treffen geleistet werden
mubte. Seine Clubkameraden, die ihm damals bei dieser
schweren Aufgabe zur Seite standen, wissen, dal sich Hans
Georg Schultze solange keine Rube gonnte, bis er sicher
sein konnle, daB alle Vorbereitungen fir das .Deulsche
Internationale Vespa-Trelfen 1958% abgeschlossen sind. Seine
grifte Sorge war in dieser Zeil, ob sich alle Clubkameraden
aus dem In- und Ausland in Recklinghausen wohlfiiblen wer-
den. Er war gliicklich, als er sah, wie alle, gleichgiiltigq aus
weldhem Land sie kamen, in Redklinghausen sefhait wurden

und gemeinsam ein rauschendes Fest der Lebensireude
feferien.

Wenige Tage nach dem inlernationalen Vespa-Trefien
schenkte seine Frau einem Sohn das Leben, Viele Clubkame-
raden, die durch Zufall von diesem [reudigen Erelgnis er-
fuhren und anschliefend ihren Landesvorsitzenden besuch-
ten, gratulierten einem stolzen und glitcklichen Vater.

Kaum faBbar und niederschmetternd traf deshalb alle seine
Freunde die Nachricht von seinem plétzlichen Tod. Fiir Sonn-
lag, den 22. Marz, hatte Hans Georg Schultze noch eine Be-
sprechung aller Clubvorstdnde aus dem Landesclub West
nach Recklinghawsen einberufen. Doch der Tod war anderer
Meinung.

Am 24, Mirz wurde Hans Georg Schullze aul dem Mordfried-
hof in Recklinghausen beigesetzt. Sechs Clubkameraden vom
VC Redklinghausen trugen ihn auf seinem letzten Weg. lhnen
folgte eine grofie Trauerversammlung, in der sich auBer den
Angehirigen von Hans Georg Schulize, die Berufskollegen
zusammen mit vielen Clubkameraden zu einem Jlangen
Traverzug vereinten, um dem Toten die letzte Ehre zu er-
welsen.

Es war ergreifend zu sehen, mit weldher Anhiinglichkeit die
Clubmitglieder fhres toten Landesvorsitzenden und Vizepri-
sidenten gedachlen. Viele Krinze, niedergelegl von den eln-
zelnen Vespa-Clubs, schmiiditen sein Grab. Im Mamen des
Prisidenten des Vespa-Clubs von Deutschland legle der
Generalsekreldr des VCVD, Wolfgang Schramm, einen Kranz
des Clubs nieder und nahm mit Worten des Dankes Abschied
von Hans Georg Schultze.

Eine Gewillheit ist unserem Freund und Kameraden iiber den
Tod hinaus geblieben: viele seiner Clubkameraden werden
ihn als einen bescheidenen und fréhlichen Menschen im Ge-
diéchtnis hehalten.




Vom Rhein zum Ganges

Mit der Vespa nach Indien — 7 Monate unterwegs — Audienz bel Nehru

Die Indienfahrer, der 21jdhrige Fotograi Dieter Ring und der 19jih-
rige Schuhmachergeselle Richard Schebera, beide Kélner Jungs, sind,
wie wir im letzten Vespa Tip angekiindiglt haben, inzwischen von
ihrer 36 000-Kilomeler-Reise nach Indien wohlbehalten wieder am
alten Rhein angekommen. Die beiden Globetroiler, die als Fahrzeug
cine VESPATOUREN 150 benutzten, waren Insgesami sleben Monale
unterwegs und berithrien dabei siebzehn europdische und asiatische
Linder. Die Kosten der mutigen Reise belrugen pro Kopi 780,- DM.

Am G, August 1958, morgens um 10,10 Uhr, rollte das Unter-
nehmen an. Vorerst wurden die Kurven vorsichtig genommen,
denn Dieter, Richard und das Gopadt machtien immerhin finf-
hundertiiinfzig Plund Zuladung aus. .Zunfchst®, erzdhil

Kamelbahnhof und Raststaite in Persien

Dieter, fihrle unsere Route iiber die bekannten und schon
viel beschriehenen Strecken durch USTERREICH und JUGO-
SLAWIEN. Die Grenzbeamten schauten [ir unsere Begriffe
reichlich finster. Und doch waren die Gdtter mit uns. Die
kleine DPistole in unserem Geplick blieh unentdedct. Uber
Zagreb bis 100 Kilometer hinter Belgrad trafen die Reisenden
auf qute, dann aber schr mibige Strafen. Dafiir waren die
Sympathien der Leute fir die beiden Deutschen unverkenn-
bar. .Mit der kleinen VESPA wollen Sie nach Indien — un-
moglich!® war jedoch die stindig wiederkehrende Feststellung,
sobald das Gesprach auf das ferne Reiseziel Indien kam.

GRIECHENLAND begenn mit ausgezeichneten Strafen. Die
Grenzformalitdten wurden aul freundschaftlicher Basis abge-
wickelt. Gleich die erste MNacht, als die beiden Indienfahrer
unler freiom Himmel ihe Nachilager bereitet hatten, brachle
ein Erlebnis. .Plotzlich krachte es und dann folgte [irchter-
liches Goesdhrei®, berichtel Dieter dazu. Eine Fuhre mit Mad-
chen, die von einem Fest heimkehrten, war in den Graben
gestiirzt. .Wir leisteten natiirlich mit unserer Reiseapotheke
gleich Erste Hilfe”, kommentieren die Vespisten den weiteran
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Verlaul des Ercignisses — nicht ohne dazu zua schmunzeln.

Bei Saloniki, als sich sidwarls voraus der Olymp, der Berg
der Gotter, abzeichnele, fithrie die Route linksab in Richtung
Chalkidike. Dies ist die Gegend, wo sich die Fiichse und
Hasen des Balkans gute MNacht sagen und wo im Siiden an
der Kiste der Agdis aufl einem unwegsamen Felsen das sagoen-
umwobene Kloster Athos mit seiner Monchsrepublik steht.

An der Grenze des Abendlandes

Bei Como passierten Dieter und Ridhard die Grenze zur TUR-
KEl. Gute Straffien und niedrige Preise waren die ersten Ein-
dricke. Sie erreicditen Istambul, die MNahtstelle zwischen Ok-
zident und Orient, Statle christlicher und mohammedanischer
Geschichte, Der VESPA-CLUB von Istambul zeigle sich als
lirsorglicher Gastgeber. Fahrlen zum Bospours, Marmara-
Meer und zum Schwarzen Meer gehdrten zom Programm. Ein
besonderes Erlebnis waren zwel Stunden in elnem Freilicht-
kino, in dem die Besucher familienweise auftraten und durch-
aus wie zuhause taten, Uber méBiger werdende Stralen ging
es nach Ankara und dann auf einer ausgesprochen schloditen
Piste iber Erzerum durch das armenische Bergland.

PERSIEN hieB fiir die Reisenden vorerst warten. Die Grene-
beamten hatten Mittagspause, Diese schien ihnen heilig. .Eine
persische Reiscgesellschalt, die nach Deutschland wollte und

Indische Strafen zur Monsumzell



ebenlalls wartele, lud uns zu einem ImbiB ein®; berichiet
Dieter. Die Gastgeberin — so sprach os sich herum — war die
Gattin des persischen Poslministers.® Die nidchsten Stationen
waren Tébris und schlieBlich Teheran — die moderne Melro-
pole des Landes. . Wir erfuhren immer wieder sponlane Gast-
freundschalt durch unbekannte Menschen®, betonten beide
Asienfahrer. (Ein Weinbauer, der vor Jahresfirist in Deutsch-
land einen Kurs mitmachte, traktierle uns mit Weintrauben.
Als wir in Teheran unseren uns empiohlenen Gastgeber auf-
suchen wolllen, gerieten wir'in der uns bezelchneten StraBe
prompt an eine andere Familie .gleichen Namens. Als sich
der Irrlum herausstellte, sollten wir trotzdem unbedingt blet-
ben.” Weiter aul Ostkurs wechselten sich nun Wilsten, Step-
pen und WellblechstraBen ab. Die Sonne brannte mit 50 Grad.
Ldehr in einem Diammerzustand als wach errollerlen wir
Kilometer um Kilometer. Einmal wurden wir von einem Rudel
wilder Hunde dberfallen®, erzihit Dieter. Zu threm Glilds sei
es Richard gelungen mit der kleinen geschmuggelten Pistole
das Leiftier 2u erschicBen.

Tee schiitzt vor Riubern

AFGHAMISTAN &finete sich erst nach einigen Schwierig-
keiten. In Mesched wollte man fir die beiden zuerst wegen
Rdubergruppen kein Visum erteilen. SchlieBlich gliidkte die

Kunsivelle Pagode cines Hindulempels

Sache doch nodh. Thr Erlebnis dagzu: . Wir ibernachieten ein-
mal bel gang komischen Leulchen. Sie besaBen eigenartiger
Woeise ein — wenn auch fiir unsere Begriffe antiquarlsches —
Telefon. Immer, wenn eéin Fahrzeug am Haus vorbeifuhe,
selzte o5 der Hausherr in Betrieb und palaverte wild darauf
los. .Man hatte uns jedoch schon Tee angebolen — das
Symbol fiir die gastliche Aufpahme -—— und so fithlten wir uns
absolut sicher.” Uber Farah und Kandahar rollte die kleine
Gesellschalt weiter nach Osten. Die Orte schicnen aus elnem
orientalischen Bllderbuch zu stammen.

PAKISTAN erreichien sie bel Chaman und kurz darauf, nach-
dem das Suleiman-Gebirge passiertl war, begann der tropische

Begegnung mit Wirlschalisminister Drr. Erhard im Tempel
«Tasch Mahal®. Links Dicter Ring

Abschnitt mit feuchtheifem Klima, Die Fahrt ging nun den
Indus aufwarts nach Lahore. Uber die ganze Breite des Horl-
zontes zog sich die Ahnung des Himalajamassives.

Im Lande des Nehro

INDIEN: prasentierte sich als erstes mit der Stadt Amritsar.
Hier steht der beriihmte Tempel der Sighs, jener Kaste die
Bart und Turban trigl. In dem Tempel, in dem tiglich Hun-
derte von Menschen kostenlos gespeist werden, fanden die
zwei Kolner gastliche Unterkunft upd cin Schild in deutscher
Sprache: .Unser Vater ist einer und wir alle sind seine Kin-
der.” In Delhi wurden sie unvermittelt von einem Knaben an-
gesprochen und in ein vornehmes Haus eingeladen. Es war
die Wohnung des Sekretirs des Ministerprisidenten. Einige
Zeilen des Gaslgebers 6ffneten den Globetrottern alle Wege
zu Pandit Mehru, der jhnen cine freundliche Audienz ge-
wiahrte. Mil einem persdnlich signierten Bild und den besten
Griillen fiir ihre Landsleute entlied Nehru die strablenden
Weltbummiler. In Agra am Dschamma, einem Zullub des Gan-
ges, begegneten die Vespa-Fahrer in dem berihmten Tempel
- Tasch Mahal® dem deutschen Wirtschaflsminister Dr. Erhard,
Seit die Relsenden Pakistan betreten hatten, brauchten sie
kein Geld mehr. In Bombay zum Belspiel nahmen sie von
vielen Einladungen die eines Hotels an und verbrachten dort
kostenlos 12 Tage. . Wir mubten wic Filmstars Autogramme
geben, auf irgendwelche Zettel, Karten und ., . Geldscheine,®
Bombay wurde der Wendepunkt der Reise. Uber den Ridk-
weg berichlien wir im nichsten VESPA TIP

Hindus in religitser Ekstase



Ein deutsches Stadtebild

HEIDELBERG

Jedes Jahr besuchen viele Touristen aus Europa'und Ubersee
Heidelberg, die romantische Stadt am MNeckar, Nicht nur die
ehemaligen Studenten der Ruperto-Carola, der dltesten deut-
sthen Hodhschule, sondern auch alie Liebhaber einer beschau-
lichen Lebensart, zieht es immer wieder in diese Stadt.

Das Heidelberger SchioB, die Residenz der pfalzischen Kur-
firsten vom 13. bis zum 17. Jahrhundert, ein Meisterwerk der
deutschen Renalssance, wurde im Orleans'schen Erblolge-
krieg 1689 und 1693 zerstort und bildet seit dieser Zeit als
weltberiihmte Ruine, den Hauplanzichungspunkt fir alle Be-
sucher Heidelbergs, Der Fafikeller des Schlosses, dessen Mil-
telpunkt ein riesiges Weinfal (Inhalt 200 000 Liter) darstellt,
nimmt auch die Vespa-Fahrer aus ganz Europa anl&Blich ihres
internationalen Vespa-Treffens, beim SchloB- und Kellerfest
in seine weinseligen Mauern auf.

Aulier diesem Mittelpunkt Ieuchtfrdhlicher Feiern bietet das
Heidelberger Schlofl dem Besudher vieles, was einer Besichii-
quirg wert ist, so die Schlofkapelle, den Kénigssaal, die Eli-
sabethenpforte und die Goethe-Erinnerungsstitie.

Die Stadt Heidelbery, die dber wenig Industrie verllgl, ist im
In- und Ausland nicht nur durch ihre SchloBruine bekannt,
sondern vor allem durch die Universitit, dic Musecen, Biblio-
theken und Sammlungen. In der alten Unfversitit, einem
Barodkbau von Adam Breuniq, befindet sich noch heule der
Karzer”, das chemalige Studentengeldngnis.

Allen Teilnehmern dés Internationalen Vespa-Treffens ist zu
cmpfehlen, am Sonntag, dem 31. Mal, nachmittags, einen
Spazierganyg durch die Stadt zu unternehmen. Dabei werden
die weitlgereisten Vespa-Fahrer den ganzen Zauber von All-
Heidelberg kennenlernen kénnen. Anstatll eines Bacdekers
mégen dem Besucher einige Hinweise [Or seine Streifziige
dienen.

In ginem reizvollen Patrizierhaus aus dem Jahre 1712 ist in
der Hauptstrafe das Kurpfalzische Museum untergebracht.
Hier werden Sammlungen won Frankenthaler Porzellan,
EKunstwerke aus der kurfirstlichen Zeit, wie der Zwollboten-
altar von Tilman Riemenschneider, gezeigt. Eine historische
Trinkstube ladt den Besucher zum Verweilen ein. In der
Gartenhalle des Heidelberger Kunstvereins® werden wed-
selnde Ausstellungen moderner Kunst abgehalten. In Geo-
logisch-Paliontologischen Institut (Hauptstrafie) ist der Homo
heidelbergensis, der alteste menschliche Unterkiefer, der
500 000 Jahre alt ist, neben Tierfunden aus der gleichen Zeit
Zu sehen.

Das Haus ,Zum Ritter® in der Hauptsirafie, ein Renaissance-
bau aus dem Jahr 1592 ist das cinzige Birgerhaus, das die
Zerstorung der Sladt dberdauverte. Auch das Rathaus am

Das Wahrzeichen' Heidelbergs, die hislorlsche Schlofiruine

Markt mit dem Herkulesbrunnen ist sehenswerl, ebenso das
ehiemalige grobherzogliche Palais am Karlsplatz, Neben dem
Haus .Zum Ritter® ist in der Hauptstrafe auch das Haus
»Zum Riesen® zu linden, das durch eine eindrucksvolle, plasti-
sche Barocklassade auffallt.

Die Heiliggeistkirche am Markiplalz beherbergt die Grab-
miler der Kurfiirsten und die Petorskirche bei der Universitat
nennt besonders schéne Grabsteine und Altarbilder ihr Eigen,

S_nlita} die Zeil noch ausreichen, ist ein Besuch des Botanischen
Gartens mit Tiergarten in der verlingerten Moénchhofstralie
unbedingt anziraten,

Wie bei jedem Kennenlernen fremder Stidie, so komml es
Iir den Fremden besonders in Heidelberg darauf an, chne
Hast und Eile durch die Stadl zu streifen, um die vielen
Schinheiten erfassen und sehen zu kinnen.

Schon 1954 hat es den Vespisten avs den westeuropiischen
Landern in Heidelberg sehr gut gefallen und es ist deshalb
anzunehmen, daf diec Besucher des internationalen Treffens
1959 ebenso- qute Erinnerungen mil nach Hause nehmen
werden.

Samslag, 30, Mal
14=18 Uhr: Empfang der Teilnehmer

19:30 Uhr: Gemeinsames Abendessen in der Stadt-
halle

21.00 Uhr: Vespa-Ball mit Kabarett, Tanz und Tom-
bola in der Stadthalle

Sonntag, 31, Mai
9.30 Uhr: Geschicklichkeilsturnier aul dem neuen
MebBplatz
Beleiligle an diesem Turnier konnen nichi
an der Damplerfahrl teilnchmen

PROGRAMM

des internationalen Vespatreffens 1959 in Heidelberg

9.45 Uhr:
13.00 Uhr:

Dampferfahrt in das herrliche Nedtartal

Gemeinsames Mittagessen in der Stadt-
halle

Disziplin-Korsofahrt zum Schiof
Schlofibesichtigung, anschlieBend frei

Emplang der Clubvorsitzenden hzw,
Mannschaltslihrer durdh den Ober-
biirgermeister

20,00 Uhr: Schlob- und Kellerfest anf dem Heidel-
berger Schlob, zwei Tanzkapellen

15.00. Uhr:
1530 Uhr:
18.00 Uhr:

21.45 Uhr: Schlof-Innenbeleuchtung mit Feverwerk




Unser Tatsachenbericht (2. Teil)

HANS STUCK - &in Leben fic den Rennsport

Vom Milchwagen zum Rennwagen - verwegene Kurven - Silber und Orchideen

Aus purem Sitber ist dle Schreibtischplatte im Wohnzimmer
von Hans Studk. Abgesehen von dem grofen Metallwert hat
dieses Mobelstiick einen noch viel gréberen, einen fast un-
bezahlbaren Erinnerungswerl. Diese wundervolle Schreib-
tischplatte namlich ist aus dber 80 Silberpokalen gewalzl, die
sich Hans Studi im Laufe der Zeit zusammen .gerannt” hat,
Joeder Preis ist auf der Platte eingraviert. Aus 35 weiteren
Silberpokalen hat sich Hans Stuck eine zweile Platte fiir
seinen Rauchtisch gielien lassen. Auch hier sind all die Siege,
fiir die er die Becher bekom-
men hat, eingraviert, Die ldee
mit. den silbernen Tischplat-
ten war eine qule Moglich-
keit, die wvielen Pokale, Sie-
gesbecher und Silberschalen
unterzubringen, die sich Studg
erwarb. Denn um die .Din-
ger® alle einzeln aufzustellen,
hatte er zu wenig Platz,
AuBerdem hitten ske dann
dauvernd geputzt werden miis-
sen.

Mur seine groftén Trophlien
hat er aulgehoben. Sie {illen
ein mehrere Meter breftes, in
die Wohnzimmerwand einge-
lassenes Regal vom Boden bis
#ur Dede, Hier hebt der heutige Vespa-Prisident jene Pokale
auf, die' auBergewshnlich werlvoll oder in der Formgebung
besonders hilbsth gelungen sind oder aber bei Rennen er-
rungen wurden, an die er sich aus irgendwelchen Griinden
hesonders gern. zurick erinmert, Mal war es ein besonders
hart errungener Sieg, dann wieder ein sohr iberlegen nach
Hause gefahrenes Rennen. Es sind auch Trophien von Wett-
kamplen darunter, bei denen es — wie %o oft — nur um
Haaresbreite am Verhingnis vorbei ging.

Bar sleggewohnte Hang

Mit 22 Jahren heiratet er Ellen Hahndorf, die erste seiner drei
Frauen. Er {ibernimmt das elterliche Gul Waldho! im Schwarz-
wald. Kurz daraul erwirbt er das Gut Sterz bei Wollrats-
hausen, nahe am Starmnberger See und vor den Toren Miin-
chens. Hier kauft er sich das erste Aute. Es ist ein vom Per-
sonenaulo zum Lieferwagen umgebauter Diirkopp, 4 Zylinder,
Baujahr 1921. Stuck verkauft dafir vier Plerde und liefert mit
dem Wagen tiglich die Milch vom Gut in die nahe Grofistadt,
Als sei der Teulel hinter ihm her, so rast er thglich frith um
4.30 Uhr aber die holprigen Straben der Stadt zu. Manchmal
ist von dieser Schaukelei die Mildi sauer, biz ar sie in Miin-
chien abliefert. Fiir die Bauern freilich, durch deren Dérfern er

Fahrkunst und Verwegenheit

aufl seiner téglichen Tour fegt, wird Stuck zur Uhr. .Zenzi
aulstehen, grad is da Stude durch”, wedien die Bauern ihre
Dienstboten. Bald wurden seine rasanten Milli-Fahrien auch
von den Leuten des Bayerischen Automobilelubs belichalt.

Erster Sieg im Riidiwirtsgang

Autofahrer waren damals noch ausgesprochene Herrenfahrer.,
Es waren jene Jahre aus der Steinzeit des Automobils, da'sich
die meisten Autler das Benzin noch-aus der Apotheke holten,
oder es faBweise in der Garage hatten, Tankstellen und Re-
paraturwerkstitten waren noch keine Begriffe, Im Notfall
sprang der Dorfschmied ein. Wer die Fuhrerscheinpriifung
machte, lud die Herren vom ,Damplkesselrevisionsverein® zu
ciner Kaffeefahrt ins Grine ein. Dabel dberzeugten sich die
Prisfungsingenieure von der Fahrkunst des Priiflings in des-
sen neuwem Aute und lieBen
sich ‘interessiert die techni-
schen Daten der Motorkutsche
erkliren, wie sie der Auto-
besitzer beim Kaul im Werk
gesaqt bekam, Abends aber
trafen-sich die Herrenfahrer
am Stammbisch und stemm-
ten den MaBkrug ohne Furcht
vor den Promillen. Bei so
einem Abend mit der motori-
sierten Prominenz von Wolf-
ratshausen wurde Hans Studk
ob seiner schnellen Fahrweise
aufgezogen. Stuck stichl der
Haler und er wettet, den 500
Meter langen Wollratlshauser
Berg mit seinem Mildiwagen
im Riickwirtsgang schneller
zu bezwingen, als die ande-
Ten vorwarls,

Auf so elwas selzten die Her-
renfahrer 50 Flaschen Sekt.
Stuck montiert sich zu Hause
grofe Hinterrider aul die
Milchkutsche, gleicht damit
die Ubersetzung des  Ridc
wirtsganges aus und macht
ihn dadurch so schnell wic
eéinen  Vorwdrisgang., Hans
Stuck gewinnt das Rennen
vor dem Tierarzt und dem Apotheker. Jetzt hetzen ihn seine
Freunde aber zu einem richtigen Rennen, zumal er einen
nagelneuen Dilrkopp-Tourenwagen gekault hat. Die Herren-
fahrer versprechen sich von der Rennfahrorei des Gutsbesit-
zers Studk elne echte Gaudi. Studc fihrt tatsichlich nach
Baden-Baden und gewinnt das Bergrennen. Sein Herrenfahrer-
Anhang ist schier aus dem Hiuschen, Wenige Monate spiter,
im Februar 1924, schligt er auf dem Eis des Rielerseos bei
einer Geschicklichkeitsfahrt die damaligen Rennfahrer-Kano-
nen Kappler und Kimpel,

Die weltberihmte Kurventechnik
von Hans Studk

Rennwagen contra Flugzeug

In den Wintermonaten der ndchsten Jahre wird Stuck ein
gern gesehener Gast bel den Eisrennen aul dem Eibsee und
dem Rieflersee. Die Wagen kricgen {ir diese Rennen speziell
préparierte Reifen mit Mageln auf dem Profil. Es ist fast mehr
Zirkus, mehr Arlstik als Sport. Stuck aber ist auch dabei
nicht zu schlagen. Er gewinnt 1929 sogar das Handicap-Rennen
gegen seinen Freund Ernst Udet in einem Wettstreit Renn-
wagen contra Flugzeug, Udet aul dem Flugzeug Flamingo
mub in der Luft die gleichen Kurvenschleifen ziehen, wie
Stuck auf der Eislliche mitl seinem Austro-Daimler.

Bis er freilich zu dem Rennwagen von Austro-Daimler kommt,
hat Stude mit seinem Dirkopp-Sportwagen seine Rennfahrer-
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Aus der historischen Mappe. Von links nach rechits: Hdhnlein,
Hitler, Caracclola, Stuck, Rosgemayor

Talente unter Beweis zu stellen. Er tut dies ausgiebig. Anno
1926 gewinnt o schon die Bergrennen in Salzburg, Ratishona,
Oberjoch und auf der Solitude. Jetzt tritt Austro-Daimler an
ihn heran, stellt ihm fiir vier Rennen einen Sporiwagen zur
Verfiigung und verspricht ‘einen Rennverirag nebst Fabrik-
Rennwagen, wenn er sich bew#hre. Studk nimmt freudig an.

Vom Gutshesitzer zum Rennfahrer

Doch sein erstes Rennen fir Daimler und zugleich sein erster
Start in der Schweiz beim Klausenpabrennen wird ein Fiasko.
Der Wagen geht in Flammen auf. Meint Austro-Daimler-
Direktor Windberger: .Wan aner wie Sie blof mit zwa Radln
durch die Kurven geht, da mub ja d6s schine neie Wagerl
verbrennen.® Fir die schrige Kurvenlage war nimlich der
Vergaser nicht geeignet, das Benzin lief diber, flof auf das
heifie Auspuifrohr und das Feuerchen war fertig. Beim zwel-
ten Proberennen am Freiburger Bergrekord platzt ein Vor-
derreifen, der Wagen dberschligt sich und Stuck bricht sich
beide Oberschenkel, Es war der erste Unfall, dem im Laufe
der Jahre noch viele folgen werden. Die dritte Chance beim
Zuger Bergrennen verpabt Studk durch einen Pleuelbruch.
Doch heim vierten und letzten Versuch, beim Arlbergrennen
endlich platzt der Knoten. Stuck fihrt mit seinem Sportwagen
Tageshestzeit vor den Daimler-Fabriksfahrern mit ihren Renn-
auntos, Auf der Stelle kriegt Hans Studc den Vertrag., Aus dem
Gutshesilzer ist ein Rennfahrer geworden,

Immer weniger Zeit findet Stude flir sein Gut, fir seine Fami-
lie, Thn hat der Rennfahrerteufel gepadkl. Schon 192F nennen
die Zeitungen Hans Stude den Konig der Berge®, Bergrennen
sind seine Spexialitit. Bei diesen Fahrten vom Fuf des Berges
iiber Serpentinen, Haarnadelkurven und Spitzkehren zum
Gipfel startet jeder fir sich allein. Es isl ein gnadenloser
Kampf um Sekunden. Es ist die hohe Schule des Rennsports
und eine mérderische Fahrerei gegen die Uhr. Hans Stude
saqt dariibéer selber: .Der Wagen ist praklisch immer am Aus-
brechen. Keinen Augenblice darl die Konzentration auch nur
etwas nachlassen. Es ist eine kilometerlange Fahrt aul des
Meossers Schneide.” Und doch fiihit er sich dabei in seinem
Element,

Bergkiénig und Kurvenspezialist

Gerade bei Bergrennen kann er aber audch seine cinmalige
Kurventechnik ausspielen. Unnachahmlich ist dieser Fahrstil.
Mur wenige haben versucht, Stucks Kurventechnik zu kopie-
ren. Sie war und ist den meisten zu verwegen, zu waghalsig.
Stuck geht ganz scharf, mit Vollgas, an die Kurve heran,
bremst platzlich sehr stark ab, 186t in der Kurve das Fahrzeug
herumschlendern und gibt schon wieder Gas, so dall der
Wagen wie ein Torpedo aus der Kurve herausschiedf. Damit
gewinnt er immer und in jeder Kurve Bruchteile von Sekun-
den, um die er dann eben schneller ist als die anderen Kol-

legen,

Mit diesem verwegenen Fahrstil wird er Europas Kurven-
spezialist. Gewinnt 1928 als erster Deutscher die schweizeri-
sche Meisterschalt, wird 1929 Osterreichischer Meister und
holt 1930 den ersten Titel eines Europa-Bergmeisters. Am
Zirlerberg und in der Tatra, am Semmering, in der Bernina

und im Riesengebirge, in Lemberg, am Stilfserjoch und in
Feleac {Rumdnien) dreht er Rundenrekorde und Tagesbest-
zeiten. 1931 wird er internationaler Alpenmeister. In diesém
Jahr geht er auch nach Ubersee. Er wird brasilianischer Berg-
meister, holt den Kilometerrekord von Brasilien und kriegt
dafiir von einer glutiugigen Schinen 50 herrliche Orichdoon
iiberreicht. Mur heim GroBen Preis von Argentinien gibt er
freiwilliq auf. Bei dieser Querfeldeinfahrt wiren namlich
unter seinem schweren Rennwagen die morschen, nur fic
Tragtiere gedachten, Holzbritcken eingebrochen.

»Hans im Glilck” hat Pech

Schon nach der Rennsaison 1928, wihrend der er monatelang
wvon Gut Sterz abwesend war, beschliebt er den Guisbesitzer
an den MNagel zu hingen. Das Gut wird verkault. Seine Frau
Ellen, die immer gegen die Rennfahrerel war, trennt sich mit
den drei Kindern von ihm. Sie gehen in Frieden auseinander
und bleiben gute Freunde. Stuck ist ganz [rel Iir die Renn-
fahrerei. Sie wird ihm zum Beruf, vor allem, als er bei einem
grofen Borsenkrach in Freiburg das ihm durch den Verkauf
des Gutes zur Verfigung stehende Vermégen verliert. Er hat
das Geld, lauter harte Schweizer Franken, in Blechdosen ver-
létel und in einem Safe einer Freiburger Bank deponierl.
Mach dem dortigen Rennen wollte'er das Geld in der Schweiz
anlegen. Diesmal aber hat Hans im Ghidk® wirklich Pech.
Withrend er das Rennen gewinnt, macht sich der Inhaber des
Bankhaunses mit den in seinen diebessicheren Safes gelager-
ten Wertsachen auf NMimmerwiedersehen davon, Auch Studks
Frinkli in den verloteten Blechdosen nimmt er mil.

Von Austro-Daimler geht Studc 1831 zu Daimler-Benz, dem
cinzigen Autowerk im Reich, das damals Rennwagen baut.
Ein schweres Ungetiim ist dieser Mercedes SSK. Rudoli Carac-
ciola wird fiir ein paar Jahre sein Stallkamerad und Neubager
ihr Rennleiter. Dodch schon geben mehr und mehr die Aus-
linder mit ihren kleinmen, wendigen, hoditourigen Rennern
den Ton an. Mercedes zieht sich offiziell fiir einige Jahre
vom Rennsport zuriick. Hitler aber fordert 1933 einen deut-
schen Rennwagen. Professor Porsche trigt bereits in seiner
Aktentasche die Konstruktionen dazu herum, die dann auf
allerhochstem Befehl durch Auto-Unfon in Lwickau verwirk-
licht werden. Die Aera der . Silbernen Phantome® zicht her-
auf.

1934 das Jahr der Trinmphe

Das erste dieser silbergraven Ungeheuer, dic mit so lechni-
schen Sensationen wie Hedimotor, Schwingachsen und Ver-
drehungs-Federung aufwarten, schalit aul Anhieb auf der
Avus drel Weltrekorde, Am Steuer des Wagens sitzt Hans
Stuck. Kurz daraufl wird Stuck beim Eifel-Reénnen hinter von
Brauchitsch, der den neuen Mercedes sleuert, zweiter. Der
Grofie Preis von Deutschland auf dem Mirburgring aber wird
einer der grébten Erfolge von Hans Studk. Er gewinnt als
Spitzenfabrer von Aulo-
Union vor Fagioli und den
itbrigen Assen des Lenk-
rads, wie Caracciola, MNu-
volari, Varzi, Chiron und
Guy Moll. Es war bei die-
sem Rennen alles am Starl:
Auto-Union,  Mercedes,
Maserati, Alfa Romeo und
Bugatli. Die Grofien Preise
der Schweiz und der
Tschechel sind die néch-
sten Erfolge von Studk;
der 1934 eines seiner er-

folgreichsten  Rennfabre
hat. Er wird Deutscher

StraBenmeister und Deut-
scher Bergmeister, obwohl
er beim Freiburger Berg-
rekord im Training nur mit
Mihe aus seinem bren-
nenden Wagen geborgen
werden kann, gewinnt er
am néchsten Tag dieses
Rennen ebenso, wie das
Kesselberg- und Feldberg-
rennen und die Prifong
am Mont Ventoux.

Karl Pllugmacher

Hans Stuck aul der weiBon Piste

(Fortsetzung und Schiuf im Vespa Tip Nr. 25)
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Versichert
= gesichert

KEINE VERSICHERUMNG DER WELT kann Sie davor be-
schiltzen, dal Sie oder Ihre Sozia sich bef einem Sturz die
Knochen brechen, daB Thnen im Urlaub das Reserverad vom
Eoller oder der Koffer aus dem Gasthaus gestohlen wird, und
Ihr Maschinchen kann allenfalls von einem Schaumlbschgerit,
nig aber von einer Versicherungsgeselischafl vor dem Ver-
brennen bewahrt werden. Aber den wirtschaftlichen Schaden
nehmen Ihnen Versicherungsgesellschaften gerne ab'— wenn
Sie Thre Primien richtig bezahlt habenl

Es gibt cine Refhe von Versicherungen, die Sie als Vespa-
Fahrer abschlieBen kénnten, vielleicht sogar sollten — aber
eine milssen Sie abschlieBen: die gesetzliche Hafipllicht-Ver-
sicherung. Das ist eine Sparte, (iber weldhe die Gesellschaften
angeblich nidht gerade froh sind, Sie jammern dariber, daB
she zuviel von den Primiensinnalimen wieder [ir Schadens-
[élle hinauszablen milssen und fordern eine Anderung des
Pramien-Gelitges. Fiir den' Rollerfahrer kann da, wenn diese
Anderungen Gesetz werden, sehr leicht cine Primien-Erhéhung
heravskommen.

Soviel steht fest: Sie missen bei der Zulassung Threr Vespa
nachweisen, dab Sie haftpflichtversichert sind, und die Ver-
sicherung mub mindestens fiir einen Schaden von 10000 DM
bei Sach- und 100 000 DM bef Personenschiden geradestehen.

Mun wird Ihnen jeder Versicherungsverireter nahelegen, diese
<Deciungssummen® doch zu erhéhen. Fiir einen Zuschlag von
10 Prozent zahlt die Versicherungsgesellschaft notfalls 25000
und 250000 DM, und fir weitere [inf Prozent sogar 50000
und 500 000 DM, Wer gerne ins Ausland fihrt, sollte auf jeden
Fall 25000/250 000-DM-versichert sein, und wie rasdh eine
Hidhst-Versicherung notig werden kann, mag jenes Beispiel
eigen, das sich erst vor wenigen Wochen abspielte: Ein
Rollerfahrer geriet aus noch ungeklirten Griinden auf der
Autocbahn Stutigart—Minchen auf die Gegenfahrbahn, so dal
ein entgegenkommender 'Wagen ausweichen mubfite, dabei
uber einen Hang abkippte. Beide Pkw-Insassen waren gut
verdienende Mdénner, die jetzt hundertprozentiq erwerbs-
unfihig sind. Das bedingt einen Ersatzanspruch von 360 000 DM.
Der Rollerfahrer war mit 250 000 Mark versichert — und muf
jetzt bis ans Ende seiner Tage fir die restlichen 110 000 Mark
schuften.

Deshalb st eine hohe Versicherung jedem anzuralem, der
wirklich sicher gehen will — auch wenn hier erst der Ver-
dienst der Gesellschaften beginnt, weil so schwere Fille gott-
lob selten sind. Aber treffen kénnen sie jeden von uns.

Weil es jeden treffen kann, sollte man auch dem Abschiuf
eviner UNFALL-VERSICHERUNG priifen, Es gibt sie im Rah-
men der Kraftfahriversichorung als Insassen-Versicherung
(wenn es beim Rollerfahrer auch eher eine ,Aufsassen-Ver-
sichernng® i5t). Damit ist man aber nur 1ir Unfille versichert,
die sich im Zusammenhang mit dem Vespalahren creignen.
Man sollte deshalb auf jeden Fall priifen, ob sich eine normale
Einzel-Unfallversicherong oder, falls eine Lebensversicherung
besteht, eine Unfall-Zusatzversicherung besser eignet. Damit
wiren dann alle Unfélle (also auch einStolpern auf der Treppe
eder der sprichwortliche Dadhziegel, der einem auf den Kopf
fallen kann) versichert.

Die Allianz Versicherungs AG hat eine ,VOLKS-UNFALL-
VERSICHERUNG® geschaffen, bei der man fiir einen Monats-
beitrag von zwei Mark beim Unfalltod 2000— DM und bei
Invaliditit 10 000,— DM erhilt, Ghnliche Versicherungen gibt
5 auch bel anderen Gesellschaften. Matiirlich kann man sich
auch hiher versichern lassen, aber dann muf die Primie
mindestens vierteljahrlich bezahlt werden — und wird nach
dén voraussichtlichen Risiko errechnet.

Ein Vertreter, der tagaus, tagein unterwegs ist, zahlt also
mehr als ein Steuerbeamter, der sich mehr am Schreibtisdy
aufhilt. Und ein Motorradfahrer wird dort héher eingestuft
wie cin Wagenfahrer. Bis zu e¢iner Dectungssumme won
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10000 DM fir Tod, 20000 DM [br Invaliditat, 10 DM Tage-
geld und 2000 DM Heilkosten braudchen aber diese Zusdhlige
nicht bezahlt zu werden. Ubrigens gilt die Unfallversicherung
bei sportlidien Veranstaltungen, bei denen Sie mit Threr
Vespa eine hohe Geschwindigkeil erzielen mitssen, nicht! Ihre
Ciubausfahrien, eine Fuchsjagd oder Ghnliche Veranstaltun-
gen sind allerdings eingeschlossen,

Beliebt wurde es in den letzlen Jahren, eine REISEGEPACK-
VERSICHERUNG abzuschlieBen, die es entweder im Zusam-
menhang mit der Kraftfahrzeugversicherung gibt oder unab-
hiingig davon. Im ersteren Fall ist das im Kraftiahrzeug (bei
uns also: das mit der Vespa) mitgefihrie Gepick gegen Be-
schadigung und Verlust aul der ganzen Reise versichert. Bef
der zweilen Art ist generell alles Gepide eingeschlossen; die
Beftrderungsart spiell keine Rolle.

Filr einen bestimmten Zuschlag zur gesetzlichen Haftpflicht-
Primie kénnen Sie lhre Vespa auch Kasko oder Tell-Kasko
versichern. Das vergleichsweise billigste ist die Teil-Kasko-
Versicherung. Die Gesellschaft leistet dann Ersatz, wenn Ihre
Vespa gestohlen wird oder verbrennt, Hier zur Frage der
«Laternengarage”: Die Versicherung zahlt, auch wenn Sie lhr
braves Maschinchen Macht fir Macht vor der Haustiir parken.
LOGrobfahrlissig® wire es nur, wenn Sie den Roller wochen-
lang in einem Winkel stehen licBen — dann wilrde die Ge-
sellschaft samt aller Sicherung durch ein Lenkschlofll oder
dhnliches nicht zahlen.

VOLLKASKO-VERSICHERUNG ist es, wenn die Versicherung
zusiitzlich noch jede Unfallbeschidigung zahlt, wobei fast im-
mer eine der im Tarif vorgesehenen Eigenbeteiligungen vor-
geschlagen wird. Die Pramien hierfir sind unverhaltnismibig
hoch, so dal diese Versicherungsart nicht fir allzuviele
Vespa-Fahrer in Frage kommen wird. Es gibt qrofe Firmen,
die alle Fahrzeuge Vollkasko versichern. Die Primie hierfir
kionnen sie prézise in hren Finanzplan einkalkulieren, et-
waige Unfille aber nicht! Das gilt auch fir Sie und fir alle
Versicherungen: Die Primien laufen zwar ins Geld — Sicher-
heit ist teuer — aber Unsicherheit kann doch erheblich teverer
werden. Der neidische Blick auf die Palliste der Versicherun-
gen hilft da gar nichts) M.JLE.

DIES énd DAS

Schnappschil von elner Beinkonkurrens, einem Vespa-Treffen odor
ciner Strumpimodenschau?

Der AVD: stellte Antrag an das Bundesverkehrsministerium,
bei den polizeilichen Kennzeichen die Stempelplaketlen als
iberflissig, kostenspielig und nutzlos weglallen zu lassen.

Dasg 8-Uhr-Blatt Niirnberg brachte am 25 April 1959 eine zehn-
seitige Sonderbeilage . VESPA®.

Zur Zeit wird die neve Auflage des VESPA-Servicebuches zu-
sammengestellt. Das Buch enthalt ein Verzeichnis der VESPA-
Kundendienststellen in 120 Lindern der Erde.

Auf der Campingausstellung vom 30. April bis 10, Mai 1959
in Essen sind auch VESPA-Fabrikate vertreten.

Ausschnilt aus einer Posl-
karte, die — gegen Nad-
gehithr — aber prompt be-
fGrdert wurde.




Maode ist meiner Meinung nach etwas, woriiber man sich und
andere erlreuen, traurig slimmen oder auch zu einem Ge-
lichter veranlassen kann. Wenn ich so abends meinen Roller
an irgendeiner .Hauptrennbahn® — so_sage ich zu StraBen,
wo man promeniert — parke und dann schaue, da lache ich
oft herzlich und auch unverschimt. Denn was manche fiir dhic
halten, ist oft so maflos traurig.

Wer sich extrem modern kleidel, mub wissen, daBb — denken
wir-an Babydoll, SBack oder Trapez — solche Kleidungssticke
sthnell unmodern werden.

Modern ist vieles, ¢legant und chic aber aufl alle Fille das,
was einem steht und zwedkniBig ist. Elegant und flott ge-
kleidet sein, ist also eine Sache der Faser und wie man sie
trégt. Dazu einfge Vorschldge fiir den Frithling in und vor der
Stadt, von — zur Abwechslung — Eurer

Praktisch [Gr Sport und Reise. Unverwiisilichos Wavenit-Stride-Jersoy,

clegant und jugendlidh. Modell Kehlhaas

Beliehlor Faltenrock aus Tertial mit Kammgarn, Modoll Bardehle,
Daxu sportliche Leinenbluse mit farbiger Tresse, Mod, Trumpl-Blusen.

Flotter Sporirock mit aulgesetzten Taschen, Modell Bardehle,
Dazy eine dultige Bluse aus Schweizer Minfcare, Mod. Trumpf-Blusen.

Die Modelle stellte uns das Modehaus Flscher, Mirnberg, zur Ver-
ligung.




Vespa-Club Balgien

In den Jahren von 1948 bis 1954 entwickellen sich in fast allen
westeuropdisdien Lindern nationale Organisationen [ir die
bestehenden Vespa-Clubs, Dieses Enistehen und Wachstum
des Vespa-Clubs von Europa hatle seinen Ursprung in ein-
zelnen, drtlichen Zusammenschliissen von begeisterten Vespa-
Fahrern, Der Vespa-Club-Gedanke verbreitete sich daraufhin
wie ¢in Bazilluz Gber die westeuropdische Landkarte. Als
internationale Dachorganisation betreut der Vespa-Club von
Europa heute Vespa-Clubs in Ilalien, Frankreich, Deutschland,
Belgien, Holland, Dédnemark, Schweden, Luxemburg, Uster-
reich, Schweiz, Spanien, Portugal und im Saargebiel. Die Enl-
widklung in den letzten zehn Jahren zeigte, daB sich die Ver-
breitung der Vespa-Club-ldee nodh sléndig im Steigen be-
findet. Die Zusammenarbeit und Freundschafl zwischen den
einzelnen Clubmitgliedern, Vespa-Ortsclubs und deren natio-
nalen Dadhorganisationen festigt sich von Jahr zu Jahr. Die
persénlichen Beziehungen und Freundsdhalten zwischen den
verschiedenen Nationalititen innerhalb des Vespa-Clubs von
Europa stellen ohne Zweifel einen nicht zu Gibersehenden Bei-
trag fir ein tiefgreifendes, gegenseiliges Verstindnis unter
den jungen Menschen aller westeuropliischen Mationen dar.
Von Politik ist in Kreisen der Vespa-Fahrer bei ihren inter-
nationalen Zusammenkiiniten nie die
8 Rede. Die Vielzahl von Vespa-Treffen
f'l: in sehenswerten Orten und Stidien
: - vermiltelt den Teilnehmern einen Ein-
P |I blick in das Leben anderer Linder, den
4 die meisten Besucher von Vespa-Trel-
fen, wiren sie dabei anf sich allein ge-
stellt, kaum erhallen kdénnten. Der
Yespa Tip michie seine Leser auch mit
dem internationalen Clubleben des VC
Europa bekannt machen und ihnen in
dieser Ausgabe den Vespa-Club von
Belglen vorstelien.

Am B, Mirz 1951 wurde in Brissel der

b= Vespa-Club von Belgien gegriindet.
'J::i'c; Schon am 2. September des gleichen

Jahres [lhrte ein Vespa-Treffen auf
dem Flugplatz Melsbroek 500 Mitglie-
der der bereits bestehenden Vespa-
Clubs in Belgien zusammen. Dieses Er-
eignis war fir die belgischen Vespisten
der AnlaB, die existierenden Vespa-
Clubs noch enger zusammenzufassen und neue Clubgriindun-
gen vorzubereiten.

T,

Der . Vespa-Tag®, der im Juni 1952'in Antwerpen veranstaltet
wurde, zeigte in imponicrender Weise den Erfolg der Be-
mithungen, den VC Belgien zu vergréfern und zu verstirken.
1000 Vespisten aus ganz Belglen mahmen an diesem froh-
lichen Fest teil und alle ergriff die gleiche ansteckende Be-
geisterung fir den Zusammenschiul in einem Vespa-Club,

Im Mirz 1953 vereinigte der 1. Mationalkongrel des VIC Bel-
gien alle Prasidenten und Sekretare der einzelnen Vespa-
Clubs in Belgien. Ein nationales Komites wurde gewdhlt, aus
dem Herr Francois als Prisident des VC Belgien und Frau
Micole Ickx als Generalsekretirin hervorgingen.

Die folgende Zeil war durch den stindigen Aulstieg des
VC Belgien gekennzeichnet. In Brissel fand am 15, August
1953 das 1. Internationale Vespa-Treffen des Vespa-Clubs von
Belgien statt. 1300 Vespa-Fahrer aus Belgien, Frankreich,
Deutschland, Holland, Luxemburg und von der Saar besuchien
dieses grofes Treffen in der schonen Hauptstadt Belgiens.
Viele Vespisten aus dieser Zeit, die vielleicht heute lEngst
keine Vespa mehr fahren, werden bestimmt noch oft voller
Begeisterung an das schone Trellon zuriickdenken.

Von dem Jahr 1953 ab worden die Beziehungen des Vespa-
Clubs von Belgien zu seinen Vespa-Madhbarn in Holland,
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Unsere europaischen Freunde

Frankreich und Deulschland immer enger und herzlicher. Es
ist nicht libertrieben, schon fast von verwandischaftlichen Be-
zlehungen #a sprechen.

Henry Francofs (rechts stehond), der langjdhrige Prisident
dez VC Belgien

Wie Gberall in Europa, so tanzen auch die belgizchen Vespisten mit
Begeisterung Rodk and Rall.

g 3

Parkplatz der Tellnehmer an der Rallye Brissel 1853




Die belgischen Vespisten sind wie alle ihre Landsleute sehr
reiselustig. Grofie Demonsirationen des VC Europa 1954 in
Paris, 1955 in San Remo, 1956 in Minchen, 1957 in Barcelona
und die Eurovespa 1958 in Briissel sahen immer eine Viclzahl
'I-'ul;ii Vespa-Freunden aus Belgien aul den Zielpldtzen ein-
treflen.

Gleichzeitig mit den Vespa-Clubs wuchs audh in Belgien das
Interesse fiir den Rollersporl. Deshalb ist es kaum verwunder-
lich, wenn bei der bekannten . Drei-Meere-Fahrt* des VC Ita-
lien, oder den 1000 km von Brescia® immer sportbegeisterte
belgische Vespisten am Start zu finden waren, In der Winter-
zeit wird die Geselligkeit in den belgischen Vespa-Clubs grof
geschrieben. Neben den diblichen Clubveranstaltungen ladt
der VIC Belgien jedes Jahr in den Wintermonaten zu sinem

Zy den Slegern der L Drel-Meere-Fahrt® zu gehdren, ist der Traum
aller sporthegeisterten Vespa-Fahrer.

grofen Vespa-Ball ein, der ein glanzvolles gesellschaftliches
Ercignis darstellt und unter den Vespa-Clubs als der Hohe-
punkt der Wintersaison angesehen wird.

Es wurde in der Politik oft behauptet, dab zwischen den bei-
den Sprachgebieten, den Flamen und Wallonen, die zusam-
men die belgische Nation bilden, verschiedene Spannungen
bestehen. Innerhalb des VC Belgien konnte hiervon nie
etwas bemerkt werden. Der Vorstand des VC Belgien umfabit
Viertreter beider Sprachgebiete und die Clubmitglieder aus
Mimischen und wallonischen Gegenden treffen sich das ganze
Jahr hindurch bei zahireichen regionalen Vespa-Treffen und
sind viellach eng miteinander befreundet,

Seil 1955 gibt der VC Belgien die sehr qut anfgemachle Zejt-
schrift  Vespa-Club® heraus. Eine lebhafte Korrespondenz
besteht zwischen Belgien und den Vespa-Clubs von USA.
Sidalrika, Belgisch-Kongo, Indonesien und Israel,

Ende 1958 umfafite der VIC Belgien 54 Milgliedclubs mit zu-
sammen 3000 aktiven Mitgliedern.

1959 fihrt der Vespa-Club von Belgien in seinem Land neun
nationale Vespa-Trellen durch, die alle [fir auslindische Teil-
nehmer offen sind.

Seit der Errichtung des VC Belgien ist Herr Francois immer
Président des nationalen Verbandes und zugleich Vizeprisi-
dent des VC Europa gewesen. Durch diese langjahrige Tatig-
keil isl Prasident Francois im In- und Ausland sehr bekannt
geworden und erfreut sich allgemelner Beliebtheil. Madame
Micole Ickx, die charmante Generalsekretdrin des Vespa-
Clubs von Belgien, hat durch ihre langj&hrige Tatigkeit un-
zweifelhalt einen maBgeblichen Anteil an dem erstaunlich
schnellen Aufbau des VC Belgien.

Der Vespa-Club von Deutschland wiinseht dem befreundeten
Vespa-Club von Belgien auch fiir die Zukunft alles Gute und
weiterhin viel Erfolg. Die hiufigen, gegenseitigen Besudie,
so. wie sie unter Freunden {iblich sind, werden auch in den
kommenden Jahren nicht abreifen,

Wo fehlt ein Vespa-Club?

Vielleicht haben Sie, lieher Vespa Tip-Leser, es
sthon des dfteren bedawert, daB es in Threm Heimat-
orl noch kelnen Vespa-Club gibt. Diesem Mangel
kann bestimmi abgeholfen werden, Schreiben Sie
nodh heuwle an:

Vespa-Club von Deutschland V.
Haunstetlen bel Augshurg
Siehenbrunner Strafie 30

Der VCVD wird sich gerne mit Thnen ins Benehmen
selzen, wm herauszufinden, wie auch an Threm Ort
ein Vespa-Club gegriindet werden kann. Jeder
Yespa Tip ‘legt heredtes Zeugnis von den wielen
Muoglichkeiten fiir Geselligkeit, Sport und Touris-
mus, die in den Vespa-Clubs gebolen werden, ab.
Der Vespa-Club von Deutschiand hilft allen, die in
ihrer Freizeit in einem Vespa-Club Freude und Ent-
spannung finden wollen.

Nachbestellung méglich!

Sie konnen den Vespa Tip jederzelt rickwirkend
abonnigren und dabei der Post den Aaftrag erteflen,
Ihnen alle bereits erschienenen Ausgaben des Vespa
Tip fir 1958 nadhzuliclern. Hierlir verlangt die Post
cine einmalige Machlieferungsgebithr von 15 Pig.

Clubmitglieder wissen bereits, dab die Ausschrei-
bungen fiir die grofien dentschen Vespa-Treffen nur
iiber die Foslauflage des Vespa Tip zu beziehen
sind.

VEITH @ B.F Goodrich

Motorroller-Reifen

fiir raschen Start -
hohe Davergeschwindigkeit A
rutschsichere Kurvenfahrt i :

forschies Bremsen

11



Fir den Bordmechaniker:

6. Lektion

Die Bremsen der Vespa Touren 150 und Grand Sport

Im Vespa Tip Nr. 23 befafiten wir uns mit der elekirischen Anlage der Vespa Touren und Grand Sporl. Wir fahren mil diesem
Vespa Tip in unserem Lehrplan mit der Pritffung der Hand- und Fulibremse fort. Daf eine gul funklionierende Bremse unter
Umstiinden lebensreltend sein kann, eriiihrt jedeér Kraitfahrer bereits in der Fahrschule, Daher erlfiutern wir Ihnen in dieser
Leklion die Kontrolle sowie die Einstellung der Hand- und Fufibremse.

Die bendtigten Werkzeuge:

Priifen und Einstellen der Handbremse

Sie nehmen Thren Roller vom Stinder herunter, zichen die
Handbremse fest an und schieben das Fahrzeug nach vor-
wirts. Stellen, Sie dabel fest, daB lhr Vorderrad aul der
Sirafic schleift, so ist die Handbremse in Ordnung, Sollle sich
jedody das-Vorderrad Ihres Rollers beim Schieben des Fahe-
zeuges mit gezogener Bremse durchdrehen, muB die Hand-
bremse sofort nachgestellt werden. Das geschieht folgender-
mabBen: In Fahririchtung gesehen, unten rechts, ist die Brems-
platte mit dem Bremsschliissel und der MNachstellschraube
[Abb. 1).

Mit dem Gabelschlissel Gr.8 16sén Sie die Kontermutter der
Machstellschraube [Abb. 1) und schrauben die Machstell-
schraube solange nadh auden, bis Sie beim Bremshebel ein
Luftspiel von ca. 5mm érreicht haben (Abb.3). Anschliefend
schrauben Sie die Kontermutter wieder fest, und probieren
nun nochmals, ob das Vorderrad beim Schieben des Rollers
mit gezogener Bremse wie vorgeschrieben schleift. Blodkiert
das Vorderrad auf 'der Strafe, so kénnen Sie beruhigl sein;
die Vorderradbremse ist in Ordnung. Solite die Machstellung
der Vorderradbremse keinen Erfolg gezeigt haben, so suchen
Sie unbedingt Thre Vespa-Werkstitte aufl, Wahrscheinlich
miissen neve Bremsbelige aufgezoqgen werden.

Priifen und Einstellen der Hinterradbremse

Um [hre Hinterradbremse zu prifen, fahren Sie mit lhrem
Roller im- 1, Gang mit einer Geschwindigkeit bis zu 20 Std km
und treten in Fahrt kréaflig auf die Bremse, Bleibt Thre Vespa
dabei aul einer Bremssirecke von einem Meter stehen, so ist
Thre Hinterradbremse in Ordnung. Bendtigen Sie aber einen
lingeren Bremsweqg, dann nehmen Sie gleich den Gabel-
schlissel Gr. 8 zur Hand und drehen die Kontermutter an der
hinteren Madhstellschraube [(Abb. 4) so lange nach links her-
aus, bis am FuBlbremshebel ein Luflispiel von ca. 1 cm fesi-
gestellt werden kann, AnschlieBend ziehen Sie die Konter-
mutter wieder fest und prifen wieder bei einer Fahrprobe
den Bremsweg Threr Vespa. Sollte dieser Machstellarbeit kein
Erfolg beschieden sein, so ist das sofortige Aufsuchen einer
Vespa-Werkstitte auf jeden Fall zu raten.

2 Gabelschliisse]l Grisfe 11
2 Gabelschliissel Gribe 14

1 Kombizange
1 Gabelschliissel Grobe 8

Die beiden Arbeitsvorginge fiir das Nachstellen der Vorder-
und Hinterradbremse sind bei allen Vespa-Modellen gleich.
AbschlieBend mbchte ich Ihnen meine Meinung mit anf die
Fahrt geben: .Gule Bremsen sind wichtiger als die schénsten
Zierkappen, denn sie verlingern bei hart aufl hart Thr Leben.”
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Die Vespa hat Zwar von Ge-
burt an gute Bremsen, aber
wie alles, was im Laufe der
Zeil  der Abnutzung unter-
wiorlen ist, brauchen auch sie
etwas Warlung und Pllege.

Im dbrigen, zu guten Brem-
sen gehdren audh Reifen mit
griffigen Profilen. Darlber
demndchst mehr im WVespa
Tip. .Gut Blech und kurzen
Bremsweq® wiinscht Thnen

Thr Walter

Weltnachrichten:

SPANIEN: Auf eciner seil Jahren unfallfreien Kreuzung in
Madrid ereigneten sich nmach Einfithrung einer Verkehrs-
regelung die ersten 2 Unfille.

Allgemeine Papiere: Internationaler Fiihrerschein, internatio-
nale Zulassung, Carnet de Passage, Internationale Versiche-
rungskarte.

Usterreich: kein Visum, Personalausweis gentigl.

Jugeslawien: Touristenvizum, erhiililich in ca. 1 Wadhe,
Grenziibertritte reibungslos, wenig Tankstellen, aber aus-
reichend, Strafenzustand miBlg. Wihrung: Dinare.

Griechenland: kein Visum, Grenziibertritt reibungslos, Tank-
stellen dichl, fast wie in Deulschland. Wihrung: Drachmen.
Eine Gallone (4.5 Lir) Benzin kostet 20 bis 25 Drachmen.
l.— DM = 7,14 Drachmen. Camping wenig organisiert, Stra-
Gen gut.

Tirkei: kein Visum, Grenzablertigung schnell und freundlich,
Tankstellen selten, auBerhalb der Stidte wenig aber ziemlich
regelloser Verkehr. StraBenzustand [ifty-filly, schlecht bis
gut. Die Wiahrung .Tiirkischie Plunde® (Ltgq) maglichst in
Deutschiand einkaufen, Kurs in der Tirkel ungiinstig. 1,—DM
= 1,25-Liq. 1 Ltg = 100 Kurus, Benzinpreis pro Liler 45 his
53 Kurus, ein Mittagessen 1.5 Lig bis 4 Ltg, einfache MNah-
rungsmittel sehr billig.

UDSSR: In der Ukraine wurden erstmals, gegen 25% An-
zahlung, Abzahlungsgeschite eingelihrt.
INDIEM: Ministerpriisident Pandit Nehru empling in einer

Audienz die beiden Kdlner VESPA-Reisenden Dieter Ring und
Richard Schebera.



Unser Hdandlerportrat

Gegenwdrtly entsteht in Osnabriick der Neubau elnes moder-
nen Geschifishauses. Bauherr ist Herr Hans Disselkamp,
Vespa-Vertreter in Osnabriick und Mitbegrinder des Vespa-
Clubs Osnabriick. Uber 1000 Vespas hat Herr Disselkamp seit
der Ubernahme der Vespa-Verlrelung verkault und sich in
Osnabriide-Mahne einen Hauptbetrieb mit speziell eingerich-
teter Vespa-Abteilung errichtet, der als Anziehungspunkt
aller Liebhaber von schmucken Motorrollern anzusehen isl.
Wer von den Vespa-Fahrern in die Iburgerstrafie 9 kommt,
wird immer gut und fachminnizsch bedienl werden. Es ist des-
halb kein Wunder, daf die Mitglieder des Vespa-Clubs Osna-
briick anf Hans Disselkamp schwéren und von ihm die im-
ponierende Zahl von tausend Vespas verkauft werden konnte.
Wie dberall im Kraltfahrzeuggeschift, so hat sich auch die
solide Erfahrung von Hans Disselkamp herumgesprochen. Er
kennt die Zweirider nicht nur aus den jihrlichen Umsatz-
zahlen seiner Firma, sondern gewissermalén von der Pike
her. Hans Disselkamp ist fiber die Grenzen Osnabricks hin-
aus als erfolgreicher Zweiradsportler bekannt, der nur aus
gesundheitlichen Grinden in der letzten Zeit den Sturzhelm
an den Magel hingen mubte:

Der Vespa-Club Osnabriick weiB, dab or in Hans Disselkamp
stets einen guten Freund und Férderer haben wird. Es ist
bezeichnend fir ihn, daf er, wenn fthn Vertreter des Clubs
um_ Unterstiitzung einer Clubveranstaltung bitten, nie eine
Absage erteilt, aber stets darum ersucht, seine Hille nirgends
i publizicren. Hans Disselkamp, der seit 1931 aus kleinslon
Anfingen heraus, seine Firma kontinuierlich aufbaute, ist der
beste Beweis dafiir, dab nur der sich aul die Daver im Zwel-
radgeschift durchselzen wird, der seinen Kunden auch an-
deres bieten kann, als nur simple Prospekt-Wahrheiten.

Der Vespa Tip und der Vespa-Club von Deulschland wiin-
schen Hans Disselkamp fir die Zukunft weiterhin viel Erfolg
Hans Disselkamp und vor allem eine gute Gesundheit.

DEUTSCHLAND: Dr. Enrico Piaggio, der Valer der VESPA
und der Motorroller. auf der Welt, besudite vor wenigen
Tagen das VESPA-Werk In Augsburg.

OSTERREICH: Der Vespa-Club Leoben veranstaltet ein inter- DIE

nationales Plingsttrefien,

ITALIEN: Yon 208 192 Rollern, Molorrddern und Lastenral- KERZEMN-ELEKTRODEN
lérn, die 1958 in Italien verkauft wurden, stellten. VESPA-
Fabrikate mit 104 183 Einheiten 34,9% aller Fahrzeuge, dar-
unter 89543 VESPA-Motorroller und 14 600 VESPA-Lasten-
roller. Der Rest verteilt sich aul zehn weitere Hersteller-
firmen.

AMERIKA: Die VESPA-Weltreisenden Rohn Engh und Rudolf
Thurau, die sich xur Zeil in Amerika befinden, sandlen einen
interessanten’ Film von ihrer abentewerlichen Durchquerung
der Wilste Sahara,

Die Sonderstener fir Autobahnbenutzung in Amerika er-
reichie 1958 88 Milliarden Dollar.

to verschisdon sio auch in der Form

sein mbgen, unterliegen alle den gleich

Reporter gesucht!

Der Vespa Tip méchie seine Leser kiinftig noch mehr als bis-
her durch Reportagen aus dem In- und Ausland immer mit
den neuesten Ereignissen aus dem Vespa-Leben versorgen
und iknen auch in allen einschligigen Fachgebieten stets das
MNeueste hieten,

hehen Beanspruchungen durch che-
mische, tharmische und alektrische Ein-
flisze. Diesen wirksam zu begegnen
und damit der Kerze sine lange Lebans-

Wollen Sie uns dabei helfen und als Korrespondent in
unsere Redaktion eintreten? Filirsiliche Honorare kénnen wir
Zwar nicht bezahlen, aber eine gute Grundlage [ir eine ge-
deihliche Zosammenarbeit 1d8t sich bestimmitl Fnden.
Schireiben Sie bilte an:
Vespa-Club von Deulschland eV,
Redaktion Vespa Tip
Haunstetlen bel Augsburg
Siebenbrunner Strafic 30

Wir freuen uns aul Thre Zuschriften und hoffen dabel, Sie als
kKinitigen Mitarbeiler begriifien zu kénnen.

Ihre Vespa Tip-Redaktion

daver zu geben, liegt in der Wahl des
dogegen méglichst hodh immunen Elek-
trodonwerkstoffes. Sie finden dissen
guten Werkstoff bei ollan

ZUNDKERZEN



REIFEN und Verkehrssicherheit

Die Molorisierung ist in der Bundesrepublik mit erstaunlicher
Schnelligkeit vorangeschritten und es ist zu erwarten, dab
dieses Tempo anhalten wird.

Mach Ansicht von Fachleuten wird sich die Zahl der ange-
meldeten Kraftfahrzeuge bis 1965 mehr als verdoppell haben.
Mit dieser stiirmischen Eniwidklung kann die Verbesserung
und Ausdehnung des StrafBennetzes nicht Schritt halten. Dar-
um mufl aufl die Verkehrssicherheil der Fahrzeuge noch grd-
Berer Werl gelegt werden, Eine groBe Rolle spielen hierbei
die Reifen. Von den Reifenfabriken wird durch eine umiang-
reiche Konlrolle da-
fiir gesorgt, dab nur
einwandireic Rei-
fen auf den Markt
kommen. LUinfalle,
durch Fabrikations-
fohler der Reifen
verursacht, sind da-
her AuBerst selten
geworden, Anders
ist es dagegen mit
Reifenlehlern, die
withrend des Ge-
brauchs durch - fal-
sche  Behandlung
und schlechie Pilege
auftreten. Thr An-
teil ‘an Verkehrs-
unféllen ist, wenn
auch nicht sehrgrof,
£0 doch immerhin
beachtlich,

Im Interesse der
eigenen Sicherheit
sollte man deshalb
eine  regelmifige
Reifenpflege und
-Kontrolle  durch-
fiihren.

Der Reifen — im
folgenden nur die
Decke gemeint —
st ein recht kom-
pliziertes Gebilde.
Er besteht aus Gum-
mi, Gewebe und
Stahldraht. Der
Gummi izl mil elwa
B0 — 85 Gewidhls-
teilen der Haupt-
bestandieil u. selzl
sich zusammen aus
Kautschukundeiner
Anzahl von Tuasalz-
stoffen, die dem
Gummi ganz be-
stimmte CQualitits-
eigenschaften wver-
leihen,

Da  eine Gummi-
mischung nicht alle
Aufgaben erfiillen
kann, die ein Reifen
zu bewiltigen hat,
muli dieser aus ca.
zehn verschiedenen
Mixturenaulgebaut
werden, wobei jede

<

Reifenbaver an elner PRw-Widceltrommel.
Auf den gewidkellen Rohling wird als letztes
der Laufstreifan aufgelegt.
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€ine bestimmie Funktion ibernimmt. Konstruktiv besteht der
Reifen aus drei Hauplteilen. Der wichtigste ist der Unterbau,
auch Karkasse genannt, der aus gummiertem Gewebe her-
gestellt ist. Beim Roller-Reifen MR 1, Marke VEITH B. F. Good-
rich, enthBlt der Unterbau vier Gewebelagen. Diese sind so
geleqt, daf die Fadenrichtung der einzelnen Lagen einen be-
stimmien Winkel zueinander bildet. Der Winkel ist von
grofer Bedentung fiir die Fahreigenschaften des Reifens.

Als Gewebematerial dient hochwerlige Kunstselde mit genau
vorgeschriebenen Fesligkeits- und Dehnungseigenschalien.
Der Trager der Last ist das Gewebe, der Gummi hilt die ein-

Zuschnitt der Goewebebahnen fir don Relfenbau in der Konfektion

zelnen Fiden zusammen und verhinder! so das Reiben dor
Faden aneinander.

Die Lauffliche schiitzt deén Unlerbau gegen medchanische Ver-
letzungen und Wilterungseinfliisse und slellt den Kraltschlufi
mit der Fahrbahn her. Um diese Aufgabe méglichst vollkom-
men zu erfillen, ist die Laufftiche mit einem Profil versehen,
wobei die Lingsprofilierung fiir eine gute Seitenfdhrundg und
die Querprofilierung fiir die Uberiragung der motorischen
Krifte sorgt,

Meben diesen beiden Hauptprofilierungen gibt es verschie-
dene Diagonal-, Rund-, Bogen-Profile oder &hnliche, die je
nach dem Winkel in dem sie zur Laufflichenmittellinie stehen,
mehr in der einen oder anderen Richtung wirksam werden.

Die Bodenhaltung der Reifenlauffliiche a6t sich noch mehr
durch eine Feinprofilicrung verbessern, die die grofien Rip-
pen und Kldize der Grobprofilierung in kleinere Einheiten
unterteilt und dadurch beweglidher macht. Besondere Bedeu-
tung hat die Feinprofilierung fir schnellaufende Reifen,

Der Reifenwulst ist das Verbindungsglied zwischen Reifen
und Felge. Er ist sehr kompakt gehalten, um einen unveredde-
bar festen Sitz des Reifens auf der Felge zu erzielen. Ein oder
mehrere in den Wulst eingebaute Kabel aus gummierlen Edel-
stahldrihten garantieren die Unverinderlichkeit der Wulst-
mafe wihrend der Lebensdauer des Reifens.

Ein Blick in die Produktion

Die Reifenherslellung beginnt bereits mit ciner sorgliltigen
Priifung aller Rohstoffe mit Hille modernster Priifmaschinen
und Methoden. In den Rohbetrieben werden auf Knetern baw.
Mischwalzen die Gummimischungen hergestellt, die, bevor sie
in die Produktion einlaufen, ebenfalls genauestens auf ihre
Qualitit geprift werden,

A“l'ﬂma“m\ﬂ RE“IH'I-H'E“IPIL"!-EQ. l;.’II:I [e LTI+ H!'i!tl‘l-“ﬂhhnu i t'ljt:EIUltlf_Jl‘ Form und Pr I-'r'-'“‘”.l“-!l
#u geben, wird er in den Relfenprossen .geheizt®. Dieson Vorgang bezeldhnel man audh als
Vulkanlsation. Dabel wird durch die 'f.uﬁ?unmi:nw['rkung von Schwelel und Hitze der Relifen
von der plastisduwen, also noch formbaren Masse, in oin festes elastischos Material verwandell.
Digser Vorgang daucerle Indher cine Stunde. Heate sind hierza nur noch Minuten erforderlich.
Erst nach sergfiltiger Hontrolle jedes einzelnen Stidces vierlassen die bewibhrien Roifon dor
Marke VEITH B. F. Goodrich das Werk.



Danach werden aus diesen Gummimischungen und den ande-
ren Materialien, wie Gewebe und Stahldraht, Halbfabrikate
hergestellt, aus denen dann in den Konfektionsabteilungen
der Reifen aufgebaut wird.

Die Zusammensetzung der Reifen erfolgl auf Reifenwidkel-
maschinen. Die Gewebelagen werden unter Spannung aul
eine Klapptrommel aufgolegt. Dann wird der Laufstreifen auf-
gezogen und durch Anrollen fest mit dem Unterbau verbun-
den. Der so entstandene zylindrische Reifenrohling erhilt in
automatischen Bombier-Heizpressen secine iypische Reifen-
form und wird gleichzeilig durch die Vulkanisation elastisch
und formbestandig. Hierbei bekommt der Reifen auch sein
Profil.

Der gesamte hier kurz geschilderte Fabrikationsablaul wird
durch ht&ﬂ{ﬁg’ir Konltrollen tberwacht, so daB nur cinwand-
freie Halbfabrikate in die Reifenproduktion gelangen;

Die fertigen Reifen durchlaufen eine lezle Prilfstation, wo sie
von Hand und unter Benutzong modernster Priffgerdte (Ront-
genapparatur, Auswuchimaschinen usw.) auf [ehlerfreie Be-
schallenheil gepriift werden, Hierdurch ist die Gewahr ge-

<

Retlenkontrolle  ver-
mittels Ronlgensirah-
len., D Durdhlewnd-
tung labl auch soge-
nannte verstodote®
Fehler, die bel norma-
ler &uBerer Unter-
suchung  nidht  fest-
stellbar sind,  erken-
Ae,

>

Vorsuche an Phw:-Rajs
fen ool dem Werk-
priifstand

geben, daB nur absolut verkehrssichere Relfen der Marke
VEITH B. F. Goodrich das Werk verlassen.

Durch Priifstands- und Strafenfahrversuche werden VEITH-
Reifen der laufenden Produktion stindig fiberwacht. Dadurch
ist die Garantie fiir eine gleichbleibende gute Qualitit ge-
geben.

Von seiten der VEITH-Gummiwerke wird alles untermom-
men, was fiir die Verkehrssicherhelit der Reifen nolwendig
ist. Allen Kraltfahrern sei ans Herz gelegi, der Reifenbehand-
lung und -pllege grébte Aufmerksamkeit zu widmen,
Richtiger Luftdruck, Vermeidung von Uberlastung, ziigiges
Fahren, Schulz gegen {bermdbige und unndtige Sonnen-
bestrahlung, verlingern die Leistungs- und Lebensdaver der
Reifen in sehr hohem MaBe,

Rechtzeitiger Ersatz bzw. Erneuerung bel abgefahrenem Profil
sichern vor Unféllen durch picht mehr ausreichende Boden-
haltung.

Ein bewidhrtes Produkt
— gin neuer Name:

Die fertige BP-Zweitaktermischung ENERGOL-MIX SPEZIAL (aus
BP BENZIN und ENERGOL ZWEITAKTEROEL SPEZIA L} ist seit
Jahren bekannt und bewihrt. Sie verhindert Korrosion und Ab-
lagerungen im Motor und halt den Auspuff sauber. Dadurch bleibt
der Zweitakter ldnger jung und leistungsfahig.

Von jetzt an erhalten Sie die altbewdhrte BP-Zweitaktermischung
unter dem neuen internationalen Namen BP-ZOOM (sprich: suhm)
und in fast allen Ldndern Europas. In Deutschland erkennen

Sie BR-ZOOM - im Schauglas des Betankungsgerites - an der
hellgriinen Farbe.

Erhiltlich wie bisher
an lhrer BP-Tankstelle

BP-ZOOM — die bewidhrte Zweitaktermischung fiir Moped und Roller



Aktuelles
im Bild

Harry Belalonle
beol ciner Vespa-Sercnade
Valladolid [(Spanien):

Al 30 Personen aul ciner Vespa

4 Frl. Seitz, Gelsenkindhen, erhielt als erste
Dame das Vespa-Kundendienst-Diplom.
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Pforzheim-Valencia-Barcelona

Im Sommer vergangenen Jahres hatle der VC Plorzheim Mit-
glieder der Vespa-Clubs Valencia und Barcelona #u Gast, Bei
dieser Gelegenheit lud der 1. Vorsilzende des Vespa-Clubs
Valencia, Professor Juan Bohorques Borja, den 2. Vorsitzen-
den des VC Plorzheim, Herrn Grube, zusammen einem- an-
deren Piorzheimer Clubkameraden zu einem mehrtbgigen Be-
such nach Spanien ein.

Ieh will versuchen, unsere lange Reise in Kurzform zu er-
ziblen. MNach einer 14tdgigen Fahrt diber Strafburg—Lyon—
Bordeanx—San Sebastian und Madrid erreichlen wir die Stadt
Valencia. Die Clubkameraden des VC Valencia bereiteten
uns einen herzlichen Empfang und brachten ihre deutschen
Giste anschliefend in einem 20 km auBerhalb von Valencia
gelegenen Landhaus unter, in dem Professor Borja mit
seiner Familic einen mehrwichigen Urlaub verlebte. In die-
sem Kreise lernten wir die vielgepriesene spanische Gasl-
freundschalt kennen. Unsere Gastgeber boten whhrend un-
seres Aufenthaltes in Valencia ein [ast unerschopiliches Pro-
gramm, Ohne die herverragende Fihrung von Professor Borja
hdtten wir niemals so. viel von der refzvellen Umgebung
Valencias mit ihren zahlreichen Sehenswiirdigkeiten kennen-
lernen kénnen.

Den gleichen herzlichen Empfang wie in Valencia .crleblen
wir auch in Barcelona. Mach einer Clubausfahrt, an der auch
gwel Damen vom VC Amsterdam teilnahmen, veranstaltelen
die Mitglieder des VC Barcelona 2zu Ehren der auslindischen
Giste ein Festbankett, Die kurzen Festansprachen, die von
beiden Seiten gehalten wurden, brachlen den gemeinsamen
Willen zom Ausdrudk, die Freundschalt zwischen den Vespa-
Clubs in Deuatschiand und Spanien in Zukunfl noch mehr zu
vertiefen. Unsere spanischen Freunde versicherten uns zum
Abschluli des Besuches, daff sie sich immer herzlich freuen,
Giste ans Deutschland begriiBen zu kénnen.

Madh einer unfallireien Fahrt, die unser Tachometer mit
o700 km registrierte, kehrten wir ohne cine einzige Panne
wicder in unsere Heimatstadt Plorzheim zuridk.

Jirgen Grube

Wir interessieren uns fir gute

U [ #

espa - Reiseberichte

mit Bildern (schwarzwei, Hochglanz, 13 x 18 cm) und
ausfithrlichen Angaben diber:

L. Reisevorbereilungen (Ausristung, notwendige
Papiere usw.)

2. Reiseroute (Sehenswiirdigkieten, Strabenverhilt-
nisse, Service, Preis lir Nahrungsmittel und
Ubernachtung, Camping, Tankstellen usw.)

3. Erlebnisse (besonders nette Begebenheiten, Auf-
nahme durch die Bevblkerung in den einzelnen
Lindern usw.)

4.Die .Reise-Vespa® (Baujahr, wieviel km, wie be-
wiiltigte Ihre VESPA die grofie Reise, Beladung,
Sozius usw.)

5. Gesamtlinge des Berichts ca. 3 bis 4 Schreib-
maschinenseiten.

Im VESPA-TIF abgedrudkte Berichte werden honorierl.
Redaktion VESPA-TIP

Vespa-Zubehor

Preiswertes und formschénes Zubehér fiir
stmtliche Yespa-Typen liefert:

FA. MAX HEILMEIER, Zubchér-Importeur
Minchen 23, Giselastralle 16, Tel. 331123

Lieferung nur Ober den Fochhandel

Internationale
Vespa-Treffen

I.—3. Mai, Eurovespa in Paris, VC Europa

17.—18. Mai, Vespa-Treflen in Leoben,
Vi Dsterreich

17.—18. Mai, Vespa-Treffen Reims, VC Frankreich

30.—31. Mai, Vespa-Treffen Heidelberg,
VC Deutschland

6.—7. Juni, Vespa-Treffen Diekirch, VC Luxemburg
13.—14. Juni, Vespa-Treifen Quierschied, VC Saar

14.—21. Juni, Sportrallye Durch 20 Provinzen
Spanfens®, VC Spanien

27 —28. Juni, Rallye Biarritz, VC Frankreich

30. Juni bis 5, Juli, Drei-Meere-Fahrt, VC Italien
5. Juli, Bologne-sur-mer, VC Frankreidh

11.—12. Juli, Vespa-Treffen Den Haag, VC Holland
12, Juli, Vespa-Treffen Lugano, VC Schweiz

4.—46. September, Europa-Finale. Internationale
GleichmaBigkeitsprifung in Monza, VC Italien

19.—20. September, Vespa-Treffen in Cannes,
VC Frankreich

19,—20. September, Vespa-Treffen Wien,
VC Osterreich

Ausschreibungen fir diese Treffen werden sofort
nach Eingang durch das Sekretariat des VCVD an
die einzelnen Landesvorsitzenden gesandt. Bitte for-
dern- Sie also die Ausschreibungen fir die inter-
nationalen Vespa-Treffen bei Ihrem Landesvorsit-
zenden an.
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DAS GERUCHT

Johann Schwaiger, genannt .Gogge®, Vorstandsmitglied der
Miinchner Vespa-Freunde, hat in den letzien Wodhen seine
Franzdsischkenntnisse stark aufgefrischt. Er nimmt am Europa-
Treifen in Paris teil und will bei dieser Gelegenheit seinen
Habitus mit gallischem Charme aufirischen lassen.

Hans Studk, der Prasident des Vespa-Clubs von Deutschland,
bendtigle auf einer eiligen Fahrt nach Frankfurt am Main mit
seinem BMW 507 von Minchen nach Augsburg (50 km) 16 Mi-
nuten, und von Augsburg nach Stuttgart (150 km) 44 Minuten.

Fran Baumfalk, die Gatlin des kommissarischen Landesvor-
sitzenden des Vespa-Landesclubs West, Friedel Baumfalk, er-
wartet in Kirze ain Kind. Den Gepflogenheiten im Landes-
club West entsprechend diirflen bei Eintritt des freudigen Er-
eignisses grofere Feierlichkeiten ausbrechen.

Ewald Hittig, Schatzmeister des VC Libed:, soll dem Ver:
nehmen nach ohne mit der Wimper zu zudcen zwei Brathihn-
chen grofien Kalibers mit reichlichen Bailagen, 2u einer Mahl-
zeit verzehren kdnnen.

Giinther Lux, Vorsitzender des Vespa-Clubs Redilinghausen,
will seine Hochzeitsreise mit dem internationalen Vespa-
Treffen am 3031, Mai in Heidelberg verbinden. Seine Club-
kameraden wollen thm zu dieser Reise in den Honigmond
verstindnisvolles Geleit geben.

Wolfgang Herrmann, Clubmanager des VC Stutigart, ist auf
der Suche nach einem Damenballett mit viel Sex-Appeal, das
er zur Freude der Teilnehmer am 4.5, 7. 1959 beim Stidie-
Freundschafistreffen des VC Stuttgart auftreten lassen will.

Otto Betzenhofer, Vorsitzender des WVespa-Landesclubs
Bayern, half am 23, April im Sekrotariat des VCVD wahrend
seines Urlaubs beim Verpacken der Fihnchen und iunhnllons
fir den ,Tag der Vespa®.

Dismmbreiten in 4 Alten

Die Nordsee ist unser Ziel!

Der Vespa-Club von Deutschland [ilirt sein Bundes-
treffen 1959 vam 22. Bis 24. August in der Hanse-
stadt Bremen durch.

Ein Tip lir Urlauber: Bereils 14 Tage vor dem Bun-
destreffen kénnen Sie ein Campinglager des VCVD
in Schillig-Horumersiel bei Minsen an der Nordsece
in Anspruch nehmen.

Vorldufiges Programm des Bundestreffens:

22, August: Grofier Feslabend in der Bremer Glodke

23. August: Fahrt nach Bremerhaven. Alle Teilneh-
mer des Bundestreffens sind Gast des MNordd.
Lloyd an Bord des newen deutschen Passagler-
dampiers .Bremen®, Preisverteilung, Empfang
durch den Bdrgermeister usw, findet an Bord
des Schiffes statt.

24. August: Stadtbesichtigung, Fahrt mit dem Damp-
fer durch Hifen und Dodcanlagen nach Bremer-
haven und in See. Tanzmusik und Bewirlsdhal-
tung an Bord,

Das ist ein Auszog aus dem vielfdltigen Programm
des Bundestreffens in Bremen,

Reservieren Sie sich einige Tage Urlaub fiir das
Bundestrefien. Es lohnt sich bestimmt!

Der ganze VCVD trifit sich vom 22. bis 24. August
in Bremenl
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Liebe Clublkameraden!

Dreimal mdchte ich auf das Holz klopfen, Bekanntlich tun dies
abergliubische Leute, wenn sie fiber etwas reden, das zu
schon ist, um wahr zu sein. Mit dem beschwirenden Klopfen
meine ich das ausgesprochen gute Weltter, welches uns das
diesjahrige Frihjahr bereits beschert hat. Sollle sich diese
Schénwelter-Strihne auch noch in den Sommer forlselzen, ist
es kaum auszudenken, welche Betriebsamkeit unsere Vespen
entwidieln werden,

Die Hauptaufgabe der verehrien Clubvorstinde dirlie augen-
blicklich das Fesllegen der Vespa-Treflen sein, die angefah-
ren werden sollen. Dies Ist wirklich keine leichte Aufgabe, bei
der Vielzahl von Méglichkeiten, weldche die Treffenkalender
des Vespa Tip aus dem In- und Ausland anbieten.

Wer die Wahl hat, der hat auch die Gual, ob er das Richtige
erwischit, Vielleicht hillt Thnen mein Rat etwas bel diesem
zeitgemifen Uberlegungen. Verfallen Sie anf keinen Fall in
den Fehler, nun von Stockholm bis Madrid, von Palermo bis
Paris und won Brissel bis Braunschweig alles abgrasen zu
wollen, was sich da auf der Wiese der Vespa-Veranstaltungen
anbictet. Sie kbnnen sich daran den Magen, beziehungsweise
den Geldbeulel verderben. Mafivoll und mit Bedacht aus-
wahlen, wohin 5ie in diesem Jahr mit Ihrer Vespa reisen
wollen, ist ein empiehlenswerler Grundsatz f{ir-alle Vespisten.
S0 reizvoll und interessant das Ausland audh sein mag, bei
der Wahl der deutschen Vespa-Treffen werden Sie bestimmt
keinen Fehlgriff tun. Heidelberg erwarlet am 30. und 31. Mal
die Vespa-Freunde aus allen europiischen Vespa-Lindern zu
einem internationalen Stelldichein von grofer Klasse, Beson-
ders die Meulinge in den Vespa-Clubs k&nnen bel dem Be-
such dieses Treflens wirklich internationale Atmosphire
schnuppern. Aufier dem Bundestreffen in Bremen haben aber
auch die zahlreichen regionalen und drilichen Vespa-Treffen
fir wenig Geld erstaunlich viel zu bieten.

Fiir Sportfahrer uvnd fiir die, weldhe es werden wollen,
rufen die Sportrallyes des VCVD zor Teilnahme auf. Nach
vielem Arger, unendlicher Miihe und einigen massiven Quer-
schiissen aus der Pistole von Neidhammeln kann nunmehr
gesagt werden, dab die Sportrallyes anf festen Fiflen stehen.
Immerhin wird in diesen Sportveranstallungen die diesjihrige
Sportmeisterschaft des VCVD ausgetragen. Neben Gold-,
Silber- und Bronzeplaketten bei den einzelnen Rallyes, wird
neben dem neuwen VCVI-Sportabzeichen audh eine kKosten-
freie Teilnahme der sechs besten Fahrer an der internationa-
len Vespa-GleichmaBigkeitspritfung in Monza geboten. Die
glinzenden, Gbergroben Blumenpolte bel den italienischen
Emisvcrteilungm. sind auch in unseren Breitengraden be-
annt.

Fiir dicsmal habe ich genug geschrichen. Ich hoffe schr, Sie
alle in Heidelberg und die Sportler unter Thnen, am 17. Mai
bei der Rallye Libeck wieder zu sehen. Bis dahin alles Gute.

thr
. Wollgang Schramm

TREFFENKALENDER

des Vespa-Clubs von Deutschland

30./21. Mai: Deulsdhes Internationales Vespa-Treflen
in Heidelberg (Ausschreibungen und Nennungen
fiir Inliinder im Vespa Tip)

22 —24. August: Bundestreffen des VCVD in Bremen.
14 Tage lang vor dem Bundestreffen steht ein
Ferien-Campinglager des VCVD in Schillig an
der Mordses zur Verlligung (nihere Einzelheiten,
?.us]smmihungen und Mennformulare im Vespa

ip

Regionale Vespa-Trefien des VCVD

17./18. Mai: Landestreffen des VLC Schwarzwald in
Karlsruhe
E.-“?LJuni: Landestreffen des VLC Bayern in Nim-
erg
13./14. Juni: Landestreffen des VLC Sidwest
in Plorzheim
27./28, Juni: Landestreffen des VLC Nord in Libedk
1./2. August: Landestreffen des VLC Schwib. Vespa-
Ring in Friedrichshafen (Bodensec)
BJ9. August: Landestrefien des VLC West
in Ménden-Gladbach
Ausschreibungen und Nennformulare werden den
einzelnen Clubs der betreffenden Landesclubs von
den Ausrichiern dieser Vespa-Treffen direkt zuge-
sandt,

Sport-Rallye des VCVD

Bundesmeisterschall des VCVD 1959 (Siehe auch Be-
kanntmachungen des VCVD im Clubteil dieser Aus-
gabe.)

Raliye Giefen f5ll1 aus.

17./18. Mai: Vespa-Rallye Libedk

20./21. Juni: Vespa-Rallye Osnabriick

5. Juli: Vespa-Rallye Freiburg

Die genaue Wertung fiir diese Rallyes, aus denen
sich die Beslen der VCVD Bundesmeisterschafll 1959
ausscheiden werden, ist vom YVCVD an alle Club-
vorstinde versandt worden. Bitte erkundigen Sie
sich dort iiber die Einzelheiten. Die Ausschreibun-
gen und Mennformulare fiir diese Sportveranstal-
tungen werden von den Ausrichtern der Rallyes
direkt an alle Ortsclubs des VCVD und des VC Saar
gesandt.

Die sechs besten Fahrer, die sich in der VCVD Sport-
meisterschaft qualifizieren, fahren auf Kosten des
VCVD nach Monza, um Deutschland bel der Europa-
meisterschiaft 1959 vom 4. bis 6. September in Italien
zu vertreten.

Aufierdem wird an die besten Sportfahrer des VCVD
in Bremen anld3Blich des Bundesireliens die neu-
gestiftete VCVD-Sportnadel in Gold, Silber und
Bronze verliehen.

Urtliche Vespa-Trefifen (Freundschaitstrefien)

1./2. Mai: Freundschaltstreffen des VC Bad Salzuflen

3. Mai: Pokalsternfahrt des SVR zur Griindungsfeier
des VC Ulm, Treffpunkt: 11 Uhr Marktplalz, Ulm

24. Mai: Fuchssuchfahrl des VC Komwestheim
Trelfpunkt: Tankstelle Schiberle, K.-Westheim,
Stultgarter Strafie

13./14. Juni: Stadte-Freundschaftstreffen
des VO Duisburg-Hamborn

4./5. Juli: Stadte-Freundschaftsirelfen des VC Stult-
gart

19. Juli: Industriekorso des SVR beim Solitude-
Rennen 1959

Wir verslifentlichen an dieser Stelle &rtliche Vespa-

Treffen, soweit sie uns bis zum jeweiligen Redak-

tionsschiufl bekanntgemacht wurden.

RedaklionsschluB flir Vespa Tip MNr. 25 am 20. Mai

1959, Erscheinungstermin 25, Juni.
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TREFFENKALENDER
des Vespa-Club Saar

B.=10, Mai: Zuverlissigkeitsfahrl Saar-
briickon-Epinal {zugelassen nur 75 Fran-
zosen und 25 Saarlinder)

24. Mai: 2. Lauf des Geschicklichkeltsturniers
im Fricdrichsthal

1314, Juniz 3. Laul des Geschicklichkeits-
turnbees in Gldingen

12, Juli; 4, Lau! (Reservelauw!, Halbfinale u.
Finale des Geschidklichkelisfahren, ver-
bunden mit ecinem Campingtreffen in
Homburg/Saar

Fiir die Ghrigen Daten stehen die Orte der
Treflen noch nicht fest, Sobald wir diese
vom VC Saor erhalten haben, worden sie
im Vespa Tip verdffentlicht. Wir bitten alle
Anfragen fir diese Treffen an den Vespa-
Club Saare V., Saarbrilcken, Bleldste. 11-15,
zu richlen,

Ausliindische
Vespa-Treffen

ENGLAND

Mai

17. Oxlord-Rallye,

4. Geschicklichkeitsfahrt, Eastern Reglon
24. Rallye, Brighton Club

30./31. National Rallye, Thames Vally Club

Junl
7. Club Rallye, Midland Reglon
14. Club Rallye, Eastern Reqglon
14, Prifungslahrt, London Region
21. Mational Rallye des V_.C.B., V'C England

Juli

5. Mational Rallye, Northampton

5. Geschicklikseitsfahrt, Eastern Region
18, Rallye, South Essex Club

19. Rallye, Chelmslerd

August

9. Club Rallye, London Reglon
23, Club Rallye, London Reglon
23. Club Rallye, Ipswich Club

Seplember
i Nattonal Rallye, Birmingham

Oktaber

10./11. Priifungsiahel, Weslern
10./11. Trachien-Rallye, London Region
24. Jahres-Rallye, VC England

Anfragen zu richten an;
Vespa Club of Britain, 408 Findiley Road,
London MW 2
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Ordensregen ffir VC Giefien

AnlaBlich ciner Felerstunde des Sportes,
wildche die Stadl Gleben am 25, Januar 1959
im dortigen Stadtthester  veranstaltete,
wiurde dem VO Giefen eine hohe Auszoich-
Tuakrey il

Neben hervorragenden Sportlern der Lahn-
stadt wuorde audh der im Vespa-Sporl all-
seits bokannte routinderte Sportfahror Karl-
Heinz Spief cingeladen, Karl-Heinz Spicf,
der bereits mit der bronzenen Ehrennacdel
dos VCWD sowie der gleichen Nadel des
VC Glelen ausgezcichnet worden ist, er-
hielt fir seinen Sieg in der Sadwostdeut-
schen Landesmetsterschalt der Gesdhidlidh-
keitsfahrer sowie soine Teilnahme an meh-
reren. zum Tell international  besotzien
Yespa-Sportveranstaliungen und Gelande-
linfen cine wertvolle Ehrengabe ous der
Hand des Sporidezernenten der Stadt Gie-
fen, Herrn Stadtrat Paul.

Danchen wurde der Giefioner Vespa-Club
in seiper Gesamtheil nochmals {ir seine
hervorragenden spartlichen Lodslungen und
s¢in beispielhaftes Aultreten in dec Offent-
lichkeit, sei ¢s im In- oder Ausland, bosons
ders gieehrl. 1V orsitzender Wemer Wagner
nahm aus der Hand des Stadtoberhauples
cine echite Pergament-Urkunde als uBeres
Zolchen enlgegen. Eine Auszeichnung, dic
bisher nur sehr selten verlichen wurde.
Audch die Presse schenkie dieser Tatsacho
Beachtung, indem sie den Kameradschafts-
gedst, die molorsportliche Arbeit und die
Sympathie des Clubs in der Bevdlkerung
besonders hervorhob,

Hanz-Eberhard Hoffmann

: A
Schaulenster des VC M.-Gladbach

Vespa-Club Ménchen-Gladbach eV,

Mit Ablauf des Jahres 1958 war aoch bei
uns das sechsjihrige Bestehon des Clubs
untér der Leftung unseres 1, Vorsitzenden
Theodor Peters erreicht. Unser Mitglioder-
stand betrigt zer Zeft 68 Pahror und Bel-
fahrer.

Im letzten Jahr wurden an gemeinsamen
Clubausfahrten mit teilweiser guter Beteili-
gung - nahezy 4000 km susammen gefahren,
Die diesjdhrige Clubmeisterschaflt, woldhe
in drel Disziplinen ausgefahren wurde, ent-
hicit eime Zeitfahrl nach Blens in der Eifel,
cine  Gesdhidelichkeltsfahrt, wobei  uns
grefzlgigerweise der Werksho! der Moers
cedosviortretung Wilberz in Monchen-Glad-
bach zur Verfdgung stand, sowle eine Test-
prifung am grinen Tisdy, die in unserem
gemiitlichen Clublokal ausgekdmpit wurde,
Unser langjihriges Mitglied Herr Marlin
Martheus erhielt die Wanderplakette und
den von unserem Mitglied und Besitzer der
Vespa-Werkstatt Herm Roberl Minch ge-
stifteten Pokal. Den zwelten und dritien
Platz erreichien die Mitglieder Heinz Reiners
und Hans Amtzen. ‘Auch sie erhielien Pla-
ketten und Urkunden aus der Hand unseres
Vorsitzenden,

Mitteilungen des VCVD:

Tag der Vespa

Die Bedingungen zur Teilnahme am .Tag
der Vespa® sind allen Clubvorstinden be-
kannt. Wie jedes Jahe verdifentlicht der
Vespa: Tip die besten Beridhie mit Foto
dber den .Tag der Vespa® im redaktionesl-
len Teil der Zellschrift, Hicelir werden dis
Ublichen Honorare bezahll, Die Foloberidite
missan bis zum 15, Mal bel der Redaktion
eingelroflen sein,

Das Internationals Vespa-Camping 1950 des
Vespa-Clubs von Deutschland ist ab Pling-
sten die ganze Saison Gber getfinel. Nahe-
res siche Vespa Tip Mr. 23, Der Camping-
platz ist mur {ir Mitglieder dos VCVD und
des VC Ewropa zugdnglich. Der Clubaus-
wels mull an der Kasse vorgezolgt werden,
Campinggebdhr betrigl Kir VCVD- u. VCE-
Mitglieder pra Tag 0,60 DM [ir Erwachsene
nrd 30 DM Iidr ein Kind., For den Roller
wird keine Gebdhr erhoben. Passive Clgb-
mitglicder kénnen rum gleichen Preis mit
ihrem Wagen, fir den pro Macht 0,50 DM
verlangt werden, auf dem  allgemcinen
Campingplalz zelten.

In Kirze worden an alle Vezpa-Clubs im
In- und Ausland entsprechende Prospekie
versandt.

VCVD-Sport

Nach langwierigen Verhandlongon hat die
OMEK (Oberste Motorrad-Sportkommission)
die vier Sportrallyes (siche VCVD-Trelfen-
kalender) endgiliig genchmigl, Dies be-
dingt aber, daf alle Teilnchmer einen
OME-Fahrer-Ausweis haben milssen. Dicse
Auswiise kdnnen bel unseren Rallyes be-
antragt werden (einfaches Verlahren). Dic
Einrefchung der Auswelse geschicht dber
den DMV (Dentschor Motorsporlverband),
und wird vom Veransialter vorgenommen.
Den Ausweis orhdll der Fohrer direkt vom
DMV rugesandt. Dér Fahrer-Ausweis be-
reditigh auch zur Tolloahme an allen
ausweispllichligen  Veranstaltungen  des
ADAC, DMV usw. Um den Rollersport im
VCVD und darliber hinaus zu enbwidceln,
tbernimmt der VCVD in diesem Jahr die
Kosten fiir die Auswelse (12~ DM) und
verlangt nur von jedeni Teilnehmor elne
Bearbeilungsgebihr von 2~ DM, Es ist an-
ronehmen, dafl dorch. diese grobziglgen
Forderungsmabnahmen das Intercsse  an
cinem zeitgemiben Rollersport in unseren
Vispa-Clubs erheblich zunimmi.

Mitteilungen
unserer Mitglieder:

VC Diisseldorf 52 e V.
Die Vorstandswahl brachte bel uns folgende
Ergebnisse:
L. Vorsitzender Werner Kellorwossel
2 Vaorsltzender Gerd Dinker
Kasslerer Giinter Vogel
Clubanschrift: Dusseldorl, Borsigstrabic 13
Clubabend: Jeden Mittwods, 20 Uhr, im
Steltiner Hof ",

VC Ennepe-Ruhr

Unter der bewahrten Loitung von Horbort
Willner wihlte unsor Club folgenden Vor-
stand:

L. Vorsitzender Winirled Jahreis
{Wiederwahl)

2, Vorsitzander Dieter Platz

Schriftfibeoring  Eva-Maria Breitenstoin

Kasslorer Herbert Willner

Tourenwart Andreas Nowak



Technischer Unterricht in Dolmenhorst

= Vespennest® Delmenhorst

Auch der Vespa-Club Delmenborst oV,
hiclt zum Jahreswechsel seine Jahreshaupt-
varsammliung ab.

Es wurden folgendo Milglicder wicder in
den Vorstand gewdhit:

1. Varsitzender Josel Russ

2. Vorsitzender Ginther Cordes
L. Sehrift{ithrer Philipp Puna

2. Schriftihrer Ingo Kunkel

L. Kassierer Josel Petersen
2 Kasslerer Heinz Biclefeld
Tourenwarle Horst Skiora

Gilnther Schadloer
Unsere Clubanschrift ist nadh wic vor:

Vespa-Club Delmenhorst e.V., GeschBlls-
stelle, Delmenhorst, Bremor StraBe 157

und unser Clublokal nichl zu vergessen:

Gaststitte H. Wilkens, Delmonhorst,
Bremoer Strafie 204

VC Reydt 59

In unserer Stadt wurde am 23 Mirz 1950
der VC Reydt 59 gegriindet, Folgender Vor-
stand wurde' gewahit:

1. Vorsitzender Theo Bledkmann

2. Vorsitzender Klaus Scholler
Tourenwart Hans Ruch
Hassiorer Karl Hans Mall
Schriftfdhrer Rolf Stein

Die Clubanschrilt Jautet:
VC Reydt, H. Ruch, Monchen-Gladbadh,
Bideelstrafe 66

Vespa-Freunde Wieshaden

Unser newer Vorstand setzt sich wie falgt
ZUSAmmen:

Prisident Harl Heine Funk
Yizeprasident Herbert Mitschka
Schriftfihrer Klaus-Dieter Wilhelm
Kassierer Axel Heep

Sporiwart Hamns Spreaghart
Tourenwart Adoll Peukert

Unsere Clubansdhrift lautet:
Vespa-Freunde Wieshaden, Wissbaden,
Hasteller Sirafe 59

Clubabende finden jeden Donnerstag um
20.30 Uhr in unserem Clublokal _Baba-
Eriu®, Wieshaden, Adolfstrafie 3, stalt.

VC Darmstadt

Der neue Vorstand des VC Darmstadt setzt
sich wie folgt Tusammen:

I. Vorsitzender  MNorbert Heldedier
2. Vorsitzender  Reinhard Kldss
Sportwart Edmund Schulz
Kassenwarl Ludwig Six
SchriftfGhrerin Liane Zitzmann
Kassenprifep Herberl Christ

Herbert Assmuth

Vespa-Club Krefeld 56

Am. 15 Februar 1959 wveranstallele dor
Vespa-Club Krefeld 56, vorm. Moers oV,
in Krefeld eine Winterzaverlissigkeltsfahrt.
Mit 122 Maschinen konnle man hier schon
von einer Grofiveranstaliung sprechen.

Bei Mennungsschluf um 12 Uhr waren 99
Maschinen anwesend. Bel strablendem Son-
nenschein gingen in der 1. Gruppe 43 Ma-
schinen @iber cine schr schwicerige Rund-
strecke von 4 km, die droimal durchfahron
werden mulite. Hier gab ¢s die orsten or-
slaunten und entsefzten Gesichter, Ml Lack-
schithchen wnd Wildlederschuhen 180E sich
wakirlich keine Winterzuverlissigkeitsfahrt
fahren. Hier gab es Wege, wo das Rad
mahlte und das Chassis Gber dem Schlamm
sthwamm und aus dem Auspull nur nodh
cin kaum vernchmbares Blubbern zu hiren
Wdar.

Bel der Bremspriffung schieden sdion 10%s
der Maschinen aus. Jedes Abwilrgen bedeu-
tele Ausschelden. Bis zu den Knfcheln im
Schlamm schoben sic Ihre Maschinen durch
den gesteckten Farcours. Die Flidhe, die
hier zo hdren waren, wollen wicr nicht
vermerken, da sie mehr oder weniger der
Saemannsart enlsprachen. Mil verbissenen
Gesichtern, Sturzhelme im Nadcen, sausien
sie aul der geraden Stredie an uns vor-

Begehrenswerte Trophlien des VC Krefeld

fiber. Der Schwell lief in Stromen, Fahrer
und Zuschauer kamen aul ihre Kosten.
Wiihrend die 1. Groppe fuhr, wurde dic
2. Gruppe won unseren Midels im Club-
Lokal mit Wirstchen und Briichen bewirter.
Unsere Hauskapelle sorgle fir Abwedhs-
lung und gute Laune, Dann sfartele die
2. Gruppe.

Auslindische Vespa-Treffen
Spanien

Mal

16./17. Damen-Rallye nach San Scha-
stian, VO San Sebastian

30./31. Zuverlissigkelisfahrt
in Kastilien, VC Madrid

30./31. Rallye nach Burgos,
VC Madrid

Juni

6./7. Zuverlissigkeitslahrt,
Vi Oviedo

14.=21. Zuverldssigkeitsfahrt durch
20 Provinzen, VC Spanicn

Juli
24./25. Rallye, VC Vigo
Seplember
22./23. Rallye, VC Cviedo
Oklober
11./12. Rallye, VC Alicante
Anfragen zu richlen an:
Vespa-Club Espagne,
C/f Lope de Haro, Nr. 13,
1/0 D Madrid (Espagne]

Auslandische Vespa-Treffen
Hnllunfu

Mal

17./18. Rallye, VC Gronningen

18. Rallye, VC Roosendaal

20./31. Rallye der schonsten Vespa,
VC Devenler

Juni
13./14. Rallye zur Textilstadt,
VC Enscheda
20,21, Rallye, V'C Zierikzea
20./21, Sonnwend-Rallye,
VC Nijmegen
¥7.028. Camping-Rallye, V'C Armhem

Jull
25./26. Rallye (beschrdnkie Teil-
nehmerzahl), VC Amersfoort

September
5./6. Rosen-Rallye, VC Heneglo

Aniragen sind zu richlen an:
Vespa-Club Holland, Overveen,
Ter Holfsteedeweg 9

Ausliindische Vespa-Treffen
chweden
Mal

17./18. Rallye nach Lund (im- Siden
Sdiwedens)

Juni
20.f21. Camping-Rallve in Nykdping
Juli

26, Final Championat Schweden
de Régularité 4 Stodkholm

Fir die Vespa-Treffen im August

legen nodh kefne genosuen Dalums-

angaben vor.

Anlragen sind zu richlen an:
Vespa-Club Schweden,
Stockholm, Karlavigen 67
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Siggfrfach

& WUTREROILER  KLEINWAGEK _!f.ﬂl_lEHlﬂ.F

Der langste Keliner (2,18 m) Europas Ludwig
Schilten, Herford, Windtherstr., mit selner
Vespa.

N’Mh:l!:[ldt_rh gregen 17 Uhr war man gliddk-
lkch, wieder vercint zu sein, bel Ocdhsen-
schwanz 1|:':|.'H_1:n'|kj und andoren wirmenden
Lelrdnken,

Gegen 18 Uhr nahm unser 1. Vorsitzendor
Gerd Goeser die Prelsvertellung vor:

1. Predis: Herre Dorendorf, VO Dortmund

2, Preis: Herr Kénig, VC Dortmund

3. Preis: Herr Steinrel!l, VC Diasseldor!

4. Prels: Herr Mhlendick, VC Hiils
Inzgesaml konnten 30 Fahree prEmiferl war-
den,

Der Vespa-Club Krefeld 56 dankt allen
Fahrorn und ruft ihoen zu: Aul Wieder-
sehen zu unserer Fuchsjagd im Herbst,

J. Heulmanns

Vespa-Freunde Wiesbaden akliv

Am 26, Februar 1959 fand in unserem Club-
lokal .Baba-Briu®, Wicsbaden, Adelfstr. 3,
unsere  diesjihrige Jahreshaoplversamm-
lung statt

Higrbel gab unser Prisident Karl Heinz
Funk einen ausiihslichen Bericht dber das
verflossene Jahr.

Die Vespa-Freunde, der sweile Vespa-
Club’ In Wiesbaden, konnten, nachdem sle
£ich vom Wieshadenor Molorchub — dem sio
solt lhrem Bestlehen angesdilossen waren -
losgeldst hatten, das Jahr 1958 'wiederom
als ¢lnen wollen Erfolg wverbuchen. %o
kopnie Clubkamerad Adoll Peukert bei
ciner Winterfalrt, die vem Wicshadener
Motorcluob veranstaltet wurde, eine Bronze-
medaille und bed der Tielfahrt des Mainzer
Treffens einen Pokal erringen, Karl Helnz
Funk brachie bel einer Nadhlorienterungs-
fahrt und bei ¢iner Golindefahrl je éing
Goldmedallle nach Hause. In Hellbronn er-
randg Karl Heinz Funk boei dér Zielfahrt=
werlung einen Pokal. Horst Heller gewann
in Darmstadt oinen Fokal bel der " Ge-
schicklichkeilslahrt. Eine weltere Gold-
medallle und den Ehrenpreis des hessischen
Ministérprisidenten Dr, Georg Auqust Zinn
crrang Karl Heinz Funk {dr die Ziellahrt als
Einzellahrer in einér Siredio. von 1800 km
belm Vespa-Treffen in Wieshaden, Bel die-
sem Treffon gewann Roll Schultes die Gold-
medallie im Geschicklichkeltslohren. Horst
Heller holte sidy als 4, Landesmeisier cinen
welleren Pokal. Den schinslen und gréBten
Erfolg konnte jedoch Clubkamerad Horst
Heller verbudhen, als ér bel dem Vespa-
Bundestreffen in Augsburg nicht nur einen
Pokal, sendern sogar den Tilel eines Deoul-
schen Bundesmeisters érringen konnte,

VF Wieshaden

22

Hinweise
fur unsere Mitglieder:

VC Quierscheid/Saar

Der Vespa-Club Quicrschied/Saar bittet

ung, das Progromm  des Internationalen

Vespa-Trellens am 13./04. Junl 1959 in

Calerschied bekannlzugeben.

13, Juni;:

12=18 Uhr: Einlreffen der Teilnehmer

2002 Uhr: Bunics P:Qg:amm, S'ii_-l_:J' S
chreng, Tanz

14, Juni:

9.15 Uhr: Besichtigung eines Steinkohlen-
hergwerkes

11 Uhr: Emplang der Ehrengdsie und Club-
vorstinde durch déen Blrgermeister

12 Uhr: Mitlagessen

13.30 Uhr: Kostamicrte Korsofahrt durdh
Chulerschied

15.15 Uhr: Siegerchrung der Korsofahet und
Verabschicdung der Teilnchmer

Fir die vorblelbenden Teilnchmer is1 sin

{11"|:||.|JI!1i.r.{11.~r Abaend vorgeschen,

Aunsschreibungen [r dieses Treffen sind

durch den Vespa-Club Quiersthied/3aar er-

haltlich.

VC Hamburg-Wandshek
Vor wenfgen Wodhen, wurdo der Vaespa-
Club: Hamburg-Wandsbek ins Leben ge-
rufen, DMe Anschrift Tautel:
Vaspa-Club Hamburg-Wandsbek,
G. Rothenberg, Hamburg-Wandshek,
Jenfelder Strade 145

Damen-Rallye in San Sebastian
Programm

16, Mai 1959

15=17 Uhr: EBintrelfen dor Teilnehmor
{in den Garten von Oquendo gegentber
doem Automobilclub)

20 Uhr: Essen

17. Mai 1959

12 Uhr: Eleganter Korse der Vespa-Fahre-
rinnen, o5 wird dic eloganteste Aul-
machung der welblichen Teilnehmer ge-
wertel,

14 Uhr: Mittagessen

2 Uhr: Abendessen, einheimisdie Tinze,
Verteilung der Preise und Verkidndung
der elegantesten Vespa-Fahrerin im
Hotel Marie Christina

18 Mal 1959
Frilhstid-Verabschiodung,

Meonung vor dem 1. Mai an Vespa-Club

Spanien, Madrid, Alodha 123

VC Piorzheim

Dar Plarehelmer
Vespa-Club  hiclt
in_ der _Linden-
klause® im Schlofl-
hotel  seine  all-
Jahrliche Jahros-
hauptversamen=
lung ab. Der orste
Vorsitzende Woer-
ner  Fisdher gab
dabei einen um-

lassenden Rechen- 1\;},

schaltshericht Oher
das - wvergangens
Geschiltsjahr zur
Kenntnis, der bei
den  Mitgliedern
allgemeime Fu-
slimmung fand,

DANEKSAGUNG

Fir ‘die wvielen Bewelse herslicher
Anteilnahme, die mir bel dem Tode
meines’ liehen Mannos sulcil wie
don, médhte ich allen Mitglicdem
des: Vespa-Clubs von Deutschland
nielnen tielemplundenen Dank sagan.
Ich bin sulierstande, die’ vielen Boi-
leldsadresson aus dem Vespa-Club
von Deutsdhland zo . beontworlen
wnd  hitte deshalbk  alls Voipa-
Freande, meinen Donk auf dicsem
Wege eatagegennehmen zu wallen,
Frin Gitta Schultie
und alle Anverwandicn

Tellnchmerinnen  an  der  Damen-Rallye
missen ant BE Mal bis 15 Uhr in der Stacdt
Irun an der franzésischen Grenze cin-
trelfon

YO Du Haut-Doubs

Der Vespa-Club Du Haul-Doubs veranstal-
tel am 20, Juni in Pontalier {Doubs) ein
Vozpa-Traflen mit internationaler Baeteill-
gung (begrenzl). Dic Ausschreibung vor-
spricht ¢in reichhaltiges Programm. Aus-
sthrefbungen haben  die Landesvorsitzen-
doen des VOVD sur YVerteilung crhalten
Anschrift des Vespa-Clubs D Haut-Daabs,
Bolte Postale 64, Pontalier (Doubs), France,

VC Luxemburg
1L Mationales Vespa-Treffen am 6.7, Juni
in Diekirch. Auch lir dieses Treflen sind
die Ausschreibungen cingetrofion und wer-
den durch die Landesvorsitzenden d. VOCVD
aul ".'1-:!..1n1|-.-*.| varteilt. Aach bel dicsom
Treffen ist eine Teilnchmerbegrenzung vor-
gesahan.
Anschrill:

Vespa-Club du Gr. de Luxembourg,

S0 Redeenihal, L'.I.:l;l‘l:l:lbl'_lllrﬂ

Camping in Holland

[her "."1'hi:u'|-liiii:h Holland cubt bhekannt, dall

fiir Vespa-Fahrer in Holland lolgende Cam-

pingméglichkeiten bestehen:

Sandevoerde®, Kennemerweg, Fandvoord
{in der MNahe von Haarlem)

«Beekhuizen®, Beckhuizenseweq 77, Velp
fim Zentrum von Holland)

Lleerwijk®, in Eukdlaren (bei Groningen
im Morden von Holland)

Auskunll:

Vaspa-Club Holland, Ter Holfsteodeweqg 9,

Overvieen

N fior Hire

Waidiine

SPORTSITIE - SATTEL = FUSSRASTEN - KOFFERTREGER
GEORG DENFELD K.G. SATTELFABRIK BAD HOMBURG




Frau Clara Fondy — Horr Pritz Fondy $

Schwibischer Vespa-Ring
# Fritz Fondy

Unser dltester und bis suletzt aktiver Vespa-
Freund, Fritz Fondy, hat mit 71 Jahren am
26. Februar 1959 seine Famille und seine
Freunde im Schwibischen Vospa-Ring fir
immer verlassen.

Frite Fondy war Inhaber der Vespa-Ver-
tragswerkstitle in Ghppingen und mit ciner
der ersten, die den Landesclub  Schwabi-
scher Vespa-Ring gogrindet und unterstinzt
haben,

Am Samstag, dem 28 Februar 1959, haben
wir fhn-zur letzten Ruhestitte geleitet. Ein
grofier Trouverzug fougle von der Belichi-
heit des Verstorbenen.
Willl Schnizlor legle im Mamen des VOVD
und. des Landesclubs SVR cinen Kranz am
Grabe von Frilz Fondy nieder,
Die Viespo- GmbH, Augsburg, chrie ihren
jahrelangen Vertreter ebenfalls mit efinem
grolien Trauerkrane.
Allen bel der Belselzung unseres Vespa-
Freundes Fritz Fondy  betelligiten  Cluh-
Abordnungen  des Schwlbisdien  Vespas
Ringes, michte ich aul diesem Wege here-
lich danken,

Willi Schalzler

VC Unna

1958, nach Beendigung der Roller- und
Motorsportsaison, ohrie der  Vespa-Club
Unna, wie alljdhrlich, seine bosten Club-
fahirer des Jahres,

Vorsitzendor M. Wondell konnte in sciner
Erdlinungsansprache crlrent feststellen, dab
&5 im Jahre 1958 zwel Neumitglicdern schon
gelungen war, zu den besten vier Fahrorn
des Clubs zu gehdren,

Clubsieger wurde Ginther Reski. Er konnte
somil den grefien Wanderpokal fiir oin Jahr
bernehmen in Verbindung mit efner Ehren-
urkunde, Als 2. Sieger plazierte sich Man-

fred Wandelt. Er wurde mit cinem Silbor-

teller und einer Ehrenurkunde auvsgezelch-
net. Der 3, Clubpreis in Form eines Silber-
bichers wurde Helmut Prill init einer Ehren-
urkunde Oborgeben. Mit  einer  Ehren-
urkunde ansgezcichnet wurde Horst Robert
als 4, Clubsieger.

Dier am 14. 2, 1959 abgehaltens Jahreshaupt-
versammlung sprach dem alten Verstand
thr volles Vertrauen aups,

Besondére Beadhiung wird In diesem Jahr
dem Maotorsport zutell.

Mitteilungen
der Landesclubs des VCVD

Das Landestreffen dos Schwiblschen Vespa-
Rings in Friedrichshafen muBte vom 11./12.
Juli aufl den 1./2. August verlegt werden.

Zur Udaubszeit wird das Anfahren dicsos
Reglonalteeffens am Bodensee besonders
refzvall scin,

gez. Schnizler

Landesvorsitzendor des SVR
Wegen Genehmigungsschwicrigkeiten mufh
die fOr den 10, Mai in GicBen geplanta
Vespa-Spori-Rallye leider ausfallen.

Stidte-Freundschaitstreifen Stuttgart
am 4./5. Juli 1959

Samstag, den 4. Jull 1959

13 <18 Uhr: Eintreffen der. Teilnchmer an
der Zielfahrikontralle Stuttgart, Breltsdheid-
stralie, gegendber der Liederhalle Stubi-
gart, SchloBstrale.

1830 Uhr: Abfalrt 2ur Korsofahrt und zum
Vespa-Ball durch Stuttgart zur Liederkranz-
haile Stuttgart-Botnang, Brahmswesg 24,

1330 Uhr: Abendessen [nach freler Wahl),

20,00 Uhr: Vespa-Ball in der Liederkranz-
halle

21.30 Uhr: Varieid

£2.00 Uhr: Erdffnung der Vespa-Bar

Sonntag, den 5. Juli 1959

S45Uhr: Trelfpunk! Parkplatz, Breil-
scheldstrafe

10,00 Uhr: Abfahrt zur Besichtigung des

Fernschturmes, Abfahrt zur SchloB-Solitude

und zur Rennstrecke, Abfahrl zum Preis-

kegeln der ieilnehmenden Clubmannschaf-

ten um den Silberpokal vom VO Stuttgart,

VC Lingen/Nordhorn

Aul cine erfolgreiche Fahrsaison mit 13
Punktefahrten und starker Betelligung kann
der VC Lingen/Nordhorn am Jahresende
rumeckblicken. Der Clubpokal wurde von
Kurt Willemsen, Nordhom, als dem erfolg-
reichsten Fahrer im Clubturdfer fir Ver-
kehrssicherhelt und Fahrdisziplin, crobert.
Duarch die Aktivitdt des Clubs hat sich seine
Mitglicderzahl seit der Grindung des VO
Lingen/MNordhorn verdreifacht. In den letz-
ten Monaten konnten 14 neue Milglieder in
den Club aufgenommen werden.

Wunderschiine Fahrten mit unvergeBlichen
Erlebnissen licgen hinter uns. 'Wir denken
dabei an dic Tulpenfahrt nach Holland cder
an die Campingfahrt ins Sauerland, Gerne
denken wir an unsere’ Fahrt zum Vespa-

" Treffen nach Lavsanne (Schwelz) oder an

die Treffen mit unseren hollindisdien Nach-
bara in BEnschede und Armhéim zurdde,

Auch unsero kleinen Sonntagrachmittag-
Kalleafahrten fanden bel den Clubfreunden
Anklang.

Stunden  voller Frohsinn erloblen wir fm
Kreise der internationalen Vespa-Familie in
Redilinghousen. Unsere Mitglieder Cemny,
Willemsen, Braig, Martens und Schnfeders
brachten vom Vespa-Treflen in Bremen den
Roland-Pokal mit nach Hause.

Unser Club hatte auch die Vespa-Clubs aus
Bremen, Enschede und Meppen bel sich =
Gast, Den erfolgreichsten Mitgliedern unse-
res Clubs wurden im Rahmen einer Feler-
stunde Urkunden fir thre aktive Mitarbeit
im Jahre 1958 dberreicht. Es sind dies: Kurt
Willemsen, Helz Braig, Ewald Cerny, Otlo
Lukaschewski, Helmut Schnieders, Paul
Hoeter, Karl Heinz Vielz, Ewald Marlons,
Hans' Hoch, Karl Heinz Frieden, Maortin
Jacobs und Ingrid Helmer.

Wir beschlossen aullerdem uns kinftig je-

den Sonnlagvermittag im Clublokal Hans
Hodh, Mordhorn, zu treffen,

e

Onkel . Wemes® vom VO Franklurt

FERDINAND HOFFSTATTER

SEIT 188 IMFAMILIENBESITZ

Dubehix

auch fir

neueste

Modelle
1959

Orden - Abzeichen . Medaillen
Plaketten-Werbeariikel aller Art
Langjihriger Lieferant der Plakellen idr
den Vespa-Club von Deutschland sowie
der Plakelten Vespa. Club d'Europe:

Ferner der Club- und Veranslallungs-
plaketten nabst Abzeichen des VCVD.

Wie immer gul
u. preiswearl im
o Spezialhaus

Hans Pfefferkorn - Bad Pyrmont - Postfach 144

Bitle bei Vespahindler neuesten Prospeki 1959 anfordern.

BONN  WERKANSCHRIFT BEUEL-LIMPERICH
TELEFON: BOMM 41325 /44005 - FERMSCHREIBER 088635
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| Der Vespa-
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Quartierbestellung ist nur dber das Verkehrsamt Heidelberg méaglich. Wir bit-
ten Sie, den Quartierschein abzutrennen und als Brief bis spitestens 13. 5. 1953
an das Verkehrsamt Heidelberg cinzusenden.

Das Menngeld in Héhe von DM 9,— fir Fahrer und Beifahrer mull bis spiite-

stens 1550 1959

aHermann Dircr,
fen' eingezahlt sein. Teil

eidelber

ﬁamﬁﬁa.._xc auf das Postscheckkonte Karlsruhe Nre. 1063 98
““mit der Bercichnung ,Internationales Vespatref-
mer, die ihr Menngeld erst am Ziel oder nach dem

15.5. 1959 bezahlen, missen ausnahmslos 12,— DM Menngeld entrichten.

Ort und Datum |

Unterschrift des Einsenders.

Es kénnen nur dic dem Vespa-Tip beigefiigten Nennformulare anerkannt wer-
den. Sammelnennungen cines Vespa-Clubs auf einem Nennformular sind nicht

mglich.

Zimmerbestellung anlaflich Yespa-Treffen 30./31.5.1959

Ich bestelle yom s DA e L s e S becoachtang eo’)
Gruppe ....inhwvw_dﬂhsﬁn M"“”Mn _Hwh_ﬂ_n. Mﬂ_____.__._“"n-._. mmﬁﬂamﬁ,“ﬂq_m ”..._ME
A Hotels Kategorie 1 20,— bis 30,—
Eategorie: Ta | 10,— biz 18,—
Kateporie 1I 7,50 bis 9,50
Kategorie III 5—bis 7,—

B Fremdenheime

4,50 bis 7,—

C Gasthife

4 bis 6—

D Privat

3,50 bis 4,50

Diie Verbindlichkeit dieser Bestellung wird hiermit won berden Teilen ausdriicklich anerkannt.

Dratum:

| UDPUSEMIS PUR UAPANPEITE 191G BINE

Die Strafenverkehrs-Bestimmungen sind unbedingt einxuhalten. Jedes Verkehrs-

cines Teilnehmers withrend der Anfahrt oder des Aufenthaltes in Fei-

delberg, das dem Veranstalter von den Polizeibehérden oder den von uns ein-

setzten Funktionfren gemeldet wird, ergibt fiic den betreffenden Club bei der
ielfahrtwertung cinen Abzug von 500 Punkten.

Zielkontrolle:

Die Zielkontrolle befindet sich in Heiddelberg vor der Stadthalle { Jubiliums-
platz) und ist gedffnet am Samstag, 30. Mai 1939, von 14 bis 18 Uhr. Spiter
eintreffende Clubs kinnen nicht mehr gewertet werden.

Lotzen stehen an simtlichen Einfahrts-Strallen Heidelbergs.

Preise:
Fiir di¢ Sicger der Ziclfahrt, wic auch der anderen Wettbewerbe, stehen wiele
wertvolle Preise zur Verflgung.

Proteste:

Proteste sind spitestens eine Stunde nach Bekanntgabe der Ergebnisse gegen
Hintérlepung von DM 50— schriftlich beim 1. Vorsitzenden des VCH, Herrn
G. Hummel, einzurcichen. Uber die Proteste entscheidet ausschlicBlich das Pri-
sidium des VC Heidelberg. Das Anrufen ordentlicher Gerichte ist ausge-
schlossen.

Zulassung und Versicherung der Fahrzeuge:

Die Fahrzeuge miissen ordnungspemifl polizeilich ‘mopelaszen und veesichert
sein und der Stralenverkehrs- und Zulassungsordnung entsprechen. Der Ver-
angtalter lehnt den Fahrern und Beifahrern gegeniiber jede Haftung fiir Per-
sonen-, Sach- und Vermdgensschiden, die wvor, wihrend oder nach der Ver-
anstaltung eintreten, ausdriicklich ab.

Quartiere:

Die Unterbringung der Teilnehmer erfolgt auf deren FKosten durch den VC
Heidelberg in Verbindung mit dem Verkehrsamt Heidelberg, Alle Teiln hmer,
die Zimmer bestellen wollen, miissen die beigefligte Bestellkarte sofort, spiite-
stens. jedoch bis 15 Mai 1959, an das Verkchrsamt Heidelberg cinsenden. Ein
Zeltplatz steht auch zur Verfigung.

Wichtige Hinweise:

Die im Programm awfgefthrien Zeiten sind unbedingt genau cinzuhalten, um
cinen reibungslosen Ablauf der Veranstaltung zu gewihrleisten.

Die Tisch-Reservierung in der Stadthalle erfolgt nach Eingang der Nennung.
Die Korsofahrt wird nach Fahrdisziplin und Gesamteindruck gewertet, Auf-
machung von Fahrer und Maschine bleibt hierbei unberfcksichtigt. Die Ge-
schicklichkeitsfahrt findet in Anlehnung an die Tucnierordnung des VCVD
statt. Miheres hieriiber erfahren Sie nach der Ankunft am Ziel oder unmittel-
bar vor dem Geschicklichkeitsturnier.

Im Stadtgebiet von Heidelberg ist der Anfahrisweg zur Stadthalle mit blaven
Pfeilen , Vesipa, der meistpefahrene Roller der Welt" ausgeschildert, wihrend
dic Strecke zum Schlof mit Pleilen ,SchloB" der Continental-Reifen mar-
kiert ist.

Die Clubvorsitzenden bzw. Mannschaftsfiihrer werden gebeten, zum Empfang
durch die Stadtverwaltung Heidelberg evtl. cin Schreiben ihres Oberbilrgermei-
sters mit einem kleinen Geschenk mitzubringen.
Veranstalter und Ausrichter behalten sich vor, den Umstinden: entsprechende
Abfinderungen vorzunehmen.

Vespa-Club Heidelberg




DIE MEUE VESPA 125 ist in Mor-
malausfihrung und ols ,de Luxe-
Modell lieferbaor. Preis DM 1280,—;
fir ,de Luxe"-Modell DM 60—
Aufpreis fir Sitzbonk und Chrom-
ausstattung.

Kleiner Steckbrief:

4,6 PS5, 3 Gange, Original-VESPA-
Motor, Fallstromvergoser, Morm-
verbrauch 1.8 Lir,, Hochstgeschwin-
digkeit co. 70 km/h, Sitzhthe
780 mm, 8-Zoll-Rider; |eise, hand-
lich und leistungsfiahig. Zugelassen
fiir 2 Personen,

Grofle Abb.: ,de Luxe"-Modell.

Kleine Abb.: Normalausfihrung
mit abgenommener Molarhaube,

nGS"

DIE VESPA GRAND SPORT ist seit
lahren das prominente v, rasante
Roller-Sportmodeill,

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, 8 PS5, Fallstromvergaser,
Original-VESPA-Mater, 4 Gange,
10-Zoll-Rader, Spitze bis 100 km/h,
Hinter dem Schutzschild kann wie
bei allen VESPA -Rollern ein Re-
serverad untergebracht werden,
Preis komplett DM 1650, —.

Grofie Abb.: Einzige Ausfihrung
VESPA Grand Sport.

Kleine Abb.: Grand Sport mit ab-
genommener Motorhaube.

(22 150

DIE NEUE VESPA 150 ist in Mor-
malausfGhrung und als ,de Luxe”-
Madell lieferbor. Sie ist noch ele-
ganter, leiser vnd wirtschaftlicher
gewaoarden.

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 55 PS, neventwickelter
VESPA-Motor fiir Gemisch 1:50(1),
Leichtmetallbremsen m. Kihlrippen,
MNormverbrouch 2,2 Lir, Spitze co.
80 km/h, 10-Zoll-Rader. Preis:

Mormalausfihrung DM 1425,—
wde Luxe”-Modell D 1485,—

Grofle Abb.: ,de Luxe™-Madell,

Kleine Abb.: Mormolausfihrung
mit abgenommener Motorhaube,

der meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/O - VESPA GMBH AUGSBURG = |
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