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In den Alpen

XXVIII. RALLYE MONTE CARLO

Ein Drittel blieb auf der Strecke - VESPA 400 kleinster Teilnehmer auf groBer Fahrt

Die 28. Rallye Monte Carlo rollte vom 18. bis 21. Januar {iber
die tiefverschneiten, vereisten, mit Schneematsch bededkten
und auch frithlingshalt trockenen StraBen Europas. Insgesamt
322 Teilnehmer startelen in 9 Gruppen von Lissabon, Glas-
gow, Paris, La Haye, Stockholm, Warschau, Minchen, Athen
und Rom mit dem gemeinsamen Ziel Monte Carlo. Die zu be-
willtigende Strecke belrug unabhingig vom Startort jewells
3500 km, Die teilnehmenden Fahrzeuge vom normalen Serien-
wagen bis zu dem .verbesserlen Serien - Grand - Tourisme -
Wagen® fuhren in 4 Klassen: die Fahrzeuge bis 1000 com, von
1000 cem bis 1300 cem, von 1300 ccm bis 2000 com und iber
2000 cem. Die Teilnehmer stammien aus 20 Nationen und die
Hauptkontingente stellten Frankreich, England, Deutschland,
Holland und Morwegen, Die kleinsten Teilnehmer dieser als
besonders hart bekannten Leislungspritfung waren  drei
VESPA 400. Sie hattén sich die Roule von Stockholm nach
Monte Carlo ausgewihlt,

Die ganzen Strecken waren in Elappenziele cingeteilt, die
innerhalb einer bestimmten Zeit angelahréen werden muliten.
Fiir die drei VESPA 400, die in der Klasse bis 1000 com fuhren,
bedeutete dies einen Stundendurchschnitt von ca. 65 km.
Bei der Konkurrenz in dieser Klasse bestand fir die kleinen
Flitzer keine grofie Chance vordere Plitze zu belegen. Um so
mehr ernteten die drei VESPA-400-Mannschaften bei ihrer
Ankunft am Ziel und auf der Strecke spontanen Beifall. Denn
von den 322 gestarteten Tellnehmern haben nur 220 — und
mit ihnen die drei VESPA 400 — Monte Carlo erreicht. Ein
Drittel der Teilnehmer aus allen Klassen blieb auf der Strecke.
Die VESPA 400 wurden von den bekannten franzdsischen und
belgischen Rallye-Fahrern Chavy-Le Guezec, Rousel-Tremble
und Beau-Guiraud gesteuert. Uberhaupt saB so ziemlich die
ganze eurcplische Rallye-Elite' am Steuer. Die Nummern der
VESPA-Fahrzeuge 234, 235 und 285 waren bald auf der ganzen
Stredte bekanntl.  Jelzt missen sie kommen®, hiel es in
Helsingborg wie in Flensburg, Hamburg oder Hannover unter
den Schlachtenbummlern und Presseleuten. In Fulda nahm

sie der Wochenschaumann aufs Korn, Und als die VESPA 400
nachts durch Frankturt [litzten, glaubten die Spiatheimkehrer
sie seien Zeugen einer millleren Christenverfolgung. Augs-
burg passierten sie bei Morgengraven und nahmen dann Kurs
iitber Garmisch, Brenner nach Trient. Wenn den Mannschaiten
noch Stunden wvorher .alle Achtung® und .prima® durchs
Fenster gerufen wurde, so hagelte es jelzt .benissimo®.
Weiter ging die Monstop-Fahrt diber Brescia, Turin bei Brian-
con auf Mranzdsisches Gebiet. oA, oh, voila: VESPA 4001° hiell
es nun und endlich erreichten die dref VESPA-Teams {iber
Chambéry das Ziel Monaco,

~19B50-HJ75

Lo T —
CE YR | L,

Im hohen Marden



Der Korso vor First Rainfer und Firstin Gracka Patricia von Monaco

Seil 70 Stunden wurden die kleinen Moloren erstmals abge-
stellt. Die gleiche Zeit hatten die Fahrer Kein Bett gesehen,
Die Technik und die Menschen hatten das lhre geleisiet, Aber
nodh war der Wettbewerb nicht zu Ende. Auf dem Programm
standen nodh eine Nachtfahrt sowie Strafensicherheils-, Ge-
schicklichkeils- und Geschwindigkeitsprifungen. Dazwisdien
forderlen die Schaulustigen, dic Autogrammjiger und die
internationalen Reporter ihr Rechit. Erst dann konnten die
Teilnehmer zum Hohepunkl der Rallye Monte Carlo, zum gro-
Ben Wagenkorso mit Siegerehrung, starten. Auf dem Place du
Palats wohnten die Schirmherren der Rallye, Fiirst Rainier 111,
und Firstin Gracia Patricia sowle der Ehrenprisident Prine
Pierre dem Défilé bei. Abends ging die 28: Rallye Monte Carlo
im International Sporting Club mit einem Galadiner zu Ende.
Die Rallyeteilnehmer und die inzwiscdhen populir gewordencn
VESPA-100-Fahrer vertauschilen hierzo Kordhose und Charall
mit dem Abendanzug. Sie hatten Grund zu feiern, denn ihre
und ihrer Fahrzeuge Leistung waren grofiartig. m

Links: Bel der Anfahrt in Monte Carlo interossicrien sich natiirlich

besonders dis Journalisten fir die Fohrierlebnisse der tichtigen

Vespa-Fahrer, — Redhils; Die Belgier Rouscile/Trenblay aul Wespa hed
der technizchen Abnahme nach der Ankunft in Monle Carlo,

_SARDINIEN

Anfangs Juni fuhren wir log. Meine mutige Gundel — ein
lixes Midchen und insgesamt 18 Jahre alt; meine VESPA
Touren, bewdhrier Reizselreund seit 25000 km, Baujahr 1957;
und ich, ein . Foto-Graf® und vollwertiger dMensch im Aller
von 21 Jahren. Ansonsten waren da nodh 140 Plund Gepédk,
wie bel einem echien Lastesel mit List und Schliue verstaut:
darunter cinige Kameras, Filme und wviel _Krimskrams®
ehen weil auber mir ein Midden an Bord.

Wir reisten nach einem genawen Siredkenplan. Die Roule
fiihrle dber 4000km. Zundchst von Tilbingen in Richtung
Oiztaler Alpen und dann weiter zum . Lago di Garda®, wohin
samtliche deutschen Stadte bereits ihre Sommerdelegationen
entsandt zu haben schienen, Die Eingeborenen kommen sich
dabel zweilellos manchmal wie die Auslander vor. Der Herr
Rat, der Sekretir, die Frau Blrgermeister, der Handlungs-
gehilfe und alle anderen sind da, pirdhenweise, in Fami-
lien und fir die ersten Tage manchmal auch einzeln. Wir ver-
lieben das freundliche Gestade mil Kurs auf Yerona, Parma,
Livorno und parkien dann schlicflich in Civitavechia, dem
Halen Roms.

Die VESPA wurde
an Bord eines Schil-
fes gehievt und wir
leglen  vom | Fest-
land ab. Irgendwo
im Westen lag Sar-
dinien und da woll-
ten  wir hin. In
Cagliari, der Haupt-
und wesenlichen
Hafenstadt  Sardi-
niens, schienen wir
uns dem ersten Ein-
drudk nach wie sonst
irgendwo an ciner
italicnischen  Kilste
zu belinden.

Polizia strada = Stralenpolizel. Mehr aus
Meugier als aus Dienstelfer schen diese

sardischen  Polizisten  die
Papiere durdh.

Irenndlichen

Cagliari vereinigt,

wie' viele Stadte Im Sihden, grofle Gegensatze. Aol der
einen Seite enge, halbverfallene Gassen, aul der anderen
moderne Hochltiinser, Die Stadt hat eine Universitat, einen
ausgedehnten Lido und Einrichtungen wie Filobus und Tram-
way., Doch, sdiaul man sich dic Stadl ein wenig genawer an,
erkennt man bald ihre Eigenart, gepragt vom Volkstum ihrer
Bewohner, Man spiirt den ersten Hauch sardischer Romantik.
Zehn Tage verbrachten wir in Cagliari und leglen Gber 500 km
innerhally der Mawern dieser Stadt zurdck. Der Grund dalir:
Wir drehien einen 16-mm-Farbf{ilm mit dem Titel .Cagliari
heiBes Pllaster im Siden Sardiniens®. Eine hibsche Sardi-
nierin auf unserer roten VESPA spielte die Hauptrolle.

Danach verlicBen wir die Metropole, um das Innere der Insel
kennenzulernen. Wir bewegten uns nicht aufl der Haupt-
strabe Cagliari— Porto Torres, sondern nahmen die nédist-
rangige Strabe dstlich durch das Gebirge. Der Verkehr wurde
immer geringer und schlieBlich horte auch der Asphalt aul
Je niher wir an das Gebirge kamen, fanden wir anstatl der
Bauernhidfe aus grob zosammengeselzten Steinen nur nodch
Hiitten aus aufgetiirmten Grasbiischeln. Audhin den Fels ge-
hagene Héhlen dienten Wohnzwedien. Die Eingeborenen
waren des Lesens und Schreibens vielfach vollig unkundig
und verstanden meist nicht einmal italienisch, sondern nur
thr selbstgeprigies Sardisch. Sahen sie uns auf der vollbela-
denen VESPA, kimpften in ihnen offensichtlich Scheu und
Neugier.,

Zwischen Grasdérfern und Héfen lagen auch kleinere Stidte.
Hier gab es Benzin, Nach Restaurants und Kaufhlusern suchte



man freilich vergebens. Die Frauen gingen schwarz eingehullt
bis zum Mund, aber ohne Schuhe. Hier im Ostteil von Sardi-
nien war es ralsam, sich zum Kampieren in die Mihe von
Ortschalten 20 begeben, da die in den Bergen: des Monle
Gennargentu (hochster Berg mit 1834 m) lebenden Hirlen
jeder Kontrolle entzogen sind,

Thgliche Gendarmerie-Patrouillen sind aul den LandstraBen
dieses Inselteils zur Aulrechterhaltung der Ordnung unter-
wegs: - Wildschwein- und Gemsenherden, die sich auf den
Strafien niederlassen, stéren sich nicht daran. Im nérdlichen
Teil der Insel wulten die Menschen die Parole .Fremde
Lringen Geld® wieder zu schatzen. Aber hillshereile Menschen
fanden wir auch hier, oft unter den Armsten.

Als wir nach vielen Erlebnissen in Olbia einen schneeweibBen
luxuridsen Dampfer bestiegen, der uns zum Festland brachite,
hatlen wir das Gefihl, von einem anderen Slern zu kommen,
cinem Slemn, den wir aul unserer braven VESPA ohne Panne
sicher eroberten,

Manlred Grohe

Als die ersten Menschen Sardiniens die Héhlen verlioBen, bauten sie

sich solche Muragen. Fleute gibl es ungéfihr 2500 soldie altertGmlide

Bauwerke aufl der Insel. Die Steine wurden nur awfeinandergelegt

chne Bindemittel und trotzdem . haben sie Jahrhunderte hindurdy
jeglicher Gelahr getrotzl,

Eines Tages saglten Richard Schebera, seines Zeichens Schuh-
macher und Dieter Ring, ein Fololacdimann, wir fahren jelzt
nach Indien. 5ie hatten sich griindlich vorbereitet und starteten
von Kéln aus mil ihrer VESPA zim Ganges. Ehe sie Deutsch-
land werliefen, machien wen kurzen Abstecher zum
VESPA-Werk in Augsburg. Die weilere Rouole fdhrie diber
Jugoeslawien, Griechenland in die Tirkei. Wie die beiden
einer kurzen Luflipostnachricht von
Teheran aus berichien, haben sie in der Zwischenzeit Indien
erreichl und wieder verlassen. In Delhi wurden. Richard und
Dieter von Premierminister MNehra in Audienz empfangen,
auch dem deutschen Wirlschaltsminister Erhard hegegneten
sig. .In Indien haben wir kaom Geld gebraudit®, schreiben
die beiden, Sie scien stindig von ihnen unbekannten Leulen
eingeladen worden.
Selbst im Holel wver-
langle man von ithnen
keine  Gebihren. Die
VESPA-Serviceslatio-
nen-in Karachi (Paki-
stan], weitere andere
in Indien und Persien,
zeigten =ich sehr zu-
vorkommend und vers
langlen teilweist fir
ihren Kundendienst
nichl cinmal Geld. Zur
Zeit befinden sich die
Indienfahrer in MNord=
afrika mit Kurs Hei-
mal. In Deulschland
angekommen, wollen
sic fiir den VESPA TIP
inen ausfihrlichen
Reisebericht schreiben,
den wir demnidchst ver-
affentlichen.

Sie @

Indienreisenden mit

Uberall standen die Stra=
Ben Im Incdien thel anter
Wasser, o5 war Monsum,

<Ein soldhes polizellidhes
Kennzelchen midlle man
habon.®




Dicses Strandbad gehdrt mil zom Campingplatz

S0 siehl oin Teil des Campingplatzes von oben betradhlel aus.

Internationales Vespa-Camping 1959

am Schliersee in Oberbayern

In den nichsten Wochen werden es Prospekte in drei Sprachen in ganz Europa verkiinden: Der Vespa-Club von Deulsdiland
lHdt alle Mitglieder des Vespa-Clubs von Europa gum Internationalen Vespa-Camping 1959 an den herrlichen Schliersee in

Oberbayern ein.

Am FuBie der Alpen, 60 km von Minchen entlernt, liegt der
Schliersee. Fiinf Fahrminuten vom Kurort Schliersee entfernt
finden Sie den Campingplatz des Vespa-Clubs von Deutschland
neben der grofen und modernen Anlage des Camping-Club
Schliersee eV,

Die europiischen Vespa-Club-Mitglieder kénnen alle Einrich-
tungen dieses Campingplatzes benfitzen,

Es steht Thnen im einzelnen zur Verlilgung:

Ein Speiscrostaurant mit Aufenthaltsraum, das Strandbad,
Wasch- und Duschriume fiir Damen und Herren. Ein Ver-
kaufzkiosk, bei dem Sie von der Sicherheitsnadel bis zu den
Kartoffeln alles kaufen konnen, Der Campingplatz verligl
ilber einen eigenen TelefonanschluB, einen Stromanschlul fiir
die Camper, sowie fiber eine eigene Postzustellung.

Der Campingplalz des VCVD ist nur fiir Mitglieder des
VC Europa reservierl. Vor der Beniitzung des abgezdunten
Platzes muf an der Kasse der Clubausweis vorgelegt werden.
Die Campinggebiihren betragen fiir Mitglieder des VCVD
und des VC Europa pro Ubernachtung 60 Pfennige fiir Er-
wachsene und 30 Plennige fir Kinder. Fir den Roller wird
keine Gebilhr erhoben. Clubmitglieder, die mit einegm Wagen
nach Schliersee reisen, zahlen den gleichen Preis zuziglich
50 Plennige fir den Wagen. Diese Mitglieder werden aufl dem
Platz des Camping-Clubs Schliersee untergebracht.

Der Vespa-Club von Deulschland veranstaliet wihrend der
Sommermonate {ir das Internationale Vespa-Camping 1959

Blick auf den Schlierses

mehrere Sommerfeste. Der Vespa-Club Schliersee wird die
Besucher des Vespa-Campings zu Fahrien in die Alpen und
nach OUsterreich fiuhren.

Der Kurort Schliersee bielel mil seinem n\i:hhaﬂl:g:rn Pro-
gramm eine Fille von Abwedislungen und Unterhaltung.
Sie finden in Schliersee:

¥aver Terofals Baverntheater o Heimatabende des Trachten-
vireins Schliersce @ Bayerische Tanzabende @ Almtanzc @
Drei Lichtspieltheater ® Kurkonzerte @ Leschalle @& Leih-
biicherei ® Tanz in Hotels, Gaststitten und Cafés @ Bools-
verleih, Wasservelo, Angelsporiplatz @ Tennisplitze &

Sie haben von Schliersee aus gesehen einen eindrucksvollen
Teil der bayerischen Alpen vor sich liegen, die eine Fiille von
Maglichkeiten fir Wanderungen und Fahrten anbieten. Die
Schliersbergalm, ein fashionables Holel und Restaurant, Kon-
nen Sie mit der Seilbahn erreichen und dabel das ganze
Schliersecr Tal von oben her betrachlen.

Vielleicht haben diese kurzen Schilderungen auch bei Ihnen
den Wunsch wachgerufen, das Internalionale Vespa-Camping
1959 am Schliersee zu besuchen. Fir grofiere Gruppen emp-
fiehlt sich eine verherige Anmeldung, mil Angabe der be-
notiglen Zeliplitze aul einer Postkarte an:

Camping-Club Schliersee .V,
VESPA-CAMPING
Schliersee (Oberbayern)

Der Vespa Tip und der Vespa-Club von Deutschland wiinschen
Thnen schon heate frohe Ferien beim Internationalen Vespa-
Camping am Schliersee,

Speiseraum des Camping-Restlaurants



Unser Tatsachenbericht

HANS STUCK - &in Leben fic den Rennsporct

37 Weltrekorde - 507 Siege - Ein groBer, aber bescheidener Sportler

LBitte fahren Sie nie zu schnell und immeér mit Bedadht®, bat
Hans Stuck die rund 1000 in Augsburg versammelten Vespa-
Fahrer, als er beim Bundesireffen 1958 unter frenelisdiem
Beifall zum nenen Vorsitzenden des Vespa-Clubs von Deutsch-
land gewahlt worden war. Diese Worle mégen etwas seltsam
aus dem Munde eines Mannes geklungen haben, der in den
letzten 30 Jahren insgesamt 37 Geschwindigkeits-Weltrekorde
aufstellte, in pleilschnellen Rennwagen drefl Europa- und
Europabergmeisterschaften errang und in seinem Rennfahrer-
leben auf drei Kontinenten insgesaml 507 Siege bei Renn-
und Sportwagenrennen aller Art einheimste, Hans Stack
meinte o5 aber ernst. Denn bei allem kihnen Draufginger-
tum, bei aller Verwegenheit behiell er doch immer die klare
Obersicht. Ja ein Schull Besonnenheit gqehdrt zu seinem
Wesen, Sonst ndmlich wire eor heute nicht Prisident der
Vespa-Fahrer. Sonst hitten die Zeitungen iber ihn, der als
Rennfahrer bestimmt ¢in riskantes Leben fihrte, schon vor
Jahrzehnten spaltenlange Nachrufe bringen miissen.

Die .Herren der Presse® hillen aber auch allerhand 2u schrei-
ben gehabt liber dieses Leben eines der schnellsten Manner
der Well. Das Leben von Hans Studk, dessen Mame aus der
Entwicklung des Automobil-Rennsports, ja des Automobils
und der Kraftfahrt Gberhaupt, nicht wegzudenken ist, dieses
Leben klingt wie ein Roman. Es ist ein bunter und audh
harter Roman.

Gib acht auf den Jahrgang ...

Im Jahre 1900 wurde Hans Stuck in Warschau geboren. Wih-
rend einer Geschiftsrelise seiner Eltern, der Vater hatte die
grobelterliche Mihle im Schwarzwald in eine N&hseiden-
fabrik umgebaut, kam Hans Stude aufl die Well. Es ist ein
runder Jahrgang, dieser .Neunzehnhunderter®. Aber auch cin

Sein erstes Aulo: Stucks Eltern In threm .Adll:r-'l.'h"agvn

guter, ein ziher wnd ausdavernder. Denn wen zwel Well-
kriege, zwei Inflationen und das aufreibende Leben dazwi-
schen nicht unterkriegen konnten, der mull schon aus einem
guten Stamm, aus einem zihen Holz geschnitzt sein. Und die-
ser Jahrgang wurde in eine Zeit hineingeboren, in der zum
erstenmal Benzindimpfe aufstiegen. ‘Wihrend der kleine
Hans im Schwarzwald die ersten Gehversuche machte, nudceln
die ersten  Schnauferl ratternd, knatternd, zischend wund
scheppernd iiber die LandstraBen, die bis dato nur den Kut-
schern vorbehalten waren. Anno 191 konstruiert Maybach
fir Daimler den Mercedes. Anno 1903 griindet Henry Ford in
Amerika seine Automobilfabrik und Anno 1906 kauft sich
Papa Wilhelm Stude das erste Auto.

Als der sechsjihrige Hansl in dem klapprigen 2 PS starken
Adler die erste Ausfahrt mitmachen darf, da hat er eine
Heldenangst. Papa Stuck dhauffiert selber. Jedesmal aber,
wenn entgegenkommende Plerde sdicu werden und wie die
wilde Jagd dahinpreschen, klammert sich der Bub angstvoll
an seinen Vater., Aus dieser Angst freilich wird bald eine
heife Liebe, vor allem als sich Fabrikant Studk 1908 einen
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Das Idyllische Heim von Hans Stude in Grainau bel Garmisch

8-PS-de-Dion-Bouton kaufte. Von diesem Wagen war der Bub
kaum noch weqg zu bringen. Er zeichnete ihn nach, triumic
von ihm und untersuchte ihn auch heimlich. DaB ihm dieses
all zu groBe Interesse beinahe das Leben gekostet hitle,
stellten die Eltern mit Schredien in der Silvesternacht des
Jahres 1908 fest. An diesem Tag waren die Eltern ausgegan-
gen. Wie immer, wenn Hans allein zu Hause war, untersuchie
er wieder das Auto. Ein 14jhriger, brenstarker Freund
drehie die Kurbel bis der Wagen ansprang. Dann verschwand
der Freund aus Furcht vor Strafe. Hansl aber lauschte in der
verschlossenen Garage verzidat dem Lied des Motors. .. Be-
wubtlos fanden die heimkehrenden Eltern ihren Buben in der
mit Anspuffgasen gefillten Garage.

Der Hans im Glilck*

Moch oft in seinem bewegten Rennfahrerleben ging Hans
Studk nur um Haaresbreite am Tod vorbei. JHans im Gliick®
nannien ihn oftl seine Freunde, wenn sie miterleblen, wie er
dem Sensenmann immer wicder von der Schippe sprang.
.Hans im Glidk®, staunten seine Kameraden, mit denen er
als 17 Jahre alter Kriegsfreiwilliger, der in dem Schweizer
Internat Zuoz erzegen worden war, ins Feld zog, als ein
schwerer Artillerievolltreffer in elne Gruppe von finf Offi-
zieren fuhr. Einer dieser Gruppe war der Fihnrich Hans Studk.
Er wurde meterweit durch die Luft gewirbelt, dberstand aber

5



mitl heilen Knochen das Inferno, wihrend von den anderen
vier Soldaten kein Uniformknopf mehr gefunden wurde, Zu
diesen vier gehdrten Lentnant Walter Studk, der Bruder, und
Oberlentnant Hahndorf, der Schwager von Hans Studk,

-Hans im Gliick” staunten aber auch die ltaliener, als er ein-
mal, &5 war bei einem REennen im Jahre 1937, aus einem mit
325 Stundenkilometer dahinjogenden Wagen, der ein Rad
verloren hatte, .ausstieq® und mit:relativ- harmlosen Schiirf-
wunden daven kam, wihrend der Wagen, ctliche hundert
Meter weiter, in handtellergrofie Stiidie zerschlagen wurde.
Diese unglaubliche Szene hatte ein Italiener gefilmt, Stuck
besal bis Kriegsende cine Kopie daveon. Er verlor sie leider,
wie all seine Habe, mit seinem Gut in Schlesien.

Dieser Film zeigie eine schnurgerade, mit Pappeln gesiumic
Strafe, aul der e¢in Rennwagen dahinschicBt. Plotzlich lauft
vor dem Wagen ein einzelnes Rad. Auch Hans Studc in dem
dahinjagenden Wagen sicht das Rad. Er weiB, dal niemand
vor, neben oder hinter ihm fihrt und plotzlich hat er die
Erkenntnis, daB dieses Rad von seinem eigenen Wagen ist.
Blitzschnell jagt es ihm durch den Kopf: .Sobald du die Ge-
schwindigkeit verringers!, sobald der Wagen nicht mehr aul
dem dadurch entstandenem Luftkissen liegt, tberschligt or
sich. Und du wirst an einem der Biume zerschmetlert.,” So
laBt er den Fulh auf
dem Gaspedal, rast
mit drei Ridern und
325 Sachen”® dahin.
Dann sind die Biu-
me zu Ende. Links
und rechts der Stra-
Be sind weite Fel-
der. Mehr. ans In-
stinkt denn  aus
Oberlegung richtet
sich Hans Studk auf,
lost sich vom Stever
und wie eine Rie-
senhand zieht fhn
der Fahriwind aus
dem Wagen. Er lan-
det, wenn auch nicht
sanft, so doch mit
heilen Knodhen in
einem Gelreidefeld.
Minuten spéter hiilt
ein Wagen an der
Unfallstelle. Es ist
Hans Stuck, der aul Aule-Union beim Frel-  Bernd Rosemeyer,
burger Bergrekord-Rennen die Tagesbest-  der seinen Team-
zoit herausfuhr, kameraden  weg-
bringen will. Hans
Stuck [reilich [Ghrt sofort in Bernds Wagen weiter, Dreht
weieinhalb Runden und gibl den Wagen dann erschipfl an
Rosemeyer zuriick. In diesen zweieinhalb Runden aber, die
ihm keine Zeit zum Denken lieBen, bekimpile er den Schodk,
die Angst vorm fahren.

Der lebende Tote

~Zu Ehren des soeben tédlich verungliickten deuntschen Renn-
fahrers Hans Stuck wird das Rennen abgebrochen®, tnte es,
Anno 1928, bel der Targa Mugello, dem zweiten Rundstredien-
rennen in Italien, blechern und vibrierend durch die Laut-
sprecher. Hang Stude wurde also offiziell totgesagl. Heule
lichelt der .Eiserme Hans® dariber und verweist schmun-
zelnd darauf, dab tlotgesagte Leute besonders lang leben
sollen. Er verschweigt aber auch nicht, daB er damals wieder
einmal ein Haps im Glick® war, der sein Leben vor allem
auwch der Umsicht einer italienisdhen Bauersfrau verdankte.

Was war geschehen? Hans Stuck fihrte mit grofem Vorsprung
und selzie eben zur Uberholung des letzten Fahrers an. Dabei
mubite er aul der staubigen, nicht asphaltierten und nicht ge-
pllasterten Strafie in cine didite Staubwolke hinsinfahren.

[if

Dabei konnte er nicht sehen, daf die Strafe sich verengte
und iiber eine schmale Bridce fithrie. In dieses Bridcen-
gelinder raste dann in voller Fahrt der Wagen. Stuck wurde,
wiihrend das Fahrzeug Im Gelinder hingen blieb, in ein aus-
gelrocknetes Bachbetl geschleudert, wo er regungs- und be-
sinnungslos Hegenblieb, . Tol®, murmelten die Italiener. Eine
alte Bliuerin zerrte ein Betl-Tudh daher, in das der Rennfahrer
gelegt wurde. Die Endeén des Tuchs wurden zusammens
geknopft, eine Stange unier den Knoten durchgestedet und
ewel Bavern transportierten die .Leiche® ins nichste Schul-
haus, So fand Fritz Manthey, der treue Schmiermaxe, seinen
Herrn, zieht das Bétt-Tudh elwas auseinander und sieht, daB
Stuck noch atmet. In rasender Fahrt bringt er im Werkstatt-
wagen, in den die seltsame Krankenbahre gehingt wurde,
den Jhalbtoten® Studk nach Florenz.

Dort stellt der Chirurg Professor Putti fest, daB Stuck wirk-
lidi nodh lebt. Er hat eine schwere Gehirnerschititterung und
einen angebrochenen Wirbel, Putti glaubt, daf der Transport
im Bett-Tuch dem Fahrer das Leben rettete. Auf einer Kran-
kentrage wiire die Wirbelsiule wahrscheinlich ganz durch-
gebrodchen, Sedhs Monate mufl Stuck dann im Gipsbell lisgen.
Viele raten thim Schlul 2u madien mit der Rennfahrerei. Doch
Hans Stuck kann nicht. Er wird licber noch manchesmal ¢in
Hospital aulsuchen und sich dort verpilasiern und verarzien
lassen,

Dreimal Schidelbruch und vier Beinbriiche

«Hals- und Beinbrudh®, ist der Rennfahrergrub. Viele, die das
5o leichl vor sich hinsagen, wizssen nichls von dieser schmerz-
lichen Seite des Rennfahrerdaseins, Dies ist praktisch die
bittere Kehrseite eines Lebens in Glanz, Ruhm und Publicity.
Hans Stuck blieb sie nicht erspart. _Ich habe dreimal den
Schidel gebrochen, In meinem rechten Ellbogen sitzl ein
kiinstliches «Gelenk. Meine Wirbelsiule ist angebrochen. Ich
habe mir mein Masenbein und meine beiden Oberschenkel
gebrochen. Und meine belden Unterschenkel auch®, erklirt
Hans Studk. Es ist eine bittere, schmerzensreiche Bilanz. Dabei
spricht er noch gar nicht von den unzdhligen Platzwunden,
die gendht werden mubten. Von den Prellungen, Abschiirfun-
gen und Brandwunden und von seiner Lunge, die durch die
Dimpfe der Rennfahrer-Spezialbenzine arg mitgenommen
wurde. Es ist der bittere Lorbeer in einem strahlenden Sport-
lerleben.

Trotz allem gehdrie und gehdrt auch hente nodh Stucks Leben
den superschnellen Rennern, so wie noch zu jedem Buben,
der auf scinem Radlrutsch® dahinwetzt, ein Studk-Kappl mit
steil nach oben gestelltem Schild gehdrt. Der ewlg junge
Vespa-Prisident, der seil lingerer Zeil schon eine Yespa
Grand Sport als Zweitfahrzeug vor allem bei Besorgungen
in der Stadt und zu Fahrten ins bergig-unwegsame Jagdrevier
beniitzt, klemmi sich nodi immer mit Begeisterung hinters
Volant, Als .Dienstfahrzeug” fahrt er dabei einen schnittigen
BMW 507 Sportwagen, Dieses schneeweibe Traumauto filhrie
er als Reprisentant von BMW in letzter Zeit dem an der
Riviera lebenden Konig von Kambodscha, dem Ali Khan, dem
neuen, jungen Aga Khan, sowie Prinz Albert, dem Bruder des
belgischen Kdnigs Baudoin wor. Alle vier bestellten nach
dieser Probefahrt den Wagen. - Am waghalsigsten fuhr Ali
Khan die Proberunden. Prinz Albert dagegen ist ein Talent
am Stewer®, erzdhll Hans Stuck, Meben diesen rein reprisen-
tativen Aufgaben. fiir das Minchener Werk ist aber Hans
Stuck immer noch aktiv. So startete er 1958 in [Gnl Sport-
wagenrennen und gewann vier davon. Am RoBfeldberg bei
Berchtesgaden, beim Bergrekord wvom Schapinsland, beim
Flugplatzrennen in- Echterdingen und beim grofien Bergpreis
von Montreux lieB er seine Rivalen .in den Auspuff schauen®.
Am GeiBberg bei Salzburg, seinem [inften Start, knallte er
im Training an die Wand und schied, selber vaollig heil, mit
zertrimmerten Wagen aus.

Stucks ganz grofie Zeit freilich war in den dreibiger Jahren.
Dariiber, und wie er dberhaupt zur Rennfahrergilde kam,
mehr im néchsten Vespa Tip. Karl Pllugmacher



Von unserem New Yorker Korrespondenten

Vespa-Club in den USA

75000 Vespas auf den StraBen

Diana Micholson ist eine der jungen Damen hier, die sich in
frithen Jahren einen Vespa-Roller zulegen, Das war Gelogen-
heit Ifr sie, in den Mew Yorker Vespa-Club einzutreten. Bei
einem Clubausflug lernte sie einen jungen Mann kennen,
Chris Nicholson, ebenfalls ¢in begelsterter Vespa-Fahror und
zusammen mit wel Briidern Inhaber einer Vespa-Verkaufs-
stelle in New York.

Rasch waren sie verheiratet, und heute ist Diana eine der
eifrigsten Mitarbeiterinnen in dem hilbschen Betrieb. Es isl
¢in Vergnigen, sie daherbrausen zu schen, wenn sie eine
nete Masdchine vor dem Haus des Kaulers abliefert,

Dasz Ist eine der wahren Geschichten, die die Zeitschrift

«Vespa-Club® fitllen, Solche Clubmagazine haben keine sehr
grofie Aullagezilfer, aber sie werden von den Clubmitglic-
dern mit derselben Ungeduld erwartet wie das Morgenblatt
von dem gierigen Leser, der schon um 6 Uhr morgens hinter
seiner Haustiire auf das Erscheinen des Zeitungsjungen
wartet,

Links Diana und Chris Micholzon, Inhaber ciner New Yorker
Vaspa-Vertrelung

Vespa-Clubs in vielen Stidten

Die Vespa-Clubs in den Vereinigten Staaten sind eine relativ
neue Grindung, sie sind nicht viel dber zwei Jahre alt. Von
den rund 75 000 Vespa-Besitzern, die aul den amerikanischon
Strafen fahren, sind vorliufig kaum 2000 in Clubs zusammen-
goefaft. Aber sie nehmen stindig an Mitgliederzahl zu, und
in immer neuen Stidien werden Unterabteilungen des _Vespa
Club of the United States, Inc.” gegrindet. Aulier in NewYork,
wo sich das Hauptquartier des Clubs in 3 East 5dth Street be-
findet, gibt es bereits Einzelclubs in Philadelphia, Washing-
ten, Cleveland, Miami, Portland (Oregon), Salem (Cregaon),
San Francisco, Denver (Colorado), Boston, in Mew Jersey und
Connecticut und kleineren Stidien in Kalifornien, insgesamt
efwa 20 Einzelclubs,

Der geschiflsfiihrende Sekretir des Vespa-Clubs ist Gene
Pavey. Er ist dber jedes historische Datum: der Entwicklung
der Vespa in USA ebenso unterrichtet wie fber jede wirt-
schaltliche Einzelheit und idber jeden Charaklerzug der ein-
zelnen Mitglieder., Prisident des Clubs ist Ted Devlet.

Statistische Einzelheiten tiber die Motorroller — oder Scooter,
wie sie hier heilien — sind nicht leicht zu erhalten. Optimisii-
sche Schitzungen sprachen von insgesamt 300 000 Scooters in
Betrieb, Vespa und eine andere italienische Marke haben den
Worteil, dab sie als erste nach dem zweiten Weltkrieg hierher
cingefihrt wurden. Dadurch wurden sie besonders rasch
populir. Der Preis der italienischen Scooter liegt elwa zwi-
schen 8 350 und § 450,

Wichtig hir ihre Verbreilung ist es, daf beide Marken von
dén beiden groben Postversandhiusern Sears, Roebudt & Co,
und Mongomery Ward vertrichen werden, Eine 4'/:-P5-Vespa
wird durch Sears, Roebudk unter dem MNamen _Allstate Cruisz-

aire® vertriecben. Sie hat etwas weniger Zubehor und ist da-
durch entsprechend billiger. Die Bezeichnung . Allstate® ist
die Trademark Hir alle Erzeugnisse der Autoindustrie, die
von Sears Roebuck gefithrt werden.

Warum ziehen Clubmitglieder den Scooter vor?

Im Gegensatz zu europdischen Lindern sieht man in den
Vereinigten Staaten relativ wenig Motorrider. Wir fragten
einige  Milglieder des Vespa-Clubs, ob sie Scoolers oder
Motorrader wvorziechen wiirden, wenn nicht der Preis cine
Rolle spielen wilrde. Sie bezelchnelen es als einen wesent-
lichen Vorzug des Motor Scooters gegeniiber dem Motorrad,
daf er auch bequem von Frauen mit Rédien bentitzt werden
kann. Der Motor ist ganz verschalt, ebenso ist das Hinterrad
karossiert®, und die Kleidung wird daher beim Fahren auf
nassen Strafien nicht beschmuizt.

Das Motorrad ist natiirlich kraftveller und rascher, das leug-
nete keiner der Befragten, Aber fiir viele Menschen ist es zi
schwer, 2u libertrichen sportlich und #zu _waghalsig®. Umqo-
kehrt ist ¢in Kleinwagen, — die ja hier auch in grofien Massen
aus Europa importiert werden, — fiir manche Personen zu
kostspielig, deren Transportbediirinisse durch einen Motor
Scooter aber zu volliger Zufriedenheit gededkt werden, Was
weiterhin die Mopeds betrifft, so sind sie im allgemeinen zu
langsam [iir den durchschnittlichen amerikanischen Verkehr.
Sie kKommen zur Geltung in dem notgedrangen langsamen
Verkehr in dichtbevdlkerten Sladtgegenden, oder auch in
rubigen Teillen der Vororte, in . Suburbia®, und audh in
manchen lindlichen Gegenden. Aber mit dem groBen Verkehr,
der sich tber Land durchsdnittlich mit 40 Meilen in der Stunde
bewegt, kinnen Mopeds es nicht aufnehmen,

So figt sich der kriftigere Motorroller weit besser und natiir-
licher in den Verkehr auf amérikanischen Straben cin. Seine
Zukunftsaussichten werden dementsprechend gut beurteilt.
Die meisten Vespas und andere Motorscooters sind- stark
genudg, um auf dem normalen Highwayverkehr Keinen Schwie-
rigkeiten za begegnen. Man trifft sie segar auf den Turnpikes,
den Super-Speedways an, — soweil das nicht in den be-
treffenden Staaten grundsatzlich verboten ist.

Sehr stolz sind die- Vespa-Clubmitglieder auf die Wirtschafi-
lichkeit ihrer Masdhinen. Sie rechnen mit einer durchschnitl-

So belreibt man in den USA Geschicklichkeitsfahren

lichen Geschwindigkeit von 20 bis 25 Meilen pro Stunde, aber
manche Scooters rithmen sich, daB sie bel geschickter Aus-
niltzung aller Méglichkeiten Geschwindigkeiten bis zu 63 Mei-
len pro Stunde erreichen kénnen. Ober ithre Wirltschaltlichkeit
bestehl-kein Zweifel, Manche Scooterfahrer betonen, daf sie
mitl einer Gallone Benzin 75 bis 100 Meilen weit kommen
kdnnen. Hier sei eine Vergleichsziffer angefithrt: ein mittel-
starkes gutes Auto kann mit einer Gallone 14 bis 18 Meilen
weil kKommen.



Clubausfliige

Wenn Transporimitiel populir werden, bilden sich immer
rasch Clubs, die der Férderung des neuen Sportes dienen und
auch geselliges Zusammensein Gleichgesinnter herbeifihren
wollen. Mamentlich Neulinge im Scooter fahren fiihlen das
dringende Beddrfnis, sich in einem Club neues Wissen und
Anregung von erfahrenen Fahrern zu holen. Dazu verhelfen
der Vespa-Club und andere amerikanische Motor-Scooter-
Clubs. Die Scooter-Clubs der einzelnen Sthdte erregen durch
gemeinsame Ausflige und Touren Aufsehen auf den im we-
sentlichen autobevolkerten Strafen.

Der Vespa-Club, dessen Gruppenausflige in der Regel
irgendwie mit dem Wodienende zusammenhdngen, hat das
groBte Bestreben, durch eine vorbildliche StraBendisziplin
dem Scooter fahren einen guten Mamen zu schaffen, Wie die
leftenden Perstnlichkeiten der Vespa-Clubs betonen, ist es
fir die Scooterfahrer besonders wichtig, die Strafenordnung
gewissenhalt zu beobachten. Mr. Pavey und andere leitende

Milglicder des VC MNew York starten 2u elner Clubausfahrt

Personen im Vespa-Club halten den Club stindig fiber die
existierende und neu herausgegebenen Bestimmungen [ir
Motor-Scooter-Fahrer aul dem laufenden.

So werden die Clubmitglieder dahin instruiert, dab es in
MNew York fiir Motorscooters und motorisierte Fahrrider nicht
gestattet ist, die schonen Parkways zu benitzen. Sie sind im
wesentlichen fiir den Verkehr der Personenautos reservierl.
Ebenso ist es nach den gesetzlichen Vorschriften hier nichi
zuldssig, dab jemand auf einem Motorscooler oder einem
Motorrad eine andere Person mitfahren 16, wenn nicht ein
etgoner Sitz Iir den Sozivs vorhanden ist.

Fiir Sommerfahrten haben die Vespa-Clubs wie andere ame-
rikanische Motor-Scooter-Clubs jéweils den Plan, ihren Mit-
. gliedern bei Fahrten nach Europa behilflich zu sein. Sie haben
das Bestreben, mit europiischen Motorroller-Clubs in Ver-
bindung zu kommen, um von deren lingerer Erfahrung zu
lernen und gemeinsame technische und Verkehrsprobleme
von neuen Gesidilspunkten aus zu erdrtern, Dir. W, Sch.

Ein Picknick im Frefen hat immer seine Reize. — Der Vespa-Laston-
roller des VC New York sdileppl das Geplde und den Proviant mit.
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Uberholtwerden
ist auch gefahrlich

Das letzte Mal sprachen wir dber das Uberholen, wobei be-
sonders die Rechte und Pllichten des Uberholenden erortert
wurden. Das war [iir die Leser des Vespa Tip ein recht be-
deutsames Thema, denn viele von IThnen sind als forsche
Fahrer ihrer temperamentvollen Vespa immer vorne dran
und daher besonders oft am Uberholen. Aber andere lieben
s, Jvespazieren® zu fahren, und diese beschaulidhere Art zu
rollern bringt es mit sich, daB sie 6fter einmal selbst iiberholt
werden, Diese Verkehrssituation soll heute juristisch beleuch-
tet werden.

Zundichst: Das Redit kennt den Begriff des .Eingehollen®.
Was wilrden Sie sich darunter vorstellen? Ein stolzer Mensch
betrachtet sich erst als eingeholt, wenn der .andere® schon
in voller Lebensgrofie von hinten betrachtet werden kann.
Die Geridile aber haben eine grundsitzlich andere Auslegung
dieses Begriffes. Eingeholt ist, heit es da in der aklien-ver-
staublen Fachsprache, wenn sich der Uberholende soweil ge-
nihert, dafh er, wenn das Uberholen nicht mdglich wire, seine
Geschwindigkeit verringern mifte. Bitte, lesen sie diesen
Salz zweimal, dann wird er deutsch. Aufs erste Mal sieht er
mehr nach Geridits-Chinesisch aus.

Sobald ein Verkehrsteilnehmer .eingeholt® ist, beginnen
seine sich aus dieser Situation ergebenden Verpflichtungen,
und sie enden erst, wenn sich der Uberholer wieder auf die
Mormalfahrbahn eingeordnet oder jedenfalls unmiBverstind-
lich den Uberholvorgang beendet hat. Und, um jetzt noch
einige Beispiele zu nennen, wann Sie sich in der Praxis als
-eingeholt” betrachten milssen: Micht immer, aber wohl medst,
wenn der Uberholer durch Hup- oder Blinkzeichen auf seine
Dberholabsicht aufmerksam macht. Aber auch schon, wenn
der Vorausfahrende bei .dblicher Sorgfalt® (welch ein Be-
griff!) erkennen muf, daff jemand zum Uberholen ansetzl.
Schlieflich aber ganz bestimmt, wenn jemand schon von der
rechten auf die linke Fahrbahnseite hinibergewediselt ist und
zum Uberholen angesetzt hat.

Von da an also darf zum Beisplel die Geschwindigkeit keines-
falls erhdht werden, OIt ist es schon zum tragischen Ausgang
solch verriideter Wettrennen gekommen, die deshalb aud,
werden sle angezeigt, von den Gerichten auBergewihnlich
hart bestraft werden. Ich kenne Richter, die in solch einem
Fall bedenkenlos den Paragraphen 315a des Strafgesetzbudies
heranzichen, der fiir solch eine grobe Ridksichislosigkeit Ge-
fangnisstrafen vorsicht, Dab in solchen Verfahren dann auch
gerne die Fihrerscheine fir lingere Zeit kassiert werden, ist
fiir die Betroffenen betrliblich, geschieht aber zu recht. Ich
erwihne das nur, damit Sie es, bitle, weiler erzihlen. In den
Vespa-Clubs gibt es wohl kaum jemanden, der so fahren
wiirde.

Mun kennen die Gerichte aber such Fille, wo jemand wiih-
rend des Uberholens nicht absichtlich, sondern unbewufit —
aber damit fahrlissig — die Geschwindigkeit erh&ht, wihrend
c¢in andercr dberholt. Das kann passicren, wenn befahrene
Steigungen plétzlich geringer werden oder wenn dig Strafie
plitzlich fallk, Auch in soléhen Fillen ist die Temposteigerung
strafbar.

Solort, wenn er eingeholt ist, mub der Verkehrsteilnehmer
scharf rechts an den Fahrbahnrand fabren, um so den Raum
zum Uberholen freizugeben. Unter Umstinden kénnen ihm,
wenn der Uberholende verungliickt, die Gerichie sogar einen
Vorwurf daraus machen, weil er nicht gebremst oder gar an-
gehalten hat. Aber auch das ist ja wohl schon ein Gebot der
Fairmess: DaB man einen — auch noch so unsympathisch
frechen — Fahrer nicht auf der linken Fahrbahn dem Gegen-
verkehr zum Frafe vorwirft, sondern eher selbst zuriickbleibt,

Im Stadiverkehr hat die Verpflichlung zum Rechisfahren eine
gewisse Lockerung erfahren. Sie kinnen sich darauf ver-
fassen, daf es ein Uberholer rechizeitig erkennl, wenn Sie
wegen eines am StraBenrand parkenden Fahrzeugs mehr zur
StraBenmilte hin fahren missen. Trotzdem ist o5 besser (was

Fortseltzung aul Seite 18
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Mit grofer Newgierde erwarten wir die ersten Berichte aus
den Modezentren, die heuer sehr lange aufl sich warten
Hefen. Die Uberraschung ist grof, denn die weibliche Silhou-
ette wird nicht mehr im .Sack® verstecet. Die Empire-Linie
hat gesieqgl, Bei der Betrachiung der wesentlichen Details
entdecken wir wviele kleidsame, wie auch phantasievolle
Maodelle. Die Baby-Doll-Linie mulite rasch weichen, um der
natirlichen Taille und den schmeichelnden Dekolletés den
Platz zu iibergeben. Die Ridke reichen wieder dbers Knie und
die Damen gewinnen dadurch unbedingt an Figur! Die Stoffe
sind strukturbetont und buntgewebt. Die Farben erfreuen uns
in lichten, freundlichen Toénen.

Bredte Scharpen, Rilschen, Spitzen und Stickereien, weitschwin-
gende Radce, schulterfreie Kleider und Gilrtelvariationen
aus Leder, Grosgrain oder Ladkleder mit einer Breite bis zu
Sem, das Alles erwartet uns in dieser Frahjahrs- wie auch
Sommersaison. Matrosenblusen treten heuer ganz besonders
in Erscheinung und werden sich bestimmt allgemeiner Be-
liebtheil erfreven. Zur latzten Vollendung unserer Kleidung
denken wir noch an die in weichen,
fippigen Wellen fallende Frisur! W
lhre
Mun aber genug [fiir dieses Mal, dem
Start in den Frithling! Es wiinscht
lhnen schon viele :iunnigl_- Frah-
lingstage

Beschwingt in den Frihling heift die modische Parole, der diese
junge Dame [réhlich folgt. Sie trdgt cinen neuzeitlichen Popelin-
mantel aus Mino-Flex, gegiirtet nach der neuen Linle,

Modell: Stacbe-Secger  s-p-fotlo WOLFF

Ein entzickendes Ensemble in Popeline, aus Nino-Flex, geschalfen
fidr Frihjahrstage, Modell: Stacbe-Secger  s-p-folo WOLEF
An die weilh gepuderte Haarpracht ziorlicher Rokokodamen erinnerl

die hochgetiirmte Frisur dieses Mannequing, Ein kontrasticrendes
Stirnband bandigt die duliige Haarfalle

Folo: service-Wella/Geiger




Aktuelles
im Bild

Schnappschull vom Frihling:
Mettes Maddien, flotter VESPA 400

Der Star® auf cinem Frankfurter
Parkplatz

Wie bitle = Fuliginger
nuir hig 3,85 Moter?

Begegnung vor der Wikstenstadl
Adrar (Afrika)

In Bamberg gesiditel; '

Fascher Piccolo mit knallgelbem
VESPA-Lastenroller
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Der Vespa-Club an der Wasserkante

Der Wespa-Club von Deutschland fiihrt sein Bundes-
treffen 1958 vom 22. bis 24. August in der Hansestadt
Bremen durdh.

Im Vespa Tip Nr. 24 wird das genaue Programm des
Bundestreffens des VCVD bekanntgegeben.

Schon heute kann gesaqt werden: Bremen wird
ein Erlebnis. Wir raten Ihnen schon jetzt sich
einige Tage Urlaub fiir Bremen zu reservieren. Die
Hauptveranstaltung dauert zwel volle Tage! Fie die
Urlauber: Bereits 14 Tage vor dem Bundestreffen
kénnen Sie ein Campinglager des VCVD in Schillig-
Horumersiel bei Minsen an der Mordsee in Anspruch
nehmen.

Letzte Meldung aus Bremen:

Der norddeutsche Lloyd ladi-alle Teilnehmer des
Bundestreffens in Bremen am 23, August als Giste
auf den neuen deutschen Passagierdampfer Bremen®
ein. Vorgesehen isl ein Miltagessen, sowle eine
Schilfsbesichtiqung an Bord der Bréemen®.
Auberdem ist ein Emplang der Teilnehmer durch
Senatsprisidenten Kaisen und den Kapitin des
Schiffes geplant.

DER GANZE VCVD
trifft sich vom 22.-24, Augustin Bremen

Internationales Vespa-Treffen
in Heidelberg

In der romantischen Stadt am MNedkar veranstaltet
der Vespa-Club von Deutschland am 30. und 31. Mai
das .Deulsche Internationale Vespa-Treffen 19597,

PROGRAMMVORSCHAU:

Samstag, 30, Mai 1959
13.30—18 Uhr: Eintreffen der Teilnehmer
21 Uhr: Grober Vespa-Ball in der Stadthalle

Sonnoftag, 31, Mai 1959

9.30 Uhr: Fiir besondere Liebhaber: Geschicklich-
keitsturnier

10 Uhr: Dampferfahrt nach Nedcarsteinach
13 Uhr: Mittagessen

14.30 Uhr: Korsofahrt zum Heidelberger Schloi mit
Schlobbesichtigung

20 Uhr: Schlofi- und Kellerfest auf dem Heidelberger
Schlof

22 Uhr: Feuerwerk und Schlofibeleuchiung

Das isl eine gedringle Programmvorschau flir Hei-
delberg. Dieses grofie Internationale Yespa-Treffen
wird von cinem dem erfabrensten Vespa-Clubs aus-
gerichiel, Auch dieses Treiien Liuit liber zwel volle
Tage. Es empfiehll sich auch hierfir eventuell ein
biz zwel Tage Urlaub zu reservieren. Ausschreibun-
gen fir das Treffen sind. im Vespa Tip Nr. 24 ent-
halten.

Weltnacdhrichten:

CHINA. Der Vespa-Club von Hongkong unlernahm mit S0
Vespas einen Ausflug auf die Insel Lantao. Die Roller wurden
als die ersten zivilen Transportmittel aufl der Insel bestaunt

AMERIKA. Der amerikanische Schriftsteller Harry Roskolenko
hat seine Vespa-Weltreise beendet und ein 300 Scilen starkes
Buch .Poet aufl dem Roller® dariiber herausgebracht.

ITALIEN. Die Vespa-Indien-Reisenden aus Kéln, Dieter Ring
und Richard Schebera, sind anf ihrer Ridireise inzwischen in
Kéln eingetrofien.

SPANIEN. Auf der iberischen Halbinsel wurden 1959 im Fe-
bruar bereits 4500 Vespa-Motorroller zugelassen. — Bei einer
Veranstaltung in Madrid fubhren 30 Personen auf einer Vespa
eine Pyramiden-Figur.

DEUTSCHLAND. Die neue Vespa Touren 150 ist seit dem
14 Mirz 1958 in ganz Deutschland leferbar. NMeben dem neuen
Motor [lr Gemisch 1 :50 wird allgemein als Hauptmerkmal
die .praktische Eleganz® hervorgehoben, Die Farbe der neuen
Vespa Touren ist: Silbersand. — Die Zeitschrift .Das Moped®
bringt im Marzheft 1959 cinen interessanten Beitrag Giber die
Vespa 125, — Das Stammkapital des Vespa-Werkes Augsburg
wurde im Zuemmmun:lmmj mit der Erweiterung des Verkaufs-
un1-:l IE‘rnuukﬂﬂ:‘lﬁ[:rugrunumrs um 1,5 Ml auf 4,5 Mill. DM
erhaht.

SCHWEDEN. Eine Garantie fiir Gebrauchiwagen will eine
schwedische Versicherungsgesellschaft einfithren. In Frank-
reich gibt es derartige Garantien bereits.

VIETNAM, Bei der 984-Kilometer-Rallye Saigon
— Saigon siegle Frivlein Le-Kim-Le,

Mhatrang

BERU grreremar
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Fiir den Bordmechaniker:

5. Lektion

Elektrische Anlage der Vespa Touren 150 und Grand Sport

Das abgelauiene Jahr beendeten wir im Vespa Tip Nr. 22 mit der 4. Leklion iiber den Vergaser der Vespa Touren Export
Wir setzen unsere Lektionsreihe mit einer Behandlung der elekirischen Anlage der Vespa fort. Auch diese Arbeiten milssen

mit der néligen Sorgiall durchgefithrt werden.

Unsere Abbildungen und Erliuterungen sollen Sie in der folgenden Abhandlung mit der Elektrik Threr Vespa vertraul machen.

Die bendtigten Werkzeuge:

Defekt im Scheinwerfer
(Aufgeblendetes Licht)

Stellen Sie bei einer MNadhtfahrt das Versagen des Schein-
werlers lhrer Vespa fest, 50 istl nachstehend geschilderle
Kontrolle notwendig.

Schrauben Sie mit dem Schraubenzicher Gr. 2 den Abblend-
schalter ab (Abb. 1) und priifen Sie die Kabel des Schalters
(Abb. 4) nadh.

Sollten die drei Kabel
fest eingeklemmt sein,
so sehen Sie sich bitte
noch die Kippvorrich-
tung im Abblendschal-
ler an. (Durch mehr-
maligesUmschalten des
Kipphebels.)

Finden Sie bel dieser
Untersuchung keinen
Defekt am Schalter, so
schrauben Sie densel-
ben wieder am Lenker
1 fest. Nuon  entlerncn
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Sie mit dem Schraubenzieher Gr. 3 durch das Lisen von drel
Schrauben Thren Scheinwerferring. Als erstes fiberpriifen Sie
wieder die Kabel, ob audh hier alle Lettungen fest einge-
klemmt sind (Abb. 5). Es versteht sich auch hier von selbst,
daf eventuelle lose Kabel sofort fest geklemmt werden miis-
sen. Solllen Sie auch hier nichts megatives finden, ist das
Losen der Spannfedern des Scheinwerferringes an der Reihe
(Abb.G). Sind die Spannfedern geldst, so wird anschliefend
die Lampenfassung herausgezogen [Abb. 5). Nehmen Sie nun
die Fassung mit der Biluxbirne und halten diese gegen eine
Beleudntung (im Notfall geniigl auch ein brennendes Streich-
holz). Bei dieser Kontrolle kinnen Sie feststellen, ob der
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1 Schraubenzicher Grofe 2

1 Schraubenzicher Gribe 3.

Glithfaden in der Biluxbirne abgebrochen isl. Ist dieser Fall
eingetreten, so muB die defekte Birne umgehend gegen eine
neue  ausgetauscht werden (vorsichlige Leute fihren in
Schaumgummi verpackte Ersalzbirnen im Werkzengkasten
mit).
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Unser Hédndlerportrét

Hermann Husel

Mit Hermann Husel ehrt der Vespa Tip einen Clubkameraden
und Vespa-Hdandler ganz besonderer Art. Von Anfang an ist
er mit-der Vespa verbunden, als Fachmann und vieldekorier-
ter Sportfahrer.

Hermann Husel gehdrt zu den Grindern des Vespa-Clubs
Augsburg und ist dadurch selbst ein Stick Vespa-Geschichie
geworden, die in der Fuggerstadt bereils 1950 begann. Zu
einer Zeit, im Jahre 1937, als viele Vespa-Fahrer noch in
kithner Manier mit dem Kinderroller auf den Gehsteigen
herumsausten, war Hermann Husel bereils ein viel beachteter
Sportfahrer. In seiner Motorsportlaufbahn hat er an insge-
samt 60 Wettbewerben tleilgenommen und dabei 41 Gold-
medaillen, davon 26 auf Vespa, errungen. 23mal war Hermann
Husel Klassensieger sowie auberdem erfolgreicher Teilnehmer
an den Vespa-Deutschlandfahrien 1952 und 1953,

Bei den Internationalen Wintersternfahrten, der Internatio-
nalen Tiroler Alpenfahrt und den Rollerprifungsfahrten auf
der Solitude wvertral Herr Husel die Farben der Vespa mil
grofier Einsatzbereitschaft und weithin beachteten Siegen.

Es ist daher fast selbstverstandlich, daf Hermann Husel In-
haber der hichsten Auszeichnungen im Motorsport ist, die
seiner Lanfbahn als bekannter Motorsportler auch den dube-
ren Glanz verleihen.

Im Vespa-Club Augsburg wird dem nach wie vor aktiven
Clubmitglied von allen Seiten Respekt und Achtung entgegen-
gebracht, denn kaum .einer® in Augsburg dirfte fir dic
Vespa-ldee soviel geleistet haben wie er.

Seit itber finf Jahren ist Hermann Husel als Vespa-Hindler
selbstindig und die wachsende Zahl seines chnehin grofien
Kundenkreises beweist ihm und uns, dab seine menschlichen
Cualititen, verbunden mit der wvielseitigen Erfahrung als
Vespa-Fachmann von seinen Freunden und Kunden hoch ge-
schilzt werden,

Der Yespa-Club von Deuischland hat Hermann Husel in An-
erkennung seiner Leistungen fiir den Clubgedanken 1958 die
silberne Ehrennadel verlichen.

Sollte der geschilderte Defekl statt beim aufgeblendeten Licht
bei Abblendlicht auftreten, so sind die gleldien Arbeiten wie
vorstchend geschildert durchzuftihren.

Defekt bei Standlicht

Das Standlicht wird bet dem von uns behandelten Vespa-Typ
bekanntlich mit dem Ziindschlissel eingeschaltet. Stellen Sie
fest, daf Thr Standlicht nicht brennt, 5o missen Sie zur Auf-
detkung der Fehlerquelle folgende Kontrolle durchiiihren.

Vorwedq, s kommt in den seltensten Fillen vor, daB sich efn
Kabel im ZindschloB 16st. Meistons ist die Batterie (Abb. 7)
als die Ursache dieser Panne anzusehen. Um das festzustellen,
wiirde ich Ihnen raten, Ihren Vespa-Service aulzusuchen und
die Batterie kontrollieren zu lassen. (Ohne Standlicht kénnen
Sie mit Abblendlicht Thre nichtliche Fahrt nodh fortsetzen.)
Sind Sie aber der Uberzeugung, dab der Batterie nichts [ehit
(Priifung: bei eingeschalteter Zindung aul den Hupknopi
drilcken), so nehmen Sie den Scheinwerferring ab. Die Stand-
lichtbirne steckt in der Hauptlichtfassung der Biluxbirne, Als
erstes kontrollieren Sie das Kabel, ob es fest eingeklemmt ist,
Ist das der Fall, so nehmen Sie die Standlichtbirne aus der
Fassung und kontrollieren deren Glihfaden. Ist dieser nicht
mehr einwand(rei, g0 mub die Birne ausgewechselt werden,
Fiihren die vorgenommenen Kontrollen zu keinem Ergebnis,
so ist Ihnen auch in diesem Fall der Besuch bei Ihrem ;ﬁ.’vspa-
Service zu empfehlen.

Defekt im Schluflicht.

Das SchluBlicht ist eines der wichligsien Bestandieile der Be-
leuchtung. Bel Versagen des SchluBlichtes gehen Sie folgen-
dermalBen vor,

Mit dem Schraubenzieher Gr, 2 drehen Sie die belden Schrau-

ben (Abb. 8) heraus und ziehen den Dediel herunter. Damit
liegt die Fassung des Schlublichies vor Ihnen frei. Die untere
Kugetbirne ist die SchiluBlichtlampe (Abb.9). Die linke Fas-
sungsschraube ist auf ihre Festigheit zu prifen und wenn
notig nachzuziehen, AnschlicBend ist die Birne, wie bereits
mehrfach geschildert, nacdhzusehen und nétigenfalls zu er-
neuern. Sollte das Schlublicht nur bel laufendem Motor bren-
nen, 80 ist die Batterie leer und muf wieder aufgeladen
werden.

Fiir die [ortgeschrittenen Bordmechaniker haben wir die Ab-
bildung 3 mit abgedrudkt. Sie stellt das Schaltschema der elek-
trischen Anlage Threr Vespa dar. Die Abbildung2 ist als
Kennzeichnung dieses Schemas zu verstehen, Unsere 5. Lek-
tion hat damit hoffentlich ihren Zwede erfiillt, Sie mit der
Elektrik Ihrer Vespa etwas anzufreunden. Das ndchste Mal
nehmen wir die Bremsen der Vespa niher unter die Lupe.

Bis dahin gute Fahrt! Thr Walter
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CLUBHEIM in Bremen

Am 3. September wurde der Vespa-Club Bremen 1958° aus
der Taufe gehoben. Trotz anfinglicher Aufbauschwierigkeiten
entwidcelle sich bald ein reges Clubleben und 23 aktive Mit-
ghieder sind glicklich dariiber, in dem neucn Club eine Hei-
mat gefunden zu haben.

Seit Anfang November 1958 waren [leiBige Hande dabei,
einen sonst ungenutzten Kellerraum mit viel Liebe und ein-
fachsten Mitteln, in ein sehr gemiitliches Clubheim zu ver-
wandeln, Am 13. November 1958, dem Geburistag von zwei
Clubkameraden, wurde das Gemeinschaftswerk aller Mitglie-
der in festlicher Stimmung eingeweibt und in die Hinde des
Heimvaters und Zweiten Vorsitzenden des VC Bremen 1958,
LSeppl® Marziniak {bergeben. Seit diesem denkwiirdigem
Datum ist der VC Bremen 1958 zu einer wirklichen Familie
zusammengewachsen. Jeden Abend ist eine Schach-, Skat-
oder Knobelrunde im Clubheim versammelt. In den eigenen
vier Winden {ihil sidh jeder eben bedeniend wohler! Zu ver-
zehren braucht man nichils, aber [ir durslige Seelen hilt
<Seppl*, der Heimvater, zum Unkostenbeitrag, von Coca-Cola
iiber Bier und Doorncaat immer etwas bereil, An manchen
Abenden werden diese flissigen Vorrite vollig aufgesaugt.
Es kostet ja nicht viel!

An der Bar: Seppl Marziniak mit Frau Hilde,
der Helmvater des Clubbeimes des VC Bremen 1958

i

Wo frdhliche Menschen sind, da lalb dich ruhlg nicder,

Der Winter hat fir den VC Bremen 1958 keinz Schredien
mehr, den der Club hat ein eigenes, behagliches Zuhause.
Eifrig wird an dem Clubheim weitergebastelt, o daf es sicher
bald ein Prachtstick an Komfort und Bequemlichkeit sein
wird, Seine Tir steht allen Clubkameraden aus dem In- und
Ausland offen. Mapoleon dachte damals sicher nicht, dab sich
mit dem Namen .Waterloo® [iir andere Leute einmal héchst

Forlsetzung avl Seite 17
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TREFFENKALENDER

des Vespa-Clubs von Deutschland

30./31. Mai: Deutsches Internationales Vespa-Treffen
in Heidelberg (Ausschreibungen und Nennungen
fiir Inlinder im Vespa Tip)

22—24. August: Bundestreffen das VCVD in Bremen.
14 Tage lang vor dem Bundestreffen steht ein
Ferien-Campinglager des VCVD in Schillig an
der Nordsee zur Verliigung (nahere Einzelheiten,
Ausschreibungen und Nennformulare im Vespa
Tip)

Regionale Vespa-Treifen des VCVD

17./18. Mai: Landestreffen des VLC Schwarzwald in

Karlsruhe
6./7. Juni: Landestreffen des VLC Bayern in Mirn-
berg

13./14. Juni: Landestreffen des VEC Sidwoest
in Plorzheim
27,098, Juni: Landestreffen des VLC Nord in Libede
1112, Juliz Landestreffen des VLC Schwib- Vespa
Ring in Friedrichishafen [Bodenser)
8.9, August: Landestreffen des VLC West
in Ménchen-Gladbach
Ausschreibungen und’ Mennformulare werden den
einzelnen Clubs der betrefienden Landesclubs von
den ‘;kuﬁrlmlnrn dieser Vespa-Treffen direkl zuge-
sandt.

Sport-Rallye des VCVD

Bundesmelsterschalt des VCVD 1959 (Siche auch Be-
kannimachungen des VOVD im Clubleil dieser.Aus-
gabe.)

26. April: 1. Bayerische Vespa-Rallye in Augsburg
10, Mai: Vespa-Rallye Giefien

17./18. Mai: Vespa-Rallye Libedk

20,21, Juni; Vespa-Rallye Osnabriick

5. Juli: Vespa-Rallye Freiburg

Die genaune Werlung fir dicse Rallyes, aus denen
sich die Besten der VCVD Bundesmeisicrschaft 1959
ausscheiden werden, ist vom VCVD an alle Club-
vorsthnde versandt worden. Bitte erkundigen Sie
sich dort diber die Einzelheilen. Die Ausschreibun-
gen und Nennformulare [lir diese Sporiveranstal-
tungen werden von den Ausrichtern der Rallyes
direkt an alle Orisclubs des VCVD und des VC Saar
gesandl.

Die sechs besten Fahrer, die sich in der VCVD Sport-
meisterschalt qualifizieren, fahren anf Kosten des
VOVD nach Monza, um Deutschland bei der Europa-
meisterschaft 1959 vom 4. bis 6. September in Italien
Zu yerireten.

Auberdem wird an die besten Sportiahrer des VCVD
in Bremen anliiflich des Bundestreffens die neu-
gestiltete  VCVD-Sporinadel in Gold, Silber und
Bronze verlichen.

Urtliche Vespa-Treffen (Freundschaftstreifen)

18. April; Grindungsversimmbung des VI Ul
{Donau)

3. Mai: Pokalsternfahrt des SVER zur Griindungsfeier
des VIC Ulm, Treffpunkt: 11 Uhr Marktplatz, Ulm

24, Mai: Fuchssuchfahrt des VC Kornwestheim
Treffpunkt: Tankstelle Schdberle, K.-Westheim,
Stuttgarter Stralbe

4.5, Juli: Stidte-Freundschalistreflen des VC Stull-
garl ;

19. Juli: Industriekorso des SVR beim Solitude-
Rennen 1959

Wir verdifentlichen an dicser Stelle ortliche Vespa-

Treffen, soweil sie uns bis zum jeweiligen Redak-

tionsschluf bekanntgemacht wurden.

RedaktionsschiuB fir Vespa Tip Nr.24 am. 30, Mérz

1959, Erscheinungstermin 15 April,



Fir den Fall eines Falles . . . .
eine Reiseapotheke

Wir Vespa-Fahrer sind als praktische und vorsorgliche Men-
schen bekannt. Und das Seitenfach in so mancher Vespa ent-
halt meist ein so reichhaltiges Sortiment niitzlicher und noch
wichtigerer Dinge wie eine Bubenhosentasche, Das ist grofen-
teils ein Kompliment.

Viel zu selten aber findet man ein Verbandsplidochen oder
einen Verbandskasten .an Bord®. Dabei gibt es so oft eine
Schramme, Hautritzer und Schiirfwunden und was derlei un-
angemeldele und unangenchme Zwischenfille mehr sind
Einige Firmen haben nun — um diese Lidie zu fillen —

kleine und praktische Verbandspidodhen auf den Markl ge-
bracht, deren Preis erschwinglich ist und die den Fahrer fir
fast alle Fille wenigstens provisorisch riisten,

Da ist die Miinchner .Gut-Kleinapotheke® in schmucker wei-
fer Plastiktasche und in drei verschiedenen Gréfien zu haben.
Alle drei passen ins Seitenfach am Roller. Empfehlenswert ist
wohl die mittlere Grofe (120 x 80 x 45 mm). Dieses Packchen
enthélt Wundwatte, verschiedene Pllaster, Schere, Pinzetle,
Verbandsklammern, Sicherheilsnadeln, gegen Herzbeschwer-
den Baldriantropfen, gegen Sodbrennen Matrontabletten und
Traubenzudker-Cola-Tabletten gegen Midigkeit. Auberdem
Hoffmannstropfen und Zudker, um sie einnehmen zu kénnen.
Weiter Desinfektionsmitiel und Schnellverband und Ader-
abbinder — alleg in diesem kleinen Padechen. Die Medika-
mente also in kleinsten Dosen, aber alles so reizend und
raumsparend. in  kleinen Plastikbehidlterdhen  zusammen-
gepackt, daf die Kleinapotheke von Gut schon rein duferlich
eine Augenweide ist. Schin wire es, wenn man die Bestand-
teile einzaln nachkaufen kénnte,

Rahner's .Mixolba® ist ein anderer Verbandskasten, den wir
qgenau ansahen. Es ist ein schlichter Blechkasten, der eben-
falls in das Seitenfach pafit und ungefiihr die gleichen Dinge
wie die vorgenannte Padiung emthdll. Daza Kommen aber
noch Kopfwehtabletten, Lavendel-Ampullen fiir Ohnmicitige,
Zellstoffhandliicher und Seife (sehr praklisch!] sowle eine
Erste-Hilfe-Anleitung. Das ganze kostet 10,50 DM. AuBierdem
gibt e5 bei derselben Firma ein kleines Erste-Hilfe-Pidichen
fiir Camping und Reise, das auf jeden Fall dberall Platz hat,
die wichtigsten Dinge enthilt und 4,80 DM kostet,

Eine nette Sache und leicht unterzubringen ist .Maskotichen®
von Lohmann. Ein durchsichtiger Plastikbehidlter, in der Form
ganz dem Handscdhhkastchen oder auch dem Vespa-Seitenfach
angepadt, der auch Mittel fiir alle Fille enthilt und 9,80 DM
kostet, Fiir ein paar Mark also kénnte man fiir alle Fille ge-
riistel sein wnd erste Hilfe leisten, bis Sanititer oder Arzt da
sind, wenn's Gberhaupt notig ist. Und ich [inde, daB dieses
Geld gut angelegt wiire. Riedl

Lieber Vespa Tip-Lesec!

Vielen Vespa-Freunden ist ihr Vespa-Club bereits
zu einer Lebensnolwendigkeit geworden, so wie das
Schlalen und Essen. Es gibt viele Vespa-Freunde,
die seit Jahren einem Vespa-Club angehtren und
ihrem Club auch dann treu geblieben sind, als sic
durch .familidre Umstindoe® gezwungen waren, sich
einen vierrfiderigen Untersatz zuzulegen. Die grofe
Zahl der Freundschaften, die dber die Vespa-Clubs
geschlossen wurden, haben sich {iber LEndergrenzen
hinweqg als bestindig erwicsen.

In einer Zell, in der der einzelne Mensch nichils
mehr zu gelten scheint, oft nur mehr als Nummer
oder Roboter angesehen wird, legt man in den
Vespa-Clubs noch Wert auf Kameradschaft und
edite Freundschafl. Die richtige sportliche Méinner-
gesellschalt oder auch die .gemischte® Clubausfahrt
werden in allen Vespa-Clubs gepllegt. Weite Fahr-
ten im Urlaub, zu Vespa-Treffen usw. binden. die
Clubkameraden immer mehr ancinander. Da stellt
sich heraus, wer ein guter Kamerad ist!

Wollen Sie auch einem Vespa-Club angehdren?

Schreiben Sie uns bilte ein paar Zeilen, und wir
werden Sie umgehend dber die Méglichkeiten in-
formigren. Auch bei Neugriindungen von Vespa
Clubs ist der VCVD mit Rat und Tat behilflich.

Ihr Vespa-Club von Deuntschland

VEITH @ B.F. Goodrich

fiir raschen Start
hohe Dauergeschwindigkeit
rutschsichere Kurvenfahrt

forsches Bremsen

Motorroller-Reifen

e

A.G. HOCHST/ODW.

GUMMIWEREKE
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Burgen, MuUhlen, Tropfsteinhchlen

Eine Fahrt durch die Frdnkische Schweiz

Alpen, Schwargwald und Rheinland — weldher tourenfrohe
Vespasianer war nicht schon dort? Sicher sind das cindruds-
volle und erlebnisreiche Reisen, aber trotzdem wollen wir es
heute ein wenig bescheidener machen: wir schildern IThnen
ein wenig davon, was sie bei einer beschaulichen Bummel-
fahrt durch die Frinkische Schweiz sehen kOnnten. Wie isl's
— wiire das nichi die richtige Vespa-Fahrt auch fiir Sie?

Die Frinkische Schwelz sei der Nordteil des Frankischen Juras
mit zahlreichen Schludilen, weill der kleine Knaur stidiworl-
artig zu berichten. Aber wir wollen mehr wissen, als der
Lexikon-Redakteur, Deshalb fahren wir bei Pegnitz, das ist
45 km nordlich Nirmberg und 27 km stdlich Bayreuth, von der
Autobahn Mindien — Hof ab. Pottenstein, Behringersmiihle
und CGaBweinstein heiBen die Orle, die wir besuchen wollen,
Schon wenige Kilometer nach der Abfahrt von der Autobahn
in westlicher Richtung zeigt sich der Charakter der Frinki-
schen Schwelz: Das satte Dunkelgriin der Nadelwiilder wech-
selt mit dem jungen, bunten Laub von Eidien, Buchen und
Linden. Die Hohen sind oft von bizarren Felstiirmdien ge-
krént — oder auch von alten Burgen und Schldssern, die Thler
zind lieblich und von Biadhlein durchflossen, in denen es be-
sonders gute Forellen gibt. Sie sollten sich in einem der Orte
dort eine zubereiten lassen, gebacken oder blau mit zerlas-
sener Butter — ein wahrer Gaumenkitzell

Poltenstein ist der erste gribere Orl unseres Ausflugs. Man
sollte nicht vershumen, der braven Vespa eine kleine Ver-
schnaufpause und sich selbst einen Hihlen-Besuch 2u génnen.
Bei Poltenstein findet man nimlich die 1,5 Kilometer lange
Teufelshthle mit besonders efgentimlichen Troplsteinbildun-

Schlof Pottenstein in der Frinkischen Schwelz

Tiicharsield an der Pittlach mit selnen an Minlatur-Dolomiten
erinnemden Folsen

gen und Verstelnerungen der Skelette wilder Héhlenbaren.
Ein Skeleit, in seiner urspriinglichen Form Zusammengesetzt,
lift ahnen, welch imposante Grobe und furchterregendes Aus-
schen diese Viecher wohl hatten.

Felsen und Héhlen der Frinkischen Schweiz sind ubrigens
nicht nur filr Touristen, sondern auch [ir Wissenschaltler
interessant. Und seit 300 Jahren pilgern immer wieder Geo-
logen und Zoologen in dieses Gebiet, um Untersuchungen an-
zustellen.

GiBweinsteln ist der nichste Ort. Wenn Sie die hoch diber
den Hiusern ragende Burg schen, denken Sie bitte daran:
dieses alte Gemiiuer besteht schon seit dem 11. Jahrhundert,
vielleicht sogar Vinger. Aus jener Zeit datiert jedenfalls die
erste urkundliche Erwihnung. Thre Vespa wird sich freven,
an der Auffahrt zur Burg ihre Bergfreudigkeit unter Beweis
stellen zu diirfen! Weithekannt ist die Barodkkirche des Wall-
fahrisortes GBBweinstein, die kein geringerer als der be-
rithmte Balthasar Meumann erbaut hat.

Ins Wiesentlal und nach Tdchersield gelangt man fiber weite
Serpentinen. Fiir den Fotofreund bieten sich viele malerische
Motive, Die Faelstirme, die sich fiber den Fachwerkshiusern
erheben, erinnern an Miniatur-Dolomiten, Das Blchlein hier
heifit Piltlach; es mindet zusammen mit dem Ailsbach im
Talkessel von Behringersmithle in die Wiesent. Ven hier aus
lassen sich so viele interessante Abstecher machen, dafl Ein-
zelheiten zu weil fihren wilrden. Am besten informieren Sie
sich im Ort iiber die Mdglichkeiten, die ihnen das Ailsbach-,
Wiesent- oder das Schauerial® bieten. Letzieres heiBit so,
weil 2 den Wanderer zwischen den steilen, hohen Felswin-
den schauern soll .., Wenn Sie dann, nach den meist mihe-
losen und immer nur geringe Entfernungen betragenden Ab-
stechern die Frinkische Schweiz wieder verlassen wollen,
fahren Sie nach Ebermannstadt, an dem Berg Feuerstein vor-
bei und welter nach Forchheim, wo das Fachwerksrathaus aus
dem 16. Jahrhundert und die Martinskirche lhre Aufmerksam-
keit werl sind.

Eine Relse durch die Frinkische Schweiz hal — das werden
Sie jetzt schon gemerkt haben und als wohltuend empfinden,
wenn Sie sich unsere Tips aneigneten — nichis mit Kilometer-
fresserei zu tun. Sie bictet eine herrliche Gelegenheil, die
vorziigliche Eignung unseres Untersatzes® zum Wandern aus-
zukoslen, Max J. Riedl

Vespa Tip. Bestellen Sie noch heute.

Ausschreibungen fiir deutsche Vespatrefien finden Sie nur mehr im

Jahresabonnement 1,98 DM
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Fortsolzung von Sefte 14
CLUBHEIM in Bremen

angenchme Begriffe verkniipfen kénnen. In diegser StraBe mit
der Mummer 105 erwartel das gastliche Clubheim des
YC Bremen 1958 die Freunde von diesseits und jenseits der
Grenzen.

Als Machirag sei noch vermerkt, dafl die Erstausstatiung des
Bremer Clubheimes durch die Gemeinschaltsarbeit aller Mit-
glieder nicht mehr als 150 Mark an Kosten entstehen lieb.
Zum Abschlufi dieses Berichtes geht an alle Vespa-Clubs des
VCVD der Aufruf: Macht es dem Vespa-Club Bremen 1958
nach und schafft nach Méglichkeit eigene Clubheime, Das ge-
sallschaftliche Zusammenleben in den Vespa-Clubs wird da-
durch zur Froude und Entspannung fiir alle Clubmitglieder.
Sicher wird sich auch der Vespa-Club von Deutschland tiber-
legen, was er [ir dieses schéne Ziel beitragen kann,

Reporter gesucht!

Gefillt Thnen der Vespa Tip Wenn ja, wiirden Sie gerne an
seiner Gestaltung mitwirken? Diese Frage stellt die Redaktion
an alle Leser des Vespa Tip. Von éiner Ansgabe zur anderen
bemiihen sich die Redakteure die Zeitschrift noch ansprechen-
der, interessanter und farbiger zu gestalten. Dieser Vorsatz
ist zwar leichter ausgesprochen, als in die Tal umgesetzt. Eine
umfangreiche Auswahl von Beitrligen ist die Voraussetzung
daliir, dafi jede Nummer des Vespa Tips pulsierendes Leben
und beste Aktualitit ausstrahlt.

Um das Ziel, eine sich steigernde Vielfdltigkeit unserer Zeit-
schrift zu erreichen, sucht die Redaktion in allen Teilen des
Bundesgebietes und des Auslandes Korrespondenten und
Reporter fiir den Vespa Tip.

Vorausselzung flir diese Tatigkeil ist, daB ein Mitarbeiter des
Vespa Tip diber einen guten Stil und etwas Erfahrung in der
Abfassung von Zeitungsbeitrigen verfiigen soll,

Der Vespa Tip michte kiinftig seine Leser durch Reporlagen
aus dem In- und Ausland immer mit den nevesten Ereignissen
aus dem Vespa-Leben wversorgen, und fhnen auch in allen
cinschligigen Fachgebieten stels das MNeusste bieten.
Wollen Sic uns dabei helfen und als Korrespondent in unsere
Redaktion eintreten? Flrstliche Honorare kénnen wir zwar
nicht bieten, aber eine gute Grundlage [ir eine gedeihliche
Zusammenarbeit 186t sich bestimmt finden.

Schreiben Sie bitte an:

Vespa-Club von Deulschland
Redaktlon Vespa Tip
Haunstetten bei Angsburg
Siebenbrunner Straile 30

Wir freven uns auf Ihre Zuschriflen und hoffen dabei, Sie als
kiinftigen Mitarbeiter begriiien zu kénnen.

Ihre

Vespa Tip-Redaktion

Wir interessieren uns ftir gute

Vespa - Reisebecichte

mit Bildern (schwarzweiB, Hodhglanz, 13x 18 cm) und
auslihrlichen Angaben iiber:

1. Reisevorbereitungen (Ausriistung, notwendige
Papiere usw.)

2. Reiseroute (Schenswiirdigkieten, Strabenverhilt-
nisse, Service, Preis filr Nahrungsmittel und
Ubernachtung, Camping, Tankstellen usw.)

3. Erlebnisse (besonders nette Begebenheiten, Aul-
nahme durch die Bevélkerung in den einzelnen
Lindern usw.)

4. Die .Reise-Vespa® [Baujahr, wieviel km, wie be-
wiiltigte lhre VESPA die grofic Reise, Beladung,
Soxius usw.)

3. Gesamilinge des Berichts ca. 3 bis 4 Schreib-
maschinenseiten,

Im VESPA-TIP abgedrudite Berichte werden honoriert.
Redaktion VESPA-TIP

Vespa-Zubehor

Preiswertes und formschénes Zubehér fir
stmtliche Vespa-Typen liefert:

FA. MAX HEILMEIER, Zubehér-Importeur
Minchen 23, Giselastrafle 14, Tel. 3311 23

Lieferung nur Ober den Fachhandel

Internationale
Vespa-Treffen

19. April, Vespa-Treffen Antwerpen, VC Belgien
1,—3. Mai, Eurovespa in Paris, VC Europa

17 —18. Mai, Vespa-Treffen in Leoben,
YV Osterreich

17.—18. Mai, Vespa-Treffen Reims, VC Frankreich

30.—31. Mai, Vespa-Treffen Heidelberg,
VC Deutschland

6.—7. Juni, Vespa-Trelfen Diekirch, VC Luxemburg
13~—14. Juni, Vespa-Treffen Quierschicd, VC Saar

14.—21. Juni, Sportrallye .Durch 20 Provinzen
Spaniens®, VC Spanien

2¥.—28. Juni, Rallye Blarritz, VC Frankreid

30. Juni bis 5. Juli, Drei-Meere-Fahrt, VC Italien
5. Juli, Bologne-sur-mer, VC Frankreich

11.—12, Juli, Vespa-Treffen Den Haag, VIC Holland
12, Juli, Vespa-Treffen Lugano, VIC Schweiz

4-"—6 September, Enropa-Finate. Internationale
Gleichmibigkeitsprifung in Monza, VC Ialien

19.—20. September, Vespa-Treflen in Cannes,
VC Frankreidy

19.—20, September, Vespa-Treffen Wien,
VC Usterreich

Ausschreibungen fir diese Treffen werden sofort
nach Eingang durch das Sekretariat des VCVD an
die einzelnen Landesvorsitzenden gesandt. Bitte for-
dern Sie also die Ausschreibungen fiir die inter-
nationalen Vespa-Treffen bel Threm Landesvorsit-
Zenden an.
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DAS GERUCHT

Der achtjahrige Sohn von Hans Stuck; dem Prisidenten des
VOVD, zeigte seiner Multer Christa in Abwesenheit des
Vaters, wie eine VESPA GS angelassen und bedient wird.
JStriezel”, so wind der Sprabling des berihmlien Vaters ge-
rufen, korrigierte auds noch die Fahrweise seiner Mutter auf
VESPA Grand Sport.

Heinz Kellner, Erster Vorsitzender des VC Hannover und
Mitinhaber eines Baugeschifles, will sich wieder eine Vespa,
vom Typ 125, kaufen. Seit einiger Zeit Aulofahrer, will Herr
Ketlner jetzt durch gelegentliches Vespa fahren der Manager-
krankheit nebst Gewichtszunahme von Grond auf vorbeugen,

Willi Everding, Erster Vorsitzender des VC Borghorst, und
Kurl Gizze, gutsituiertes Mitglied des genannten Clubs, wol-
len ihren Schwur als Junggesellen zu sterben brochen, und
doch heiraten, Die Schinen® der ndheren und weiteron Ume-
gebung von Borghorst betravern diesen Entschlul schon heute
mitl bitteren Trinen.

Gerd Hummel, renommicrter Vespa-Sportiahrer und Vorstand
des VC Heidelberg, wird von seiner kitnftigen Goemahlin des
Glteren sanft ermahnt, nichl so viel zu essen. Die Figor von
Gerd geht den gleichen Weyg wic seine Lodken, den vom Jing-
ling zum wohlbestallten Geschaftsmann.

Bernhard Wesche, Vizeprisident des VCVD, war beim Fa-
schingsball des VC Giefien so in Form, dafl er in seliger
Laune aufl der Kellertreppe des Etablissements einen Salto-
mortale baute. An der Treppe entstand kein Schaden, aber
das vizeprisidentliche Bein war daraufhin lingere Zeit marod.

Prokurist Hess und Einkaufsleiter Blum vom Vespa-Werk
unterhielten sich {iber die Rallye-Monte-Carlo-Teilnehmer:
. Warum sind die eigentlich nicht mit der Bahn gefahren?®

Kundendienstleiter Hupfauer vom Vespa-Werk will sein ein-
maliges Witzrepertoir in Handbuchmanier unter dem Titel
JABC rwischen [dwenhausen und Hamburg® herausbringen.

Einsendungen fir .Das Geriicht® werden vertraulich
behandelt. Es werden natiirlich nur Notizen gebracht,
deren Inhalt weder bel den Lesern noch bei den Be-
troffencn Anstob erregt. Die Redaktion

Forlsctzung von Seile B
Uherholtwerden ist andh gefihrlich

hilft es, wenn Sie zwar recht haben, Thre Angehdrigen aber
Kummer und die Bekannten Kranspesen haben und sich auf
dem Friedhof erkilten), sie schauen auch in solchen Fillen
um und bremsen licher selbst.

Umschauwen missen Sie aufl jeden Fall, bevor Sie zum Links-
abbiegen ansetzen. Es konnite jemand Uberholen wollen.
Wenn Sie einen Uberholer bemerken und doch noch rasch ab-
biegen, tragen Sie die ganze Verantwortung und oft awch
eine schine Strafe, Dabei hilll es nichis, nur ein Zeichen zu
geben: Die einschiligigen Urtelle schreiben vor, dab sich der
Abbieger selbst im Augenblick des Abbiegens noch vergewis-
sern mub, ob er nach ridewdrts auch niemand in Schwierig-
keiten bringt.

Dab Sie auf der Autobahn zu besonderer Vorsicht verpflichiet
sind, leuchtel ein. Sie missen hier mit den allerschnellsten
Geschwindigkeilen rechnen. Ein kleines Vérsiumnis: kann
Ihnen und anderen den Tod bringen. Und mit einer massiven
Vorstrale gehen Sie in die Annalen der Verkehrssiinderkartei
in Flensburg ein, wenn Sie aufl der Autobahn einen anderen
zu einer Schnell- und Motbremsung *wingen und er Sie an-
zeigl, (Sie werden lachen — oder auch nidht —: Ich zZeige
solche Patrone gnadenlos an. Ich habe ja such was gegen
Marder und Totschligerl)

Trotz des scharfen Tones: Seien Sie froh, dab Sie eine Vespa
fahren. Denn wenn Sie es mit der nétigen Vorsicht und Para-
graphen-Kenntnis tun, sind Sie ein besondérs angenchmer,
weil platzsparender Verkehrsteilnehmer, der aber selbst im-
mer die Chance hat, noch eine Lidke zu finden, ohne dabei
andere zu gefihrden! M. J. R,

Mitteilung der Redaktion:

Wir haben noch den Eingang der Vespa-Treffen-Kalen-
der aus dem Ausland abgewartet, um unsere Leser
noch vor Beginn der Saison mit den Veranstaltungen
des Auslandes bekannt zu machen,

Wir bitten deshalb das etwas verspitete Erscheinen
des Vespa Tip zu entschuldigen.

Divmmbeiten in 4 Aklten

MEin ARMES HERZ.
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- Lickhe Clublcameraden!

Ubarall in den bundesdeutschen Landen rithren und regen sice
die Vespa-Clubs. Der Winter ist von der Tagesordnung bereits
abgesetzl worden. Die Herren Clubvorstiinde haben den Kopf
voller Pline und die Clubmitglieder schauen erwarlungsvoll zu
ihnen auf, um den im Winter aufgestauten Betitigungsdrang in
Taten umwandeln zu kénnen.

Deshalb wird dieser Vespa Tip [fir Sie alle eine wahre Fund-
grube sein. Verschiedene Veranstaltungskalender des In- und
Auslandes sind in dieser Ausgabe abgedrodet. Eine Fille von
Maglichkeiten bietet sich Thonen flir Vespa-Reisen an. Fremde
Gaue und Linder locken viele von uns vom hiuslichen Herd
hinaus in <ie Ferne.

Aber auch der Vespa-Club von Deutschland wird lhnen ein Pro-
gramm fir 1959 vorlegen, das sich sehen lassen kann. Allem
voran werden unser traditionelles Internationales Vespa-Treffen
und das Bundes-Treffen des VCVD sicher den Vogel abschioBen.
In Vespa Tip MNr. 24 wird auch das genave Programm des Bundes-
Trellen des WYCVD in Bremen enthalten sein.

Das romantische Heidelberg und die alte Hansestadt Bremen
werden in diesem Jahr die groBen Treffpunkie der Vespa-Familie
sein,

Fitr die Sportireunde hat sich der Vespa-Club von Deutschland
in diesem Jahr etwaes besonderes ausgedacht. Finf Gleichmalbieg-
keitspriiflungen sind als Aunsscheidungsliufe fir die Sporimeister-
schaft 1859 des VEVD vorgeschen, Diese YVeranstallungen wer-
den audh fivr die neugeschaliene Sporinadel des Vespa-Clubs von
Deutschland gewertet.

Die sechs besten Fahrer der Gleichmibigkeitsprifungen starten
Anlang September nach Monza, um den Vespa-Club von Deutsch-
land bei der Europameisterschafl in Italien 2z vertreten:

Alle Vespa-Clubs sind awch in diesemi Jahr dazu aunfgerufen,
durch viele Griliche Veranstaltungen das Freundschaftsband mit
den benadibarten Clubs noch enger zu schlingen, Ganz besondere
Bemithungen gelten in den nidsten Monaten der Neugriindung
rahlreicher Vespa-Clubs. Unsere Gemeinschaft mub stindig
weiter wachsen und in allen Zweigen beharrlich ausgebaut wer-
den. Uberall im Bundesgebietl Freunde und Kameraden zu haben
ist ein Ziel, [ir das sich grofie Ansirengungen lohnen.

Ich hoffe, dab diese Vorschau aul die kommenden Monate Thre
Erwartungen erfillt und wir alle einer sonnigen Saison entgegen
rollern.

Einen guten Start, verbunden mit einem kriiftigen .Vespa-Roll®
wiinscht Thnen:
Ihr

Wollgang Schramm

TREFFENKALENDER
des Vespa-Club Saar

12, April: Saisonanfahrt des VC Saar nach
Munkirchen und Hitlersdord

B.~10. Mal: Zuverldssighelisfahrt Saar-
briicken-Epinal (zugelassen nur 75 Fran-
rosen und 23 Saarldnder)

24, Mai; 2. Lauf des Geschicklichkeitsturniers
in Friedrichsthal

13014, Juni: 3. Lawi des Geschicklichkedts-
turniers in Gidingen

19, Jduliz 4. Lauf (Reservelauf, Halbfinale .
Finale des Gesdhidklichkeitsfahren, ver-
bunden mit cinem  Campinglrelfen in
Homburg/Saar

Fir die fibrigen Daten stehen die Orle der
Trelfen nodh nicht fest. Sobald wir diese
vom VC Saar erhalten haben, werden sie
113+ Vt'npq. T!]: voroffentlichl, Wir bitten alle
Anfragen [Or diesé Treffen an den Vespa-
Club Saar o.V., Saarbriicken, Bleichsir. 11-15,
2 richien,

Ausliindische
Vespa-Treffen

ENGLAND

Aprhl

5 Rallye, London-Reglon
19, Rallye, London-Region
25./26. Rallye, Covenlry

Maj

17, Oxford-Rallye,

2, Geschidklichkedlsfahrt, Eastoern Reglon
H, Rallye, Brighton Club

30./31. Mational Rallye, Thames Vally Club

Juni
7. Club' Rallye, Midland Region
I4. Club Rallye, Eastern Region
14. Prifungsfahrt, London Reglon
21. National Rallye des V.C.B., VC England

Juli

3. Mational Rallye, MNorthampton

5. Goschidklikseitsfahrt, Eastern Reglon
18. Rallyc, Scuth Essex Club

15, Rallye, Chelmslord

Augusi

9. Club Rallye, London Reglon
23 Club Rallye, London Reglon
23 Club Rallye, Ipswidh Club

Seplember
i Mational Rallye, Birmingham

Oklober

10./11. Prifungsfahrt, Western

10./11. Trachten-Rallye, London Reglon

24, Jahres-Rallye, VC England

Aniragen za richien an:

Vespa Club of Britain, 408 Finchley Road.
London MW 2
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Lirracher Biuche und Hula-Hoop

Schon viele Stunden vor Beginn des Fas-
nachtsumanges am Karnovalssonntag hirte
man &5 an allen Ecken Larrachs Mitstern und
raunen: Der Vespa-Club macht Hula-Hoop.®

Irgendwic mullte trolz allen Anstrengungen
das streng gehiitete Geheimnis bekannt ge-
worden sein.

Um 15 Uhr, kurz vor Beginn des Umzuges,
wubte es schon die ganze Stadi, der Vespa-
Club fahrt unter dom Molto;

«Dein Bauch, der kommt vom Wiclschafts-
wunder, mach Hula-Hoeop, dann geht er
runler.”

Wie sdion seit adhit Jahren blich, bildeten
die gelb-rot Kostimierien Fahrer des Vespa-
Clubs die Spilze des Umzuges.

Micht nur, dab sic wahrond der Fahrt auf
ihren Rollern mil allen mglichen Korper-
teilen hulahoopicen, sondern sie gaben auch
zur Froude der zahlreichen Zuschauwer, bis
dor Zug jewells nachgerfickl war, schr ge-
konnte und humoervelle Hula-Hoop-Ein-
lagen, die immer wieder mit stlrmischem
Beifall bedacht warden,

Dies kam auch in dem Urteil des Prefs-
gerichts zum  Ausdruck, das die humori-
stisch-artistischon Leistungen mit dem Vier-
cinspreis bolohnte. Im Anschiuf an den
Festzug versammellen sich alle Clubmit-
glieder im Vercinslokal, um sich bef Tanz
und nciter Unterhaltung noch bis in die
[rithen Morgenstunden hincin zu amisieren,

Harl Heinz Ruoll
NC Lorrach .

Im Vordergrund der 1. Vorsitzende,
Jos. Weigner, daneben Sportleiter Konig

Camping und Spargeldinner

Am Sonnlagy dem 25, Januar 1953, hielt der
VC Braunschwelg seine 8. Jahreshaupiver-
sammlung ab. Ridchlickend anl das Jahre
1958 wurden noch einmal dic wichtigsten
Ercignissa geslirellt.

a waren = B, die vielen schfinen Auslahr-
tens o die herrliche Umgebung von Braun-
schwelg, bel denen immer viel Spaf umd
gute Stimmung herrschten. Oder die Tref-
fon die von wvielen Clubmitgliedern ange-
fahren wurden und die dazu beltrugen die
sportliche  Kamoradschaft zwischen den
Clubs zu vertiefen.

Da waren die Ritsel- und Bildersuchiahrien,
an denen {mmer mit groler Begelsterung
teilgenommen wurds, oder die Clubmeister=
schalt, bel der jeder séin Bestes gab, um
den begehrten Pokal und Meisterfitel zu er=
ringen. Clubmelster wurde Wald. Schrader,
Dann waren da nodh die geselligon Veran-
staliungen, die grofen Zuspruch fanden.
Lwel kleine Festlichkelten  fanden  beson-
dere Ancrkennung. Einmal das Spargel-
essen Im Frihjahr, nachdem wir nody mit
Lamplons geschmilck! aine Korsofahrt mach-
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ten und das 7. Stiltungsfest Milte Novem-
ber, das bei Tanz, Musik und guter Unter-
haltung eine Bombenstimmung bradhie,
Mit besonderer Liehe aber wurde an eine
schine Campinglfahrl im Sommer, die uns
dber  Sennabend-Sonnlag i die Heido
lihrte, gedacht. Die Zelle waren um cin
hell loderndes Feuer gebaut, bunie Lam-
plons  hingen  malerisch an Biumen  und
Strauchern und wir sallen Im Grase und
sangen hingebungsvoll.

Wahra FuBballschlachton loferten wir mit
den hlesigen Verein,

Auch die Clubabende waren immer unter-
haltend ausgefallt.

Man kann zosammenfassend sagen, daf das
lotzte Vespa-Jahr eine schéne Erinnerumg
ist und alle sehr gern mit dem Vespa-Club
unterwegs wanen,

Lustig ist das Campingleben . . .

Mitteilungen des VCVD:

MITGLIEDSKARTEN: Wir machen nodh-
mals daraul aulmerksam, daf alle Mitglie-
der des VCVD im Besitz der Mitgliedskarte
for 1959 scin missen, Ohne diesen Aus-
weis Ist cine Tellnahme an den Veranstal-
tungen des VOVD nicht miglich. Die VCVD-
Mitgliedskarte fOr 1959 erhallen Sie Qber
Thren Orisclub,

CLUBBANDER: Die Fa. .Siebdrck Carina®,
Miunchen, Leonrodstralic 48 b, stellt preis-
warte Clubblinder aus Plastikstoffen nach
Ihren Entwiirfen in allen Ausfihmungen her.

AUSSCHREIBUNGEN: Die MNennformulare
(nur Einzelnennungen) v, Ausschrelbungen
fGr das Deutsche Intérnationale Yespa-
Treffen am 3031, Mal 1959 in Heidelborg
sind in der Nr. 24 des Vospa Tip [erscheint
Mitte April) und lir das Bundestreflen des
VCVD am 2223, Aggust 1959 in Bremen,
in der Mr. 25 des Vespa Tip (erscheint Mitle
Juni), enthalten,

FLAKETTEN: Anstecknadeln und Abzich-
bilder der Wappen des VCVD und des
WV Europa kénnen Sie bel Ihrem Ortsclub
erwerben. Der VCVD Mefert auch gestidkte
Stoliwappen und Pihndhen des Vespa-Clubs
von Deutschland,

SPORTVERANSTALTUNGEN: Der VCVD
fihrt in dicsem Jahr crstmalig seine Sport-
melsterschaft aufl dor Grundlage von Mnf
GleidimiBigkeitsprafungen  durdh, - (Siche
Trelfenkalender Im VT.) Ausschreibungen
fiir diese Sportveranstaltungen erhalt lhr
Ortsclub direkt zugesandt. Fragen Sie bei
Threm Vorstand nadh, der bereits die Wer-
tungsrichtlinien von uns erhalten hat, Beim
Bundestrellen in Bremen wird ersimalig die
neugeschalfone VCVD-Sporinadel in Gold,
Sliber und Bronze verlichem. Die Punkte
dafiir kénnen Sie bel den Glelchmdbigkelits-
prifungen sammaln.

ZIELFAHRTWERTUNG: Mitglieder des
VCVD, die einen VESPA 400 fahren, weor-
den Kilnftig genavso wie die Yespa-Roller-
fahror gewerlel, Miheres dariber geht den
Ortsclubs noch in elnem Rundschreiben des
VOVD zo. Besitzer eines VESPA 400 kin-
nen als Mitglieder des VCVD cinen gelben
Auswiis beansprudhen.

VESPATIP: Achtung!l Der VespaTip
ist halbjdhrlich (Januar und Junf) bestell-
bar, Sie kénnon aber ab ssfort alle Aus-
gaben des Jahres 1659 bel Threm Brieltriger
nachbestellen. Aufer der Abonnements-
gebithe wird fir alle nachgalieferlen Ex-
emplare eine Madhlielerungsgebiher von
—15 DM durch die Post erhoben, Eine frou-
dige Madhrlcht Hir alle, diz die normalen
Bestelllermine versiomt haben,

Berliner Biren mit viel Rasanz

Wieder Ist Iir unseren Club ein erfolg-
reiches Sporijahr zu Ende gegangen, Er-
nieul errangen unsere Fahrer und unsere
Clubmannschalten beadhtliche Erfolge nidt
nur in Berling, sondern auch im Bundes-
geblet und Im Ausland.

In unserer Stadt organisierie der Vespa-
Club Berlin fr alle Berliner Roller- und
Mobillahrer drei grofie Veranstaliungen:
Das . Roller- und Mobil-Turnler® vor der
Deutschlandhalle, die | MNachtlindigkeits-
fahrt® und dic . Hindemisfahri®.
Zusammen mit vier weiteren Veranstaltun-
gén der befreundeten Berliner Rollerclubs
wirden unsere Fohrien fdr die Berliner
Roller- und Mobilmeistorschaft 1958° goe-
werlel, in der unser Clubkamerad Helne:
Raum in der Rollerklasse dem 2, Preis er-
ringen konnbe.

An Berliner Erfolgen sel nodh unser Doppel-
sleg von Horst Phizsch uned Heinz Raum
boim 1. Borliner Tumnier® des ADMY in
Ostberlin gegen eine Konkurrenz von 140
anderen Tellnehmern und dor 2 Plalz von
K. H, Duda in der RBollerklasse helm o ADAC-
Automobll-Tarnicr 1958° erwlihnl.

Unsere Auswelslahrer crrangen bel Ber-
liner Veranstaltungen 4 goldens, U silberne
und 1 bronzeno Plakette, Bel Wagenveran-
stallungen wurden 3 bronzene Plaketlen er-
zlelt.

Der Tourensport knidiplte an die grofen Vior-
jahrserfolge an. Unsere Clubmitglieder leg-
ten dabel dbor 50000 Luftlinien-Wertungs-
kilometer zurilck.

Einzelfahrer und Clubmannschaften nahmen
an Zicllahrten und Vespa-Troffen in Kiol,
Roedklinghauwsen, Augsburg, Wicesbaden, Li-

MORO-WETTERSCHUTE nadch
Abstellen des Fahrzeuges als Ga-
rage vorwondbor = ouch fir 1
Parson lieferbar — Auvsfihrliche
Frospokte kostenlos durch;
W.HERBERT KAUER
{13 ) REslaw/Ofr., Postfach 155




bedk, Wien, Brisscl, Sevilla, Hengolo (Hol-
land), London, Enschede (Holland), Lau-
sanne, Le I-I.n'r:: und Luxéemburg Leil.

Als Einzellahrer sleglen Horst POlzsch in
Kiel und Wien, Karl-H. Duda in Le Havre
und Luxemburg.

2, Preise errangen Helnz Raum in Reckling-
hausen und Florian Beyer in Lausanne.
Unsere Mannschafien sieglten in Sevilla,
Enschede und Redilinghausen und errangen
den 2. Platz in Kicl,

Auf Grund der Ausschreibung zur Club-
melsterschall worde nach Wertung unserer
drel Berliner Veranstallungen Heinz Raum
Clubmeister 1958, Er erhiclt fir die Errin-
gueng der Melsterschall das goldene Eichen-
laub.

Mit dem silbernen Eichenlaub und dem
bronzenen Eichenlaub wurden Peter Schaor-
barl und Walter Kolschi als 2. und 3. Preis-
Iriger ausgezeichnet,

Gemid Ausschreibung zur Tourenmeisior=
schall wurde Horst Pétzsch Tourenmelster
1958, Er konnte damit seinen Verjahrserfoly
wiederholen. .

Unsere erfolgreichen Sporltfahrer wurden
aul unserem Wintervergingen in Anwoesen-
heit des 1. Vorsitzenden des ADAC-Gau-
Berlin, Herm Dir. B, K. Wegener und des
Gausportloiters Herrn Dr. K. H. Maurer, des
Geschilisiihrers, Hermn Teichmann und
Herrn Lau von der ADAC-Sportabieilung
goehel, Damit fand das Sporijahr 1958 einen
wilrdigen Absdchiud,

Herforder Spiitlese

Dicnstag, 15 Septembor 1958, Clubabend,
In den folgenden decl Woden brauten wir
nun unsere JSpitlese”, mit der wir unseren
iiberdrilichen Einstand anlaflich des ein-
jahrigeén Bestehens felern wollten.  Eln-
ladungen wurden geschrieben, ein Gemeln-
schaltsquartier auslindig gemacht, Preise
fir die Fahrtensieger gekaufl und eine
schéine Tombola vorbereltel, die zum gréf-
fen Teil aus Spenden der hekanntesten
Mineraldlgesellschallen und  Firmen der
Hansestadt Herford bestand.

Gitta Gibernahm os sofort, unsere Gasle zu
emplangen, Egon organisierte den Lotsen-
dienst, Oswald funglerte als CQuarlier-
meister und Gerd stellte sich als .Hof-
photograph® zur Verliigung.

Am 11, Oktober endlich war der grofie Tag
fekommen.

Sie kamen in hellen Scharen - bol wunder-
barem Herbstweller = aus Bromen, Libeds,
Hannover, Braunschweiy, Monden-Glad-
bach, Osnabriidk, Walsrode und Bad Salzul-
len, Den Herforder Birgern boten die zahl-
refchen Yospas ein imposantes Bild.
Punkilich um 19.30 Uhr startete der Vespas

Die Preisirdger mit den Gastgebarn

Ball in dem festlich geschmickien Saal des
Restaurants .Fricdenstal®. Unter der mit-
reifflenden Musik der Linentown-Jazzband®
aus  Biclefeld stieg  das  Barometer der
Freude und der Goeselligkelt spontan an.
Unser 1, Viorsitzender Jirgen Scnepper be-
endete gegen 22 Uhr den offiziellen Tail mit
der Slegerchrung, bei der or dem VO Li-
beck (2350 Puonkte) den 1. Preis, cinen
Silberpokal, fberrcichen konnle. Die wei-
teren Platze belegion der VC Bremen mit
1430 Punkten, der VC Monchen-Gladbad
mit 370 Punkicn und der VC Hannover mit
300 Punkien.
Ewischen den elnzelnen Tanzen sorgle dic
Tombola mil ihren vielen Preisen fir Unter-
haltung und Freude. Die Spafvigel in die-
ser bunt gemischten Gemeinschail kKonnten
os nichl lassen, immer wieder ¢bwas fum
Besten zu geben.
Am Machmillag verabschiedelen sich die
einzelnen Clubs mit dem Versprechen, sich
audh beim 2. Vespa-Trelfen unseres VO im
kommenden Jahr wicderum einzulinden.
Das war unsere 1. Herlorder Spatlese.

Hans Dietrich Kuhl

VC Herford

Neues von den Babys

Dat send sel Nach wviolen .Ah® und ,Oh*®
midchle sich hicrmit zu Beginn der noven
Salson der Vespa-Club Duisburg-5ad allen
Clubs der groBen Vespa-Famille vorstellen.
Das Fepler schwingt Kuart Siefert,

In scinem Fahrwasser gleltet Kis, Sprengel.

Die (Kidker® vom VC Mannhelm vor einem
Freundschaltsspicl gegen den VO Heidelberg

Die Plennige zahlen darl Wilbert Héwing.
Den Paplerkrieg erledigt Horst Butz.

Und Student der Strafen und Landkarten
ist WHllE Wilms,

Obwohl der 1, Mai 1958 die Geburissiunde
unseres Clobs st und wic gerade dabei sind
uns aus den Windeln zu schilen, haben wir
als Baby audh schon ciniges aubzuweisen.
Mehr als 50000 km rollten unsere Vespen
bereits bis Jahresende [ die Belange un-
seres Clubs, Alle bekannien Vespa-Treifen
im Bundesgebiet, wic Berlin, Kiel, Wies-
baden, Becklinghausen, Rathelm, Augsburg
sahen die rot-woiben mit dem Stadiwappen
goekennzelchneten Clubblnder. Zuverlissicg-
koitsfahrten und Freundschalisireffen wie
Iuipthen (Holl), Dortmund, ADAC-Stern-
fahrt Duisburg, Noord-Limburg ([Toll) usw,
wollen wir nur am Rande erwdhnen, da
sanst cine Extraausgabe des Vespa Tip fai-
lig wiire. Besonderen Dank f0r ihre Lei-
stungen michten wir den Clubmitglicdern
widmen, welcho die Kieler und Wiesbade-
ner Tage erleblen.

Zur Alphabet-Rallye Wieshaden startelon
vier Maschinen. Drel Touren als Mannschaft
und .Biba*® mit seines GS als Einzelfahrer.
Trotz wodhenlangem Bravscins nabm Fetrus
keine Mollx davon und sandte uns berells
in Westfalon dic ersten Gribe,

Auslindische Vespa-Treffen
Spanien

Mdire

28,120, Katalanische Zuverldssig-
keitsfahrt, VC Barcelona

April

18719, Andalusische Zuverlassig-
keitsfahrt, VC Sevilla

25./26. Rallye nach Granada,
YV Granada (fir auslindischa
Teilnchmer olfen)

Mai

16./17. Damen-Rallye nach San Soba-
stian, VC San Scbastian

30./31. Zuverldssigkeitsfaht
in Kastilien, VO Madrid

30./31. Rallye nach Burgos,
ViC Madrid

Juni

6.7, Zuverlissigkeitsfahrt,
VC Oviedo

14.~21. Zuverlissigheltslahrt durch
20 Provinzen, VC Spanicn

Juli
24./25. Rallye, VC Vigo

Seplember
22.f23. Rallye, VC Oviedo

Okloher
11./12. Rallye, VC Alicante

Aniragen zu richicen an;
Viospa-Club Espagne,
¢/ Lope de Hare, Nr. 13,
1/0 D Madrid (Espagne)

Auslindische Vespa-Treffen
Holla

Mirz
30, Frihlings-Rallye, VC Broda

April

25./26. Rallye zur Erddfnung
der Saison, VC Sittard

Mai

17./18. Rallye, VC Gronningen

17./18. Camping-Rallye, VC Herrlen

18, Rallye, VC Roosendaal

23,024, Rallye {beschrankter Teil-
nehmerzahl), VC Zulphen

F0./31. Rallye der schnsten Vespa,
VC Doevenler

Junl
13,014, Rallye zur Textilstadl,
VC Enschoede
20./21. Rallye, VC Zierikzec
H0./21. Sonnwend-Rallye,
VC Nijmegen
97,128, Camping-Rallye, VC Amhem

Juli

5. Rallye, VC Waldhoeren

2525, Rallye [beschrinkte Tell-
nehmerzahl), VE Amersioort

Seplember
5./6. Rosen-Rallye, VC Heneqlo

Aniragen sind zu richien an:
Vespa-Club Holland, Overveen,
Ter Holfsteedeweg 9
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Beim - Intern. Vespa-Troffen in Reckling-
hausen, an dem mil wenigen Ausnahmizn
der gesamte Club teilnahm, schichen uns
die Géller nur mil Pech und Schwelel be-
gossen zu haben, denn frolz mehr als
13 000 km Gesamifahristrecee gab es auch
hier nur lange Gesichler, Ja, mit des Ge-
schickes Michten . .., das Sprichworl Ken=
nen wir ja schon.

Das war in Kilrze cine Kleine Visitenkarte
des VE Duisburg-54d. Kaum geboren und
schon kraftig auf ‘den Beinen.

Mitteilungen
des Landesclubs des VCVD

VLC Bayern:

Dem Vespa-Landesclub Bayern wurde die
chrenvolle Aufgabe Gbertragen, n Rahmon
des neuen Sporlprogramms des VOVD die
I. Bayerischo Vespa-Rallyo am 26, April
1959 durchzufihren. Wir sind uns dieser
grofen Aufgabe voll und ganz bowubt und
wollen alles daran selzen, den sportbegei-
sterten Vespa-Fahrern die Moglichkeit: za
bizten, ohne Gefahr fir Mengch und Ma-
sching, Im redlichen  Wettsireil - Glelch-
qesinnler unter Bewels 2o stellen, daff die
Vespa-Fahrer zu den kameradschalilichsten,
sichoersten und nicht zulelzl zu den diszipli-
nierlesten Verkehratellnehmern zihlen,
Die Clubmitglieder des VO Augsburg wol-
len anl sportlichem Geblel howelson, dal
sie keine Mihe schouen, Thre Kameradon
aus dem ganzen Bundesgebiet in jeder Be-
zichung zulrieden zu stellen.
Wir freuen uns auf Thre Teilnahme an dir
1. Bayerischen Vespa-Rallye 1959
in Audsburg,
Vospa-Landesclub Bayern
o Belzenhofor goi. Husel
Landosvarsilzender Landscésportleilos

VLC Wesl:

Mlitle Mare 18959 findel in Essen cine Zfu-
sammenkunit aller Clubvorsitzenden statl,
deren Ortsclobs zum VLC West- gehdren.
Der genage Toermin sowle das Versamm-
lungslokal wird cen Vorsitzendon nodh
durch den Landesvorsiizenden  scheiftlich
mitgeteilt,
qgez. Sduilize
Landesvorsitzender des WVLC West

VLC Schwib. Vespa-Ring:

Die 1. Delegiertenversammlung der Vor-
silzenden. des SVE 1959 wurde fdr den
19. April 1850, 10 Uhr, in das Clublokal des
VC Tabingen cinberulen. Die Tagesordnung
geht den Vorgitzenden mil dem Mirg-Rund-
sthreiben des SVERE 2w, Wellere  Anlrage
kdnnen bis wum 11, April 1250 schriftlich
an den 1. Vorslizenden des VO Tibingen,
Huerm Sicglried Heinze, Tidbingen, Sdhel-
lingstrafbe 13, eingoreicht werden,

Der SVR fihrt ebenfalls am 19. April 1959,
nachmitlags, ecinen Kurgléhrgang fir die
aportwarte und Sportlahrer des SWR durch.
Der Sportleiter des SVR, Gerhand Hage-
mann, referiert dber das noue Sporipro-
gramm des VOV,

Am JTag der Vespa®, dem 3. Mal 1958, be-
ginat der SVE die Fahrsaison mil ciner
Pokal-Sternfahrt nach Ulm. Genaue’ Erliu-
lerungen hierzu gehen den Vorsitzenden
mit dem Marz-Rundsdirelben des SVR 2.

gez. Schnizler
Lancisevorsitzender diés SVR

Am 17, Januar 1959 st unser 1. Vor-
sitzender

Hermann Leske
durch einen  tragischen . Verkehrs-
nnfall fm Alter von 23 Jahren fir
immer von uns genommen worden,
Unser Club trauerl um seinen aktiv-
step und “beslen Kameraden, Dar
plotzliche Tod von Flermoann Leske
hat uns tiel getroffon. Wir méchien
unserem  [rohen und mmer hilfs-
berelten Clubkameraden ein chren-
iles Andénken bewahren,

Vespa-Freunde Oberhausen

Kuhn, 2. Vorsitzender

Hinweise
fir unsere Mitglieder:

Der  Thames Valloy Vespa Club® (England)
Bittet uns mitsateilen, dab or am 30./31. 5.
1939 in London eoine Vespa-Rallye durch-
[ihre. Tm Programm sind vorgeschen: Fih-
rung durch London und Umgoebung, grofer
Tanzabend, xwel Zeitfahrien und mehrore
Geschicklichkeitsturniore.  Vespisten  aus
Dentschland sind herzlich cingeladeon.

Um [rithzcitige Machricht an’ die Adresse:
Mike Scanlon, 95a Earls Court Road, Lon-
don W.E, wind gehelen.

Der Vespo-Club. Sittard® (Holland) wiree
sich Irewen, wenn or bel seinem  Vespa-
Trellen am 2526, April 1959 in Sittard zahl-
rebche Mitglicder des VOVD begriifben kann.
Mahere Auskiinfte erfelit: G.A N, Wessels,
Lefjenbroekerweg 58, Sittard (Holland).
Der Vespa-Clob Quierschicd® (Saar) teilt
mil, dalk ¢r s schr begriBen wiirde, wenn
or belm Inlernatiomalen Vespa-Trolfen des
VO Saar am 1314, Juni in Culerschiod
sahlreiche Clubmilglieder des VEVD emp-
fangen kann. Die. Teilnchmerzahl ist vor-
aussichtlich aul 200 Maschinen  begrenzi.
Maheres erfahren Sie durdh den YC Saar,
Saarbricken, BleidhstrdBe 11-15,

Mitteilungen
unserer Mitglieder:

VI Bork-Selm

Bel unscrer Jahreshauptversammilung  am
18, Movember 1958 wurde folgendor neuee
Vaorstand gewahli:

1. Varsitzender: V. Berse

2. Vorsitzender: K. Benthaus

SchriftfGhrer: K. Sdilicrkamp

1. Kassterer: M. Surholl

2. Kassierer: B Schikorski

Sportleiten: B, Schllter

1. Belsilzer: W, Stholz

2. Beisitzer: W, Potter

Tourenleiter: H., Lukner
Unsere Clubanschrift laatot:

VC Bork-Selm, Bork/Westl., Hauplsir. 62

VO Slullgart

Unser neuwer Vorstand:

1. Varsitzender: Wollgang Hermann

2 Vorsiteender: Rudoll Baler

Kassier: Trudi Turner

Sportwart: Rudoll Kober

Clubagsschull; Heinz Blrkle, Heidi Lintz,

Helmutl Arnold, Walter Stollheimer
Jedoen Mittwoch ab 20 Uhr im  Jégerstible®,
Unsere Clubabonde:
Welmarstraie 7

Unsore Clubansdirift;
VC Stuttgart, W, Hermann, Stullgart W,
Vaogelsangstrafe 127

Vi Malinz

Unsere noue Clubansdirifi:
Vespa-Club Mainz,, 2. Hd, Herrn Werner
Weidemann, Mainz/Rhein, Gaustrafe 52

VI Herlord

Unsere letzle Vorstandswahlsbrachte fol-
gondes Ergoebnis:
1. Vorsitzender: Jirgen Schneppoer
2, Vorsitzender: Albert Rossmann
Kassiorgr: Christof Stiker
Schriltidhrerin: Brigitte Rollsmeier
Sporl- und Tourcnwarl: Oskar Wanke
Prossowarl: Gerd Weodor
For ihre rege Tatigkeit fic den Club wur-
den gechrl: Dicler Kuhl, Oswald Wanke,
W, Springer und Q. Euskirchen.

WVE Libedk

Im lotzten VespaTip
war der MName unsa-
res 1. Vorsifzenden
falsch abgedrudkt, Er
heifit: Horst Jacob-
sen.  Clubanschrift:
Vespa - Club Libed
e ., Litbedk, Weln-
bergstrafe 30,

(fum Trost far den
Druckfehlertoufel
bringen wir ¢in Bild von Horst Jacobsen.)

Die Redaklion

Horst Jacobsen

VE Unna
Unsore Vorstandswahl am 14, Feliruar 1950
brachte folgende Vorstandsheselzung:

1. Vorsitzender: Manfred Wandelt

2, Vorsitzender: Wollgang Deatsch

1. Kassierer: Erwin Barks

2. Kassieror und Schriltifihror:

F. K. Schmidt

Spori- und Tourenwarl; Thes Ophelden

Stelivertreler: Otlo Prabst
Folgende Mitgleder wurden im Clublumiee
1958 Sieger: Horst Robbert, Helmuat Prill,
Ginther Reski, Manlred Wandell

VC Hellbronn

 Ergebnis der Newwahlen beim VE Hedl-

bronn:
1. Vorsitzender: Franz Mack
Geschafistithrer: Peter Mayer
Sportwart: Heinz Ritter
Tourenwarl: Hans 1. Hanel
Kassier: Fred Sdmitt
Mo Clubanschrift: Peter Mayver, Heilbronn
{Mediar), Slernberg 1

VO Brannschwelyg
Unser Vorstand fir dos Jahr 1059 lkat fol-
gende Beselzung:

1. Vorsitzender: B. Kuhn

2, Vorsiteender: R, Tonnings

Kassenwart: I Givm

Sdhriftidhrer: U Ténnings

Sportwart: H. Riched

Tourcnwarl: W. Schrador

VO Remscheid
Das Wahlergebnis unsercr Jahroshaupt-
wirsamml umngy:
1. Vorsitzendor: Lothar Hausler®
2 Vorsilzender: Gerd Mehling
Sdriifdhrerin: Anncliese Hausler
Kassierorin: Annelicse Hiuslor
Tourenwarl: Hermann Dieter Gerhards



Erste Clubmeisterschafl -

Zu den gréfleren Babys des Vespa-Clubs
von Deutschland gehort audh der Vespa-
Club Essen-Frintrop®. Aber trolz seines ge-
ringen Alters hat unser Club das Laulen
schon gqut gelernt. Am 30, Movember 1958
[ahrten wir unsere erste Clubmeisterschall
durch. Ex ging bei dicser Melsterschaft dar-
um, cine beslimmte Stredke mil eimer nicht
Gber 50 5ul/km lHegenden Durchschnitis-
l_|;|.'\t1'|'r\'i.r'|d|.1_|k+i! il durchiahren, Dabel or-
mitlellen wir folgende Preistriger:

1. Prels: H. W, Knopp

Hoing de Kiait

3. Preis: Horald Rathmer

4. Preis: Rolf Brenner

2. Preis: Horst Bartholmes

5, Preis: Guslay Stolte
Herr Schultze, Vorsitzender des VLE West
verbrachie mil uns rosammen noch sdhdne
Stunden, die mit Tane, Kl.'!ljf‘hfl., einer Tom-
besla, sowic mit cinem Damen-Chelgiurnicr
ausgefollt waren, Wir hoflen audh im Jahr
1959 susamemen mit unseren Clubnachbam
manche Voeranstallung geméinsam  darchs
fahren s Konnen, 6.5,

" e GuBeisernen

Zum zwiiten Mal nahm der VO Bork-Selm
an der ADAC-Zuverlissigkeitsfahrl Ruond
um clas Ennepetal®’ teil. Dieser Kurs st
wirklich keine Sonntagsfahrt, Hier kdnnon
nur  hundertprozentige Fahrer clwas aus-
richten. Dde Stredke bel der diesjihrigen
Hu*\.'f‘:hﬁmigkr‘ihlnh:l war von Anfandg hiz
zum Ende mit Hindemnissen durchsetzt, die
cigentlidh nur mit Motlocross-Maschinen goe-
schalll werden konnlen.

Trolodem wagten es die Unenlweglen des
VO Bork-Selm, die grolen Sport-Bosse K.
Eziﬂrl'iw:kulnp [Start=MNr. 2}, B. Schliiter (Start-
Nr. 3) und W. Paller (Start-Mr. 4).

Jeder Fahrer mulile eine Anfahrissiredoe
von mindesticens 160 km z:lnrl:’-:h.'gl-n.

B Maschinen gingen umi & Uhr frdh an dén
Start. Im Abstand ven je ciner Minule wur-
don 3 Maschinen aul die Roise geschickl.
An den Relfen der Motorrdder sah man
schon, daf sich diese Fahrer anfl oin schwoe-
res  Gheldnde vorbereilel hatten, Die died
YVespen des VE Bork-Selm waren dagegen
nur serienmibig ausgerdstet. Dic Zusdaucr,
die um die Viéspas herumstanden, raunien
sich gegenseitig zu: Die Fahrer mil solch
Klemnen Mazdhinen und BEeifen werden wohl
dic 1. Etappe kKaum Giberstehen.®

Aber diese Melnung warde schon bald kor-
rigiert. Mt offencem Mund sahen die Zu-
schauer die drel Grand Sport wie der Blitz
vom Starl wegschicflen.
Diczurbckgeblicbenen Betrewer und Frounde
Iragten sich in den folgenden 30 Minuten
dngstlich, ob, Fahrer und Maschinen den
schweren Anforderungen des 18 km langen
Rundkurses auch. gewachsen sind.

Nach der 1. Efappe

Mach der 1. Runde taudhion die drei gestar-
teten  Vespen prompt wieder auf, chne
jeden Schaden. Die Fahrer waren aber mit
olner Schlammschichi uhn'rzm_ml'l. Das Tritt-
brett der Vespen glich einem Schlammiocdh.
In der 2. Runde hatle W, Patter lefdor Podh.
Er stirzle am Slf‘i“tﬂlﬂ_]. werstagchie - sich
dia Hand und mubte deshalb ausscheldoen.
Die Aussichien auf den !\[.!:l:ull.‘.i,imll.-\.il:rl.'ia
waren damil begraben. Hadh 4 Runden war
die erste Etappe beendel. K. Schlicrkamp
und B, Schlater konnten dabei im R WG -
samen Golinde mit Stell- und Gerdlistrek-
ken & Minuten herausfahren,

Wie grob dic Beansprochung aller Maschi-
nen war, sall man besonders daran, dab
schon nach don ersten Runden 25 Prozent

Hier bramcht man gute Merven,

der Fahrer mit Maschinenschaden oder
durch Rahmon umd Gabelliniche. ausschng-
den muliten. Die Siredce war nadh 8 Runden
20 zerfahren, daB die YVespen tellweise bis
zum Tritibreit in den Schlamm eclnsanken.
Da galy ¢s fiir ihre Fahrer nur nody éin
Mitlel:  absteigen umd sdhichen,  Aber
Schllerkamp und Schliiter, die GuBciscrnen,
schafflen os und hielten durch, Nadh neun-
hlllndiﬂr_‘! Fahrt fuhren dic beiden- siraf=
punkiicel durch das Ziel. Zwel Goldmedail=
len waren der Lohn lGr die groffen Strapa-
zen, und der VO Bork-Solm konnte weileren
Ruhm an seine Fahnen heften. Die pessimi-
stischen Zusdhauer bradaten (hron Muond
Aun |.|I:|-|~:|:'||m|rr nicht mehr .

Nikolaus mit Rule und Gaben

Die schwarsen Schafe und schnellon Fahroer
wurden durch den MNikolaus :_[:-!h'i-:EH V=
genommen. Machdem die Stnden gebelch-
fok und Slenilich cingestanden waren, wur-
den die Bosewichie des VO Minster docdh
nodh durch cin Gabenplickdwn  getrosiel,
Dig himmlische Gnade EKennt chen auch
birim Mikolaus keine Gronzen.

Diesas vaon Horsl Dierig arangicerle Fest go-
liel solbst depn notorisdhen Meckerern,

In der Fortsetzung  der welhnadhtliden
Clubveranstalteng chrie der Ehrenprasident
des. VO Minster die Clubmelisiecr 1958,
Erster wurde der Meuling Willi Drese manm.
Als awelter und dritter folgten Horst Dierig
und Erwin Bingel.

Der harmonische Abend fand erst seinen
Abszchlufl, als zu spdler Stunde unsere
Gdsle, der VC Borghorst, versehen mit ge-
nikgend ]ll.':ixl._'i:u:rn:n"m::!. dio Helmreise an-
trat.

Zu berichien ware nodh, daf die General-
varsammlung des Clubs Horst Dierig als
Eraten Vorsitzenden und als Stellvertreter
Wollgang Felster wilederwdhlte., Die -Ple-
poen kassiert 958 Jidrgen Grate,

N Munsier

Heldelberger Geburtstagskinder

Die Heldelberger Vespisten mddhlen . ver
der THientlichkeit fm YVespa Tip ein wenig
mit:thren Erfolgen renommioren, dic sie im
Jahr 1958 errungen haben. Es ist schon so,
freudige Dinge behiill man nicht gerne (or
sich. Sie werden noch schimer, wenn auch
die anderen Frounds daran Anteil nehmen,
Also wire als Nachsalz zu unseren (rihencn
Verdffentlichungen noch zu berichilen, dai
dor VC Heldelberg béim Bundestreffen in
Augsburg mit 16 Maschinen verlreten war
umd déghalh dén 2 PlatE in der Zone 11 ¢éf-
ringen kennte.

Adhl Tage nach dem Bundestroffen feicrle
der VO Heldelborg sein aditjahriges Be-
stehen, Mehr als hunderl Vespa-Fahrer ans
Frankfurt, Wicsbaden, Mannhein, Karls-
mihe, Stoitgart, Kornwesthelm und Hedl-
bronn bechrien uns mit threm Besudh, Nadh
cinem Geschicklichkeitsiurnier felerten wir
mit wunseren Giston dea Geburistag e
VCH in den repriscnlativen Riumen der
Héhengaststatie Molkenkur®,

Am 21, Seplember waren wir bel der Bilder-
suchfahrl dos MSC irl":iill.'||:|l,'r1_;1K:iHi!!L|.'jlll.
und adhl Tage spater bef ciner glelchartbgen
Veranstallung des YO Mannhelm vertreten.
MNach dor Salsanabsdhlufifahrt folglen Film-
vortrdge und cin FubBballspiel gegen den
YV Mannheim, wobel wir leldor oine 0 3-
Migderlage ¢instedien mufien. Ein Quiz-
turnier fand  in Clubkecisen grofien An-
Klamg, chansa dic Erlu!“l;- von Herrn Hume-
mel und Herrn Brauwn bei der Badcnanger
?.I.I\.'l"lI-\.1§|.‘|-il:|k.1"“‘§!1'lhll. Fwel Goldmedaillen
waren der Lohn e die Ansirengungen un-
sepEr Sporlasse.

Die Fubball-Mannschafl des VO Heldelberg

Am 6. Saptember fubr der Club mit 24 Ma-
schinen zum Walsenhous, und erfreute die
Kleinen mit einer Mikolausboscherung.

Beim Mikolausabend des Clubs wurde der
Clubmeister, Herr Stolz, geehrt, Aus der
Hand des Ersten Vorzitzenden Gerd Hum-
mel konnten die Herren Diare und Hedc fir
ihre Verdienste um den VOVD die bron-
gene  Ehrennadel  des Vespa-Clubs  von
Deutschland in Emplang nehmen,

Herr Feser, VC Wieshaden, Gberreicht
Hermn Hummel oin Jubiliumsgeschenk.
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DIE WEUE VESPA 125 izt in Mor-
malausfihrung vnd als ,de Luxe®-
Meodell lieferbar. Preis DM 1280,—;
fir ,de Luxe"-Modell DM 80—
Aufprais for Sitzbank und Chrom-
auvsstattung,

Kleiner Steckbrief:

46 PS5, 3 Gﬁnge, Driginai-"ﬂ'ESFA-
totor, Fallstromvergoser, Morm-
verbrauch 1,8Ltr., Hachstgeschwin-
digkeit co. 70 km/h, Sitzhéhe
780 mm, 8-Zoll-Rader; leise, hand-
lich undl leistungsfihig. Zugelassen
fir 2 Personen,

Grofie Abb.: ,de Luxe"-Modell.

Kleine Abb.: Mormaloustihrung
mit abgenommener Motarhaube.

,IGS"

DIE VESPA GRAMD SPORT ist seit
Jahren das preminente v, rasante
Roller-Sportmodell.

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 8 PS, Fallstromvergaser,
Original-VESPA-Motor, 4 Gange,
'E[','I-Z?cﬂ-&ﬁder, Spitze bis 100 km/h,
Hinter dem Schutzschild kann wie
bei allen VESPA - Rollern ein Re-
serverad unlergebracht  werden,
Preis komplett D 1650,—.

Grofle Abb.: Einzige Ausfihrung
YESPA Grond Sport.

Kleine Abb.: Grand Sport mit ab-
genommener Motorhaube.

(s 150

DIE MEUE VESPA 150 ist in Mor-
malausfihrung und als de Luxe”-
Modell lieferbar, Sie ist noch ele-
ganter, leiser vnd wirtschaftlicher
gewearden.

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 55 P5, neuventwickelter
VESPA-Motor fiir Gemisch 1:50(Y),
Letchtmetallbremsen m. Kihlrippen,
Mormverbirauch 2,2 Lir, Spitze ca.
80 km/h, 10-Zoll-Rader, Preis:

Mormolowsfihrong DM 1425—
Lo Luxe-Modell DM 1485 —

Grofie Abb.: ,de Luxe”-Madell,

Kleine Abb.: Normalausfihrung
mit abgenommener Motorhoube,

der meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/O - VESPA GMBH AUGSBURG «
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Vespa fahren und Hula- Hoop — Monika kann beides



