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Der Wilrzburger Sport- und Tou-
renwagenelub veranstaltete auf
dem Flugplalz seine diesjihrige |
Herbst-Gymkhana fiir Sport- und *
Tourenwagen. In der Touren-
klasse bis 600 cem belegten
Eberhard Bergert und Kurt Roth [
mit VESPA 400 die crsten heiden T
Plitze. In der Damenklasse siegle
Helga Roth ehenfalls mit VESPA
400,
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Perstnlich, sowie als Président des VESPA CLUB VON
DEUTSCHLAND (VCVD) méchte ich Sie alle herzlich griiien.

Den Clubkameraden, die mir zu meiner Wahl als
Priasident des VCVD gratuliert haben, danke ich sehr.
Ich verspreche Ihnen allen nochmals, mein miglichstes

zu tun, um anseren VOVD auch im Ausland zu Ehren
und Ansehen zu bringen.

Der erste Schritt ist getan. Bei der Jehresversamm-
lung des V¢ von Europa in Venedig, hat man mich
eginstimmig in die internationale Sportkommission ge-
wahlt. Unsere Stimme ist also bereiis ein starkes
Gewicht in internationalen Belangen. Ich glaube, daf wir im kommenden Jahr
die Verbindung und Freundschaft unter den VESPA-Clubs des In- und Auslandes noch
gangz erheblich fordern kinnen. '

Auch der Sport mifte nach meiner Meinung im kommenden
Jahr noch mehr gefdirdert werden und verschiedene neue
Konkurrenzen wirde ich gerne einfiithren.

Ich wiirde mich besonders freuen, von Ihnen immer wieder
Post mit Anregungen und Ratschldgen fiir die Aus-
pestaltung des Clublebens und des Rollersportes zu be-
kommen. Auch die stindige Verbindung zwiszchen Ihnen und
mir, an der mir sebr viel liegt, wiirde dadurch enger.

Die Winterpause gibt Ihnen Zeit und Ruhe, die Fahrten
and Veranstaltungen fiir das kommende Jahr zu planen,
pnd euch im Clubkreise gziinftige Feste zu feiern.

Ich hoffe, daB die Saison 1859 fiir uns alle erfolgreich
wird und daB wir auch bei der erstmaligen Europa-
meisterschaft in Monga (Italien) - als Schlufifahrt

des Jahrez 1059 - gut abschneiden werden. Ich habe
bereits durchgesetzt, dab unsere € Besten des

Jahres 1859 dort zugelassen werden, und dab einer

von Ihnen den Sieg erringt, ist meine stille Hoffnung.

Ich winsche Ihnen allen ein schones Weihnachtsfest
und ein gutes sonniges 19509.
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NB: Auf die vielen Anfragen, lege ich drei Fotos bei.




Die Visitenkarte
von Venedig

VI. EUROPA-
KONGRESS

des Vespa-Club d’Europe

(¥

VENEDIG, Der V1. Europakongred des . VESPA-CLUB
DYEUROPE®, der in jedem Jahr im Bercich eines ande-
ren Landesclubs statifindet, tagte am 7., 8. und 9. No-
vember 1858 im weltberlihmten Hotel ,Royal Danieli*
in Venedig, um die akiuellen Probleme und das Pro-
gramm 1959 der europiiischen VESPA-Clubs zu disku-
tieren. Unter dem Vorsitz des Prisidenten des VESPA-
CLUBS D'EUROPE und Itallen, Dr. Renato Tassinari,
nahmen daran folgende Linderprisidenten teil: Henry
Francois, Belgien — M. Hans Larsen, Dinemark — Hans
Stuck v. Villiez, Deutschland — William M. Bond, Eng-
land — Henry Chauvel, Frankreich — A, L. J. M. Fick,
Holland — Plerre Konz, Luxemburg — Herbert Kasal,
Usterreich — F. E, Olivelra Marques, Porlugal — Lud-
wig Kunz, Saar — Henrl de Boltenstern, Schweden —
;ggﬂzfuﬂ' Schwgiz — Manuel de Aguilar y Martinez, Die Kongrefteilnehmer aul einem Bummel @ber den Markusplatz, Links vorne:

Dr. Renato Tassinar und in der Bildmitte ohne Mantel: Hans Stued:,

An erster Stelle des Programmes standen die Berichie
der Prisidenten fiber das Clubgeschehen in ihren Lin-
dern. Dr. Renato Tassinarl wurde wieder zum Prisiden-
ten des VESPA-Club von Europa gewidhill, der Prisi-
dent des VESPA-Club von Deufschland, Hans Stuck,
wurde in die Sportkommission berufen. Verdiensi-
medaillen erhielten die VESPA-Clubs von Dinemark
und England. Der ,Grofie Preis”® iiir den besten VESPA-
Club 1958 fiel an die Saar. Der Biirgermeister von Ver-
dun (Frankreich) wurde zum Ehrenmitglied des VESPA-
Clubs von Europa ernannt.

Filr 1959 legle der Kongred fest; daB die 6. Rallye Euro-
vespa vom 1. bis 3. Mai durchgeffihrt wird und in Paris
stattfinden soll. Der nichste Kongrefi des VESPA-Cluh
von Europa wird in Minchen abgehallen. Auni dem
sporllichen Seklor wurden verschiedene Neuerungen
vorgeschlagen. Es werden 1959 ersimals VESPA-Europa-
meisterschaiten nach einem noch im Entwuri bestehen-
den Reglement zum Auslrag kommen. Das Finale dieser
weitgehend auf Verkehrssicherheit und Zuverlissigheit
auigebauten Weltkimpie wird in der Zeil vom 4. bis
6. September 1959 aui der beriihmten Strecke in Monza
(1talien) ausgetragen. Tellnahmeberechligt sind jewells
vier bis flinf Lindersieqger.

*

Dem VESPA-Club von Europa gehiiren zur Zeit 14 Lin-
derclubs an. AuBerdem bestehen 36 weltere Linder-
clubs anferhalb Europas, wobel 12 auf Afrika, 7 ani Der Kongreh hatte eine umfangreiche Tagesordnung mit Vorlagen aus vielen
Amerika, 12 auf Asien und 5 auf Australien entfallen. Lindern #zu erledigen. Zwoiter von links Hans Stude, Deutschland,




Vespa-Club von Europa

Prasident: Dr. Tassinari (Italien)

Vespa-Club von Deutschland

Prasidium:

Hans Stuck von Villiez, Prisident
Bernhard Wesche, Vizeprasident - Hans G, Schultze, Vizeprisident
Woligang Schramm, Generalsekrelar

Beisitzer:
Lothar Beyersdorif, Hajo Koslowski, Olto Betzenhofer, Dr. W. Rotlenberg, Willi Schnizler

VCVD-Sekretariat
Aungsburg-Haunstetten, Siebenbrunner Strafe 30

Vespa-Landesclhub MNond [ Vespa-Landesclub SVR
Vars. Lothar Beyersdorlf, Kiel Vors. Willi Schnfzler, Ludwigsburg
|
WVespa-Landesclub West ! | Vespa-Landesclub Schwarzwald
Vors. Hans G, Schulbee, Recclinghausen. " Wors. Hajo Koslowskl, Frélburg
Vespa-Landesclub Stdwest | Vespa-Landesclub Bayern
Vors. Bernhard Wesche, Glefien | ¥aors, Otto Betzenhofer, Augsburg

]
Vespa-Landesclub Berlin
Vars, Dr. W. Rotlenherg

Schwhirden Schwels Spanien Portugal
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Von unserem New Yorker Korrespondenten

Motorroller werden popular in USA

nScooter” bestechen durch ihre Grazie und Wendigkeit — Park-Sonderrechte

Es ist vielleicht nicht einfach, im Scooter — so heifen die
Motorroller in USA — durch den riesenhaften Verkehr von
Manhattan mit seinen langen Limousinen, schweren Taxis
und grofen Autobussen zu jonglieren, aber die Motorroller-
fahrer verstehen das mit Grazie und Gleichmut fertigzu-
bringen.

Allerdings sind sle gewitzigh genug, um gewisse Sonder-
VorsichtsmaBregeln zu beachten. Manche von ihnen, wenn sie
in Manhatlan parken, stecken eine gedruckte Karte unter die
Scheibenwischer fhrer Autonachbarn, Sie sollen den Auto-
besilzemn, wenn sie an ihren geparkten Wagen zuriicckehren,
eine héfliche Ermahnung geben:

«Lieber Autobesitzer!

Vorsicht! Meben Dir ist ein Scooter geparkt.
Ich Komme 120 Meilen aus mit 1 Gallone Benzin.
Ich kann 55 Meilen pro Stunde fahren.
Ich habe keine Parkprobleme,
So wirst Du verstehen, dafi ich meinen Seooter gern habe,
Bitle sei daher vorsichtig, wenn Du wegtihrst,
Vielen Dank.”

Rasche Zunahme der Motorroller

Es ist schwierig die exakte Zahl der Scooter in den Ver-
einigten Staaten festzustellen, und zwar deshalb, weil sie zu-
sammen mit Motorridern amtlich registriert werden. Aber
optimistisdh eingestellte Sachverstindige haben keinen Zwei-
fel, dab bereits 250 000 Scooters die Strafien beleben, und sie
behaupten steif und fest, diese Ziffer wiirde sich sphtestens
in zwei Jahren verdoppell haben.

Sicher ist jedenfalls, dall im Vorjahr mehr als 15000 Scooler
aus dem Ausland nach den Vereinigten Staaten importiert
wurden. Es sind in erster Linie VESPAS und Lambrettas. Da-
zu kommen Scooter, die in USA selbst hergestellt wurden,

Mach einer Schitzung der Autobehérde des Staates Mew York
befinden sich in diesem’ Staat rund 20 000 Motorrider und
Scootér; davon fahren etwa 5000 in der Stadt Mew York,
Um die Berechtigung zur Benitzung eines Scooters zu ge-
winnen, ist entwedor eine besondere Prijfung notwendig oder
der Besitz eines gewdhnlichen Fithrerscheins fir Personen-
AULOS,

Scooterfahren eine Wellanschauung

Scooterlahrer sind eine Minoritat und demgemaB Individuali-
sten, Der Motorroller, den sie fahren, bedeutet fir sie nicht
nur ein praklisches Transporimittel, sondern sein Besitz hat
elwas zu tun mit prinzipieller Lebensfithrung und grundiegen-
der Weltanschauunig.

Vielleicht lichelt mencher Autobesitzer Gber den cifrigen
Scooter, der ihn im .Crosstown-Verkehe® 2u itherholen sucht,
— und vielleicht ist es wahr, wie behauptet wird, daB manche
Taxichautfeure die Scooter als irritierende Moskitos im gro-
ben Verkehrsstrom betrachten und audh entsprechend behan-
deln; aber sicher ist sich niemand im Unklaren tiber die Vor-
Lﬂilc. die ein Scooter im amerikanischen GroBstadiverkehr
ielat.

Zunlichst sind Scooter relativ billig und sie bringen den
Fahrer und seine Geffhrtin dahin, wo sie hin wollen, Ein
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Secooter kostet hier zwischen § 250 und $ 500, und das ist
auch verlodkend fiir den Autobesitzer, der sin zweites Fahr-
2eug haben will, Der Betrieb ist billig, man rechnet mit
$ 5 im Monat, Auch die Versicherungssitze fiir Haftpflicht
sind sehr niedrig. In Manhattan, wo die Motorhaltpilichtver-
sicherung besonders teuer ist, kann man eine Scooterfahr-
titigkeit mit § 60 pro Jahr versichiern lassen. Ein durdischnitt-
licher Personenwagen kostet etwa viermal soviel, Die Silze
sind nicht zuletzi deshalb so niedrig, weil die Ziffern fir
Unfélle und gar todliche Unfille mit Scooter sehr niedrig sind.

Molorroller als Dienstiahrzeuge

Haupivorteile im New Yorker Strafenverkehr sind natiirlich
gutes . Vorwidrtskommen und bequemes Parken mit dem
Scooler, Letzteres ist der Grund, warum beispiclsweise Tele-
phongesellschaften und Shnliche Betriebe ihren Angestellten
Scooter gratis zur Verfigung stellen; sie haben Arbeiten
gerade in Stadtteilen auszufiihren, wo Autos besonders schwer
21 _parken sind, aber einen Scooter kann man immer noch
unterbringen.

Das scheint auch die Ansicht der Polizei #u sein, die nach
verbreiteten Aulierungen das Parken eines Scooters auch an
Stellen zuldbt, wo sie selbst bel cinem Kleinauto lingst Ein-
spruch erheben wilrde. Die immer gréfer und linger werden-
den Autos machen nidht nur dem Fahrer grofie Parkschwierig-
Keiten, sondern erregen auch den Unwillen anderer Fahrer,
die sich dadurch ihrer Parkméglichkeiten beraubt sehen,

Fir Roller gibt 3 immer cine hohle Gasse

So sieht man Scooter an den verwunderlichsten Stellen pAar-
ken, in den Hifen der AppartementhBuser und unter den Trep-
pen der Braunsteinhduser in Haarlem, Bartender bringon
ihren Scooter hinter der Bar unter. Aber die Automobilgara-
gen, die meist etwas verichtlich die kleinen, behenden Fahr-
zeuge betrachien, sind doch nicht zu stolz, um nicht geqgen
eine monalliche Gebithr von 8 5 einem Scooter freundliches
Obdach zu gewdihren. Foriselzung Scite 8
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DER VESPA 400. Cabrio-Limousine: Grofirhumiger Kleinwagen mit
allgemein beaditetlom lechnischem Komforl, 2 Zvlinder, Zwoeitakier,
fir 2 Personen, 14 PS, 400 com, 90 km/h. Benzin-Ulgemisch Im Ver-
hilinis 1:50 (1), 6Jahre erprobt, Einzelradaufhingung. Preis D 3285 <
plus DM 205~ fikr Heizung und Zweltaki-Mischanlage. Asymmetri-
srhes Abblendlicht.

@ Dic beciihmte Familie @

Bel einem Gang durch das VESPA-Werk Augsburg — wie wir
ihn von Zeit zu Zell unternchmen, um die Leser des VESPA-
TIP aus erster Hand informleren zu kinnen — stellten wirc
fesl: bel VESPA isl bereits Piingsten 1959 vorbel. Jedenialls
soweil dies die Vorberelfungen flir die neue VESPA-Saison
betrifil. Die Produktion ist bereil, den zu erwarlenden er-
hihten Absatz ohne Lieferiristen erfiillen zu kénnen. Es ist ja
kein Geheimnis, dali die VESPA-Zulassungen — unberiihri
von einer gewlssen Normalisterung des Zwelrad-Absatzes aul
den echten Bedarf — seit 1955 stetig ansteigend sind und im
Okteber 1958 bereits 20%s aller Rollerzulassungen erreichien.
Im VESPA-Werk gill die klare Formel: produzierte Maschi-
nen <+ verkaufte Maschinen.

Diec VESPA gehérl zu den Beriihmtheiten der Welt. Einmal,
well sie von Grund auf die ideale Lésung elnes idealen Klein-
fahrzeugs darstelll, aber auch, weil sie als Typ 1958 genauso
aussah wie 1946 und wie sie 1959 oder 1960 ausschen wird.
Da und dort eine Verieinerung und technisch immer . up lo
date”, das lst VESPA-Prinzip, ohne viel Lirm aber mit dem
Klaren Beweis des meistgefabrenen Rollers der Well. Lingst
verbindet sich mit dem Begrifi VESPA nicht nur die Vor-
stellung des klassischen Motorrollers, sondern auch die einer
weltweiten und viclseitigen Fahrzeugfamilie. Jeder Typ zeigl
je mach Verwendungsiweck ebenso originelle wie verblii-
fende Lisungen. Die VESPA gehirt heule ,zum Haus”, egal
ob dieses in Europa, in Afrika oder sonsl einem Erdteil steht.

DIE HEUE VESPA 125 f5t In Normalausfihrung und als .de Luxe®-
Modell Heferbar, Preis DM 1280,—; .de Luxe® DM 80— Aulpreis fir
Sirbink und Chrombussialivng, Kleiner Steckbriel: 4,6 5, 3 Ginge,
Original VESPA-Motor, Fallstromvergaser, Normverbrauch 1,8 Lir.,
Hadistgeschwindigkeit 70 km/h, Sitzhdhe 780 mm; leise, handlich und
leistungsiahig. Zugelassen Wr awel Personen.

Auch das Programm des VESPA-Werkes Augshurg hal sich
enlsprechend erweitert und l@ngsf haben aufier den Rollern,
der Kleinwagen VESPA 400, der VESPA-Lastenroller .Ape®
und der Auienbordmotor Moscone” von sich réden gemachl.
Jeder kennt die bewidhrien 150-cem-VESPA-Roller [slehe auch
vorletzte Seite), die 1959 wieder als TOUREN- und SPORT-
MODELLE aui den Marklt kommen. Die beiden Typen mil
ihren 5,5- und 8-PS-Motoren eignen sich fiir jeden Zweck. Es
isl schon fast legenddr, was von ihnen verlangt wird. Die
einen fahren damitl um die Well, der andere lddt seine ganze
Verwandtschall mit 16 Personen (geschehen in Mallorca) auf
die VESPA, oder sie dient jeder Anforderung des Alltags und
der Freizeit. Um die echte Bedarisliicke zwischen dem Moped
und dem Mitlelklassenroller zu schliefien, erschien die VESPA
125 auf dem Plan.

Die .neue 125er”, wie sie allgemein bezelchnel wird, ist trolz
der augenfilligen Verfeinerung die klassische VESPA qe-
blieben, Sie ist geschaifen fiir den Stadl- und Nahverkehr,
fiir die elegante Dame und fdiberhaupl fiir flolte Leute von
hente. Hervorstechende Eigenschaiten sind fhre Lauiruhe, das
geringe Gewicht, die allgemeine Handlichkeit und Wirtschait-
lichkeit,

Der grofie Bruder in der VESPA-Familie ist zweiiellos der
KLEINWAGEN VESPA 400. Von ihm sagl man: Kaum bekannt,
schon beriihmt! Er hal eine jahrelange Erprobung hinter sich,
ist als Kleinwagen konstrulerl — mnichl als verkleinertes
grofies Auto — und bring! deshalb eine vellendete Technik
auf die Strabe.

VESPA-LASTEMROLLER _Ape®, der [deale Schnelltransporier fir
viele Zwedce, Mit Kasten, Pritsche, als Kipper und In anderen Aus-
[thmngen lieferbar. Prels von DM 2440,- bis DM 3370,—. — Kleiner
Steckbriel: 7 Zeniner Mulzlast, 3Ltr. Trelbstofi-Normverbrauch/ 100 km,
Geschwindigkeit 60 km/h. Die Ape ist durch fhre exKlusive Form und
giinstigen Flichen, wie das Bild Zeigt, such ofn guler Werbelrdger.

Als ausgesprochenes Nulz-
fahrzeug bewdhrt sich berells
der VESPA-LASTENROLLER.
Er ist anf den Grundteilen des
Moltorrollers aulgebaul und
ein ausgesprodhien wendiges
und wirtschaitliches Trans-
porlmillel. Er ist in verschie-
densten Ausithrungen und
fiir wviele Zwecke lieficrbar.
Der VESPA-Lastenroller eig-
nel sich vom Botenfahrzewg
bis zum Millllransporter aber
auch wirklich fiir alles.

MNeu im Programm isl auch
di¢ WASSERVESPA _Mosco-
ne”, Sie ist ein vielseillg ver-
wendbarer und leicht trans-
portabler Aulenbordmolor,

Vespa also flr jeden Zweck
und Geschmadk: #u Lande
und zu Wasser. I =

DIE WASSER VESPA Moscone® {5t ein Auflenbordmotor mit 3.3 PS5,
Genilgsam und praklisch. Sie hat, wie dic schweren Aulenborder,
cin Getriebe und demgem8t cinen Leerlawf, Sie wiegt nur 19 kg,
Ideal fiir Wasserwandern, Fischien, Sport, Preis DM 1150,-,



UNSERE REPORTAGE

L -
VT zbeit u‘ﬂr
]

o

Der Kilner Medizinstudent Rudolf Lukosch machte sich eines
Tages aui, um sich Kenntnis von Lindern und Leuten zwischen
seiner Heimatstadt am Rhein und Teheran — schlichle vierzig
Lingengrade ostwirts abseits — zu errollern. Fimi Monate
kreuzte er in den Berelchen der Hadschis, Beys, der Milithr-
kontrollen, Wiistenschelche und im Schatten des Schahinschah,
Insgesamt 17 593 km. Die Tiirkei hatte er iiber Ankara, Konya
und Adana durchsirelii und schliefilich syrischen Boden be-
treten, Wir blittern welter im Tagebuch:

Vor wenigen Stunden habe ich meine Nationalitdt in arabi-
scher Sprache auf den Roller schreiben lassen. Seitdem er-
halte ich freundschaltliche Kiisse — Minnerkiisse natirlich —
und Einladungen. Man sagt hier auch wirklich .Salem alei-
kum*®, und ich lasse gerade nady, dariiber »u lachen. Fir cinen
Witz hilt man hier nur mein Vorhaben mit der VESFA nach
Bagdad 2u fahren. Den Antilibanon, Damaskus und fiberhaupt
Syrien habe ich bald hinter mir. Ab Derat bin ich in Jordanien.
Dras Land ist mir sympathisch, weil Benzin und Briefmarken
feste Preise haben. Die Bewohner sind freundlich und die
martialischen Gestalten der arabischen Legion halten viel von
Vespafahren. Ich auf dem Kamel, sie auf meiner Vespa, geht
o5 gine Weile siidwirts. Amman, die Landesmetropole, triigt
alle Merkmale der Hautpstadt eines Wilstenstaates,

Mesopotamien — Die Minnoer halten Palaver, dle Frawen arbelten.

i}

+++ Ohne die menschliche Neugler
wire die Hilite der Well erst entdedkt. .,

Ich schwenke nach Westen
ab und gehe auf biblischen
Kurs; Ridhtung Jordan. Ab
G Uhr morgens st  schon
Backofenatmosphire.,  Aus
dem Dunst flimmern der
«Berg der Versudwng® und
das Tote Meer, An der Gber-
llelerten Taufstelle Christi
gibt es  Jordanwasser in
Flaschen. Ich biete aus mei-
nen Reifen etwas Luft aus
Kéln, finde aber keinen Ge-
schéftspariner. Aus der san-
dig bergigen Wiiste taudchen
die Tirme von Jerusalem.
Die Silhouette vercint die
Heiligtiimer der daristiichen
und mohammedanischenWelt. Eindeutscher Franziskanerpater,
der in Koln bei den Pionieren diente, zeigt mir-die Stadt und
ldst alle akuten Probleme. Um die berithmten Stitten und
ihre Mosaiken, Glasfenster und Ebenholzarbeiten wogt bunt
das Treiben der Stadt mit seinen Lauten und Geriichen. ,Bak-
schisch!® murmeln die Araberjungen und die Schinen zupfen
mit gewohnter Bewegung an ihrem Schleier.

Die Arabische Legion

LZwed Thchter filr melne Vespa

Mein Weg fiihrt mich wieder zuriidk und nochmals begibt sich
das Spielchen mit den arabischen Legiondiren, Es wird dariber
Nacht und ich schlafe erstmals unter Soldaten. Fiir die Geleit-
zige, die ab Nafrag die Wilste befahren, bin ich zu langsam.
Aber im Géstebuch der Tankstelle haben sich zwel australi-
sche Vespa-Fahrer eingetragen, die von Bagdad gekommen
waren. Also mub es umgekehrt auch gehen. Und dann habe
ich 1000 Kilometer vor mir, die Pipeline neben und manchmal
cin paar Kriechtiere unter mir. Nachts mache ich es mir auf
meinem Schlafsack, etwas abselts von der Piste, unler freiem
Himmel bequem, An der jordamisch-irakischen Grenze in
Rulba ist Tankmoglichkeit, auBerdem kann ich mich wieder
mit Trinkwasser versorgen. Und dann erhalte ich das An-
gebot meines Lebens: Ein Scheich will mir eine Tochter fiir
meine VESPA geben. Ich weiB inzwischen, ablehnen und
sichibar schaudern ist schlecht, Also verlange ich zwei Toche
ter — und das ist ihm 2zu viel.  Inshallahl® Das war hart am
Rande. Ich bin noch zwel Tage Gast und werde wihrend-
dessen von dem Patriarchen eigenhindig gefiittert, Aber die
Sonne geht auf und unter, Die Strecke hat mich wieders Zu-
erst bekomme ich Blinddarmreizung und dann zielen Beduinen
mit Steinen auf mich und dann — Allah ist grof — zwei Kilo-
meter nach diesen ambulanten Strolchen versagt die Ziind-




kerze, Die Strale gleicht inzwischen einer Sammlung von
Fallgruben und ... endlich erreiche ich Uber dem Euphrat

wieder eine Asphaltstrafe;

Bagdad bei 51 Grad im
Schatten. Wihrend ich mei-
nen Einzug in die Stadt des
Kalifen plane und denke:
ein Hemd mifite man jetzt
haben — nur ein Hemd —
hiilt ein Taxi. Ich lande wie-
der im Famillenkreis. Dies-
mal bel einem arabisdhen
Ingenieur. Wahrend ich mit
Ben Moyad, cinem Sohn des
Hauses, durch Bagdad strei-
fe, haben sich die Téchter
iiber meine Wasche, und
die restlichen Kinder tber
- - i meingﬂrﬁlauhle\!eapnher-

. gqemacht. Bagdad wird ein
Veiame venBalivion fErlehnis. Igtu berithmie
«Mosdiee mit dem goldenen Tirmen® sehe ich nur von aufien.
Sie ist [ir Fremde tabu. Einen Elndruck von der Herrlichkeft
gewinne ich aber vom Dach eines nahen, hohen Hauses. Ein
Abstecher gilt Babylon. Und wirklich stehe ich wvor dem
.Lowen von Babylon® und mitten unter der vergangenen
Pracht der KénigsstraBe. Ein Araberjunge zeigl uns die Sitle
der _hingenden Girten der Semiramis®, einst das flinfte
der sieben Weltwunder des Altertums. MNach drefstiindiger
Fahrt durch Mesopolamien mit seinen Melonenfeldern, Obst-
plantagen, Reisfeldern und riesigen Palmenwéldern hat uns
Bagdad wieder. Drel Tage ist man Gast bei den Arabern und
dann gehdrt man zur Familie, Dementsprechend fallt der Ab-
schied aus.

Moscheen nur flir Gliubige

Das Land steigt an und die bisher gréfte
Hitze meiner Reise weicht alimahlich einer
erlraglichen Temperatur. Kanagquin heifit der
persische  Grenzorl und... dann sind die
besten Fahrbahnen wieder stredkenweise
neben der Strabe. Im ersten  Hotel® in Ker-
manshah stehen die Betten im Garlen, Aber
ehe ich von den Huris triumen kann, unter-
nimmt der .Hoteller® noch elne SuBerst profane DDT-Aklion
von Bett zo Bett. So sind hier die Sitten. Vor Hamadan be-
ginnt eine wilde Bergwell, Die vereinzelten Siedlungen sind
meist aus Lehm gebaut. Wieder ergeben sich einige gastliche
Tage bel ginem deutschen Strafenbau-Ingenieur und endlich
erreiche ich Teheran, das Ziel meiner Reise,

Relicls im Museom von Tehéran

Von den Eltern meines Studienfreundes warde ich zuerst ein-
mal in ein Badehaus geschickt und .auf Wiste behandalt®.
Bedm VESPA-Service und VESPA-Club ist man von der Lei-
stung meiner VESPA begeistert. Die Maschine wird grindlich
und — ,oh mein Herr, keine Beleidigung!® — selbstversiand-
lich kostenlos iberholt. Die 1Y/=-Millionen-Stadt Teheran bred-

tet sich zu FlBen des mit ewigem Schnee bedediten Elburs-
Gebirges. An den klimatisch giinstigen Hingen wohnt die
waohlhabende Schicht, sind die grofen Hotels, die Auslinder-
viertel und die abendlichen Ausflugsplitze. Unlen in der Stadt
schlift man wegen der Hitze auf den Dachern. Sie beherbergt
das gewohnte orientalische Geftriebe. Vor den Postimtern
sitzen die Schreibkundigen und verfassen die Mitteilungen
an Empfinger, die neben, vor, hinter oder gegeniiber irgend-
einer bekannten Ortsbezeichnung wohnen. Denn Hausnum-
mern gibt es hier nicht. Die Moscheen gelten als reichhaltig
ausgestattel, sind jedoch [Gr Fremde tabu, Aufl ihren Vor-
platzen schlafen, kochen und wohnen die armen Gliubigen.
Im archclogischen Museum linde ich aus der kriegerizchen
Vergangernheit des Landes die Steinbildnisse der Helden

—— Die Reise in Stichwocten

REISEPAPIERE: Intern. Filhrerschein, Zulassung und
Versicherungskarte; Carnet de Passage.
Beschaflung der verschiedenen Visa: 8 Wochen. Dazu

nitige Unterlagen: Alles vom Taufschein bis zur Bank-
bitrgschafl,

OUSTERREICH: Personalauswels geniigt zur Ein- und
Durdhreise,

JUGOSLAWIEN: Visum, Wihrung: Dinare. 1 Mark =
71-56 Dinare. Benzingutscheine; Strafien auf den Haupt-
routen gut.

GRIECHENLAND: Kein Visum. Wihrung: Drachmen.
I Mark = 7,14 Drachmen, Benzin: 20—25 Drachmen pro
Gallone (1 Gallone = 4.5 Liter). StraBen gut,

TURKEI: Kein Visum. Wahrung: Tlirkische Plunde (Ltg).
Tirk, Plunde in Deutschland kaufen, Kurs in der Tirkel
unginstig. 1 Mark == 1,25 Ltg; 1 Ltg = 100 Kurus. Ben-
zin: 45—53 Kurus pro Liter. StraBen gut bis schledht.

SYRIEM: Transit-Visum fiir 72 Stunden. Wahrung:
Piaster. | Mark = 85 Plaster. Strafien gut bis schlecht.
Verkehr schnell und disziplinlos. Geld nur bei beson-
deren Wedislern, nicht bei Banken wechseln. Benzin:
30—35 Piaster pro Liter.

JORDAMNIEN: Visum. Wihrung: Fils. 1 Mark = 105 bis
110 Fils. Benzin; 37—39 Fils pro Liter. Verkehrshinweise
lateinisch und arabisch. Préise: handeln,

IRAK: Visum, Wihrung: Fils, 1 Mark 105—110 Fils.
Benzin: 110—120 Fils pro Gallone, Grofte Hitze der
Reise (ca. 50 Grad). StraBen auf Translisiredken schlecht,
IRAN: Visum. Wihrung: Toman. 0,55 Mark = 1 Toman;
1 Toman = 10 Rial. Benzin: 4 Rial pro Liter. Kaum
Orts- und Verkehrsschilder. Briicken eine Seltenheit,

Kerxes, Darios und Kyros. Von den Abstedhern in die Um-
gebung ist vor allem das 150 km entfernte Qum zu erwihnen,
das durch seine einzigartige Moschee, mit dem Schrein Fati-
mas, Beriihmtheit erlangte. Das in der Architektur dieses Bau-
werks verwendete Gold und Silber blendet mit seinem Glanz
die Augen. Meine Versuche ins Innere zu gelangen schlagen,
wie fiberall in Persien, fehl. Mit vielen neuen Eindriicken
;fm’rde ich achlieflich von meinen Gastgebern mit Kissen ent-
ASEEM.

Am Schwarzen Meer

Mach alter Vater Sitte rollere ich seitwirts der Wegspur durch
das Gelénde. Schlieblich bin ich zwei Tage verkehrt gefahren,
Endlich, auf den .Azerbajan-Highways® — einer immer noch
schlechien FeldstraBe — kann ich mein Fahrzeug wieder aul
30 Sachen hinauftreiben. MNach tagelanger Fahrt tauchen bei
Tibriz erstmals wieder griine Wiesen und Walder auf. Apri-
Kosenplantagen siumen lange meinen Weqg und dberall wo
méglich liegen die Frichte, orangefarbenen Teppichen gleldh,
zum Trocknen auf. Herrlich ragt eines Tages der Ararat —
der Berg auf dem die Arche Noah gelandet sein soll — iiber
dem Land empor. Die Kontrollen hiufen sich: RubBland und
die tlrkische Grenze sind nahe. Mein Foto hat obrigkeits:
halber angeordnete Pause,

In Erzerum werde ich von den tirkischen Militirbehirden
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ins Krenzverhir genommen. Dann aber belohnt mich auf dem
Wege nach Trabzon das landschaftlich schénste Stiick melner
Reise, SchlieBlich kann idh, wie einst die 1000 Griechen unter
Xenophon, ausrufen: .Oh Thalatta® — Joh, Meer!” In Trabzon
brauche ich nur drei Tage auf das nidiste Schiff nach Istanbul
zu warten, Ich bezahle hierliir fir mich und die VESPA ganze
24 rirkische Plund, dies ist Studententaxe und entspricht etwa
10 Mark. Aul dem Schiff treffe ich eine deutsche Facharbeiter-
Gruppe und den Vorsitzenden des tirkisch-deutschen Freund-
schaftsclubs. Vier Tage lang schaukeln wir bei strahlender
Sonne entlang der Kiste durch das Schwarze Meer. Da es nur
wenige Hifen auf der Stredee gibt, bleiben wir an den Halte-
punkten meistens auf der Reede liegen,

Am Morgen des vierten Tages fahren wir in den Bosporus
ein und bald blinken die Minarette von Istanbul. Uber die
Laufplanke zum Land betrete ich wieder Europa. Auf bereils
bekannten Wegen rollere ich bis zur griechischen Grenze und
dann stundenlang durch die Tabakfelder Mazedoniens. Die
Diérfer haben wieder christliche Kirchen, aber daneben auch
noch thre Moschee, daran erinnernd, daf vor dem tirkisch-
griechischen Krieg 19211923 hier Allah noch der Grébte
war. Uber Saleniki, Belgrad, Triest, Venedig, Verona, Mai-
land, St. Gotthard, Zirich, Innsbruck, Augsburg [Uhrt mein
Weg tber bekannte Routen mach Kdin.

Mutﬂmll&r in Us& Forisetzung von Seite 4

Roller schneller als Taxi

Die Scooterfahrer betrachten es als einen besonderen Vorleil,
dall sie sich auch im dichlen Verkehr dimmer noch durch-
schlingeln kdnnen, infolge ihrer Kleinheit und Behendigkeil,
wo Autos in langer Linie den Verkehr abzuwarten haben.
Die .MNew York Times®, die [ihrende Zeitung New Yorks, be-
schloB das cinmal nachzupriffen und so lieB sie einen ihrer
Reporter mit einer Scooterfahrerin JCrosstown® fahren unter
Uberprifung der Zeit mil einer Stoppubr, Das ging von der
1. bis zur 8. Avenue in Manhattan.

Es war interessant [iir den Reporter, dal sich der Scooter
sthon bis zum ersten roten Verkehrslicht zur Spitze der Ver-
kehrskolonne hindurchgeschlingelt hatte, so daf er bei Frei-
fahriszeichen als erster die Kreuzung passieren konnte. So
qing das bei allen Verkehrslichtern vor sich. Am Ende des
Versuches hatle der Scooter 12 Minuten gebraucht, um durch
den didhtesten Verkehr hindurch die Stadt zu durdhkreuzen,
— und das entspricht, wie die New York Times sagt, etwa der
Hilfte der Zeit, die im Durchschnitt ein Taxi zur Durchque-
rung der gleichen Stredie braudhl. .

Es gibl Garagen und Reparaturwerkstitlen, die lediglich
Scooler versorgen. Ebenso gibt es Scooter-Klubs, die zum
Teil sehr rubrige Propaganda fir ihren Lieblingssport treiben.
Es warden Ausfliige und Rennen veranstaltel und eine eigene
Zeltschrift, .Scoot®, vertritt dic Interssen des .Scooter Set”,
Der . American Motor Scooter Club®, dessen Gruppenausilige
in New York bis zu fOnfzig Mitglieder umlassen, hat das be-
sondere Bestrében, durch eine vorbildliche Strafendisziplin
dem Scooterfahren einen guten Namen zu verschaffen. Das
ist zweilellos bisher audi gelungen. Sehr aktiv st auch der

Vespa-Club USA. Dr. W, 5ch.
*

WELLESLAY: Die Parkuhren dieser amerikanischen Stadt er-
hielten Glodienspiele. Wenn die Parkzelt abgelaufen ist, in-
tonieren dic Parkuhren das Volkslied: .Es.ist Zeit Jonny ..."

o A

Begegnung in Persien

Ich war finf Monate unterwegs, habe 600,— DM gebrauchl
und der Schweil und die Strapazen stehen gering zu Buch,
gegen das, was ich gesehen, erlebt und gelernt habe. Zu
meiner Vespa sage ich ab sofort .Sie” und dies mit achtungs-
vollem Akzent.® BT

NOTIZEN AUS ALLER WELT

AMERIKA. Einige gebihrenpflichtige Parkplitze von Mew
York haben thre Satze fiir Kleinwagen um ein Drittel herab-
geselzt,

ENGLAND: In England fallen einer Unterhaus-Mitteilung zu-
folge 45% aller Fithrerscheinbewerber durch.

MEXIKO: Der 3. Weltkongrels fir Strabenverkehrsprobleme
fand unter Teilnahme von Vertretern aus 60 Lindern in
Mexiko City statt,

BOLIVIEN: Die Kraftfahrzeugsteuern wurden am 14. Oktober
1958 erhéht. Interessant ist dabei, daB in Bolivien dic Pri-
mien nach dem Alter der Fahrzeuge gestalfelt berechnet
werden.

ITALIEN: Beim diesjahrigen Kongreh des VESPA-Clubs von
Europa in Venedig vom 7. bis 9. November 1958 wurde der
bisherige Prisident Dr. Renato Tassinari wieder gewihil und
beschiossen, die nichste Zusammenkunft der europdischen
Prasidenten in Miinchen abzuhallen,

" Knallrot angestrichen fanden 300 Rémer eines Morgens ihre

im Frefen parkenden Autos vor,,

DEUTSCHLAND: Die neue VESPA 125 wird in der Fach- und
Tagespresse seit Wochen hervorgehoben. In cinem Test der
ADAC-Motorwelt (Hell 12 1958) wird die VESPA 125 als der
leiseste aller Reller und als Lelchtbaurekord bezeichnet.

SAAR: Der VESPA-Club Saar wird ab 1960 in den VESPA-
Club von Deutschland aufgenommen.

SCHWEDEN: Der VESPA-Landesclub umfaBt zur Zeit 20 Orts-
clubs mil insgesamt 1010 Mitgliedern. Bis August wurden
1958 in Schwéden 1700 VESPAs zugelassen.

SPANIEN: Aul einer seit Jahren unfallireien Kreuzung in
Madrid ereigneten sich nach Einfiihrung einer Verkehrsrege-
lung die ersten beiden Unfille.

NEW YORK: Das junge Ehepaar Kenneth und Ester Ross aus
Mew York unternabm als Hochzeitsreise eine VESPA-Fahrt
um die Welt. Das Paar ist im Oktober 1957 in San Franzisko
aufgebrochen und hat inzwischen Japan, China, Thailand,
Indien, Afghanistan, Persien, Tirkei und Italien bereist. Bis
jetzt fihrte die Hochzellsreise Gber 14 000 Mellen. Die schiech-
testen Strafen erlebten die beiden Weltreisenden in Japan
und Thailand. Die Kosten der Wellreise hat das Paar mit
3000 Dollar veranschlagt,




Aktuelles
im Bild

Vespa-Lastenroller — gesichtet in Kln

JViatka*®, die russische Vespa,
Modell 1959, Nachgebaut ohne Lizenz,

Die Vespa eines Flugkapilans?

Die neue Vespa 125
" hat bei den Damen schon gesiegt

Weihnachtskorso in Madrid

Schnelle Brotchen
v fiir .Williams® Elefanten
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RECKLINGHAUSEN

Internationales Vespatreffen vom 9. bis 11. August 1958

Am Samstag, dem 9. August, wurde das deutsche internatio-
nale Vespa-Treffen in Recklinghausen erbffnet. Am Tag vor-
her und die Nadht von Freitag auf Samstag gof es in Strémen,

Punkt 14 Uhr, als .die Zielkontrolle fir das internationale
Vespa-Treffen aufgemacht wurde, schien die Sonne. Frither
nannte man so elwas .Kaiserwelter®, jetzt wohl .Vespa-
Wetter®,

Die verantwortlichen Funktiondre atmeten harbar auf, nach-
dem das Wetter sowie dic Zahl der eintrelfenden Teilnehmer
alle Erwartungen dibertrafen.

Fast 1000 Vespas mit Fahrern und ausgesprodien {lotten Bei-
fahrerinnen aus Hinf Lindern trafen bis 18 Uhr am Ziel, dem
Platz an der Vestlandhalle, in Recklinghausen ein. Besonders
herzlich war die BegriBung der einzelnen Vespa-Fahrer und
Vespa-Clubs untereinander. Ein internationales Vespa-Treffen
ist immer ein Fest der Wiedersehensireude und der Erncue-
rung alter Freundschaften,

Schlag 20 Uhr erténten in der grofien, festlich geschmilckten
WVestlandhalle Fanfarenstifie. Der Generalsekretie des VCVD,
Wallgang Schramm, erklirte damit das internationale Vespa-
Treffen fir eréffnet. Teddy Stauber hob gleich darauf den
Takistock und bald saB niemand mehr auf seinem Platz Aul
der Galerie und im Parterre lanzie Vespa-Europa. An ver-
schiedenen netten Plitzen waren in der Vestlandhalle unter
Bezeichnungen wie .Olo-Bar®, .Monte Vespa® und .Stille

Vespa hinter Viespa — Kopl an Kopf die Zuschauer

Laube® reizende Bier- und Sektbars zu finden. Diese Freuden-
spender nebst einer grofien Tombola lieBen gemeinsam mit
der exzellenten Tanzkapelle keine Midigkeit aufkommen.
Herr Schultze, der Vizeprisident des VCVD und Vorsitzender
des Landesclubs West, begriifite fm MNamen des Veranstallers
die Ghste aus dem In- und Ausland. lhm folglen Biirger-
meister Ohlendor! von der Stadt Recklinghausen und Bernhard
Woesche, seinerzeitiger Prisident des VCVD. Unter grofiem
Jubel sprach anschlicBend der Ehrengast des Treffens, Hans
Stuck. Dieser grofie Rennfahrer und Sportsmann, der heute
Prisident des VCVD ist, [aBte seine Eindriicke in Redkling-
hausen in den einfachen aber spontanen Satz zusammen: .So
etwas habe ich noch nicht erlebt!” Hans Stude war schon auf
dem Zielplatz mit seiner Vespa-GS begeistert begriift wor-
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den. Tief beeindrudkt von dem Geist der unter den Vespa-
Fahrern herrschi, sagte Hans Studc 2um Schiub seiner kurzen
BegriBung: .Aus Ihrem Kreis werden die Machlfolger meiner
Rennfahrergeneration kommen.®

Sportmaschinen standen fir Rundflige boreit |

Kurz vor Mitternacht wurden die Hauptgewinne der Tombola,
deren Lose binnen einer halben Stunde ausverkauft waren,
ausgegeben. Ein hollindischer Freund gewann den Haupt-
treffer, eine neue Vespa. Die anderen vier Gliidklichen 2Ogon
ein Radio, ein Zelt, einen groBen Geschenkkorb und zwei
Lultmatratzen. Auch die Preisverteilung der Zielfahrt zum
Internationalen. Vespa-Treffen in Recklinghausen war eine
grofie Sache, Zu Beginn marschierte cin Fanfarenzug mit den
cinheitlich gekleldeten Funktiondren des Vespa-Clubs Redk-
linghausen und der Vespa-Clubs Haltern und Gelsenkirchen
in den Saal ein. Fanlarensignale verkindeten die Sieger der
Zieltahrt. Vizeprisident Schultze iiberreichte den gliicklichen
Gewinnem ihre schonen Trophien,

Einzelfahrer Ausland:
1. van Yperen, Maarten, VC Rotterdam

Einzelfahrer Inland:
1. Otten Ferdinand, VC Osnabriick

Mannschaiten Ausland:
1. VC Amsterdam (Holland)

Mannschaften Inland:

Zone I, 1. VC Osnabriick
Zone 1L 1. VC Wiesbhaden 1950
Zone 111, 1.V C Berlin

Am Sonntag startete im Hallenbad am Vestlandplatz sin
lustiges Wellschwimmen und gleichzeitig auf dem Parkplalz
vor dem Rathaus ein humoristisches Geschicklichkeitsturnier.
Beide Veranstaltungen waren in fhrer Art neu und auf jede
Weilse ein groBartiger Heiterkeitserfolg,

Zur gleichen Zeit empfing Biirgermeister Ohlendor! die Vor-
stiinde der Vespa-Clubs bel einem guten Glas Wein im Rats-
keller der Stadt.

Der am Sonntagmitlag gestartete Korso zum Sportflugplalz
Lohmiihle war eine einmalige Demonstration fir die Vespa
und die Vespa-Clubs. In einer endlosen Schlange von iiber




750 Maschinen brummten die Vespen dem Flugplaiz enlgegen.
Funkwagen des THW, unterstilzt von THW-Helfern mit trag-
baren Funksprechgeriten, sorgten dafiir, daB dic endlos wir-
kende Vespa-Schlange ochne Stodtungen in mustergiiltiger
Disziplin ans Ziel gelangte. Frelllugscheine, die es am Abend
vorher in der Tombola zu gewinnen gab, wurden in Loh-
milhle in Rundflige mit Sportflugzeugen eingeldst. Auch dies
war ein Erlebnis fiir Teilnenhmer und Zuschauer.

Am Sonntagabend feierten die zurlidigebliebenen Teilneh-
mer in einer herrlichen Stimmung bei einem Bierabend im
Parkhaus das internationale Vespa-Treflen. Besonders dicser
Abend wird allen unvergefilich sein.

Als Hohe- und Schlufpunkt des internationalen Vespa-Trei-
fens in Redklinghausen wurde den verbliebenen Teilnehmern

am Montag noch eine Anzahl von Besichtigungen zur frefen
Auswahl geboten, Die in- und auslindischen Vespisten be-
suchten elne grofie Bierbraverel, ein Bergwerk, ein Sdhiffs-
hebewerk, den Segelflugplatz in den Borkenbergen oder den
Halterner See.

Kostenlose Bierproben mit ImbiB, ein Frihstiick in der Kohlen-
zeche oder kostenlose Seqgelilige kronten dieses wahrhaft
einmalige internationale Vespa-Festival in Redilinghausen.
Viele begeisterte Dankesbriefe bewiesen den erschipiten Ver-
anstaltern, besonders Herrn Schultze und dem Vorsitzenden
des VO Recklinghausen, Herm Ginther Lux, und ihren prid-
tigen Helfern, daf Mihen und Opfer ihren Zwedc erreicht
hatten. An Redklinghausen wird sich jeder Teilnehmer noch
nach Jahren gerne erinnern.

Rendezvoius dec Segel und Vespa's

Kieler Woche 1958 und die 6. internationale Vespa Zielfahrt

Das Programm des
in seiner Arl ein-
maligen Vespa-
Treffens war cs
auch bestimmt wert,
1000 km oder mehr
mit der Vespa her-
unterzuspulen.
Schon beim Einlref-
fen auf dem "Ziel-
platz in Kiel regi-
strierten die Vespa-
Fahrer: .Organisa-

tion ganz grofi —
Club  mit * Erfah-
rung.”

Ein glinzender und
wohltemperierter
Festball mit hiib-
schem  Programm
lief die Teilnehmer und -rinnen schnell Tuchfiihlung gewin-
nen. Tanz und Siegerehrung wecdhselten einander ‘ab, Eine
Polonaise fithrte die Tanzpaare bis in den Keller der Univer-
sitits-Mensa. Mit Luftballons ausgeriistet tauchte nach einiger

Zeit alles wieder zam Tanzparkett empor.

Der Korso

Mette Erlebnisse prigten sich von der Kieler Vespa-Zielfahrt
ins Gedichinis ein. Der Generalsekretar des VEVD, Waollgan
Schramm, bendtigte plételich fiir die Frau des Landeschels un
Kieler Vespa-Clubvorstandes, Fr. Beversdorff, eine Schachtel

Die Pralinen-Stalelle

Pralinen. Dem ortsunkundigen VCVD-Mann bot der als
Ehrengast anwesende Polizeioberrat Gidler seine Hilfe an.
Ein Funkstreifenwagen der Polizei schaffte in Kirze die ge-
wiinschten Pralinen herbei.

Die Vorstinde der in Kiel anwesenden Vespa-Clubs waren
traditionsgemis zu cinem Empfang der Stadt Kiel eingeladen

worden. In sehr herzlicher Form begrifite der wilrdige Stadt-

prisident die nach Kiel gekommenen Vespisten und brachie

seine Freude darfiber zum Ausdrudk, daB die internationale

Eielfnh rt bereits zum festen Bestandteil der Kieler Woche ge-
arl.

Die Korsolahrt durch die Stadt war [ir diese bestimmt gin
schenswertes Ereignis. Die geschmilcdkiten Vespas boten — im
Mode-Jargon des Jahres gesprochen — .eine Show®, die die
eingeborenen Kieler Birger sofort aus ihrer angestammten
Reserve lockie,

Kiel liegl etwas abseits von den bundesrepublikanisdhen Ver-
kehrsadern. Diese Stadt vom Siiden oder Westen unserer
Heinrat aus g erreichen, ist besonders fiir Rellerlahrer Keine
Kleinigkeil. Um so eindrucksveller ist die Tatsache, daf Gber
450 Vespa-Fahrer aus dem In- und Ausland zum Abschlud
der Kieler Woche am 28./29. Juni in die Ostseestadt kamen,

Die  Besichligung
der Trockendodkan-
lagen der Howaldt-
werit und der U-
Boote der Bundes-
marine .Hecht® und
-Hai* waren allein
schon  eine Reise
nach Kiel wert. Die
Landratten  beka-
men dadurch erst-
mals eine plastische
Vorstellung vonder
Seefahrt und dem
Schiffsbau. Am
Sonntagmittag stach die Vespa-Gemeinde vom Bahnhofskai
aus mit einem gemitlichen, dicken Dampferchen in See®. Die
Reise ging bis zum Marine-Ehrenmal bei Laboe. Seckranke
wurden dem Kapitin des Schiffes nicht gemeldet. Statidessen
standen die Binnenlandbewchner in Seemannspose an der
Reeling und spuckien in dberlegener Manier ins Wasser.
Wihrend der Seefahrl wurde auf dem Schifl auch die Dele-
giertenversammiung des Vespa-Landesclubs Nord abgehal-
ten. Aus diesem Grunde wurde die Tagung in einer Rekord-
zeit von einer Stunde zu Ende gebracht.

Am Kaiser-Wilhelm-Kanal

Ein grofies Feuerwerk iiber dem Kieler Hafen beendete die
Kieler Woche 1958 und ihre 6. inlernationale Vespa-Zielfahrl.

Der Vespa-Club Kiel und seine Mannen (und Damenl) haben
eln Vespa-Trelfen veranstaltet, das allen Teilnehmern ge-
fallen hat.

Eine Bitte an Einsender:

Alle Manuskripte, soweit moglich, mit Schreibmaschine ab-
fassen und zweizeilig mit ca. 3cm Rand schreiben. Jedes
Manuskriptblatt soll die Adresse des Einsenders enthalten.
Bei der Mennung von Namen bitte die Vornamen mit angeben.
Hans Meier liest sich netter als der anonyme Begriff Herr
Meier.
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SPORT

V. ADAC Herbstpriifungsfahrt
in Backnang

Machdem ich bel der Rollerprifungsfahrt Marbach nur als
Betreuer unseres Gerd Hummel mitgewirkt hatte, nahm ich
mir vor, dieses Mal am 11./12. Oktober 1958 in Badknang
selbst mitzumischen. Die Mannschaft des sportlrendigen VC
Heidelberg selzte sich in Backmang aus den Fahrern Theo
Leller, Gerd Hummel und meiner Wenigkeit zusammen,

Die Herbstpriiffungsfahrt begann mit einer 200-km-Sternfahrt,
die wir bis zum wigentlichen Startort zuriickzulegen hatten.
Um diese vorgeschriebene Entfernung hinter uns zu bringen,
fuhren wir bei sonnigem Waetter diber Eberbach, Michelstadt,
Miltenberg, Mosbach und Heilbronn nach Badinang.

Am Sonntagirih wedkle uns ein lautes Motorengerdusch und
ein penetrantes Regengerdusch, Der Blick aus dem Fensler

LUBECAMA heift die Gelindefshrt, die inzwischen schon
Tradition geworden ist, und deren Siegestrophie der Libek-
ker Marzipanpokal ist, Der Pokal ist ein Wanderpreis zu dem
aber ein Duplikal aus Marzipan gehdrt. Die Teilnchmer dieser
Veranstaltung werden entsprechend die LUBECANER genannt
und alles zusammen birgt fir einigen Wirbel um die alte
Hansestadt Liibeds:,

Wihrend aus allen Richtungen die Teilnehmer eintrafen und
©5 sich teilweise In den mitgebrachten Zelten am Start- und
Zielplalz begquem machten, um’ am nichsten Tag fit zu sein,
war das Vorkommande unterwegs um die Strecke zu pripa-
rieren. Am frihen Morgen starteten die Tellnehmer in Ab-
stinden von 5 Minuten. Mach jedem vierten Fahrer folgle ein
Libedcer, um’ aul der Strecke in MNotfillen helfen aber aunch
um den Ablauf kentrollieren zu kdnnen. Ein Peterwagen — so
nennt man in und um Libeck die Funkstreifenfahrzeuge —
war ebenfalls zur Stelle.

Inzwischen tat sich étwas aul der Stredee, die sich diber 60 km
Feld-, Wald- und’ Wiesenwege erstreckie. Richlungspleile
markierten den Kurs und [arbige Zahlentafeln, sinnreich ver-
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zeigle uns einen grauverhangenen Himmel, Wir stellten fest,
daff das Welter auch diesmal wieder gegen uns ist. Doch
dieser betriibliche Umstand konnte unsere  Slimmung wenig
beeintrichtigen. Wir stiegen aul unsere Vespen, zwel GS und
eine T 56, um unter Einhallung unserer -Ankunfis-Sollzeit an
den Startplatz zu fahren und um die Konkurrenz zu beschnif-
feln. Mehrere Vespa GS und Tourenmaschinen, sonstige Pabri-
kate und der alte Hase O. Warner auf seiner 125.com-Vespa,
insgesamt 11 Maschinen unserer Klasse waren am Start, Nach
der Papier- und Fahrzeugabnahme rollten wir zur 1. Beschleu-
nigungs- und Bremspriifung, die gleichzeitly der Starl zur
ersten Bunde der Zuverldssigkeitsfahrt dber 310 km war. Ins-
gesamt vier Zeitkontrollen und sieben Durchfahrtskontrallen
hatten wir zu passieren, Machdem die Strecke zu 80 Prozent
iiber unbefestigte Wald- und Feldwege [ihrie und unsere
ganze Fahrt von pausenlosem Regen begleifet war, mufiten

. wir durchniift und frierend’ alles herausholen, um an den

Zeitlkonlrollen keine Strafpunkte zu sammeln. Nach der dritten
Zeitkontrolle war die Bergprilfung mit anschlieflender Min-
destgeschwindigkeitsprilfung angesetzl. Beide galt es in einer
bestimmien Sollzeit zu durchfahren, Leider schied hierbei
unser Theo wegen Unterbrecherschaden aus, und die Heidel-
berger Mannschaft war damit gesprengt. Nach einer Fahrzeit
von acht Stunden bei stromenden Regen hatien wir das Ziel
endlich erreichl, Mit weichen Knien wanklen wir der Unter-
kunit entgegen, um Schmutz und Schlamm abzowaschen und
den Kérper mit kalorienreichem Brennstoff aulzutanken.

Bei der Siegerehrung stieg
unser Stimmungsbarometer
schnell wieder. aufl . schin®
Sieger in der Rollerklasse
war der Clubkamerad Lutz
aus Mirnberg auf Vespa GS
mit einer Goldmedaille.
Die zweite und dritte Gold-
medaille nahmen Gerd Hum-
mel und ich in Emplang.

Dem erfahrenen Champion
O, Warner gelang es mit sel-
nerVespa 125 com eine Silber-
medaille herauszufahren. Die
Strecke stellte an Fahrer und
.= Material wirklich ungeheure
S RS Anforderangen,
Brems- und

Beschleunigungsprifung Helmut Braun

2. Vespa-Lubecana 1958

UM DEN LUBECKER-MARZIPAN-POKAL
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steckt, stellten unter anderem die Schwierigkeiten dar. Sie
mubiten erkannt, richtig gelesen und in eine Liste eingetragen
werden. Die Tafeln fanden sich an Biumen, Lichtmasten, Zig-
nen, in Kartoffel- oder Ribenfeldern und dhnlichen Plitzen.
Manche Tafeln standen oder steckten werkehrt aul ihrem
Platz, wobei 2. B. aus der Nummer 969 plétzlich 696 wurde und
fiir cine Reihe oberllachlicher Betrachter die unerwiinschten
Strafpunkte brachte.

Dabei begab es sich, dab der sichernde Peterwagen im Graben
landete, ein Liebespaar durdh die diberall auftanchenden
Rollerfahrer es in dieser Gegend ausgesprochen schlecht er-
raten hatte, ein braves Huhn unter die Rider der wilden Jagd
kam und manche Teilnehmer ohne Absicht, und nicht immer
fotogen, frgendwo auf den Boden lagen. Einen Hauptspall
gab cs bei dem Baum, der das zu sudhende Schild buchstib-
lich .in der Krona® hatte. Es war nur so viel Platz, dab immer
einer hinaufkleitern konnte, aber alle wollien natlrlich zur
gelben Zeit. Fahrer und Schlachtenbummler hatten ihr Ver-
gniigen. Schliellich erretchien alle das Ziel,

Bel der Preisverteilung Konnte der erste: Vorsilzende des
VESPA-Clubs Libeck, Herr Zenker, den Libedier Marzipan-
Pokal Uwe Pissler ans Kiel, dem Sieger der Konkurrenz,
iiberreichen. Auch den zweilen und dritten Preis nahmen die
Kieler mit. Der vierte Preis fiel nach Berlin und den fiinften
sicherien sich die Delmenhorster. Ein Blumenkorso mit dber
70 VESPEM beschlof die zweite Lubecana 1958, G. Menze

A
atop —hochalpine seembven gesichtet - s8top

Oben, am Scheitelpunkt der Silvretta-HochalpenstraBe, begab
sich unlingst ein mittlerer Volksauflau! von jungen Leulen.
Zwel Vespas vom VC Seembve®, Friedrichshafen, blitzten in
der alpinen Sonne und wurden gebiihrend bestaunt: allgemein
— und fiberhaupt hier oben! Der Vorstand und der Kassier
des VO Frigdrichshafen hatten nur eine fahrenswerte® Club-
Aunsflpgsronte erkundet.

Sichesheit geht vox!

Nur Original-VESPA-Ersalzteile verwenden!

Dag Goheimnis der Baumkrone

DIES and DAS

Die Kraftfahrzeugsteuerkarte wird ab 1. Januar 1954 in Bayern
als erstem Land der Bundesrepublik weglallen,

Wer eine VESPA 150 komplett demonticren will, erhalt 1457
Teile.

Am 1, Juli 1958 waren im Bundesgebiet 310268 Kleinwagen
bis 500 ccm zugelassen.

Auf 1000 Einwohner der Bundesrepublik trafen am 1. Julid. J.
58 Personenwagen, wihrend in England 90 und in Frankreich
83 PKW zum selben Zeilpunkt aul dieselbe Emwohnerzahl
kamen.

708 Anzeigen und 829 gebihrenpflichtige Verwarnundgen wiur-
den am .12, Movember in Hamburg wegen verkehrswidrigen
und unvorschriftsméBigen Fahrens bei MNebel erteilt.

Zur Genehmigung und Festlegqung der jetzt diberall an den
Ortseinfahrten wur Auwfstellung kommenden Firmen-Sammel-
schilder, bendtigten die Bearbeiter 6 Jahre und 380 000 Reise-
kilometer.
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Fiir alle, die in dieser Jahreszeil von zwei Ridern aul zwel
-Brett'n® umsteigen, habe ich dicsmal eine kieine Skimoden-
Auswahl getroffen,. die mir so gut gefdllt, weil sie so bunt
und lustig ist

-Er® stellt heuer sein Konnen aufl der Piste im Norweger-
Pullover und einfarbigen Anorak zur sehr knapp silzenden
Keilhose zur Schau — _SIE® a8t _sich wirken® und manche
Ungeschicklichkeit am Hang vergessen.

So zum Beispiel, wenn Sie einen um zwel Nummern zu groficn,
grob gemusterten Pullover trigl, der die Keilhosen noch
enger erscheinen lift — oder im neaesten Lastex-Skianzug
vom Liegestuhl aus die Sonne anbelet.

Daf mir aber niemand sagt, ein besonders atlraklives Ski-
haserl entbehre der Zinftigkeit! Da kénnlen .sie® (die Haserl)
zu Katzen werden!

MNun wiingche ich allen sonst Vespa-fahrenden Brettirutschern
fir den Winter viel .gfihrigen Schnee® und ebensoviel Son-

nenschein.
f
Eure

Sportlich chic zélgen sich die beldon Damen. Das eine
cin Mantel, der flotte’ Begleiter filr kalte Tage, mit auf-
springenden  Kellerfalten und phantasievoller Knopl-
stellung. Das andere die  froche® Lastex-Hose, dazu ein
cinfarbiger Anorak aos Nino-Flex.

Modell: Werdermann sploto Stwolinski

® Zum Titelbild: Die Damen lragen Elastic-Keilhosen,
@ daiu einen reinwollenen JMorweger® und cinen Mino-
flex-Popelin-Anorak. Belde Kombinationen sind ehen-
® :=o chic wir praktisch, Dic Aprés-Stiefel sind aus Elk-
ledor und die Ski sind Spitrenklasse: .Sunder® aus
e HHidkory und Esche verleimt. Alles rusammen: .Sport
@ Schod”, Manchen.

Bitte wihlen Sie scibst, Beldes® passend [ir den Abend.
Nino-Wintercall. [links) Modell: Hauser Fato: B, Lutz

Ein . zinftiger® Skiexperte, wie wir ihn uns vorstellon.
Der Aporak welst die wnenlbehrliche angeschnitiene
Kapuze aul, das Hemd st hier weifigrundlg kariort und
die Mitze allseils belinbt,

Modell: Flexen Foto: Schmitl

4
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230 Punkte fir den

ESPA CLUB

Giefen. Die Polizeidirektion Giefen veranstalle am 27, Okto-
ber 1958 im Stadttheater einen groBen Quizabend. Namhafie
Kiinstler boten ein dreistindiges Programm. Es war die erste
Veranstaltung dieser Arl in Giefien.

In einem Mannschafltsweltbewerb stellten sich je ein Team
des ADAC, der Bundeswehr und des Giefiener VESPA-Clubs
dem Quizmaster und auch dem kritischen Publikum. Die Ein-
ladung des VESPA-Clubs zu diesem Wetlstreit war ein Be-
weis lir die Fopularitit des Clubs und seine qutle Zusammen-
arbeit mit den Hitern des Gesetzes, die schon einmal Ge-
legenheit hatten, die Giefiener VESPA-Fahrer 6ffentlich fir
ihre Verkehrsdisziplin zu loben,

Der Fragenkomplex erstrecite sich aul das weite Gebiel des
Strafienverkehrs und seine Teilnehmer. Die einzelnen Fragen-
gruppen behandelten den Verkehrsteilnehmer FuBgénger,
alles Wichtige iber Fahrrad- und Mopedfahren, die Strafien-
verkehrsordnung, sowie als besondere Details, Uberhol- und
Vorfahrisfragen. Die Teilnehmer mufiten dber Parkuhren ge-
nause Bescheid wissen wie z. B. iiber den Scheinwerferwinkel
eines Fahrrades. Das VESPA-Team — das sich fibrigéns durch
seine einheitliche und elegante Clubkleidung von Anfang an
die Sympathien im Saal sicherte — setzte sich aus den vier
Auserwihlten Werner Wagner, Dicter Mootz, Harald Stascheit
und Karlrudolf Freymann zusammen, Der VESPA-Club und
die Bundeswehr muBten mit Punktgleichheit ins Stechen
gehen, Harald Stascheit — offensichtlich das As der Vespa-
Mannschaft —stallle sich zur letzton Runde. Er konnte schilief-
lich den dberdimensionalen Silberpokal fir die Siegermann-
schaft in Empfang nehmen. Die Werlungstafeln zeigten weit-
hin sichibar den Endstand an:

o= & &
TR

Die Wertung vor dom Endspurt

VESPA-Club. 230 Punkte. Bundeswehr 220 Punkte. ADAC
205 Punkle, Publikum 200 Punkte,

Die Tagespresse wilrdigle das Ereignis reichlich und stellte
besonders den VESPA-Club heraus, H. E. Hollmann

Wichts ist gefihelicher als UBERHOLEN

Unsere kleine Paragraphen-Plauderei fiir forsche Vespa-Fahrer

Sagen Sie bitte nichi, sie wiiBten langsi,
was es mit dem Uberholen auf sich hat.
Ich bin diberzeugt, daB Sie sdhon
Schwierigkeiten hatien, diesen sich all-
taglich dutzendmal wiederholenden
Vorgang juristisch einwandirei zu de-
finieren. Denn das geht oiwa so:

»UBERHOLEN heiBit, von hinlen her
sich an einem anderen Verkehrsteil-
nehmer vorbeibewegen, der sich aul
derselben Fahrbahn in gleicher Rich-
tung, aber langsamer, fortheweqt, und zwar dergestalt, daB
man vor ihn gelangl.®

An sich wird das Uberholen durch den Paragraphen 10 der
Strafenverkehrs-Ordnung sowie durch die Absdlze 2 und 3
des Paragraphen 8 derselben Vorachrilt geregelt (far die-
jenigen, die nachzehen wollen), Widhtiger aber ist zu wissen,
wie die Gerichle diese Paragraphen auslegen und wie sich
der Kraftfahrer nach der Rechtsprechung zu verhalten hat, Ich
habe ein wenig in alten und neuesten Entscheidungen ge-
blatterl. Hier ist, was ich fand.

Das Uberholen darf nur begonnen werden, heifit &5 da zum
Beispiel, wenn die Gewilheit besteht, daB es unter gleichen
Verhiiltnissen geflahrlos beendet werden kann. Fehl-
schitzungen gehen dabei in aller Regel zu Lasten des
Uberholenden. Sie milssen also immer darauf adchten, daB
Ihnen genbgender Raum zur Verfligung steht, um beim Uber-
holvorgang weder den Uberholten noch etwaigen Gegenver-
kehr zu gefihrden oder anch nur zu behindern. Sollten Sie
sich bei . unklaren Verkehrsverhiltnissen® zum Uberholen
entschlieBen, so0 midssen Sie allergrébte Vorsicht walten
lassen. Sie tragen ja alle Verantwortang!

Klarheit schafft es, wenn man sagt, wann nicht dberholt
werden darl:

‘Wenn Sie nicht eine austeichend breite Fahrbahn haben.
Wenn der Vordermann zu weit links fhrt.

Wenn die Strabe oder auch nur das zum Uberholvorgang
nitige Strafenstick unibersichtlich st

Der Begriff der .Unfibersichtlichkeit® ist recht
weit gefabt, und die Richter haben da oft eine wesentlich
engera Auffassung als ein forscher Fahrer. Einleuchtend ist
es, wenn die Gerichte Unibersichtlichkeit aus der Gelande-
beschaffenheil herleiten (Kurven, Kuppen, Schneisen usw.).
Pazn kommt aber, daf auch eine besondere Verkehrslage
Unighersichtlichkeit mit sich bringeén kann, chenso wie die
beidarseitige Geschwindigkeit — auch das Tempo etwaigen
Gegenverkelirs — solange Faktoren der . Unilbersichtlichkeit®
sind, als man sie nicht genau einschdlzen kann.

Der Uberholvorgang soll vorsichtig ausgefihrt werden, d. h.
nach gewissenhalter Abschatzung der Geschwindigkeiten und
der sich hieraus ergebenden Uberholstrecke, wenn die Fahr-
bahn links vor zu Uberholenden ausreicht. Das Zurfickfahren
auf-die rechle Fahrbahnseite mub so erfolgen, daf der Uber-
holte dabei nichl .gescinitten® wird.

Ein paar Worle noch zum Thema  Vorsicht®. Wenn ein Uber-
holvorgang so angeleqt ist, dab er anf Gbersichtlicher Strecke
beginnt, aber am Anfang eines uniibersichtlichen Strafen-
abschnilles endel, so war er unvorsichtig. Unvorsichlig ist es
andh, eine in Schlange fahrende Reihe von Aulos in einem
Zug Gberholen zu wollen.

Sie sind idbrigens grundshtzlich verpflichiel Ihrem Vorder-
mann Thre Uberholabsicht tagstiber durch akustische (Hupen)
und nachits eventucll durch oplische Zeichen [(Blinken) be-
kanntzugeben. Und auch dann dirfen Sie nur {berholen,
wenn Sie sich vergewissert haben, dab er nicht seinerseits
ldberraschend einem Hindernis ausweichen mull, Ohne Warn-

Fortselzung Seite 18
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Fiir den Bordmechaniker:

4. Lektion

Der Vergaser der VESPA Touren Export

Wir wollen diesmal mit dem Vergaser der VESPA Touren-Exporl unsere Lektion fortselzen. Im letzien VESPA-TIP haben
wir bereils auf die Funktionen und die Wichtigkeit dieses Aggregals hingewlesen, Wir erliutern Thnen wieder den Aus-
bau, das Zerlegen, Reinigen und die Montage des Vergasers. Diese Arbeiten verlangen unbedingte Sorgfall. Wir bitlen

Sie deshalb, die Abbildungen genau zu betrachten.

Die bendligten Werkzeuge:

I Schraubenzicher Grafie 1 !
]

1 Schraubenzicher Gribe 3
I Gabelschliissel Grifie 8
1 Gabelschlilssel Grifie 14
I Kombizange

Aushau des Vergasers

Als erstes stellen Sie den Bengzinhahn auf ozu” und klappen
die Sitzbank hoch, Mil dem Gabelschliissel Gr. 14 lasen Sie
die beiden Muttern an der Haltelasche (Abb. 1). Anschliofend
schrauben Sie mit dem gleichen Schlfissel die Multer am vor-
deren ' Silzbankscharnier ab [Abb.2}. Nun éfinen Sie die
Klappe zur Vergaserkammer, schrauben mil <dem Gabel-
schliissel Gr. 14 die Benzinleitung am Schwimmergehiuse ab
und zichen die Haltefeder des Benzinhahnes heraus. MNun
kinnen Sie den Tank herausheben. Diese Vorarbeiten sind
unbedingt notwendig, um den folgenden Ausban des Vers
gasers mithelos durchiihren #u kénnen. Mil der Kombizange
lisen Sie die beiden Muttern am Luftfilter [Abb. 3) und neli-
men denselben ab. Den Bowdenzug von der Luftfilterklappe
aushingen, dann knnen Sie den Luftfilier ‘ganz entfernen.
Legen Sie den Filler gleich in das Ulgemisch und lassen ihn

1 X

f2l reines Benzin

| 30er Benzin-Dlgemisch

1 Pinsel

1 kleiner Blech- oder Plastikbehilter

bis zum Schiuf darin. Mit dem Gabelschliissel Gr. 8 16sen Sie
die Spannschraube (Abb, 4) am Vergasersaugrohr und zichen
den Vergaser herunter (Vergaser nach links und nach rechts
drehen). Das Gasseil wvom Gasschieberhebel sbnehmen und
durch die Stellschraube ziehen (Abb. 5). Nun kénnen Sie den
Vergaser ganz herausnehmen.

5

Zerlegen und Reinigen des Vergasers

Mit dem Schraubenzieher Gr.3 schrauben Sie die Halte-
schraube vom Gasschieberhebel (Abb. 6) heraus und hingen
denselben aus dem Gasschieber aus. Die beiden Schranben
oben am Vergasergehiiuse 18sen; somit kénnen Sie den Schie-
ber herauszichen (Abb.7), Am unteren Teil des Vergasers
sitzt die Hauptdiise. Die Sechskantmulter mit dem Gabel-
schliissel Gr, 14 abnehmen [(Abb. 8). Sie schen die Hauptdiise

' : Verlangen

ist nochmal so chic Sie danach
X : e

Original-Zubehor. He;; ;q ETE R




Karl Schlierkamp

Unser Handlerportrdat

Bork in Westfalen ist zwar ein kleiner Orl, aber dallr eine
grofie Vespa-Stadt, Die Laufbahn der Vespa begann hier in
der Heimatstadt von Herrn Karl Schlierkamp im Jahr 1951,
Als griindlicher und tiefschiirfender Westfale Gherzengte sich
Herr Schlierkamp erst einmal selbst von den Qualitilen der
Vespa. In der folgenden Zeit war Karl Schlierkamp mit seiner
Vespa immer auf den vorderen Plilzen zu finden, wenn Motor-
sportveranstaltungen die Konkurrenten in schwierigem Ge-
lande zusammenfihrien.

Mach. diesen Erfolgen war fiir Herrn Schlierkamp der Ent-
schlufi schnell gefabt: Er ubernahm die VESPA-WERKSVER-
TRETUNG fir die Stadt und dem weiteren Umkreis von Bork.
1952 entstand der Vespa-Club Bork-3elm. Zu seinen Mit-
begriindern gehirt natirlich auch Karl Schlierkamp. Viels
Clubkameraden eiferten thm in dor Folgezeil nadh, so dal der
VC Bork-Selm heute zu den sportlich am’ meisten dekorierten
Vespa-Clubs des Vespa-Clubs von Deutschland gehart.

Schon aus diesem Grunde, besonders aber wegen der ziel-
sirebigen und sauberen Gesdhiifts{ihrung der Vespa-Vertre-
tung Schlierkamp, dauerte es nicht lange und die Vespa
dominierte in Bork und Umgebundg.

Unser Clubkamerad Karl Schilierkamp gehort also zu den
Pionieren der Vespa und der Vespa-Club-ldee. Als quler
Fachmann wird er in seiner Stadt und als bescheldener
Kamerad bel seinem Club sehr gesdhatzt.

Der Vespa-Club von Deulschland ist glickclich dariber, einen
Mann wie Karl Schlierkamp zu seinen aktivsten Milgliedern
rechnen zu kinnen.

vor sich. Dieselbe mit dem Schraubenzieher Gr.3 entfernen
Abb. 9). Zum Schiuf der Demontage lésen Sie die beiden
Schrauben am Schwimmergehause und ziehen den Schwim-
mer mil der Schwimmernadel heraus.

Als Reinigungsmitte]l verwenden Sie maglichst reines Benzin.
Die einzelnen Teile legen Sie in das bereitgestellte Geschirr.
Jedes ainzelne Teil mit reinem Benzin abpinseln. Die gereinig-
ten Teile auf sauberes Papier legen. Diese Teile trocknen an
der Luft sehr schnell. Den Diisenstock wenn moglich mit Pred-
lult oder kriftig mit dem Munde ausblasen. Dugselbe machen
Sie mit der Hauptduse.

Anmerkung: Die Diise Keinesfalls mit einer Nadel oder der-
gleichen reinigen. Sonst stimmen die Einstellung und der Ver-
brauch Threr Maschine nicht mehr. Simtliche gereinigten Teile
nodimals genanestens Gberpritfen (Abb. 10).

Zusammenbau des Vergasers

Sic beginnen mit dem Einselzen des Schwimmers und der
Madel in das Gehiuse. Den Gehidusededeel wieder aufsetzen
und die Schrauben fest anziehen. AnschlieBend stecken Sie
den Gasschieber wieder in den Vergaser (Abb. 7) und schrau-

ben denselben ebenfalls fest. Den Gasschieberhebel hingen
Sie in den Gasschiebeér ein und befestigen die Schraube mit
der Mutter am Haltesteg (Abb, 6). Die Hauptdiise am Disen-
stock eindrehen sowie die Hohlmutler wieder gul anziehen
(Abb. 8). Somit ist der Vergaser wieder zusammengebaut,

Einbau des Vergasers

Den Vergaser aul den Ansaugstulzen des Zylinders aul-
drehen und mit dem Schraubenzieher die Klemmschraube fest-
drehen (Abb. 4). Das Gasseil durdh die Stellschraubend{fnung
durchzichen und am Schicberhebel einhBngen [Abb. 5], An-
schliefend die Benzinleitung mit der Hohlsdhraube auf das
Schwimmergehiuse aufschrauben. Zum Schluf noch den Bow-
denzug des Luftfilters ¢inklemmen vnd den Filter wieder auf-

11 12

schrauben, Anschliefend den Benzinhahn mit der Klemmieder
cinstecken und wieder 6ffnen: Tank und Sitzbank wieder ein-
bauen.

Starten und Einstellen

Beim Ufinen des Benzinhahnes ca. 10 bis 15 Sekunden warten
bis das Benzin-Ulgemisch das Schwimmergehduse erreicht hat,
evtl, den Schodck ziehen, Zondschlisse]l eindridken und starten.
Liuft der Motor nermal, so bitte keine Verinderung vorneh-
men, Sollte aber das Standgas zu wenig oder zu hoch sein,
so drehen Sie mit der Hand die Stellschraube (Abb. 11} nadch
rechts (mehr Standgas) oder nach links (weniger Standgas).
Aufl kelnem Fall die Lultrequlierungsschraube {Abb. 12) wver-
stellen.

Und nun, liebe Vespa-Fahrer, wire auch das geschafft. Bis
Zzum newen Jahr mit newen Lektionen. ..
Ihr Walter
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Paragraphen-Plauderei

zeichen dirfen Sie nur dberholen, falls auch so eine Gelihr-
dung des anderen ausgeschlossen ist.

Aul der Aulobahn, ja ganz allgemein im Schnellverkehr, er-
warten die Gerichte nodi mehr Vorsicht: Von dem, der auf
die linke Fahrbahnseite herausfahrt um zu dberholen ebenso,
wie vom Uberholer, der schon links daherkommt, .Gegen-
seitige Ridesichinahme® wird hier vorgeschrieben, und das
beste ist wohl ein .gegenseitiges Einverstindnis®. Eine Hand-
bewegung, ein Micken oder auch Blinken oder Zeichen mit
dem Winker ermbglichen eine solche Verstandigung zwischen
twel schnellen Verkehrsteilnehmern.

Mitteilung der Redaktion:

Wir drucken ab der nichsten Nummer unter der Rubrik
«[Die kiirzeste VESPA-Goschichte® Einsendungen ab, die
bis zu 100 Worte enthalten diirfen und eine nette Be-
gebenheit, wie sie jeden Tag und jedem VESPA-Freund
passieren kanm, zum Inhalt haben sollen. Die jeweils
beste Einsendung pro Mummer primiieren wir mit
DM 25,—. Die Entscheidung ist unanfechibar,

Zu guter Letzt aber zu dem Stichwort, auf das Sie vielleicht
schon lange gewartet haben: Rechts iberholen Durch
die Entscheidung des Oberlandesgerichls Frankfurt sprach
man viel dariiber. Solche Entscheidungen gab es indessen auch
friher schon. .Wenn sonst Verkehrsgefahr entsteht” —
=Wennr Einverstdndnis mit dem Vordermann vorliegl.® —
= Wenn es nach menschlichem Ermessen villig gefahrios ist.”
— «Wenn der Vordermann keinen Platz zum Oberholen frei-
gibt." — Wenn der herausgestellle Winker die Absicht zum
Linksabbiegen anzeigt.” — .Wenn zum Linksabbiegen ein-
geordnet ist.” So kann man da in diesen Ausnahmeentschei-
dungen lesen. Aber, ganz unter uns, die Regel vom Links-
iberholen ist doch ganz gut. Meinen Sie nicht audh?

Sicher fiel Ihnen auf, daf heute immer nur vom Uberholenden
die Rede war. Gelegentlich aber werden audh Sie dberholt —
und auch das bringt Rechte und Pllichten, {iber die wir das
nidste Mal plandern werden.

M. IR

DAS GERUCHT

Die finf Damen auns
dem Hause VESPA,
wollén fhren nichsten
Urlaub per VESPA
unternehmen.

Filr die Verwandten
ist jeweils der Sozius
rescrviar],

Wollgang Schramm, der Geperalsekretir des VOVD, erzihilte
dem Mikolaus an Stelle ecines Gedichles einen schlechlen
Witz.

Wolldieter, der zehnjahrige Sohn des Prokuristen der VESPA,
GMBH, Emil Hess, wiinschte sich zu seinem Geburlstag einen
Leitzordner,

Hans Georg Schultze, Vizeprisident des VCVD, qgibt jeden
Abend seinem vier Monate alten Sohn Martin die Mildh-
flasche.

Der Betriebsleiter der VESPA GMEH, Alfred Kopf, will seiner
Tochter Karin einen .Gina*-blaven VESPA 400 kaufen.

Otlo Betzenhofer, der Vorsitzende des VESPA-Landesclubs
Bayern, wurde bel einem Spaziergang von einem Moped an-
gefahren und leicht beschidigt.

Erich Miller, Presse- und Werbeleiter der VESPA GmbH,
kaufte sich einen hellblaven VESPA 400 und setzte dafiic sein
Reitplerd aul halbe Ration,

Dor VC Borghorst plant filr Januar 1859 wieder ein Karneval-
fesl, daB die Winde wackeln. Als Giste werden nur ausge-
sprodhen standieste Personlichkeiten zugelassen.

1 Einsendungen fiir ,Das Geriicht* werden vertraulich
behandelt. Es werden natirlich nur Notizen gebracht,
deren Inhalt weder bei den Lesern noch bel den Be-
troffenen Anstoll erregt.

Die Redaktion

—

AUFE MINNEPFRAD DAS HERZ
ZEREIOSS
DEM RITTERSMANN GANZ
HOCH 2V ROSS

SAH MAN DEN KAVALIER

DOCH SIEHT MAN LEUT DIE DINGE

KIARER
DER FLOTTE MENSH

ZE|T
DER BUNTEN

i Rerle

MEIST UNTEN
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Liche Clubkamecaden!

aﬂs Jahr 1958 geht zn Ende. Sind wir ehrlich, es war ein schones und filr
uns erfolgreiches Jahr, Bei fast allen Vespa-Treffen schien die Sonne, Die
Stimmung der Vespisten, das konnte ich persénlich feststellen, war fiber-
all zindend,

Am Ende des Jahres 1958 angelang!, kann auch ich zurfickschauend sagen;
daf besonders die Entwidklung des Clublebens in den bis jetzt 136 Vespa-
Clubs des VCVD gewonnen hat. Wir haben die Anzahl der groben Vespa-
Treffen zu Gunsten der vielen Clubveranstaltungen reduziert und werden
dies auch sicher im kommenden Jahr tun. Im Mittelpunkt bleibt der ein-
zelne Vespa-Club. Seine Fahrten, der Sport und sein gesellschaftliches
Leben miissen noch stirker als bisher Anziehungpunkt aller Vespa-
Freunde werden.

Um dieses Ziel zu erreichen ist es besonders wichtig, dab das gesellschaft-
liche Miveau und der gute Umgangston weller gehoben werden. Dazu
gehort auch, daB jedes Clubmitglied besonders auf ein vorbildliches Ver-
halten im StraBenverkehr Wert legt. Es ist die Visitenkarte der Vespa-
Clubs in der Gifentlichkeit.

Unverbesserliche Verkehrssiinder sollten dberall und unbedingt aus den
Vespa-Clubs entfernt werden, Gliidklicherweise 5t thre Zahl sehr gering,
Eine dreimonatige Probezeit vor der Aufnahme in den Vespa-Club ist die
heste Gewahr dafilr, dab nur gute Leote zu uns kommen konnen,

1959 wartet bereits mit einer Anzahl von nationalen und internationalen
Veranstaltungen auf Sie. Das Europa-Treffen in Parls, Etwas fir besondere
Kenner! Oder fiir die Sportfahrer die traditionelle Drei-Meere-Fahrt und
erstmals das Europa-Finale Anfang September in Monza, Das deutsche
internationale Vespa-Treffen sowie das Bundes-Treffen des VCVD werden
sicher wieder Hohepunkte der nationalen Vespa-Saison 1859 sein.

Ich bin fiberzeugt, daf audh im neuen Jahr wieder allerhand geboten wird.
Schon heute freue ich mich, alle die Freunde wiederzusehen, mit denen
ich im abgelaufenen Jahr viele nette Stunden verbringen konnte.

Allen Clubkameraden wilnsdhe ich ein frdhliches Weihnachtsfest und ein
gutes neues Jahr,

Ihr
Wollgang Schramm
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TREGER DER EHRENNADEL DES
VESPA CLUBS VON DEUTSCHLAND

Der Prisident des VCEVD, Hans Stuck,
verlich an folgende Milglieder die Ehron-
nadel in Gold, Silber und Bronze:

EHRENNADEL 1IN GOLD

Bernhard Wezdhe, Vizeprisident des VCVD,
Landesvorsitzender des VLC Stdwest

Helmut Reiter, ehem. Londesvorsitzender
dos Schwibischen Vespa-Rings und
chem. Vizeprisident des VEVD

EHRENMADEL 1IN SILBER

Hans Georg Schultze, Landesvorsitrender
does VLC West und Vizeprasident des
Vespa-Clubs von Deulschland

Otto Belzenhofer, Landesvorsitzender
des VLE Bayern
Walter Jessat, VC Ratheim
Fritz Baumfalk, VC Osnabrick
Heinz Wicland, VC Kéln-MNord
Bruno Kuhn, VC Braunschwelyg
Slegfried Helnze, VO Tabingen
Glnther Migele, VC Ludwigsburg
Hormann Husel, VC Augsburg
Theo Hessenmiller, VC Mannhetm
Fred Wagebach, VC Frankfurl

EHRENMADEL IN BRONIE

Horst Fehlings, VC Duisburg-Hambam
Manfred Wandelt, VC Unna

Hans Budhaly, VC Willrath

Herr Asche, VC Hallern

H. Gronenberg, VO Rathelm

K. Paniel, VC Rathelm

H. Prangel, VC Wuppertal

Horst Ténnes, VC Osnabriide

Alfred Schwaak, VC Recclinghausen
J. Henlmanns, VC Kreleld

Emst August Brandt, VC Bremen
Hans Jirgen Libkert, VC Hamburg
Otte Lukaschewski, VC Lingen-Mordhorn
Frau Ines Wischek, VC Bad Salzuflen
Friedl Ahrens, VC Hannover

Helinz Kellner, VC Hannover

Heinz Raab, VC Bad Salzullen
Budell Ténnings, VC Walsroda
Gerhard Hagemann, VC Tabingen
Hermann Uebelhér, VC Kemplen
Erfch Triller, VT Ludwigsburg

Hainz Ritter, VC Hellbronn

Johann Lobmeyr, VC Scillersee
Rudoll Bleisteiner, VC Nimberg
Helinz Schinfeld, VC Augsburg
Johann Schwalger, VC Erding
Rudoll Meyer, VC Regensburg
Franz Islinger, VC Mannheim

Hans Jirg Diepenbrudk, VC Mannheim
Rudi Hedd, VC Heldelberg
Wollgang Helne, VC Giefen

Hans Fengel, VC Erbach

Helmut Damm, ¥C Wiesbaden
Trude Feser, VC Wiesbaden

Norbert Ehrke, VC Berlin
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Der Vorsitzende gratulicrt

VC Dorlmund

Aus Anlalh seines siebenjihrigen Bestehens
veranstaltete der VC Dortmuind einen Tanz:
nachmiitag mit Preiskegeln, Hioriu hotten
wir die umliegenden Vespa-Clubs. einge-
laden. Mit unsefer Veranstaltung war
gleichzelllg elne Zielfahrt verbunden. An
die neon erschienenen Vespa-Clubs wurden
sachdne Prelse vergeben,

In unserer Ziclfahrt placierten sich:

1. VC Duisburg-Sid 16 Madchinen
2, VC Redklinghausen 16 Maschimen
3. VC Ennepe/Ruhr 10 Mazdinen
A4, VO Gelsenkinchen 10 Maschinen
& VC Essen-Frintropp 6 Maschinen

Die VC Bodium-Weltmar, VO Dilsseldarl,
VC Hagen und der VC Essen wurden mit
Erinnerungsgeschenkon bedadht, Im Laole
des Nachmittages wurde das erwihnte Preis-
kegeln durchgafahet, wobel eos viel Spaf
gab. Jeder, ob Fahrer oder Soxia, strengte
sich midhtig an, um die Haouptpreise za ge-
winnen., Den erstéen Preis In Form ciner
Haskade holte sich Herr Lichterfeld vom
VO Gelsenkirchon mit 20 Holz bel 3 Wl
Den zwoiten Preis (eine Gummimatic) ge-
wann Herr Bertholmes vom VC Essen-Frin-
tropp. Bel den Damen gingen die beiden
Hauptpreise an den VO Duisburg-Sad. Fri.
Schicdowan und Frl, Beckmann nahmen
diese In Gestalt cines Relsewodkers und
cines Silberbostedkes in Emplang.

Unser Landesvorsitzender, Herr Schulize,
tral nachmittags bel uns ein, gorade 2ur
rechien Zelt, um die Preisvertellung erleben
u kimnen, Der Vorsiteende des WVE Dort-
mund, Oite Baver, nahm spéter aus der
Hand von Hermn Schalize cinen Pokal des
VCVD fir das sichenjéhrige Bestohen sei-
nes Clubs umd die bropzene Ehrennadel des
YOCVD lir seine Veordienste um den VC
Dartmund ealgeqeon.

Match verschiedenen Profstinzen und aus-
davernd flofter Musik bestlegen unsere
Giste fhre Vespen und brummien zu ihren
heimatlichen MNestern zurkd, O Baner

Wer hat dic meiste Puste?
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VC Welngarten

Das: Sommernachisfest des VC Weingarten
ist schon fast xu ciner Tradition geworden,
Lelder hatten wir dazu in diesem Jahr nidit
gerade das beste Wetter, Doshalb muliten
wir die Sommernacht in den Saal verlegen.
Flelige Hande gaben mit Lampions, Fihn-
chen und Luftballons dem Roum in kurzer
Zeit ein festliches Aussehen. Kaum waren
wir damit fertlg geworden, traf der VC
Wangen-Linday mit 10 Masdhinen ein. Auch
der WC Friedrichshafen lled nidht lange auf
sich warten. In rascher Reihenfolge rollten
die anderen Vespa-Clubs bei uns an, Nadh-
dem audy der Landesvorsitzende, Herr Hel-
mul Reiter, eingetroffen war, Konnte unsor
Fest stelgen,

Mach kurzer, herzlicher Begriiffung der Glste
ubergab der Vorstand des VO Welngarien,
Herr Rist, dem bewdhrien Clubwitzbold,
Herrn Franz Bede, das Worl, Seine Con-
ference wirkte sich auch wie erwartet, be-
lebend aufl die allgemeine Stimmung aus.
Unter anderem wurden die schonste Minners
brust und die sehénsten Minnetbeine pri-
miiert. Ich glaube, den anwesenden Damen
hat es gut gefallen, Mit Musik, Tanz und
viel Humor wurde aus unserem Zusammen-
sgin ein  gemitliches Sommomachisiost,
Lange nach Mittérnacht traten die letzten
Gaste die Heimreise an,

Vion der Piste aufs Parkett

VC Walsrode

Der Vespa-Club ‘Walsrode halte am 23 und
24. August cin. kleines Vespa-Camping-
Treffen aufl die Eeine gestellt. Loider hielt
das Weller nfchi, was wir uns vorher da-
von versprochen halten. Unser grofies Lager-
fewer wurde verregnel. Das gab uns aber
kKeinen Anlaf zu ciner trdben Stimmung.
Der Clubwirt hatte im Handumdrehen fir
a0 Wespisten Platz geschaffen. Wahrend os
draufen kriftig plitscherte, safien wir im
Clublokal in fréhlicher Runde susammen,
und mancher gab netle Schwinke aus seis
nem Vespa-Loeben zum besten. Deshalb be-
dauerten alle, den Uhrzeiger nicht anhalten
v kénnen, Wir brachten unsore Glste mit
schwankenden Stallaternen, vorsichlig ge-
fihet um Plitzen und nasse Wiesen, in ihre
Betten (Zelte).

Am Sonntag konnten sidh unsere Gaste aus
Braunschweily, Hamburg und Hannover bel
einem Geschicklichkellsturnier in ihren Kin-
sten messen, Der 1. Prels, eine Zeltlampe,
wurde von dem Sieger als prakiisches Ge-
sthenk  gorne  ontgegengenommon,  Mach
dem Mittagessen stellte der Himmel seing
Brausze ab, und wir besuchien nach einer
Stadtrundiahrl mit unseren Gisten nodh das
Heidemuseumn in Walsrode., Auch bel dem
mitten In der Helde liegenden .Hermann-
Lins-Grab® machten wir Rast,

Unsere Freunde waren von der Schonheit
der Heidelandschaft sohr beeindrudt und
wir hoffen, daB ein kinftlges Camping-
treflen in Walsrode mit Sonnenschein vers
wohnt wird. Roland Kalser

-El. der Schiker”

VC Unna

Direi Jahre besteht der Vespa-Club Unna
und seine Mitglieder waren sich darin einig,
auch cinmal eine Vcs::u-?cmnstalhmg anf=
zuzlbthen, Die Unnoer Vesplisten enischlos-
sen sich, wur Belebung des Motorrolier-
sports innerhalb des VCVD cine Gleich-
mabiigkeitsfahrt  vorzuberciten. Die  Vor-
arbeiten hierzu begannen  bereits sichon
Wadchen vor dem Veranstaltungsbeginn. Die
Ausschreibung wurde als Visitenkarte: der
Veranstaltung botrachiet und dementspre-
ciend gestaltet, Der Sportwart des Motor-
sportclubs Helzwidkede, Herr Rolf Lilel,
stellte sich for die Errechnung und Fest-
lequng der Stredd zur Verfdgung,

Die Ausschrefbungen fikr die Vespa-Gloich-
mibigkeitsfahet am 21, Seplember 1958 in
Unna koennten rechizaitig versandt werden,
wobel bewulbt nur Vespa-Clubs aus dem
Landesclub West eingeladen wurden. Die
Anzahl der Fahrer mufite beschranki ge-
halten werden, wobel nur deor VC Hamburg
cine Ausnahme machie, den mit dem VE
Unna eine alte Freundschall verbinder,

Der Eingang der Nennungen war sehe spar-
lich, aber als der Tag der Veranstaltung
kam; rickten die Vespa-Fahrer aus allen
Riditungen an. Auch ein Clubmitglicd aus
Libodk war zu uns qekommen,

Der Start erfolgte pinkilich um 10 Uhkr vor
dem’ Clublokal des VO Unna, Einzeln in
Abstinden von zwel Minuten wurden die
Fahrer aufl die Reise geschickt. Die 74 Fahror
erhicllen neben der Startkarte einen Strek-
kenplan und muBten an Hand einer Aul-
stellung die Strodoe, die nicht eingezeidhnel
war, selbst suchen. Die  Dordiachnitis-
geschwindigkelt lag . bel 36 km/Sid. Die
Linge der Strecoe betrug 84 km o und ging
fiber Landstrafen I und II. Ordnung. An
der Strecke lagon swel Zeitkontrollen, die
den Fahrorn nicit bekannt  waren. Joder
Tellnehmer mubte Unaulgefordert seine Zoit
selbst nehmon, Das Ziel lag ca. Bkm vor
Unna. Nadh der Zeitnahme am Zielf hatle
jeder Tollnehmer cine Langsamfah rpril {ung
zu absolvieren. Bis anfl cinige Fahrer kamen
s0 zlemlich alle dber den Kurs.

An der Kontrolle
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Gemeinsame JahresabschluBiahrt
des Schwiblschen Vespa-Rings

Der Loandesclub Schwibischer Vespa-Ring
hat scine Mitgliederclubs am Sonntag, dem
12, Oktober 1958, zu eciner gemeinsamen
Jahresabschlufifahrl nach dem Idyllisch ge-
legenen Reichenbach im Tale, bel Gelslin-
gen, eingeladen. Die teilnchmenden Clubs
ermittelion sofort nadch threm Elnlreffen am
Ziel aufl elner schr sthwicrigen Geschick-
lichkeitssteecke fhre Clubmedster 19581 Die
Strecke war mit Hindernizsen wie Zylinder-
hut anf- und absetzen, Kinderwagen schios
ben, Puppe herausnchmen und anf einen
Stuhl setzen sowic Ballon stechen und Warl-
spitzen in'eine Ziclschelbe werlen versehen
und brachte fir Zuschauer und Tellnehmer
wahre Lachsalven cin. Der Sportleiter Heinz
Armbruster vom VO Kornwestheim, der als
Gast dieses kleine Herbst-Trellen ausrich-
tebe, brachie ¢s als elnziger fertg mit null
Fehler fiber dieson Kurs xu fahren. Er wurde
damit Clubmaeister des VC Kornwestheim
und Gewinner dés von der Firma BERU,
Zindkorzen, Lodwigsburg, gostiftoten sdhi-
nen Wanderpokal. Das anschlicBendo Reh-
bratencssen im Gasthaus Zum Odisen® in
Reichenbach/Tale  fand bel allen Teilnweh-
mern groben Anklang. Bei der anschiiefen-
den Siegerchrung In der newen Sporthalle
begrifite dor stellvertr, Landesclubyvorsitz.
Willl Schnizler den Generalsekrolir des
Vespa-Clubs von Deutschland, Wollgang
Schramm, sowie die anwesenden Vespa-
Clubs des SVR aul das herzlichste. Den
musikalischen Toil umrahmie mit schoeidi-
gen Mirschen die Musikkapelle Heidien-
bach, Der Sportloiter des VO Kormwesthelm
ehrie folgende qualifizierte Clubmeister mit
cinem klelnen ansprechenden Geschenk:
Herrn Weillenborg als Clubmeister des VO
Stettgart (128" und 32 Strafpunkien), Man-
fred Schmaul als Clubmeister des VC Badk-
nang (153* und 16 Strafpunkten). Bel Spiel
und Tanz ging dieser Herbstsonntag froh-
lich zu Enddc.

Diese schone JahresabschiuBfahrt und die
gut  arganisierte  Veranstaltung - werden
allen Vespa-Freunden, die daran teilnah-
men, in guter Erinnerung bleibenl

Fortselzung VC Unna
Bereits 20 Minuten niach dem Eintreflen des
letzten Fahrers wurde die Siegerchrang
VOTgenomuen.
Vorgitrender Wandell vom VC Unna dankie
allen ‘Teilnehmern [ir, thren Sporigelst.
Landesvarsitzender Schultze begrilite eben-
falls dic anwesenden Vesplsten und ver-
lieh. Herm: Manfred Wandelt dio-bronzene
Ehrennadel dex VCVD,
Fiir di¢ Sieger standen 14 Pokale und 10
kleinere Preise bereit. In der Einzellahror-
werlung qualifizierten sich folgende Fahrer:
1. Ricter Thiele, VC Mihlhelm/Ruhr
2. Harry Stedce], VIC Haltern
3. K. H. Diekmann, ¥VC Hamburg
4. Ginther Masselowskl, VE Dortmund
5. Adoll Peters, VC Haltern
In dér Mannschallswertung sicglon:

1. VC Coosfeld

TV Weub

3, W Marl/Hills

In der Zielfahriwertung placierlen sich:
1. VC Hamburg  mit 2466 gefahrenen km

2 M C Lintord mit 568 gefahrenen km
3. VC Libedk mit 326 gefahrenen km
4. VC Neuli mit 320 gefahrenen km

5.VC Marl/HGls . mit 270 gefahrenen Km
Den Preis der Damenwertung errang Frau-
Iein. Gerlinde Kolling vom VO Reckling-
hausemn.

VC Kiel

Anfang Oktober konnte der VO Kidl sein
7. Stiftungsfost eicom. Die grondlichen Vor-
beraitungen hlersa wurden von unférém
Vergnigungsausschud  getroffen.  AuBer
diesem Ausschull wulle kelnér von uns, wo
dieses Fest statufinden sollte, Vereinbarl
wurde nur der Treffpunki: Seegarten, An-
legebricke . Blaue Damplerlinie®. Unsere
Vespas blicbhen zu Hause, Das Ralsclraten
nach dem Ort unseres Fostes wurde barcits
nach fdnfl Minuten Damplerfahrt beendet
Nach kurrem Fubmarsd, der den gehfaulen
Vospa-Fahrern angemoessen war, errélthben
wir unser Zicl, den (Kieler Kanu Club®, der
uns freundiicher Welse selne Riumé {or
unser Stiftungsfest Gbeslich. Unser .Club-
experta Iir; Dekoratlon®, Olte Cap, hatle
wor unserem Eintreffen das ganze Haus
Tantastisch™ ausgeschmidkl,

Mach der Ansprache unseres Clubvorsitzens
den Lothar Beyersdorfl begann der gemdit-
licho Teil des Abends. Tanz und die ndligen
Flissigkeiten llcBen den SHmmungsbaro-
meler bald aufl hohe Grade klettern. Gegen
Mitternadcht zelgte sich unser Schatemelster
unerwartet grofiztgig. Es gab auf Club-
kosten etwas zu ¢ssen und trinken. So ging

VC Regensburg

Das Jahr 1958 brachte fir den jungen
Regensburger Vespa-Club eine Relhe gro-
flor E:fo'lgvlr'. betonte der b!shl::l't_ru 1. Vor-
sitzende, Rudi Meyer, in seioem’ Roechen-
schaftsberichl  anléblich der Generalver-
sammlung im Clublokal .Monchner Hof®.
An den nationalen und Jnternalionalen
II|.l'|'1..Fb.'taT:'n;l[l1_~|'| des VEVD sowic an don G-
meinsamen Ausfahrion: und Veranstaliun-
gen des Regensburger Vespa-Clubs belei-
ligten sich insgesamt rund 80 Mitgliedaer,

So nahm eine Mannschaft des VC Rogens-
burg an dam Earopa-Treffen mn Brissel teil,
am Bundestrelfen in Augsburg, am bayeri-
echen Landestreflen i Erding, an der Vespa-
Rallye Wiesbaden, an der Fuchsjagd deér
bayerischen Vespa-Clubs in - Augsburg and
nicht zuletzt an der Sternfahrt nach Woidon
sum, <Tag der Yespa®, Bel den Zicl- wnd

. Wertungsfahrien schnitten die Regensbur-

ger Tellnghmer hervorragend ab. Es gelang
don jowalligen Mannschaften  insgesami
neun . Pokate und Ehrenprefise mit in die
Donaustadt zu bringen.,

VC Lingen-Nordhomn: Die Cewinner dos  Roland-Pokals®

o5 welter hoth her, und — wie man o5 im
VC Kiel gewohnt ist — wenn os am- schon-
sten izt wird Schiul gemacht. Nadch dem
SchluBlanz, ging jeder nach Hause. Béso
Fungen behaupleten  allerdings, dal bei
cinigen: nichl von ' .Gehen®, ‘sondermn nur
von Schwanken® die Rede sein konnto, Als
Ghste konnlen wir bel unserom Fesl audh
Kameraden des VO Labedk und Neuminster
begriben.

Mit regem Interesse nahmen am Sonntag,
dem 26 Oktober 1858, die Milglieder des
VC Kiol und einige Giste an der zum Ab-
schlufl der diesjShrigen Fahrsaison vom
Club veranstalieten Fuchsjagd el Ob liber
gute oder schledhte Straflen spiclte keine
Rolle, Uberall sah man die Vespen der
Fuchsspur nadhiagen. Nach 1% Stunden war
dor Fuchs glicklich gefabt. Der erlolgreiche
Jager crhialt afs Trophée einen cthten
Fudhsschwanz.

Vespa-Holel in Stuttgart

Alla Vespa-Fahrer aus dem In- und Aus-
land erhalten im Hotel Jhgerstube®, Stutt-
garl W, Weimarstr. 7, ¢ine besondere Ver-
glnsiigung. Der Ubernachlungspreis belragt
pro Betl 6= DM,

Bei der diesjihrigen Fudhsjagd des VC Ro-
gensburg ging der Wanderpokal des Clabs
in den Besitz Sepp Spenglers dber. Erster
Gowlnner dor begehrion Trophie war 1957
Benjamin® Wemer Giessamer, dér hewer
cinen beachtlichen ewoiten Plate bolegle,

Bel den Newwahlen wurde Sepp Spengler
als 1, Vorslizendor bestimmi, da B. Meyer
aus beruflichen Gripden sein Amt zur Ver:
flgung - gostellt hatte. 2. Vorshzender Is1
kdnftig H. Dobmelor, als Kassier lungiert
Walter Adelmanninger, wihrend Karlheinz
Stadler dos Amt des Sport- und Touren-
warls fbernahm

Die  Regonsburger  Vespa - Molorsportior
wollen In den Wintermonsten thre Kon-
dition”® bel einem whchentlichen Kegelaband
aulrediterhalten. Aulerdem wurde einslim-
mig besdslossen, am G Dezember wicder
cing’ Nikolausfeier u veranstallen. Zusam-
menfossend stellte Budi Meyer effreut [ost,
dafl ¢ gelungen ist, den Vespa-Club Re-
genzburg sefl soiner Grindung im Mai 1957
welter zu festigen. Gord Gietl
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VC Hannover

Dar Vespa-Club Hannover Konnte in diesem
Jahr die 8. Wiederholung sciner Grindung
felern und ist stolz darauf, sich einer der
alteston Clubs im VCVD nennen zu kén-
nen. Das diesjShrige Stiftungsfest wurde in
der Mensa® der Tierirztlichen Hodwehule
gelelert. Dar 1. Veorsitz, Herr H. Keliner,
der die Feler mit cin paar netten Worten
einleftete, konnle auBer den Milglicdern
des hiesigen Clubs auch Géste aus Braun-
schwelg, Salmuflen, Herford, Bromen sowte
auch Gliste befroundeter Clubs aus Hanno-
ver begriifen. Als Ehremgast konnten wir
den 1. Varsilzenden des VC Nord, Herrn
Beyorsdorll, in unseren Reihen sehan. Wir
michten Herrn Beyersdordl an dieser Stelle
nodh cinmal fOr seine netten BogriBungs-
worte, die er an diesem Abend an uns rich-
lete, danken,

Im Anschlufi an die Erdffnungsrede wurde
dem diesjihrigen Clubmeister, Herm
Schwerdiner, der anBerdem Fuchameister in
diesem Jahr geblichen war, der Wander-
pokal (berreicht. Besondere Ehrungen wir-
den' den Mitgliedern Herrn B, Scholller,
Herrn J. Teichmann, Herm R. Rassau und
Herrn M. Fridke zutell, die [ir jhre rege
Teilnahme an den  Clubveranstaltungen
natte Erinnerongsgeschenke crhiclien, Als

LOfflelle Nelken®

einzige Dame wurde Friulein E. Hartung
fir fhre stetige Tellnahme am Clubleben
cin Damenpreis dberreicht. Diese Ehrungen
fir cinzelne Mitglieder, die besonders ak-
tiv am Clubleben tallnehmen, werden schon
salt Jahren durchgelQhrt,

Wir danken auch der Fa. Hermann Faber
an dieser Stelle aufrichtig fir die uns
freundlicherwelise zu Yerflgung gestelllen
Proise, die wir als-Ehrungen iir die rege
Teilnahme am Clublebon vergaben.

Die besondere Oberraschung des Abends
war die Verleithung der bronzenen VCVD-
Ehrennadel an die- Vorstandsmitglieder
Herm Kellner, Herrn Helmke und Herm
Abrens, die durch fhre aufopfernde Tatig-
kelt und selige Einsalzbereitschaft viel zum
Waehle des Clebs und des VCVD beigetra-
gen haben.

Zur Unterhaltung an diesem Abend wurde
fiir jeden Geschmade cine Klcine Kostprobe
servierl. Ein lotles Mundharmonika-Trio
und die humoristische Einlage einer Dame
sorglen fir Unterhaltung und Helborkedt.

Weiler sorgten Instige Tanz- und Unter-
haltungsspiele fir die Abwedislung des
Abends. Besonders zu erwlhnen st der
Zitronentan: oder der Wetlkampl um den
dicksten Luftballon, don alle Beteiligten mit
echtor ‘Bogeisterung nachkamen, Dic Ent-
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scheidung fiel auf eine junge Dame, dic den
Ballon als erste aul die beachiliche Didke
von 110 cm brachte. Als Belohnung fir jhre
sportliche Lefstung wurde fhr eln schéner
Rollschinken Gberreicht, der, wie mir nach-
triglich von Zougen berichtet wurde, den
Abend nicht mehr dberlebt hat,

Wir werden alle mit Recht sagen kénnen,

dafl unser diesjihriges Stiftungsfest einc

rechil gut gelungene Veranstaltung war.
Prossowart, H.-D. B.

MITTEILUNGEN DES VCVD

VESPA-TIF. Wenn Sie noch nicht Abonnent
des: VESPA-TIP sein sollten, so bestellen
Sie bitle Anfang Januar bel der Post Thre
Vespa-Zellschrift, Bestollungen' sind nuor
halbjdhrlich miglich. Versdumen Sle
die Bestellung des VESPA-TIP Anfang Ja-
nuar, o nimmt Thr Brielirdger den Aulirag
#ur Lieferung erst wieder im Jull 1959 ent-
gegen.

MITGLIEDSKARTEN. Fiir das Jahr 1959
werden erstmals neue Mitglledskarten fiir
aktive und passive Mitglleder des VCVD
ausgegeben, die jihrlicy thre Gl gkeit ver-
lieren, Bitle beadchton Sie unbedingt dic Hin-
welse Ihres Ortsclubs fir die Neuausstel-
lung der VCVD-Auswelse, An den Veran-
staltungen des Vespa-Clubs won Deutsch-
land kdnnen nur solche' Personen teilneh-
men, die im Besitz elnes giltlgen VCVD-
Auswelsos sind.

BEKANMTMACHUMGEN dber fn- und aas-
landische Yespa-Treffen sowie kber Vespa-
Sportveranstaltungen sind im Vespa-Tip
Nr. 23 (erscheint im Februar 1959) zu finden.

REISEHANDBUCH. Sie erhalten aaf An-
frage vom Sckretariat des VCVD kostenlos
die Broschiire (Mit Vespa anf Europas Stra-
Ben” rugesandt. Anschrift des Sekretarfates
des VCVD: Augsburg-Haunsieiten, Siebeon-
brunner Strabe 30,

ANSTECKNADELN, Plaketten sowie Ab-
ziehbilder der Wappen des VEVD und des
Yospa-Clubs von Europa, als auch gestickie
Stolfwappen des VCVD kdnnen Sie jeder-
zeit fiber Thren Vespa-Orisclub bei uns be-
stollen.

AUSSCHREIBUNGEN filr nationale’ und
inlernationale Vespa-Treffen im Bundes-
gobiet werden auch im kommenden Jahr
nur im Vespa-Tip enthalten seln. Schon aus
diesem Grund dirfte es wichtig sein, dad
jedes Clubmitglied Abonnent des Vespa-
Tips Ist.

Vespa-Freunde Dilsseldor]

Wie in jedem Jahr um diese Zeit hiclten
die VF Diisseldorf ihre fillige Jahreshaupt-
versammiung ab. Den Vorsitz flhrte als
<Unpartelischer® Herr Achim Riewe wom
VC Gelsenkirdhen-Feldmark. Nach dem Vor-
trag des Rechonschafisberichies durch den
L. Vorsitzenden, Hermm Peter Priostor, wurds
die Entlastung der bisherigen Vorstand-
schall vorgenomemen.,

Die Neuwahl bradite folgendes Ergebnis:

1. Vorsitzender  Peter Priester

2 Vorsitzender  Pritz Schitler
Sekretir Waldemar Giinther
Kassierer Jirgen Seager
Tournenwart Heinz Schmald
Sportwart Giinther Bierschbach

Unsore Clubanschrift lantet nach wie vor:
Poter Priester, Disseldor!, Jigersirafle 9.

Vespa-Freunde Méndien-Gladbach

MNebel, Regen und aufgeweldile Plade, das
waren: die Begleitumstinde der diesjihri-
genFuchsjagd der . Vespa-Freunde Ménchen-
Gladbach®,

Das Programm sah folgendermaben aus:

Start Samstag, den 8, 1. 1958, 16 Uhr, ab
Monchen-Gladbach in Richiung  Holzheim
bel Grevenbrolch/Rhld, Deort wurde im
Bootshans der Kanuten, die dbrigens mehr-
fache deutsche Meister sind, bel elnem
zunftigen Viespa-Abend das Schiff des Froh-
sinns #u Wasser (sprich Bier) gelassen. Die
Vespa-Freunde legten sich Zurldchaliung
aul, um am nichsten Morgen (start}klar zu
sein, denn es war abschbar, dab ciniges
geboten werden multe, um die schwene
Strecke von ca. 15km sicher zu durchfahren.

Sonniagmorgen, 730 Ubr, allgemeines
Wedien, anschlivfiend Frihstlick. Dann Start
des Fudhses Dieter Paikert mit finfrehn
Minuten Vorsprung,. kentrolliert vom 1:Vor-
sitzenden Gerhard Strang. Pinkilich selzte
dia Meule mur Verlolgung an. Zur Freude
aller kam die Sonng heraus, Nach eciner
Fahrt kreoz und quer durch den Landkreis
Grevenbroich endete die letzte Markierung
in der MNBhe des Schlosses Hilchrath, in
dessan Hol der Fuchs mit dem [ Vorsitzen-
den Unterschlupl suchte. Mach elner Welle
hérten sie von Femme das erste Vespa-
Motorengerfusch. Einlge Minulen spiter
stand alles, was Befne hatte, in dem Klo-
nen Ort Hilchrath aof der Sirafe. Selbst
Hechwiirden liel es sich nicht nehmen, aus
nidchster MNihe das Gescehon In Augen-

Dia Fuchsjiger

scheln zo nehmen, Aber dor Fuchs war noch
immer nicht gefalt! Machdem der ganze Ort
umgekrémpelt war und einige Fahrer selbst
nicht davor suricksdirediien, unter den ge-
dedelen Mittagstisch in einem Bauernhaus
Zu schauen, entdedkien plétzlich 2 Fahrer
den aof der Schlofmauer liegenden Sturz-
helm mil Fochsschwanz. Wie aul ein Zeichen
stirmien Erich Merbecks und Adolf Brodks
In waller Viéspa-Ausrlstung aul das Ziel
los, Schade, daf dicse Zell nicht gestoppt
wurde, vielleicht hitte Ménchen-Gladbadh

szwel Mitglieder an den deéutschen Leidut-

athletikverband verlorent
Glickstrahlender Sleger wurde Ad. Brodks,
gwelter Erldh Merbedks, den dritten Plaiz
belegte Walter Bistors,

Mit dieser Veranstaltung beschlossen die

Vespa-Freunde Ménchen-Gladbach ¢V, die
Sportsaizon 1958,



Verkehrserzichung
heim Giefiener Vespa-Club

Madh dem diesjihrigen Salsonabsdhlubball,
der in Verbindung mit cinem Freundschafts-
treffen zwisdhen den Vespa-Freunden Soaar-
bridcdkeen  und dem Vespa-Club. Wetzlar
durchgefihrt wurde, begann fir den Gie-
Bener Club das Winlerprogramm,

Besonders hal der VC Giellen sich [Gr die-
ses Winterhalbjahr die Verkehrsereiehung
der Mitglieder vorgenommen. Ein Thema,
das auch bel allen Clubmilglicdern -auf
[ruchtbaren Boden gefallen ist. Bin dberaus
guter Besuch dieser Veranstaltungen ist der
beste Beweis daldr, daB die GleBener hier
aul dem richiigen Wege sind.
Polizelbeamteder Autobahn-Verkehisborait-
schafl in Butzbach Idhrien in geradeiu vor-
bildlicher Weiss die jungen Vesplisten durch
das Paragraphen-Gestriipp der StraBenver-
kehrsordnung., An Hand vom Filmen uncd
Dlas zelgten sle, zu welch sehwenen Un-
fillen das Nichibeachten der Verkehrsvor-
schriflten fihren kann.

Eine  ausgedehnte Diskussion bildete den
Abschinf dleses Abends. Kurz, es 'war eina
Veranstaltung, dic wieder einmal beweist,
daB der GleBenor Vespa-Club stets bemibht
§st, seine durchweq nodh jungen Mitglieder
ru. Verkehrskavalieren zu erzichen. Eine
witklich gule und niizliche Idee, die an-
deren Clobs zur Nachahmung cmpfohlen
wird., Hans-Eberhard Holfmann

VC Hellbronn

Am 11, Oktober 1958 woranstaltete der
Vespa-Club Hellbronn zum Saisonausklang
seine Herbsteler, wobel gleichzeitig das
finfjihrige Bestehen des Clubs festlich be-
gangen wurde,

Innerhall dieser Veranstaliung wurnde audh
der diesjihrige Clubmeister in zwei Ge-
schicklichkeitsliufen ermittell. Gespickt mit
zehn schwierigen Hindemissen forderie der
nach der Vespa-Turnicrordnung sufgebaute
Parcours von den Fahrern hédhste Konzen-
tration und Beherrschung ihrer Maschinen.
An dicsem Wetltbewerb nahmen aufler Kon-
kurrenz auch Mitglieder der Vespa-Clubs
Ludwigsburg und Badenang fell.

Ab 18 Uhr versammelten sich dann alle
Vespa-Fahrerund-Freunde im ,Briu-Stible®
zum gemitlichen Tell des Tages. Die ein-
zige betriibte Miene hatle der Kassler aul-

Am 25, Oktober ist unser Ehrenmit-
glled

Paul Stawicki

nach schwerem Leiden lm jugend-
lichen Alter von 27 Jahren allzu frih
verschioden.

Der Vespa-Club Wanne-Elckel ver-
lor in Paul Stawidki einen sciner
besten und trevesten Kameraden.

Als Vorstandsmitglied widmete er,
obwohl seit langem durch eine Arm-
ampulation kérperbehindert, unse-
rem Club fast seine ganze Freizeit.
Alle Kunst der Arzie hat as nidht
vormodht, unserem Heben Paul das
Leben zu erhalten.

Sein  Ableben hat unseren Club
schwer getroffen. Wir werden dem
froben und hilfsbereiten Clubkame-
raden Immer eln ehrendos Andenken
bewahren.

Vespa-Club Wanne-Elckel
Schirbach, 1, Vorsitzender

gesetzt, denn anliflich des Filnljahresfestes
mubte or tiel in die Clubkassae greifen und
die Friichie seines sparsamen Wirlschaflens
zum Wohle aller verwenden, Der Vorstand
des Vespa - Clubs Hellbronn, Herr Heinz
Ritter, begrifite die Vespisten und Gaste.
Dabei wurde dem Vorstand des Vespa-
Club Backnang, Herrmn Wilhelm Sdhreiner,
eine ganz  besondere Ehrung  zulell, die
Uberreichung elnor Urkunde fiic 100000 km
aul der Vespa.

Durch Herrn Schramm, Generalsekretlir des
Vespa-Club von Deutschland, wurde fir das
flinfjihrige Bestehen dez Vespa-Club Heil-
bronn cin wertvoller Pokal dberrcicht. Nach
dem gemoinsamen Essen wurde die schon
mit Spannung erwartete Siegorehrung vor-
genommen. Tagesbester aus beiden Liufen
und damit Clubmeister 1958 wurde Franz
Mack. Dig welleren Plilze errangen:

2. Kurt Zenlh 4. Volkhard Cremer

3. Poter Mayer 5. Horst Azzolin
AnschlieBend an die Prelsverteilung blieben
die Vespasisner noch lange beisammen.

VC Liorrach

Am 8, Movember 1958 fand unter dem Vor-
sitz des Herrn Josef Weigner, welcher kom-
missarizch den 1. Vorsitz leltete, die B Ge-
neralversammlung- statl.

Der Jahreshericht wurde von allen Mitglie-
dern akzeptlert und gut geheifen.

Die befden Kassenpridfer Frl. Geselbracht
und Herr Roth erklfrten, dab die Kasse ein-
wandirel und sauber gefdhel war. Sie be-
anstandeton lediglich, daB nodch einige Bei-
tragsaubenstinde vorhanden sind.

Die Mitgliedorbewegung hatte cinen leich-
ten Zuwachs o verzelchnen,

AnschlicBbend wurde die Punktweortung be-
kanntgegeben und die dam vorgeschenen
Prelsc verteilt.

Mach der Entlastung des Gesamivorstandes
wurde dis Meuwahl dorchgefdhrt,

Die Neuwahl ging schnell voran. Der neue
Vorstand setzt sich aus lolgenden Mitglie-
dérn Tusammen:

1. Vorsitzender: Josel Welgner, Lotrach

2. Vorsitzender: Helnrich Roth, Lirrach
Sehrilifihrer: Karl-Helmut Ruofl, Brombach
Kassicrer: Dieter Sttterlin, Lirrach

1. Befsitzer: Arthur Rias, Lorrach

2. Belsitzor: Adalbert Kénig, Lirrach
Kassenprifer: Ursula Geselbracht, Haagen
Tourcawart: Heinrich Roth, Lbrrach
Sportwart: Adalbert Konig, Lirrach
Clubadresse: Vespa-Club Lirrach, Josel
Weigner, Lirrach/Baden, Hauptstrabe 45
Clublokal: Gasthaus zum Engel, Lorrach
Stammtisch: jeden Dienstag

Versammiung: jeden 1. Dienstog im Monat,

AncchlieBend an die Wahl spendierie der
Club simtlichen Anwesenden eln Nadht-
ezsen nnd so nahm die Versammiung einen
frohlichen Verlauf und endete zur vollsten
Zulriedenheit aller Anwesenden,

Joze! Welgner, 1. Vorsitzender

VC Libeck e V.

Die Anschrift des neuen 1. Vorsilzenden des
VC Libede laubet:

Horst Jakobson, Libedk, Weinbergsiraio 30
Wir bitten alle Post an diese Anschrift zu
sendon.
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Die Neue Vespa!
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TECHNISCHE DATEMN:

Selbsttragende Stahlblechkarosserie. Motor:
Original Vespa, Einzylinder - Zweitakt. Hub-
raum: 1453 ccm. Verdichtung: 1:6,3. Leistung:
55 PS, 5000 U/min. Vergaser: Spezial Vespa.
Gelriebe: drei Ginge. Schallung: Drehgriff.
Kraftibertragung: direkt ouf dos Hinterrod
wirkend, Elekirische Anlage: sechspoliger
Schwungrad-Lichimognetzinder und Botterie.
Federung: Vorderrad: Schwinghebel-
federung und doppelt wirkender, hydrauli-
scher Stofidampfer. Hinterrad: Triebsatz-
schwinge, Doppelkegelschraubenfeder
und doppelt wirkender hydraulischer
Stofidampfer. Rader: einsaili uufge-
hangt, untereinander austouschbar, Be-
reifung: 3,5x10. Bremsen: Innenbocken-
bremsen., Tankinhalt: 9.5 Liter, doven
Reserve 1,4 Liter. Normverbrauch: ca.
22 Liter. Abmessungen: Rodstand
1180 mm, Lange 1700 mm, Breite 700 mm,
Héhe 1050 mm, Bodenfreiheit 160 mm.
Stei fﬁhiikeih 28%. Eigengewichi: ca.
102 kg, ohne Krafistoff. Zuldssiges Ge-
samtgewicht: 265 kg.

TECHNISCHE DATEM:

Selbstiragende Stahlblechkarosserie. Motor:
Original Vespa, Einzylinder- Zweitakt. Hub-
raum: 145,46 com. U«rdt:hlung: 1:6,7. Leistung:
8 PS5, 7500 U/min. Vergaser: Speziol-Fallstrom-
vergoser. Zundung: durch Batterie. Getriche:
vier Gange. Schallung: Drehgriff, Kraftiber-
fragung: direkt auf das Hinterrod. Federung:
Vorderrad - Schwinghebelfederung v. doppelt
wirkender hydravlischer Stofidémpfer. Hinter-
rad - Triebsotzschwinge, Doppelkegelschrau-
benfeder und doppelt wirkender hydrauli-
scher Stofldampfer. Rader: einseitig aufge-
héngt und untereinander austouschbar, Be-
reifung: 3,5x10. Bremsen: Innenbocken-
bremsen. Tankinhalt: 9.5 Liter, davon
Reserve 1.4 Liter, Normverbrauch: co.

29 liter. Abmessungen: Radstand

1180 mm, Lange 1700 mm, Breite 728 mm,

Hahe 1050 mm, Bodenfreiheit 160 mm.
Eigengewicht: ca. 102 kg, ohne Kraft-

stoff, Zulfissiges Gesomigewicht: 260 kg.
Steigfahigkeit: 32%.

P Verlangen Sie die Farbprospekiserie A/O - VESPA GMBH AUGSBURG <

Die (fspe ist der meistgefahrene Roller der Welt
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