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Letzte Mebldung

Augshurg. Das VESPA - Werk
Augshurg stellte am 15. 10, 1958
als zusitzliches VESPA - Modell
fiir 1959 einen 125-ccm - Roller
vor. Die neue ,125er”, die ab so-
fort in MNormalausfilhrung und
als schickes .de-Luxe=Modell”
lieferbar ist, ist ideal iir Stadi-
und Nahverkehr, Mil nur 81 kg
Goewicht, Eleganz und Handlich-
kelt wird sie vor allem iiir die
Damen zom vollendeten .make
up®,




Liebe Vespa-Freinde !

DIE GROSSEN FESTE sind voriiber, die Aufriumungsarbeiten
beendet und damit die Saison der weiten Fahrien am Ziel-
punkt angelangt.

lch sitze in einem kleinen Ort im oberbayerischen Bergland,
um mich von dem Trubel der letzten Monatle etwas zu er-
holen, Der richtige Ort und die beste Zeit, um mit Abstand
Ritckschau auf die hinter uns liegenden Ereignisse zu halten.
Der Vespa-Club von Deutschland und damit alle ihm ange-
hirenden Vespa-Clubs haben in diesem Jahr beachtliches ge-
leistel. In den Zeitlungen und Fachblittém liest man viel dber
zuriickgehende Produktionsziffern der Zweiradindusirie. So-
gar das Wort . Krise® geistert durdh die Zeitungsspalten. Das
ist bedauwerlich. Wir witrden uns frewen, wenn die anderen
Rollerfabrikate einen dhnlichen Aufschwung wie die VESPA
zu verzeichnen hitten. Der Roller ist und bleibt das Fahrzeug,
das sich jeder leisten kann, ohne damit den Riemen enget
schnallen zu miissen, weil der fahrbare Untersatz in anderen
Fillen mehr Geld fribt, als der Brotchengeber zu zahlen be-
roit ist.

Mach diesen tiefsinnigen Betrachtungen kénnen wir Vespa-
Anhdinger nicht ohne Stolz feststellen, da wir in dieser Sai-
zon die Idee des Motorrollers hochgehalten haben.

Private Meinungsumiragen, die ich in allen Teilen des Bun-
desgebietes veranstallel habe, zeigten mir deutlich, daft der
Mame und die damit verbundene ldee (Vespa-Club® auch in
den Kreisen 'bekannt ist, die keine Vespa [ahren. Das ist
schon etwas! Die Zahl der Vespa-Clubs und die Zahl der
Vespa-Fahrer nahm in diesen Monaten stindig zu, Diese Tat-
sache ist es werl, kurz daridber nacdhzudenken.

Nichtrollerfahrer wundern sich oft {iber den sichibaren Korps-
geist der Vespa-Fahrer und -Freunde im In- und Ausland, In
Europa gibt es eine Vielzahl von Vespa-Clubs mit fast 600 000
Milgliedern. Jawohl, Sechshundertlausend! Sie haben richtig
gelesen, Ohne in Superlative zu verfallen, kénnen wir uns als
eine der grofiten Molorsporlorganisationen bezeichnen, und
das ohne groBe Verwaltungsgeblude und fast ausschlieBlich
mit ehrenamtlichen Funkiiondren,

Auch in diesem Jahr trafl sich die europdisdhe Vespa-Familie
wieder in Brissel, Odense, Lausanne, Pampelone, Reckling-
hausen, London und zur _Drei-Meeres-Fahrt* in Italien, Bei
diesen grofien Vespa-Treffen und bei den vielen kleinen Zu-
sammenkiiniten in allen westeuroplischen Lindern wiichst
und gedeiht der europlische Geisl und die internationale
Kameradschalt, Jeder in unseren Vespa-Clubs hat die Még-
lichkeit mit nach England, Spanien, Frankreich, Folland,
Déinemark, Schweden, Italien und der Schweiz zu fahren.
Allein wiéren ihm diese Méglichkeiten nicht geboten. Auf der
Fahrt, am Ziel und iberall wohin er seine Vespa lenkt, findet
ein Clubmitglied gleichgesinnte Vespa-Freunde.

2 Millionen Vespas und Vespa-Freunde fiberall, fast in jedem
Dorl, das ist es, was uns liber die sogenannte Krise des Zwei-
rades anders denken Fift, als die meisten Fadhleute.

Die Fundamenie des Vespa-Clubs von Deutschland wurden
in diesem Jahr nodh stirker zementiert. Der schon zur Tradi-
tion werdende Clubgedanke soll auf diesem Grundstein sicher
weiler wachsen kénnen.

Damit ist auch der neue VESPA 400 gemeint. Die Fadchleute
behaupten, er sei ein Kleinwagen mit dem Fahrkomforl eines

Mittelklassewagens. Ich kann dies bestitigen. In 6 Wodhen
habe ich mit dem .Sputnik®, so wird er in Erzeugerkreisen
genannt, 11000 km heruntergespult. Als alter Vespa-Fahrer
bin ich von diesem Flitzer begeistert. Ein temperamentgewohn-
ter GS-Fahrer [ihlt sich wiederum in seinem Element, Die
enge Verwandtschalt mit unserer geliebten Vespa kann nicht
geleugnet werden. 20 km Dauergeschwindigkeit schafft der
YVospa-Spulnik leidat.

Sicher wird der Vespa 400 auch bei uns immer stirkeren Ein-
gang in den Vespa-Clubs finden. Ich begriile das aus ganzem
Herzen, bleiben uns doch damit unsere dlteren Clubkamera-
den als aklive Mitglieder erhalten und verstirken unser
Fundament. Auch aul sportlichem Gebiel werden die Vespa-
Gesdiwister in Zukunft noch mehr von sich héren lassen.

Ich kann diese Zeilen nicht beenden -und mich ganz in den
Urlaub zuriickzichen, ohne Redklinghausen und Augsburg zu
erwdhnen.

Das deutsche internationale Vespa-Treffen in Redilinghausen
am 9. und 10, August dibertral alle Erwartungen. Fast 1000
Vespa-Freunde aus ganz Westeuropa kamen nach Redkling-
hausen. Die grofe Vestlandhalle war bis auf den letzten Platz
besetzt. Freunde, es war cine Stimmung, kaum zu beschreiben!
Fanfarenstifie erdffneten dieses Vespa-Festival. Nach dem
Startsignal spielte ein groBes Tanz- und Schauorchester bis
Zwel Stunden nach Millernacht. Die Tombola, eine Sehens-
wilrdigkeit {Or sich, enthielt als Hauplpreis eing neue Vespa,
In einer halben Stunde waren alle Lose ausverkaufl,

Das humoristische Geschicklichkeltsturnier und das parallel
laufende humoristische Schwimmen im Hallenbad haben als
newe Einfille viel Freude bereitet, Ein Korso mit 850 Masdhi-
nen zum Sportflugplatz Lohmihle war fiir jeden Teilnehmer
ein Erlebnis, das er nicht vergessen wird. Die gesambe Presse
nahm grofien Anteil an dieser Veranstaltung. Grubenfahrien,
Segelilige und Bravereibesichtigungen beendeten diese Mani-
festation der europdischen Vespa-ldee. Eine Bestdtigung der
Behauplung: .Im Vespa-Club lernt jeder Deetschland und
Europa kennen!®

Den Schiufpunkt unter diese Saison selzle ein glanzvolles
Bundestreffen des Vespa-Clubs von Dentschland am 6. und
7. September in Augsburg. Mehr als 700 Vespas kamen mit
Fahrer und durchweq hiibschen Sozias diber weite Stredien
nach Augsburg.

Eine Festvorstellung mil dem mustkalischen Lustspiel .Das
kleing Holkonzert” gab der Erélinung des Bundestreffens
einen einmaligen, wiirdigen Rahmen. Der Feldgottesdienst im
Freilichitheater am Roten Tor gehiéirte mit der Predigt eines
jungen Geistlichen zu den eindrudisvollsten Erlebnissen des
diesjihrigen Bundestreliens.

Die mahnenden Worle des Plarrers, der uns als Kraftfahrer
zuriel: .Keiner hat soviel Gelegenheit, zu jeder Stunde und
Minute praktische MNichstenliebe zu beweisen als der Kralt-
[ahrer unserer Zeit®, sollten uns alle zum MNachdenken ver-
anlassen und unser Verhallen auf der Strafe bestimmen,

Ich wiinsche Ihnen wie mir sonnige Herbstlage fir gemich-
liche Wanderungen mit der Vespa durch die Farbenpracht des

LAltweibersommers®,
Encer Wolfgang



Rallye Eurovespa 1958 nach Brissel

1200 Vespisten aus 14 Nationen — Drei festliche Tage — Aus der Sicht des Reporters

Das europiische Vespa-Treifen 1958 fand unter dem Motto ,Rallye Eurovespa® vom 4. bis 6. Juni in Briissel, der Stadl
der Weltausstellung, statt. Es wiederholte sich seit San Remo, Paris, Milnchen und Barcelona zum fiinftenmal.

Glanzvolle Hohepunkte des Fesles, zu dem unter anderem eigens ein VESPA-Motel errichiel worden war, waren das
grofle Erdiinungsbankett fiir die auslindischen Gste im .Palais d'Egmont®, der Trachtenkorso der Vespa-Abordoungen
aus 14 Nationen durch Brilssel und der VESPA-Ball im Saal ,De la Madeleine®, Als Leifsatz iber diesem internationalen
Treffen der Freundschait stand das Wort des Prisidenten des VESPA-Clubs von Eurepa, Dr. Renalo Tassinari: .Die VESPA
hat die Grenzen gesprengt, die Entfernungen fiberbriickt und freundschaitliche Bande zwischen den Lindern gekntipit.”

Als aussichisreichster Stidtekandidat ilir das nfichsie europiische VESPA-Treffen wurde Wien genannl.

In einem der vielen frucht-
baren kleinen Gespriche
am ' Rande sagte mir in
Brissel ein belgischer
Freund schmunzelnd: ,Sie
werden staunen, wie ver-
schieden die WVespisien
ihre EUROVESPA schen.
Sie als Doutscher fragen
natiirlich zuerst nach dem
Sinn." Recht hatte er,
wenngleich  sich  diese
Frage aus dem Geist des
Treffens von selbst beant-
worlete,

Wo  sich  zwilihundert
Menschen aus ganz Europa
treffen, braucht man schon
eine durchgreifende Orga-
nisation. Wenn zudem der
Trellpunkt Briissel glejich-
zeitlg . nebenbei®  den
Massenmagnelen  Welt-
ausstellung  beherbergt,
milssen die Organisatoren
schon Kopl, Telefon und
Vespa strapazieren, um ihr Programm durchzufiihren, Machen
wir dem belgischen Vespa-Club unser Kompliment, auch wenn
zuweilen etwas stark improvisiert werden muBte. Der im
ganzen reibungslose Ablauf dieser wahrhaft europdischen
Veranstallung belohnte deshalb manchen, der — ohne jede
Chance, ins Rampenlicht zu treten oder klingenden Lohn ein-
zuheimsen — seine freien Abende und viele Stunden Schlaf
geopfert hatte.

Die Spanier hatten 2300 km weit

Am 4. Juli also, dem ersten der drei groBen Tage des Euro-
piischen Vespa-Clubs, brach die Invasion iiber Briissel her-
ein. Freilich kamen keine Rallye-Spezialisten wie sonst diblich,
den Lehm viertklassiger .StraBen® etwa noch auf den Kom-
binationen. Wohlgeordnet, sauber und schmuck rollerte
Kolonne nach Kolonne auf den Empfangsplaiz. Ein imponie-
rendes Bild, und — trotz gelegentlicher kleiner Bumser —
ein Schulbeispiel disziplierten, gekonnten Fahrens. Allen
Reisestrapazen zum Trotz freundliche Gesichter, Hilfsbereit-
schaft, Frende, dabei zu sein. Eine bessere Visitenkarte posi-
liver Clubarbeit hitte niemand zelgen kdnnen, Man kam an,
wurde .offiziell” iiber Dolmetscher und Lautsprecheranlage
begrilBt, tankte auf und fuhr weiter ins Hotel, Ein besonderes
Lob dem Lotsendienst des belgischen Clubs, der Vespa-Rudel
nach Vespa-Rudel schnell und sicher durch den Briisseler
Weltausstellungsverkehr — der unsere Strafien vollends ver-
stopfen wilrde, dort aber kaum stdrie — leitote, In ihren
leudhtend roten Kombinationen waren die meist ebenso welb-
lichen wie wohlproportionierten Lotsen jederzeit Herr{innen)
der Lage.

Landesfarben, Clubfahnen, Fihnchen und Wimpel flalterten,
wohin das Auge blickte. Der Chronist zerbricht sich noch
heute dem Kopf darltber, wie es sich mit mancher reichlich
dimensionierten Fahne wohl fahren lief, Auch an Geplid
brachlen wiele Vespisten mehr mit, als selbst Optimisten
unter den Technikern einer Vespa zumuten wiirden, Immer-
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hin -— die Spanier fuhren so in Hinf Tagen reichlich 2300 km.
Es ging also,

Micht immer ungeleille Freude Iosen bei deutschen Betradh-
tern Uniformen aus, Dennoch: Die von auslindischen Clubs
gezeigien .uniformen® Kombinationen und Pullover machten
hier eine rlihmiiche Ausnahme, weil die darin steccenden
Menschen Personlichkeil ausstrahlten. Der deutsche Club trug
keine einheitliche Clubmentur — sehr gut so.

Der zweite Tag, der 5. Juli, lieB allen mit Ausnahme der erst
jetzt eintreffenden Belgier einen freien Vormittag zum Besuch
der Weltausstellung, aul der man sich auch am dritten Tage
traf. Er bot am MNachmittag mit dem Trachtenkorso im ,Froh-
lichen Belgien® den Hohepunkt der EUROVESPA [iir Auge
wnd Wissen,

Korso der Linder und Trachien

Das .Frihliche Belgien® der Weltausstellong — oz hicBe
treffender Belgien bis 1900° — ist eine kleine, romantische
Stadt, hinter deren Zentrum, dem Grand' Place, das Atomium
gleidt, scheinbar aus den alten Hiusern unmittelbar horaus-
wachsend, Durch die Gassen dieses Idylls rollten die Vespen,
besetzl mit oft sellsam anzusehenden .Menschen unserer
Tage®. llalienische Kavaliere des Mittelalters, spanische
Damen, deren Prachikleider buchstiblich die ganze Rickseite
ihrer Vespa verschwinden lieBen, Schweizer Landsknechte
mit hornbestiiditen Helmen, daneben heute noch getragene
Trachten — alles war vertreten. Den schaulustigen Weltaus-
stellungsbesuchern und Brilsselern hot sich ein Bild von be-
strickenden Kontrasten, das sie schwerlich so bald vergessen

An jedes Land war ‘gedacht.



Die deutsdhen Tellnechmer

werden, Pafiten alte wie moderne Trachien ausgezeldinet in
die Umgebung, so stachen die wendigen Vespen und das
scheinbar aus den alten Hiusern erwachsende, in der Abend-
sonne schimmernde Atomium wie in einem Mérchen von
jhr ahb.

Als Vertreter der ach so guten (¥) alten Zeit brummelte audh
noch ein Renault vom Baujahr 1904 durch das Kunterbunt. Er
fuhr vor und nach dem Korso Vespa-Fahrer spazieren, dic sich
sicher eigene Gedanken iiber das Thema Molorisierung gestern
und heute machten, wenn das einst als rasendes Ungeheuer
bestaunte Auto von FuBgdngern fiberholt wurde,

Am Rande des Grand' Place,
aul dem sich der Trachtenzug
schlioBlich aufstellte und auf-
loste, bildeten sich kleine
Seen. Dort vergossen Repor-
ter von Presse und Wochen-
schau Krokodilstranen tber
die ungiinstigen Lidutverhalt-
nisse, die ein Fotogralieren
gerade noch, einFilmen kaum
mehr  gestatleten, Weshalb
fuhren nun die Zwilfhundert
nach Briissel? Um zu beweli-
sen, dab man mit einer Vespa
rwoicinhalbtausend Kila-
meler an einem Faden  ahb-
spulen kanni Schwerlich, Das
ist lingst bekannt, Um die
Weltausstellung zuo sehen?
Bestimmt nicht nur. In den
vergangenen Jahren gab es
keine Weltausstellung, wohl
aber die EUROVESPA, Wes-
halb also?

Ein Schweizor
Tellnchmer

Sehr einfach! Man wollte wie-

der einmal .unter sich® sein, unter Menschen gleichen Gei-
stes, qleicher Benzin-Interessen, unter Freunden von nah und
lern. Dab hierbei die Vespa, der alle den technisch inter-
essierten Teil fhres Herzens geschenkt haben und manch
schine Fahrt und Stunde verdanken, nidit unter den Scheffel
gestellt wurde, dab sogar die so zuriickhaltenden Englénder
bei einer der gemeinsamen Mahlzeiten spontan ihre Vespen
hoch leben lielien — klar. DaB so ganz am Rande mehr fir
das Europa von morgen getan wird als mil leeren Reden —
qut. Aber wer von Politik oder Vereinsmeierei her den Sinn
der EUROVESPA oder einen MaBstab fir sie sucht, ist auf
dem Holzweg. Viespa-Freunde aus Europa trafen, unterhielten,
verstanden sich, erweiterten thren Horizont durch Reisen und
Aufnehmen neuer Eindriicke und Kontakte. Das ist alles, ist
viel.

Vielleicht wiinschen sich éinige, das nhichste Mal allen Sprach-
schwierigkeiten zum Trolz auch beim Essen nicht am .natio-
nalen Tisch®, sondern neben dem freundlichen franzésischen
Ehepaar oder jenem sprudelnd lustigen Italiener zu silzen,
der seine Vespa-Abenteuer so anschaulich mit Hinden wnd

NOTIZEN AUS ALLER WELT

AMERIKA: Die VESPA - Weltreisenden (VESPA - TIP Nr. 20)
Rudolf Thurau und Rohn Engh befinden sich seit 15 Septem-
ber aul einer Konzerttournee durch die USA,

AUSTRALIEN: Im Wettstreit um die grébte Zulassungszilfer
idberrundeten die VESPAs im Mirz 1958 die traditionellen
Motorrader um 37 Maschinen.

BELGIEN: Der VESPA-Landesclub Belgien hat = Z. 54 Orls-
clubs mil insgesamt 3000 Mitgliedern,

DEUTSCHLAND: Unter 2000 Verkehrssiindern, die seit Jahres-
beginn in die neue Verkehrssiinderkartei beim Kraftfahrt-
bundesamt in Flensburg eingetragen wurden, befanden sich
rund 50 Kraltfahrzeugsachverstindige und Fahrichrer, 1957
wurden rund 1 Million Fahrprifungen abgenommen.

HOLLAND: ErmiBigle Campinggebithren [ir VESPA-Fahrer
gelten auf den Campingplitzen ,Sandevoerde®, Zandvoort
und .Beekhuizen®, Arnhem.

ITALIEN: MNach einer Mitteilung des Verkehrsministeriums
sollen in den nichsten 5 Jahren 800 geflihrliche Bahniber-
gange durch Unter- und Uberfihrungen ersetzt werden.

IRAN: Der VESPA-Club Iran entdeckle in Teheran einen
VESPA-Reisenden aus Deutschland und lief beim dortigen
VESPA-Service die Maschine kostenlos iberholen.

LUXEMBURG: Die neue Adresse des VESPA -Landesclubs
Luxemburg lautet: P. Konz, 50, Reckenthal, Luxembourg,

USTERREICH: Die neue Strafe durch die Wacdchau von Kloster
Melk der Donau entlang nach Krems, wird im Oktober ferlig.

FilBen in einem Gemisch von italienisch, franzdsisch und
deutsch schilderte?

Wenn alle langst wieder daheim sind in

Belgien, Luxemburg,
Didnemark, MNorwegen,
Deutschland, Ursterreich,
Frankreich, Portugal,
Grolibritannien, Schweden,
Holland, der Schweiz und
Italien, Spanien,

wenn dann hier und dort, im Club oder zu Hause, plétzlich
einer sagt: .Damals in Briissel, die EUROWVESPA 1958, ..%,
dann dokumentiert er am besten Wert, Geist und Sinn dieser
Sternfahrl.

Schmiedel gar jemand jetzt schon Pline fir das nichste Mal,
s0 wollen wir ihm die Daumen driicken. Mit so einer EURO-
VESPA scheint es nimlich zu sein wie mit der Liebe: Feuer
gefangen, daran hingen geblichen., Viellelcht, weil alles mit
einer Licbe begann — der grofen Liebe zur flinken kleinen

Der grofe Festabend



Dor Geschicklichkeftskurs war immier belagort

VESPA-BUNDESTREFFEN IN AUGSBURG

HANS STUCK, Prasident des Vespa-Clubs von Deutschland

700 Vespas mit iber 1000 Tellnehmern nach Augsburg gekommen. Festliche Erbiinung des Bundesireifens des Vespa-Clubs
von Deulschland im Augsburger Staditheater. Der Prisident des Vespa-Clubs von Halien und Europa, Dr. Renato Tassinari,
kam aus Mailand zum Bundestrefien nach Augshurg. Farbeniroher Korso durch Augsburg,

Am Samstagmitlag, dem
6, September, merkte es auch
der letzte Barger der Stadt:
Augsburg steht im Zeidchen
des Bundestrelfens des Vespa-
Clubs von Deutschland. YVon
den Gebduden der Stadt weh-
ten die Fahnen Augsburgs
und der Bundesrepublik. YVon
den Zufahrisstrafien streblen
Kolonneén von Vespa-Freun-
den aus dem ganzen Bundes-
gebiet und dem Ausland, ge-
fithrt von den welBgekleide-
ten Lotsen des VO Augshurig,
3 dem Zielplatz am Stadigarien
- Tessinari und zu. Immer wieder fasziniert
der neue Prisident Hans Studk Tellnehmer und ZFuschauer
die Atmosphidre und das far-

benfrohe Bild ¢ines grofen Vespa-Treffens.

Bis zum Abend waren 700 Maschinen mit insgesamt 1000 Teil-
nehmern in Augsburg eingetrofien. Strahlend blaver Himmel
belohnte den Vespa-Club Augsburg [ir die grofien Anstren-
gungen xur Vorbereitung des Bundestreffens. Bel dieser
schdnen Zugabe von S Pelrus konnle fast nichts mehr schief
gehen,

In Siicken und Robon

Um 16.30 Uhr startete der Vespen-Korso durch die altehr-
wilrdige Stadt der Fugger und Welser. Reich an Ideen und
Einfillen gestalteten die Vespa-Clubs diesen Korso 2u einer
Triumphiahrt des VCVD. Um nur ciniges zu nennen: die
Miinchner Vespa-Freunde fuhren In Pagenkostiimen, auf den
Schultern das Minchner Kindl mit \1"Lﬁkruq, Radi und Riesen-
brezen, der VC Karlsruhe in den roten Roben der Bundes-
richter, der VC Heilbronn fihrte das Katchen von Heilbronn
im geschmiickten Anhénger mit, whhrend der VC Freiburg
die Sackmode mit selbstgeschneiderien Kleidern aus Ruplen-
sacken glossierte. Vieles ware noch aufzuzdhlen und weil
spannte sich der Bogen der Fantasie und der Kostlme.
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Festlicher Thealerabend

Die Festvorstellung mit dem musikalischen Lustspiel .Das
kleine Hofkonzert® im Augsburger Staditheater war ohnpe
Zweilel das Glanzlicht des Bundestreffens. In seiner Begriibung
aul der Bihne des Theaters brachte Stadtrechisrat Dr. Martin
in humorvoller Weise den romischen Kaiser Vespasian milt
der Vespa in Verbindung und meinte, es sei nicht sicher, ob
bei weiteren. Grabungen in Augsburg vielleicht dodh Uher-
reste der Vespa des Altertums gefunden wiirden. Der Vor-
silzende des VO Augsburg wund Vorsilzender des Vespa-
Landesclubs Bayvern, Herr Otlo Betzenhofer, begriifite beson-
ders das Mitglied des VC Augsburg, den wellbekannten
Fennfahrer Hans Stuck sowie den Prisidenten des VC Europa,
Dr. Renato Tassinari aus Mailand, Tosender Beifall begrilite
die Ehrengiste. Der Prisident des VCVD, Herr Bernhard
Wesche, dankle besonders Herrn Belzenhofer [ir die unge-
hewere Arbeit, die er und seine Clubkameraden fir das Bun-
deslreffen geleistel hatten.

Di¢ Lotsen als Emplangseskorte IGr den Prisidenten des VC E:‘uruis.:



Die Auffihrung selbst, .Das kleine Hofkonzerl®, enlzlickic
alle. Herzlicher wnd langanhaltender Beifall belohnte die
Schauspieler fiir die Freude, die sie threm Publikam bereitel
haltlen.

Messe ani der Freilichtbiihne

Am Sonntag, dem 7. September, worde [ir die Bevélkerung
Augsburgs und ihre Giste ein Feldgottesdienst auf der Frei-
lichtbiihne am Boten Tor abgehalten. Eine eindrudksvolle Pre-

Die Mindhner kamen als Pagen

digt des jungen Geistlichen, der die Messe las, mahnte die
Vespa-Freunde zur tatigen Nidistenliebe im StraBenverkehr.
An den Gollesdienst schlof sich eine Stadtrundfahrt in Auto-
bussen an, die bei schénem Wetter den Teilnehmern einen
Eindrudk der alten deutschen Reichsstadt vermittelten.

Den sportlichen Hohepunkt bildete die Entscheidung in der
Bundesmeisterschalft im Geschicklichkeilsfahren. Viele Zu-
schauer dberzeugten sich von den gebotenen Leistungen, Wer
aufl diesem Kurs sicher fihrt, der ist auch den kritischen
Situationen des Strabenverkehrs gewachsen,

Den Abschlub des Bundestrefiens bildete der Festball in allen
Raumen des Ludwigsbaues. Hugo Strasser mit seinem Tele-

funken Tanzorchestoer spiclte so, dab alles in den Bann sciner
schwungvollen Tanzmusik gezogen wurde,

Unbeschreiblich grofl war der Jubal, als der Generalsekretir
des VCVD, Herr Schramm, bekanntgab, dab die Delegierten-
versammiung des Vespa-Clubs von Deutschland vor einer
Stunde Haps Stuck zum Prisidenten 'des VCVD gewahlit
hatte. Hans Stuck verlieh anschliefend die goldene Ehren-

Dar VC Freiburg hielt es mit dem dernier eri®

nadel an den bisherigen Prasidenten Wesche sowie an den
chemaligen Vizeprdsidenten Helmut Reiter. Die silberne
Ehrennadel erhielten aus der Hand von Hans Studk der Vize-
prasident des VCVD, Herr Hans Georg Schultze, sowie der
Landesvorsitzende des VLC Bayern, Herr Olto Belzenholer.
Hans Stuck rief den versammelten Vespislen zu, daB er nicht
nur seinen Mamen, sondern auch seine ganze Person dafir
einselzen werde, dall das Ansehen des VCVD weiter steige
und der Sport noch mehr Geltung erhalte als bisher.

In roten Roben — das Busdesgaticht



Der neus Bundesmoister: Horst Heller

Kurz vor 24 Uhr wurde der Hauptireffer der Tombola, eine
neue Vespa, von einem Clubkameraden aus Gippingen ge-
zogen. Er kaufle zwel Lose fitr 1 DM und gewann eine Vespa
und ein Poliermittel,

An dieser Stelle soll allen Clubkameraden des VO Augshurg
fir fhren selbstlosen Einsatz, der das Gelingen des Bundes-
treffens sicherle, nochmals im Mamen des Vespa-Clubs von
Deutsciland gedankt werden.

Wir wiederholen, was wir fiberall zu héiren bekamen:
Das Bundestrefien des Vespa-Clubs von Deutschland war ein
Erlebnis!

Die Sieger beim Bundestreffen

Geschicklichkeitsfahren:

Sieger und deutscher Meister: Horst Heller, VC Wics-
baden, 0 Fehler, 1:44:9 Minuten

2. Platz: H. J. Fischbach, VC Oldenburg, 1 Fehler,
1:29:4 Minuten

3. Platz: Kurt Engel, VC Wesl, 1 Fehler, 1:37:9 Minuten

Zielfahrt und nationale Werlung:
Zone 1 bis 150 km
1. Club der Miinchner Vaspa-Freunde,
40 Maschinen
Zone 11 150 bis 300 km
1. VC Plorzheim, 21 Masdiinen

Zone 11301 bis 500 km
1. VC Frankfurt, 33 Maschinen

Zome 1V dber 500 km
1. VC Barghorst, 19 Maschinen

Zieliahrt internationale Werlung:
1. VC Wien, 7 Maschinen

Korso (Fahrdisziplin, Animaciung und Idec)
1. Club der Miindhner Vespa-Freunde
2. VIC Freiburg
4. VC Karlsruhe

Der Veranstalter dankt

Wir, der Vespa-Club Augsburg, bedanken uns herzlichst [fir
die grofie Teilnahme am Vespa-Bundestreffen in Augsburg.
Dieses gilt fiir die Clubs und Einzelfahrer aus allen Bereichen
des Bundesgebietes, unsere Vespa-Freunde aus den Nadhbar-
lindern und allen Gésten, die am Vespa-Trefien in der Metro-
pole am Lech Interesse zeigten. Unsere besondere Erinnerung
erhalten wir allen, die zum Gelingen der Veranstaltung bei-
trugen,

Zahlreidhe inzwischen eingegangence Post besthtigt uns, daf
dem Treffen und der reichlich damit verbundenen Arbeit all-
gemeine Anerkennung zuleil geworden ist. Wir hoffen, daB
die ,Augsburg-Fahrer® auch in der Stadt heimisch geworden
sind und dab der Vespa-Gedanke wiederum da und dort
Wurzeln geschlagen hat.
Otto Betzenhofer
1. Versitzender des VC Augsburg

VO FRANKFURT AUF REISEN
Festival in London

Meun Vespisten und zwel
Sozias starteten am 9. Mai
zur grofen Reise nach Lon-
don. Die Fahrt fithrte fiber
Aachen, Briissel nach Ost-
ende und von dort aus mit
dem Schiff dber den Kanal.

MNach einer wier- bis finf-
stindigen  Seereise” leg-
ten wir in Dover zur Lan-
dung an, Hier wurden wir
bereils wvon Londoner Ve-
spisten in ihren traditionel-
len gelben Kombis erwartet,
und in tadellosem Deutsdh
begritBl. Ohne langes Zau-
dern starteten wir, gelihrt
veon unseren Lotsen, in Rich-
tung London. Zuerst war der
Linksverkehr fir uns véllig
ungewohnt. Selbst alte Ha-
sen fuhren anfinglich wie
auf Eiern. Bei der Heimreise
hatten wir uns an den Links-
verkehr bereits so gewdhnt,
dafl die Umstellung auf un-
sere ursprilngliche Fahrweise nicht sofort klappte,

Im Gardebereich

Von Dover aus erreichten wir nach dreistiindiger Fahrt Og-
pington, einen Stadtteil von London. Hier bezogen wir unsere
Privatquartiere. Nachiriglich sei die englische Gastfreund-
schaflt dreimal hoch gelobt. Wir konnten nicht besser unter-
gebracht sein.

Mach unserer Ankunit in Orpington fielen alle todmilde, aber
gliicklich, in die Betlen. Die erste Nacht in England.

Am Samstag, dem 10. Mai, geleitete uns unser Belreuer und
Lotse, Mr. Pike, zur City von London. Obwohl wir uns bereits
in London befanden, muBten wir noch iiber eine Stunde fah-
ren, um ins Zentrum zu gelangen., Die Ausmabe dieser Stadt
sind kaum vorstellbar,

Am Zielplatz wurde der VC Frankfurt von Herrn und Frau
Felsing herzlich begriibt, die auch in den kommenden Tagen
sehr um unser Wohl bemilht waren.

Nach Erledigung der iiblichen Formalitdten am Ziel wurden
uns in einer Stadirundfahrt die gréften Sehenswiirdigkeiten
von London gezeigt. Zu dieser Zeit streikten in London die



Buslahrer. Uns war es recht, denn wir kamen schneller voran.
Abends wurden wir zum grofien ,Vespa-Ball® in die .Carlton-
rooms” eingeladen. Wir hatten Glide, noch einige Motsitze
zu ergatiern. Dabei staunien
wir nicht schlecht, als eine
Bighand einen Rodc and Roll
spielte und die ,kihlen*® Eng-
linder eine ,dance-show* auf
das Parkett legten, dab es
eime Pracht war. Alles rodite
und rollte und mitten im
Tanzgetimmel sahen wir so-
gar einen Plarror!

Die festliche Eréffnung nahm
der PrisidentdesVespa-Clubs
of Great Britain, Mr. Bond,
vor. Anschliefend licBen die
englischen Freunde die aus-
lindischen WVespisten hoch-
leben, und der VC Frankiurt bedankte sich dafiir mit cinem
donnernden , Vespa-Roll®,

Verladen der Viespas

Fréhliche junge Menschen aus vielen Lindern lachiten und
tanzten noch bis Mitternacht. Drinks wurden spendiert, Freund-
schallen geschlossen und altes Schulenglisch wieder aufge-
frischt. Hunger brauchte keiner zu leiden, denn stindig wur-
den riesige Platten mit Sandwiches als Gegenmittel servierl,
Etwas benommen von den vielen Eindricken des Vortages
fuhren wir am Sonntag, dem 10, Mai, zum Turnierort des
Treffens in London (60 km von unseren Londoner Quartieren
entfernt). Rund 1000 Maschinen versammelten sich an diesem
schénen Frihlingslag. Es war ein farbenprichtiges und im-
posantes Bild, Gleich nach unserer Ankunft wurden wir vom
Leiter des Vespa-Service nach unsercn Wiinsdhen befragt.
Lr;tul,spmdmr informierten laufend in den SPlﬁd'lGﬂ der Teil-

Friulein Auskunit mufl wiel erkliren.

nehmer. Der VC Frankfurt war mit seinen grilnen Seppl-
Hilten® davernd umschwirmt und mubte sich fir die Folo-
grafen laufend in Positur stellen. Wir standen sozusagen im
Mittelpunkt des Interesses,

Die sportlichen Veranstaltungen waren ausgezeichnet organi-
giert. Alles spielte sich in Ruhe ab, trotzdem 7 Veranstaltuns
gen gleichzeitiy nebeneinander liefen, Jeder konnte sich die
Sportart aussuchen, die ihm paBte., Auch eineg Zuverlissig-
keitsfahrt dber 100km war dabei. Das Franklurter Team
(Georg, Wagebach) belegle noch vordere Plitze,

Der Tag stand im Zeichen des Vespa-Sportes. Pidknickpakete
waren fir den Hunger und akrobatische Vorfihrungen auf
der Vespa als Mervenkitzel gedacht. HShepunkt: 13 Mann auf
einer Vespal

Nach Abschlub der Sportveranstaltungen fieberte beim Lundh
alles der Preisverteflung entgeqen. Bester Mann in den ver-
schiedensten Ubungen wurde Herr Kriiger (VC Frankiurt). Er
wurde laulend zur Preisvertellung aufgerufen. Desgleichen
ein Saarbricker Vespa-Fahrer. Auch unser Freund aus Berlin
konnte einen Preéis mit nach Hause nehmen. Aber auch die

fibrigen Frankfurter Kameraden staublen tichlig Preise ab.
AnschlieBend wurden die grofien (Pdtte” verteilt. Der Jubel
war ohnegleichen als der VC Frankfurt als stirkster aus-
lindischer Club den Ehrenpreis des VC England dberreicht
bekam. Gleich darauf konnten wir nodi einen Riesenpokal
lir die meistgefahrenen Kilometer in Empfang nehmen. Alle
schiittelten uns die Hinde. Jeder wollte die .Germans®
begliidewiinschen. Der 1. Vorsilzende und Teamleiter des
VC Frankfurt mulite sogar Autogramme verteilen. Die
Kameras der Presse blitzten und wir kamen uns fast wie be-
wunderte Filmstars vor. Unserem Betreuwer, Mr. Pick, schenk-
len wir als Andenken einen eigens angefertigien Wimpel des
VC Frankfurl. Er hatte sich unser in rithrender Weise ange-
nommen. Wieder in Orpington angekommen, gab Mr. Pid
fir uns noch eine Party, auf der in ausgelassener Stimmung
die Pokale eingeweiht wurden.

Am Montag, dem 11. Mai, bummelten wir durch die Londoner
City, um noch eine Nase voll Londoner Luft mit nadh Hause
zu nehmen, Als wir am folgenden Tag zur Heimreise auf-
brachen, hatlen sich alle Bewohner von Orpington versam-
mell. Zum Abschied gab ez Trinen und alles winkte und riel
un:dzu «vielen Dank fiir das Kommen® und ,kommt bald
wieder]®

Die Treuesten aller Treuen, Mr. Pidk mit Braut, lieBen es sich
nicht nehmen, uns bis nadh Dover zu begleiten. Dort fiel uns
und Mr, Pick der Abschied besonders schwer. Wir muBten
immer wieder versprochen, im nichsten Jahr wieder nach
Londen zu kommen.

Aul der Heimfahrt besuchten wir nodh. die Weltausstellung,
die aber von unseren Londoner Eindriicken etwas in den
Hintergrund gedringt wurde, E. Wagebach

Lieher Vespa-Tip-Leser!

Vielen Vespa-Freunden ist ihr Vespa-Club bereits
zu einer Lebensnotwendigkeil geworden, so wie das
Schlafen und Essen. Es gibt viele Vespa-Freunde,
die seit Jahren einem Vespa-Club angehéren und
threm Club auch dann treu geblieben sind, als sie
durch familiire Umstinde® gezwungen waren, sich
einen vierriderigen Untersatz zuzulegen. Die grofie
Zahl der Freundschaften, die diber die Vespa-Clubs
geschlossen wurden, haben sich iber Lindergrenzen
hinweg als bestindig erwiesen,

In einer Zeit, in der der einzelne Mensch nichts
mehr zu gelten scheint, oft nur mehr als Nummer
oder Roboter angeschen wird, legl man in den
Vespa-Clubs noch Wert auf Kameradschaft und
echte Freundschalt. Die richtige sportliche Minner-
gesellschalt oder auch die .gemischle® Clubausfahrt
werden in allen Vespa-Clubs gepllegt. Weite Fahr-
ten im Urlaub, zu Vespa-Treffen usw. binden die
Clubkameraden immer mehr aneinander. Da stellt
sich heraus, wer ein guter Kamerad ist!

Wollen Sie auch einem Vespa-Club angehdren?

Schreiben Sie uns bitte ein paar Zeilen, und wir
werden Sie umgehend fiber die Maglichkeiten in-
formieren. Auch bel Meugrindungen von Vespa-
Clubsg ist der VCVD mit Rat und Tat behilflich.

Ihr Vespa-Club von Deutschland




VON DEM GROSSEN PISTEN

VESPA
SPORT

Fostakt
wvor dem Aulbruch
in Saltrno

2000 km von Meer zu Meer

Die 6. TRE-MARI-Fahrt - Zuverldissig auf die Sekunde - Salerno bis Palermo

Am 16. Juli 1958 wurde in Salerno ([talien) die (6. TRE MARI®
(Drei-Meeres-Fahrt) gestartel, zu der 120 Teilnehmer aus fiinf
europdischen Lindern gekommen waren und die iiber eine
Distanz von neun Elappen mit insgesamt 2000 km in finf
Tagestouren fihrte. Die Drei-Meeres-Fahrt zihlt in Italien
wie die anderen grofien Strafienrennen. Sie ist das grofie
internationale Vespa-Sportereignis. Man muf vor allen Din-
gen als Auslander mindestens schon einmal dabeigewesen
sein, um dberhaupt eine Chance zu haben. Bel dieser Fahrt
zihit allein schon die Teilnahme, Jeder TRE-MARI-Fahrer
bestitigt sie als Erlebnis. Fiir den VESPA-Club von Deutsch-
land starteten heuer als TRE-MARI-Neulinge Hermann Husel,
Adolf Kntpfle und Dieter Thiele. Hermann Husel, aufl den
deutschen Routen ein bekannter Medaillensammler, berichiel
uns iber die Fahrt:

«Wir griBen die Vespisten aus Deutschland®, diese Plakale
fielen uns als erstes auf, zumal sie in unserer Sprache ge-
drudkt waren. Der Startort Salerno, slidlich von Neapel, stand

Die deutschen Teilnehmer: Hermann Husel, Adell Kndplle,
Dieter Thicla

im Zeichen der Veranstallung. Am Stariplatz spiclte eine
Militirkapelle, wihrend die Fahrzeuge abgenommen wurden.
Der Prisident des Vespa-Clubs wvon Europa und Italien,
Dr. Renato Tassinarl, wandte sich neben Vertretern der Poli-
zei, der Stadtverwaltung und hoher Wiirdentriiger des Vati-
kans an die Teilnehmer und meinte zur TRE MARI als Zuver-
lassigkeitsfahrt: (Zuverlissiges Fahren ist kultiviertes Fahren
und wird immer mehr das reine Repnfahren ersctzon!®

Die Strecke

Die Fahrt begann: Obwohl wir die Bedingungen der Fahrt
verdolmetscht bekommen hatten und auch sonst fir die Aus-
linderbelrounng viel getan worden war, blieh uns dodh —
das merkien wir nach der ersten Elappe — vieles schleierhall,
Der Schwicrigkeitsgrad dieser Priifungsfahrt gegen die Uhr
ergibt sich schon daraus, daf von 120 gestarteten Fahrern
nach der ersten Etappe nur noch neun ohne Stralpunkte
waren. Bei den segenannten MebBkilometern ging es um
Zehntelsekunden. Dazu kam, dab die Strecke teilweise unler
40 Grad im Schatten lag.
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Die einzelnen Tagessirecken flhrten von Salerno bis Bari,
von Bari bis Cosenza, von Cosenza bis Catania (Sizilien), von
Catania nach Agrigento und von Agrigento nach Palermo.
Aul der ganzen Stredie fanden wir temperamentivellen Bei-
fall, wihrend wir und mit uns die begleitende Polizel durch
die Orte rasten (1). Besonders ersehnten wir immer die Strecken
direkt am Meer: die Meeresluft verschalfte Kohlung und die
Landschaft versuchte ihren Euf zu dberbieten. Die heifieste
Strecke lag aul Sizilien zwischen Agrigento und Trapani.
Madhdem wir, wie alle Fahrer, auvBer cinigen- Ausnahmen,
reichlich Strafpunkie gesammelt hatten, gelang einem unseres
germanischen Teams nodh am vorletzten Tag eine Karambo-
lage mit der sicher einzigen Kuh dieser Gegend, Denn sonst
gab e¢s nur Ziegen. Unsere Vespas GS durchliefen den gesam-
ten GIRO ohne jeden Defekt und unsere Werkzeuge brauch-
ten wir nicht. :

Vor dem berithmten Tempel in Agrigento

Der Glodkenturm von Messina

Am Ziel in Palermo hatten sich von 120 Teilnehmern der érste
mil cinem Stralpunkt und der lelzte mit 800 Strafpunkien
-klassifiziert™. Wir lagen als Neulinge bei 100 Strafpunkten,
und man sagle uns, dies sei schon sehr beadhitlich,

Hermann Husel

5. Nationale Rollerprifungsfahrt Marbach

Die 5. Mationale Rollerpriffungsfahrt® wurde in diesem Jahr,
nachdem sie seit vier Jabren vom Motorsporiciub Ludwigs-
burg durchgefiihrt wurde, von dem MNachbar-Motorsportelub
Marbach ausgerichtet. Die Fahrt war gut organisiert und fir
die ankommenden Vespa-Fahrer hielten die Middhen des
VC Ludwigsburg schon ab 5 Uhr friith erfrischenden Bohnen-
kaffee bereit.

Pie Fahrer hatten zu dicsem Zeilpunkt bereils eine: Nachi-
anfahrt tiber 180 km Distanz hinter sich, Dies war knapp die
halbe Strecke der Anfahrlen friherer Prifungsfahrien und
folglich nicht sehr schwierig. Jedodh die sofort an die Ankunft
in Marbach sich anschlieBenden Priifungen forderten viel von
Fahrern und Maschinen. Wer die .5 Mationale® in Marbach
bestand, wulite schon, was er hinter sich hatte.

Ab 6 Uhr frith starteten in Minutenabstinden die insgesamt
36 Roller aller Fabrikate, In der 150-ccm-Rollerklasse vertral
Gerd Hummel, Heidelberg, VESPA mit seiner Grand Sport.
Die Priifungsfahrt begann vor der Stadthalle in Marbach mit
einer zweilachen Brems- und Besdhleunigungspriifing diber
cine Strecke von 150 m. Hierbei gab es die erslen Strafpunkte.
An diege Prifung sdiloB sich die Zuverlissigkeitsstrecke, die
dreimal (gegeniiber einmal frither) durchfahren werden mubie
und eine Linge von 110 km halte. Die Strecke enthielt aulier-
dem eine Bergpriifung, vier Zeitkontrollen und mehrere
Eué‘d':lahrts}:umm]!en, Der Kurs begann und endete in Miar-
ach.

Dreimal ging es um den Kurs und ebenso dreimal wurden die
Fahrer naB bis auf die Haut und wieder trodien. Zwischen
Winzerhausen und Marbach ging ein Gewitter mit Wolken-
bruch und Hagelschlag nieder, wic cs manch .alter Hase®
wohl selten erlebt haben mag. Keiner wubite wirklich — fuhr

er aul einer Strafie oder in einem Bach! Dig Zuschauer ver-
folgten die Fahrt dingstlich und mil erschreckten Gesichtern
hinter den Fenstern, Jeweils im leizten Drittel der Strecke
versorgle der VC Ludwigsburg die durchfahrenden Vespa-
Fahrer mit Coca Cola. Bet der lelzten Runde sah man den
Teilnehmern an, dies war eine echte Prifungsfahrt. Viele
gaben agf. Die leilnehmenden VESPA-Fahrer hielten sich
tapfer und siegten,

Auf der Stredie: Schiebel (22), Wérner (23), Hagemann (24)
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Sleger Klasse II: Warmer (links): Klasse 111: Humme)
Mitte: Landesclubvorsitzender Reiter

Bel der Siegerehrung in der neuerbauten Stadthalle von Mar-
bach, zu der auch der Landesclubvorsitzende des Schwibischen
Vespa-Ringes, Helmut Reiter, erschienen war, gab es gliick-
liche Vespa-Fahrer.

Sieg und Klassensieq in der Klasse 125 bis 150 cem und damil
die Goldplakeite und den Pokal errang G. Hummel, VC Heidel-
berg, auf VESPA Grand Sporl. Sieg und Klassensieg in der
Klasse bis 125 com und damit Goldplakette und Pokal errang
Otto Waérner, VC Tibingen, auf VESPA 125 cem. Die Silber-
plakette errang Helmut Kober, Bad Cannstadt, auf VESPA
125 cem, Das Absdineiden der VESPA-Fahrer gegen das stark
verlretene Konkurrenzaufgebot verdient alljemeine Aner-
kennung, Willi Schnitzler

1. Ellwanger Zuverldssigkeitsfahrt 1958

Wir stehen am Starl der Brems- und Beschleunigungspriifung
in Ellwangen. Wir, das heifit, die Rollerklasse bis 150 cem;
die meisten kennen sich personlich, denn es sind Immer die
gleichen Marren, weldhe sich zu diesen Fahrten einfinden,
Dort Kober aul Vespa 125 com, Wagner aus Dachay auf Vespa
Export, Lutz aus Niirnberg usw.

Die 1. Priifung besteht aus einer 150 m langen Strecke, welche
durch zwei Bremslinien unterteilt und mit Clbiichsen seitlich
begrenzt ist. Ich komme qut iiber die Strecdke. Dann bin ich
aul der Zuverlassigkeitsroute und warle auf das Auftauchen
der ersten Zeitkontrolle, welche ich nach Sollzeit plus, minus
1 Minute passieren muB. Dort wird =ich auch herausstellen,
wie die Fahrzeiten gelegt sind, oder ob man Kopf und Kragen
riskieren muB, diese einzuhalten.

Als ich die gelbe Flagge erreiche, habe ich 5 Minuten gut und
mull meine Zeit hier abwarlten. Kurz hinter mir trifit die

10

Startnummer 2 ein, dann 3 und 4, schlieflich 5. Also sind die
Fahrzeiten gut zu halten, denn gestartet wurde in Minuten-
abstand! Schnell cinige Fragen gegenseitig. Meine Sollzeit
ist da, ich lasse an der Zeitkontrolle meine Kontrollkarte
stempeln und rolle zum Start der Bergprilung. Diese Span-
nung! In welchem Zustand ist der Waldweg, wieviel Prozent
ist die Steigung? Hoffentlich mub ich nicht zwischen dem
ersten und zweiten Gang pendeln, um den Motor auf Dreh-
zahl und Kraft zu halten, denn schalten kostet Zeit — und
Sekunden bringen Strafpunkte,

Start — und jetzt geht alles automatisch: einkuppeln, gas-
geben, schallen; als ich oben den Waldrand erreiche und in
das grelle Sonnenlicht hinausschieBe, bin ich so geblendet,
dafi ich eine Mulde im Weq iibersehe und das Springen der
Maschine gerade noch abfangen kann. Doch dann ist schon
das Ziel durchfahren, und ich bin wieder auf der Zuverlissig-
keilsstrecke. Zeitkontrollel Wieder habe ich efnige Minuten

gut,

Die Strecke wird etwas besser. Ich mubB den Fahrer Mr, 2 aul
Vespa Grand Spert an mir vorbeiziehen lassen. Er kann jelzt
den 4. Gang seiner G5 ausspielen. Plétzlich zeigen die Pleile
der Streckenmarkierung direkt in ein Waldstibdk, man sieht

Wir intéressieren uns [iir gule

Vespa - Reiseberichte

mit Bildern (schwarzweili, Hochglanz, 13 x 18 cm) und
aunsfiihrlichen Angaben iiber:

. Relsevorbereilungen (Ausriistung, notwendige
Papiera usw.)

2. Reiseroute (Sehenswiirdigkieten, Strafenverhilt-
nisse, Service, Preis [ir Mahrungsmittel und
Ubernachtung, Camping, Tankstellen usw.)

3. Erlebnisse (besonders nette Begebenheiten, Auf-
nahme durch die Bevilkerung in den einzelnen
Lindern usw.)

4. Die .Reise-Vespa® (Baujahr, wieviel km, wie be-
willtigte Thre VESPA die grofie Reise, Beladung,
Sorius usw.)

3. Gesamtlinge des Berichis ca. 3 bis 4 Schreib-
maschinenseiten,

Im VESPA-TIP abgedruckie Berichie werden honoriert.
Redaktlion VESPA-TIP

Zuschauer. Also dicke Luft! Ruhe, nicht hineinstechen. Ich
suche mir dureh das weiche und ausgelahrene Streckensifick
eine halbweqs glinstige Passage. Mein .Nadhfahre® bekommt
trotzdem eine schéne Ladung Dreck ins Gesicht. Endlich ein
Feldweg, dann abier nochmals ,wie gehabt* und schlieBlich
ein Stiick AsphalistraBe. Schin diese Streceenfihrung mit
wedhselnden Schwierigkeitsgraden und trotzdem schnell. Die
Schnitte liegen bei 45 km/'h.

Dann dig letzte Etappe. Jeder sicht mit einem Auge voraus
mit dem anderen zehn Meter vor das Vorderrad, achtet auf
die Streckenmarkierung, ab und zo einmal ein Blid auf die
Uhr, die Ohren horchen auf den Moter und die Hinde brem-
sen, Kuppeln, schalten und geben wieder Gas. So geht auch
diese Fahrt zu Ende.

Mach der abschlieBenden Zustandspriifung selzen wir uns zu-
sammen und halten Benzingespriche in Erwartung der Be-
kanntgabe der Ergebnisse dieser Fahrt, Erfolge der VESPA:

Klassensieg und Goldmedaille: Lutz, VC Mirnberg, anf VESPA
Grand Sport. Goldmedaille: Schrempf, VC Nirnberg, auf
VESPA Touren. Silbermedallle: Wagner, VC Minchen, auf
VESPA Exporl.



Der Zweitakter hat seine eigenen Ge-
sefze. An das MotorSl zum Beispiel
stellt er sehr spezielle Anforderungen:
es mull nicht nur schmieren — es mufi
gegen Korrosion schitzen — es mull
den Motor innen souberhalten, das
freie Spiel der Kolbenringe sichern
und fiir offene Auslafischlitze sorgen.

Die p
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Diese Forderungen erfiilit ES50 2-T
MOTOR OIL. Es hdlt lhren Zweitakter
langer jung und spart Reparaturen.
Zudem mischt es sich selbsttétig mit
dem Kraftstoff. Und der richtige Kraft-
stoff ist = nach dem Gesetz des Zwei-
takters — ESSC BENZIM. Es bietet volle
Leistung und griofite Wirtschaftlichkeit.
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Zweitakt-Mischung

Die typische Rotfdrbung macht ESSO 2-T MOTOR OIL auch in der Mischung gut erkennbar.



Fiir den Bordmechaniker

3. Lektion

Der Fallstromvergaser der Vespa G.S.

Ein Hauptaggregat des Verbrennungsmotors ist der Vergaser. Seine Funktionen gehéren zu den wichtigsien dieser Art
Motoren, Die nachstechende Leklion soll Thnen, liebe Vespa-Fahrer, in Sachen Vergaser und fir den Fall, daB Sie auf sich
selbst angewlesen sind, widitige Hinweise geben. Wir erldutern Ihnen diesmal den Ausbay, das Zerlegen, die Reinigung
und die Montage des Vergasers. Diese Arbeiten, das sei vorweyg qgesagt, verlangen unbedingte Sorgfalt. Wir bitten Sie
deshalb, die jeweils angefihrien Abbildungen genau zu betrachen.

Die benGliglen Werkzeuge: 1 Schraubenzicher Gréfie |
I Schraubenzieher Grofie 3
I Gabelschliissel Grifie 10
1 Gabelschlissel Grébe 14

Der Ausbau des Vergasers

Als erstes stellen Sfe den Benzinhahn auf ,zu” und nehmen
die Motorhaube alb, Das hat jeder schon ecinigemale gemacht.
Jetzt sehen Sie den Vergaser sowle den Luftiiller vor sich
(Abb. 1). Mit dem Schraubenzicher Nr. 3 losen Sie die Lult-
filterkappe (Abb, 2) und nehmen dieselbe ab (Abb. 3). Eben-
falls mit demselben Schraubenzicher die Klemmschraube am
unteren Teil des Filters (Abb. 4) lésen, sowie die Haltelasche
mit dem Gabelsdhliissel Gr. 14 und den Filter herunterziehen.
Mit einer 30er Benzin-Ulmischung waschen Sie den Filler aus.
Die Gummitiille am Filter brauchen Sie dabei nicht abzu-
montieren. Durch die Lult trocknet der Filter von selbst aus.
Mit dem Schraubenzicher der Gr.3 l8sen Sie die Klemm-
schraube vom Vergaser (Abb. 5). Durch Links- und Rechts-
drehen ziehen Sie den Vergaser herunter. Die Benzinleitung
mit dem Gabelschliissel Gr. 14 abschrauben [Abb. 6) und an-
schlicBend die Uberwurfmulter (Abb. 7) mit dor Hand ab-
schrauben. Jelzt kinnen Sie den Gasschicber herausziehen
{Abb. 8). Mun haben Sie den Vergaserstodk frei in der Hand,
Als nichstes lisen Sie den Vergaserstode vom Schwimmer-
gehiuse, Mit dem Schiraubenzieher die beiden Schrauben am
S(‘tl"-‘.‘il'liﬂ'l.l'_‘fgl"llﬁtl!it‘! losen und abnehmen. Um den Schwimmer
herausnehmen zu kénnen, spreizen Sie mit dem Schrauben-
zieher Gr. 1 die kleine Haltefeder auseinander und zichen ihn
heraus, Durch das Abnehmen des Schwimmoers haben Sie auch
die Schwimmernadel frei. Sie kénnen die cinzelnen Teile
genan. auf Abb. 13 erkennen.
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Y4 Lir. reines Benzin
1z Lir. 30er Benzin-Olgemisch
1 Pinsel
I kieinen Blech- oder Plastikbehilter

Reinigung des Vergasers

Als Reinigungsmitlel verwenden Sie moglichst reines Benzin,
Jeder von lhnen hat bestimmt ein altes Blech- oder Plastik-
gefil dazu nodh einen Pinsel mittlerer GréBe, In das Gefdf
ginen e Lir, ‘Benzin geben und simtliche zerlegten Teile
reinigen. Jedes Teil einzeln mit dem Pinsel abwasdien und
auf ein sauberes Papicr oder Tuch legen. Diese Teile trocknen
sehr schnell an der Luft. Den Disenstods extra mit Preblult
oder mit dem Mund durchblasen (Abb. 11), Dasselbe machen
Sie mit der Hauptdilse (Abb. 12). Anmerkung: Die Hauptdise
keinenfalls mit einer Madel bearbeiten. Sonst stimmt fhre
Einstellung und lolglich der Verbraudh nicht mehr,

Soweil die Reinigung.

Zusammenbau des Vergasers

Sie beginnen mit dem Einsetzen der Schwimmernadel in das
Gehiduse (Abb. 13), stecken den Schwimmer auf die Nadel bis
die Kerbe in die Spannfeder des Schwimmers einrastet. Den
Schwimmerdeckel wieder aufschrauben, aber bitte aul die
Dichtung achigeben (sonst undicht). Der erste Teil wire fertig.
Ansdiliefiend schrauben Sie die Hauptdise wieder auf den
Diisenstock (Abb. 10), selzen das Schwimmergehivse wieder
darauf und schrauben beide Gehiuse wieder fesl zusammen.
Als ndchstes verbinden Sie die Benzinleitung an der Maschine
(Abb. 6). Den Gasschieber in das Gehiiuse einfiihren und mit
der Hand die Uberwurlmulter festzichen (Abb. 7).



Unser Handlerportrét

In Minchen gibt es cinen ,Vespa-Salon®, im Kinstlerviertel
Schwabing gelegen. Diesem Salon hat Frau Sofle Paull eine
ganz besondere Note gegeben. Im allgemeinen ist der Vespa-
Fahrer gewdhnt, von gewichtigen und schraubenschliissel-
gewohnten Zweiradspezialisten emplangen und bedient zu
werden. Micht so im ,Vespa-Salon® Sofie Pauli.

Tritt der Vespa-Aspirant in den Salon ein, so wird er in
liebenswiirdiger und charmanter Weise von Frau Paunli emp-
fangen. Angst oder Beklemmungen braucht er Keine zu haben,
denn Frau Pauli ist aus der Branche, und kaum jemand kann
so feinfiihlig auf die Wiinsche des Besuchers eingehen wie
sie. Frage: Wer liefie sich nicht gerne von einer charmanten
Dame nach seinen Wiinsdhen fragen?

In diesem Salon werden Vespas ausgestellt und verkauft.
Verkauft? MNein, das ist nicht der richtige Ausdruck. Sie wer-
den dem Kunden mitterlich ans Her:z gelegt. Deshalb hal
Frau Pauli auch so viele Vespa-Kinder.

Fiir die kranken Véspas hat Frau Pauli eine Werkstitte ein-
gerichtet, dic sich sehen lassen kann. Moch mehr aber die
Werkstattleiterin, Friulein Ingrid Pauli. Es ist durchaus ver-
standlich, dal manche Vespas chronisch leiden, um méglichst
bald und oft von Fraulein Ingrid in zarte Pflege genommen
zu werden.

Ist &5 ein Wunder, wenn Salon und Werkstitte stets ein An-
zichungspunkt der vielen Vespa-Freunde ist? Nein, es ist ein
Beweis, dab auch dem niichternen Geschiiftsleben eine per-
sbnliche Mote gegeben werden kann, die ung dn unserem
Manager- und Roboterzeitalter wie ein warmer Sonnenstrahl
warmt und erfrent.

Leider konnten wir Mutter und Todhter nicht auf cinmeng Bild
festhalten. Frau Pauli st in ihren wohlverdienten Urlaub ge-
startet. Machdem nicht nur von mir behauptet wird, daB sich
Mutter und Tediter sehr dhnlich sind, wird das in Vespa-
Kreisen einfach .Inge” genannte Friulein Pauli thre (Chefin®
wiirdig vertreten.

aulf

Ingrid

Dem .VMespa-Salon® Sofie Pauli wilnschl der . Vespa-Tip®
weiterhin gutes Gedeihen, Der Portritist und mit ihm viele
Vespa-Freunde werden awch in Zukunft gerne einen Abstedher
in die Augustenstrafic in Minchen machen.

Einbau des Vergasers

Den Vergaser aufl den Ansaugstutzen des Zylinders aufdrehen
und mit dem Schraubenzicher die Klemmschraube festdrehen
[Abb. 5). In der Zwischénzeit ist der Luftfilter bercils abge-
trocknet und Sie kénnen ihn wieder aul den Vergaser auf-
selzen. Ebenfalls die Klemmsdiraube wieder anzichen (Abb. 4).
Bitte die Haltelasche nicht wvergessen (Abb.3 am Motor-
gehause). Zum Schiull noch den Luftfillerdedie] aulschrauben
(Abb. 2). Simtliche feuchten Teile mit Pulzwolle oder Lappen
reinigemn.

Starten und Einstellen

Benzinhahn wieder 8ffnen und ca. 10 bis 15 Sekunden warlen
bis das Benzin-Olgemisch das Schwimmergehduse erreicht hat,
evil. den Schodk zichen, Zindsdhlissel eindriideen und starten,
Liuft der Motor normal, so bille keine Verdnderung vor-
nehmen. Sollte aber das Standgas zu wenlg oder zo hoch
sein, s0 nehmen Sie den Schraubenzieher Gr. 3 und stellen
die Einstellschraube (Abb. 14) (untere Schraube) nach innen

3

(bed zu wenig Standgas) oder nach auBen (bei zu viel Stand-
gas). Dageqen die obere Luftschraube (Abb. 14) auf keinen
Fall verindern.

Wir glauben bestimmt, liehe Vespa-Fahrer, daf Sie mitl den
Anleitungen zurechikommen werden. Bel der nichsten Lek-
tion kommt der Vergaser der Touren Vespa an die Reihe.
Sollle Sie irgend cine andere mit Bordmitteln avszuliihrende
Reparatur oder Warlung interessieren, schreiben Sie an den
«Bordmechaniker® des .Vespa-Tip®. Wenn wir glauben, dab
Ihre Anfrage vielen nitzlich ist — gehen wir gerne darauf ein,
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UNSERE REPORTAGE

Rudolf Lukosch, seines Zeichens cand. med., schwang sich elnes
Tages im Mai unternchmungslustig auf seine VESPA, Bau-
jahr 1956, und 12 600 km Lebenslaul. Br verlied Kéln fiber die
Rheinbriicke nach Oslen. Sein Ziel war der Orienl. In einer
abenteusrlichen, allerdings grilndlich vorbereiteten Einzel-
reise, kronzte er in den Bereichen von welland Kara ben Nemsl
und Harun el Raschid, In 5 Monalen legle er zwischen Kiln
und der persischen Haupisiadt Teheran 17 593 km zurclick.
Rudoli erzdhill:

Mach einer ﬂ-"-"llwﬁﬂhi'l_iim'l ...""i.ﬂ'ill.’.:l’l’dll'!l"c' von Konsulat zu Kon-
sulat war ich mit den notwendigen Papieren verschen, auBer-
dem gegen Pocken und Cholera geimpft und mit Mitteln gegen
Darminfektionen und Malaria, sowie mit DDT-Pulver ver-
sorgl. Erwihnenswert sind noch mein Kapital von 600 Mark
und als hervorzuhebonde Ausriistungsstildce ein Satz Reserve-
wer!-c‘.cuug, eine Dose Motordl, ein Wassorsack, ein Reserve-
Benzinkanister, eine kleine Olkanne, cine Schredischubpistole
gegen wilde Hunde und eine gqute Karte. Ab Landesgrenze
wurde nicht mehr rasiert, — denn Bart ist besser als jeder
andere Sonnenschutz. Wie gesagl, ich war orientiert — und
ansonsten neugieriq. Meine VESPA hatie 135 kq zu schleppen.

Bei regnerischem Weller schlingele ich mich durch Deutsch-
land, sage den VESPA-Leuten in Augsburg guten Tag, durch-
quere Dsterreich und auf der bekannten Roule Loibel-Pai —
Laibach — Dubrovnik — Skopje, Jugoslawien, und gelange
iiber die Thermophylen nach Griechenland. Die Strafien wer-
den jetzt eine wahre Erholung. In den Talern wichst Getreide,
Obst und Wein und in den Bergen weiden Unmengen von
Schaf- und Ziegenherden. Den Hirtenhunden kann ich nur mit
hochgezogenen Beinen und Vollgas entkommen. Ich biege in
der Nihe der Stelle, wo sich Leonidas mit seiner Handvoll
Spartaner so wadker schlug, in die Strabe nach Delphi ab. Die
Hitze briltet iiber den Triimmern dieser geschichtlich beriihm-
ten Stadl. Mir sagt ,Pythia® im Auftrage von Apoll nichts
iber meine néchste Zukunft. Vielleicht fehlt mir durch die
Hitze die nitige Ehrfurcht vor dem Orakel. MNicht einmal ein
Schweleldimpfchen kommt aus der Spalte im Siulenrundbau,
Athen mit Akropolis, Zeustempel und den anderen Stitten
sind wieder ein grofies Erlebnis, Die Farben des Parthenon
wedhgeln von Stunde zu Stunde und spielen im berithmten
attischen Licht, wihrend die Senne hinter Salamis verschwin-
det. Man mub auch in einer Taverne gewesen sein, Ich habe
dabei gelernt, wie man einen akkurat halbierten Hammelkopf
fein in Olivendl gebraten bis auf die Knochen .verputzt®.
Jedesmal um Mitternacht, wenn im Freilichtkino gegentiber
meiner Unterkunit ,Sissy” mal wieder glicklich Kaiserin von
Usterreich geworden ist, werde ich mit unserer Mationalhymne

14

2 JERUSALEM

in den Schlaf gesungen, wenn auch an sich Kaiser Franz da-
mit gemeint sein soll.

Vom Kap Sounion an der Sidspitze von Attika schaue ich nach
einem kurzen Ausflug von der Ruine des Poseldontempels
tliber das Meer. SchlicBlich verlade ich die VESPA auf die
~Jonion®, ohne besonderes Zulrauen auf die Seetiichtigkeit
des Schilfes. Die VESPA wird wie ein Hund an einem Deck-
piosten festgebunden. Die Reisegesellschalt ist bunt. Bawern

Der Tempel won Delphi



von den Inseln, Ziegen, Schafe und Hihner und eine Anzahl
von Kommunisten, die unter Bewachung in die Verbannung
aufl eine der Ingeln gebracht werden. Ich habe mir zwischen
Rettungsbooten und Ankertauen einen idealen Wohnplalz
gesucht. Wihrend Delphinrudel das Schiff begleiten, tlanzi
und singt die Belegschait aufer dem Kapitdn zu einem
Grammophon mit zwei Platten, Manchmal ist das etwas rachi-
tische Triebwerk lauter als die konservierte Melodie, Aber
was macht das schon. Im Abendlicht zieht die Insel voriiber,
auf der Odysseus den Zyklopen geblendet hal. Eine kleine
Insel — der Stein, den der Titan nach Odysseus warf — hebt
sich davor aus dem Gegenlicht.

In Alexandropolis ist nach zwei Tagen und zwei Nidchten die
Seereise #u Ende. In Edirne rolle ich tiber die tirkische
Grenze. Alemans® sind hier sehr beliebt. Hitte ich alle Ein-
ladungen angenommen, Monate wiren vergangen. Ein alter
Guisbesitzer holt mich schlieBlidh aus meinem Hotel und zu
sich. Der Diener schleppt nach dem Begriibungsessen ein Cello
herbei und mein Gastgeber Saleh Bey spielt Bach, Schubert
und Schuman. Ich revanchiere mich auf der Mundharmonika.
Schlieflich komme ich mitl sieben Tagen Versplitung in das
245 km weiter gelegene Istanbul, vormals Konstantinopel und
Byzanz geheifien,

Aul der Galatabplicke

Europa und Asien beriihren sich hier. Ich unternchme eine
Fahrt auf einem Bosporusdampfer und finde Parallelen zum
Bhein. Burgen ziehen vorbel und gesungen wird hier wie
dort. Doch angelegt wird abwechselnd in Asien und Europa.
Uberall trifft hier Altes und Modernes oder Anderes und
Anderes aufeinander. Auf der Galatabriicke konzentriert sich
der Verkehr zu einem Menschengewfihl, StraBenbahnen,
Pferdefuhrwerke, Taxis, Maultiere und Lasttriger, die seelen-
ruhigund unbeeindrudkt etwa ausgewachsene Kleiderschrinke
oder sonst Gerdite durch dic Engen zwiingen. Neben hoch-
modernen Bauten findet man Héuser, die scheinbar nur noch
von den Tapelen zusammengehalten werden. Auf Socken
wandle ich durch die beriihmte .Blaue Moschee® Sultan
Ahmeds. .Wonderful® fliistern amerikanische Touristen, il
Allapaah® murmeln unbelirrt die Gléubigen, Auch in den Ge-
schifltsvierteln mub man gewesen sein. In cinem Schneider-
laden — wie die meisten Bazargeschifte, mehr auf der Strabe
als unter Dach — sitzen zwei stolze Tirken in Unterhosen
und warten bis Meister Zwirn ihre anscheinend einzigen
Sticke geflickt hat.

Das Hochland von Anatolien. In Meeresnihe fast wie unsere
Mittelgebirgslandschalt, weiter im Inneren nur karstige Berge
und Hiigel, spirliche Felder und wenige Ansiedlungen. Im
Vertrauen auf meinen DDT-Puder lasse ich mich einmal in
ein Hotel hineinkomplimentieren. Betl und Frithstick koslen
etwa | — Mark, inklusive grob angelegler Flohjagden. Kurz
vor Ankara streikt die VESPA. Ein Fahrer eines Milchautos
hilt hilfsbereit an — Zauberwort: Aleman — und wir suchen
und finden in fiinf Stunden eine blankgeschouerte Kabelstelle.
Allah weill es, wie viele Leute inzwischen auf die Milch ge-
wartet haben.,

Ankara, die Hauptstadt der Tiirkel, nach dem alten Augustus-
tempel, dem .monumentum ancyranum®, benannt, wird von
dem Berg iiberragt, der weithin sichtbar das Mausoleum
Kemal Atatlirks trigt. Das Stadtbild Ankaras wirkt in Be-

bauung und Verkehr wie das vieler europiischer Stidte. Das
erwidhnte Mausolenm scheint cine Art Wallfahrisort zu sein.
Da der orientalische Fex in der Tirkei verboten ist, zum
Gebet in den Moscheen aber Kopfbedeckungen getragen wer-
den miissen, sieht man viele Gliubige, darunter jede Art von
Uniformlrigern, die die alljemein Gblichen Schirmmiitzen um-
gedreht haben, damit der Schild bei den vergeschriebencn
Bodenberithrungen nicht stort.

In Kenya, wo einst der Orden der tanzenden Derwische ge-
griindet wurde, stehen viele und beriihmie Moscheen. Ich
wollte sie sehen und habe deshalb mindestens zwanzigmal
meine Schuhe aus- und wieder angezogen.

Ich rollere nun in Richiung Taurus. Wo ich tanke — das
Benzin ist hier sehr billig — oder halte, gibt es immer einen
Velksauflauf. Einer Mondlandschaft gleicht die bizarre Felsen-
welt um Urglip und Goreme. Aus weichem, vulkanischem Ge-
stein hat das Wasser vor Jahrtausenden, soweit das Auge reicht,
zuckerhutartige und sonst vielliltiy geformte Gebilde her-
ausgewaschen. In das leicht zu bearbeitende Felsmaterial sind
Wohnhéhlen hineingearbeitet. Die ersten Siedlungen legten
bereits die Hetiter an, spiter bawten Christen Kirdien und
Kléster in den Fels. Auf dem PaB tiber den Taurus lerne ich
mich blitzartig in Sicherheil bringen, wenn ich ecine Hupe
hire, Tirkische Lastwagenfahrer und der Gedanke an das
Testament gehéren bel mir kinftig zusammen.

Bel Adana blinkt das Miltelmeer. Die Strafen sind hier ans-
gezeichnet. Ich kann schnell fahren, um gegen die Tempera-
turen von 40 bis 45 Grad etwas Ventilation zu produzieren.
Uber den BelenpaB, vorbei an stolzen Kreueritlerburgen, geht
die Fahrt wieder landeinwérts Syrien zu. Aufl der syrischen
Grenzstation mull ich erst einmal mit dem Offizier, dossen
Frau und Toduter, die noch im Nachigewand sind, frithstiicken.
Ich erfahre bei der anschliefenden Amishandlung, daB mein
Visum nur fir 72 Stunden gilt und Westeuropier allgemein
schlecht im Kurs stehen. Ich werde dann awch oft aufl der
Strafie gestoppt, von Gestalten, von denen ich noch lange
triumen werde. Sie kennen kein D-Schild und keine deutschen
Farben. Ich lasse mir in arabischer Sprache meine Mationali-
tat auf den Roller malen und gehe aul Kurs in ungewisse
Weilen. R.L.

Die Héhlen von Gdreme
(Fortsetzung in Vespa-Tip Nr. Z2)
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DIE Vespa-Saison hal mit dem Abschied des Sommers wieder einmal
ihren Hohepunkt erreicht. Weil {iber die Landesgrenzen hinaus sponnen
sich neve, herzlich geschlossene Freundschaften, Bei den Festlichkeiten
anliblich der grofen Treffen staunten die geladencn und prominenten
Giliste immer wieder {iber das farbenfrohe Bild charmant gekleideter
Vespasianer. .Sie” hatte die reiseziinftigen . Niethosen® mit einem weit-
schwingenden Kleid und Er® den standesgemdfBen Club-Overall mit
einem flolten Anzug vertauscht,

Die Mode-Saison Herbst® erwartet die Damen wie die Herren mil
einer bunten Palelte von neuen, farbigen Modellen, Die wesentlichsie
Moderichtung fir die Damen scheint sich in der Umwandlung von der
-Sacklinie® zur .Trapezlinie® zu prisenlicren. Letztere wirkt wirklich
jugendlich und grazil. Thre Erscheinung wird sich sicher und charmant
in den Vordergrund spielen, Matiirlich soll immer der personliche Ge-
schmack unsere Eleganz bestimmen; besonders bei der Auswahl der
Farben. Allerdings hat sich die Saison noch auf keinen speziellen Farb-
ton festgelegl. Bemerkenswert sind noch die kiirzer werdenden Rédke.
Hier bleibt nur zu sagen: Wem steht was, ist absolules Gebot, Dieses
ist in Sachen Rocklinge weit wichtiger als: .Man triigl...”

Auch bel den Herren hat der Wandel der Maode belebl. Kammgarn-
wosten und Shetlandmodelle treten besonders in den Vordergrund, Als
newe, interessante Farbkombinationen: Schwarz wnd Blau oder Griin
und Gold, Gréfiter herbstlicher Modeschlager dirfte das feingestridite
Oherhemd mit der Lederkrawatte sein.

Mun aber entscheidel Eudh fiir dies
oder das, woran Thr findet Spafi, sei (
es bel Sonnenschein und horbstlich
Laub und Travbenwein, fir jeden
wird in der Modekiste elwas drin-
nen seinl
Eure

Bile 1

Herbstliche Uberraschungen Bl den” Herrm:
Diese sportliche Popelinjadce aus Nino-Flex
unterstreicht mit fhrer cleganien Linion-
fihrung diskret dic maskulineg Note,
Maodell: FL. W Meyer * s-p-folo LOHMAIER

Bilel 2

Wirkungsvoll gt sich das zwetlarbige Karo
dieses modizschen Manlels zu den warmen
Farben der Matur, Ein groBer Huol schiltzt
auehy dic neue Frisur vor dberraschenden
Regenschatern.

Modell: Matesco - service - folo TOBLAS

Bild 3

Ridionda und Roxanna® sind #wei an-
spruchavolle Bloyle-Modelle, wobel das cine
sehr relevoll durch die hibsche Kragen-
partic und der hier nicht sichibaren Gold-
knopireibe am Vorderteil wirk?,

Die flieBonde Linie betont die Fldlte, eine
dekorative Schleife den Ohergang zam fut-
teralengen Rodk,

Maodell: Velrix/Bleyle - Folo: Lautenbadior

Bild 4

Ein glatigesirickier Shetlandpullover wnd
oln chenso glattgesiricktes langdrmeliges
Herrenhemd, sogar mit Manschetten und
vorne gang durchgekndpit, varileren sich
phantastisch durch zwel verschleden be-
tonte Farben sportlich-olegant zusammen,
Maodell: Bleyle Fote: Weishaupt



Paragraphen-Tips

Die Sache
mit der Vorfahrt

«Die Vorfahrt ist gine besonders be-
lighte Todesursache.” Das ist die De-
finition eines Zynikers. Wirwollen uns
nicht gegenseitig Angst  machen,
Freunde, aber das Thema ,Vorfahrt®
ist ein paar Minuten aufmerksamen
Lesens wirklich werl. Zwar lernt man
vieles dariiber in der Fahrschole —
aber wie lange ist das schon her?!
Rechls vor links — das ist die Grumnd-
regel (wenn nicht positive oder nega-
tive Vorfahriszeichen stehen). Vorfahrt hat auch ein aus
einem kleinen Wegerl von rechts in eine richtige Landstrafic
einmiindender Verkehrsteilnehmer, und diése Vorfahrt mub
man respektieren. Wenn das einer versiumt, trifft h&ufiq
obiges Zitat zu. Und den Verblichenen eine — juristisch nicht
unbedeutende — Mitschuld an seinem Tod: Er hitte nach Aul-
fassung der Gerichie in der Erkenntnis, dall er von einem
Feldweg in eine riditige Stralie einbicgl, dabei so vorsichtig
soin milssen, als wenn der andere die Vorfahrt hatte!

Mormalerweise [reilich stellén sich die Geridhte stark hinter
die bevorreditigten Verkehrstellnehmer, So fordern sie vom
Wartepilichtigen, dab er den sich nihernden Vorfahrisbered-
ligten nicht im Zweifel dariber ldbt, dab er dessen Recht
respektieren wird. Mit Volldampf an die HauptstraBe, allen-
orls Haarstriuvben — und dann ein gekonntes Vespa-Bremsen
ist geldhrlich, strafbar und gegebenentfalls teuer. Wenn nim-
lech der erschredete Vorfahrisberechligle irgendwic falsch re-
agiert und zu Schaden Kommlt.

Ubrigens kann der Vorfahrisberechligte so falsch und ver-
kehrswidrlg Tahren, wie er will — mit seinem Vorlahrisradit

Mach Dir nichis daraus, wir sind im Recht

hat das nichts zu tun. Er behalt e5, und wenn es krachl, sind
Sie als eigentlich Wartepflichtiger dran. Ein teilweises Mit-
verschulden — und das priift am besten [ir Sie ein Anwalt —
liegt beispielsweise nur dann vor, wenn der Berechtigte so
selinell war, dab or beim besten Willen nicht hitte anhalten
kénnen, wenn nun von rechls jemand gekommen wire. Denn
er mubB ja seine Geschwindigkeit so einrichten, dali er dos
anderen Vorfahrt respektieren kiinnte. Also: Mit 100 Sachen
lahrenden Vorfahrisherechtigten braucht auch der Warte-
pllichtige nicht zu rechnen. Ein Abstand von 100 bis 150 Meter
reicht im allgemeinen, um noch eine Ubergquerung durch-

zufihren. Dagegen wurde einer hart bestrafl, weil er gerade
noch zehn Meler vor cinem bevorrechtigten Fahrzeug vorbet-
gehuschit war.

Auf LandstraBen mit Vorfahrt gibt es oft T-Einmiindungen.
Der Einbieger mub hier damit rechnen, daf auch aul der fal-
schen Fahrbahn ein Fahrzeuqg daherkommen kann und dem-
entsprechend vorsichiig sein. Wie iiberhaupt fast alle Sorg-
faltspflicht beim Wartepilichtigen liegt. So dst es in einem
Urteil ausdriicklich festgelegt, daf die Kreuzung einer Haupt-
und einer Mebenstrafie fir den Verkehr auf der Hauptstrale
noch lange nicht Junibersichtlich® ist, wenn man die Meben-
strafe nicht einsehen kann, Auf der Hauptstrabe darf man
also mit unverminderter Geschwindigkeit weiterfahren.

A propos .unverminderte Geschwindigkeit®. Neben dem § 13
der StVO, der die Vorfahrt regell, gilt der § 1 natdrlich fiir
alle Verkehrsteilnehmer, und der besaglt — nein, nicht was
ihr auswendig gelernt habt — gangz schiicht: Seid fair im Ver-
kehr! Und nicht mehr fair — und dumm dazu — ist s, sich
die Vorfahrt erzwingen zu wollen. Ein Recht auf Vorfahrt
gibt es ohnehin nicht; es handelt sich hier mehr um eine Spiel-
regel, dic man aber am besten gut beherrscht, um nicht im
Gerichtssaal teuere Nachhilfestunden nehmen zu milssen, Und
noch eins: Es gibt schon viele praktische Blichlein fiber Ver-
kehrsrecht, im Stil auch fiir den Rechils-Laien verstindlich, Fir
jemanden, der gerne und viel [Ehrt, ist dasz meist cine fes-
selnde Lektiire! Max J, Riedl

KLEINE REISETIPS

Allzuweit werden Sie ja um diese Jahreszeit nicht mehr fah-
ren wollen, Und in Threr Umgebung kennen Sie sich besger
aus als Fridelin. Wenn Sie aber jetzt noch Wochenend-Aus-
flilgge machen, kann Fridelin vor allem raten: Zieht Euch warm
an . .. und nehmt Euch nicht allzuviel mehr vor!

HMalien wird nach wie vor Reiseziel sein, denn dort sind bis
in den Oklober hinein die Tage meist noch recht ertriglich
warm. Auberdem ist Traubenernte. Mitte Oklober wird tibri-
gens vermutlich fir Italien der Triptyk-Zwang aufgehoben.
Weil aber immer nodh eine erhebliche Differenz zwischen dem
einheimischen Benzinpreis und dem, was Touristen aufzubrin-
gen wiinschen, besteht, werden die Zollformalititen nicht
weglallen. Vielmehr ist ein Registrierverfahiren zu erwarten,
das nichl weniger zeilraubend und lastig ist, als die jelzige
Reqgelung.

Und well gerade von Benzin-Guischeinen die Rede ist: Frido-
lin mufy sich hier berichtigen. Mach dem Weglfall der Grene-
dokumente gibt s im Verkehr mit Frankreich fir Auslinder
Vignetten und — dazugehdrig — Benzingutscheine. Vespa-
Fahrer jedoch (und dberhaupt alle Zweiradfahrer) bekommen
aufier der Plakette nur noch eine .gute Fahrt® vom franzosi-
schen Zoll mit auf den Weg. Benzingutscheine — ist nicht!
Rollerfahrer kénnen es sich leicht leisten, fir den Liter Benzin
rund eine Mark hinzulegen. Wogegen der Industriekapitin
im Luxus-StraBenkreuzer {ir dasselbe Benzin nur 66 Plenmig
bezahlt, Man nennt s auch gerediten Sozial-Ausgleich. Frido-
lin war falsch informiert, als er die Benzingutschein-Falsch-
meldung wellergab. Bin Gliidk fiir francophile Vespa-Fahrer
ist, dab ihr Untersalz wenigstens nicht viel verbraucdhl.

Zu Fahrten in die Benelux-Linder und Skandinavien die griine
Versicherungskarte nicht vergessen.

England verlangt keinen inlernationalen Fihrerschein mehr,
wohl aber nodh die internationale Zulassung (ausgestellt von
Ihrer Zulassungsstelle, Kostenpunkt zwei Mark).

Fiir Spanien ist weiterhin ein Visum notwendig, das 16 Mark
kostet; dazu kommen alle nur méglichen Dokumente, mit
Ausnahme der internationalen Zulassung.

Aus Brilssel horle Fridolin, dab die Hotels dort seit einigen
Wochen wisder miBigere Preise verlangen. Das Schlafen
kostet jetzt so um die 10 bis 15 Mark, eine Hauplmahlzeil
ungelihr genausoviel, wenn's was sein soll. Zum Ausgleich
daflir weib Fridelin in Tirol Plitze, wo man fir sechs Mark
Tagespension herausgefittert wird. Aber im Herbst und Spét-
herbst ist's halt nicht mehr das richtige Wetlter.

Fridolin
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Aktuelles
im Bild

Vespa-Lastenroller (Ape® im
Hafen von CentaNordalrika

Die Vespa der Luft —
oing .Piaggio® der deutschen
Bundeswehr,

Frl. Probstl aus Rosenhelm
feierte ihren 150 000, Vespa-
Kilometer.

Herr Wiedemann von Fa. O, Pauli
ibergibt H. H. Plarrer Bernhard von
St Andreas, Minchen, selnen negen
Vespa 400,

Rendé und Raymond
mit Wespa 400
Paris—Moskau—Paris




VC Berlin

Bel der JIIL Rallye Mationale® in Lo Havre
am 13, und 14, 7. 1958 sowle bei der Vespa-
Rallye St. Christophe in Esch/Luxemburg,
war dor Vespa-Club Berlin durch Henry
Duda wvertreten, Clubkamerad Deda er-
rang dabol zwel 1. Predse als auslBndischer
Einzelfahrer.

Der Empfang und dic Betreuung wihrend
des Treflens jn Le Havre waren groBartig.
Bie nordfranzdsische Stellkiiste, die Besich-
tigung des berdhmten Klosters St Bénd-
diktine mit Breancerei und die Fahrt aut
hoher See (1), waren unvergeBliche Erleb-
nisse, Grofien Belfall erntete Honry Duda
fir elne kurze [ranzdslsche Ansprache an
iber 300 Vespisten und fir das Gastgeschenk
deés Vespa-Clubs Berlin,

Beim Empfang. beim Birgermeistier der Stadi
Le Havre entboten das Stadtoberhaupt und
der Generalsekrotlir des Vespa-Clubs Da
France besondere GritBe an den Vespa-Club
Berlin, Besonders erfreulich war die Feost-
stellung, dad das Clubband VESPA-CLUB
BERLIN® diberall gern gesehen wnd froudig
begrift wurde. Die Tellnahme won Ber-
liner Vespisten gibt immer und dberall An-
laf zu regen Dizkussionen,

Besondere Erwihnung verdient nodh cine
auf der Ridireise vor Bochum eingetretens
Panne. Der VC Ennepe/Ruhr vollbrachte da-
bel das Kunststide, Innerhalb  weniger
Stunden, bis Mitternacht die nétigen Er-
satzlelle xu beschaffen, die dor Prisident
des VO Gelsenkirchen-Feldmark elgenhiin-
dig und im Pyjama montierte. Ein Lob dem
Club und dem Prisidenten, Clubkamerad
Duda konnte dadurdh rechizeitig seinen Ar-
baltsplatz in Berlin erréichen,

VC Bremen

In diesem Jahr wurde erstmallg vom VC
Bremen cin VESPA-Treffen voranstaliet, das
am 26, und 27, Jull 1958 unter dem Molto
«Rund um den Roland® stattfend, Bz wur-
den zwei worlvolle Wanderpokale ver-
geben: e die grofte Clubmannschalt mit
den meistgefahrenen Gesamtklamebern wnd
fitr don Sieger des Geschicklichkeltsturniers.
In Yerbindung mit dem' Bremer Verkohrs-
voerein, der Fahnen und Masten sowie bild-
schiine Bremer Prospekie zur Verllgung
stellte, konnten wir in Inlensiver Arbeit das
Treffen vorbereiten. Ausgerechnet am Sonn-
abendmorgen regoete es  sprichwdrtlics
Bindfiden, Hure vor 1500 Uhr trafen die
arsten Maschinen ein. Dann ging es Schlag
auf Schlag, v6llig durchnfift und abgezpannt

Der Sieger: Philipp Duna

kamen die Tellmehmer aus dem In- wnd
Ausland angefahren. Erfreulich grofi war
die Teilnahme hollindischer Vespa-Freunde,
Eine kurze Erfrischung, umgezogen, und
schon ging ¢s per Bus — denn ¢ regnele
unauthorlich welter — zurlick zu den Salen
der (Miederdeutsdhon Bihne®, Festlich ge-
schmiickte Tische, ein gutes Abendessen
sowie eine flotle Kapelle brachten schr
schnell die ndtige Stimmung in die Relhen
der Tellnehmer. Kelner dachte mehr an
Regen. Kurz vor 2200 Uhr wurde dann
durch unseren 1. Vorsitzenden, J. Dobry-
chlop, die Siegerehrung in der Mannschafts-
Werlung Vorgenommen,

Den ersten Wanderpokal erkimpite sich mit
5 Maschinen und 4270 km der VC Lingen/
Nordhorn, vor dem VO Enschede (Holland)
mil 13 Maschinen und 3783 gefahrenen Kilo-
metern, Anschliefend hielt unser .Jupp®
oine kurze Festanzprache. Was dann go-
schah, ist kaum in Worton auszudrilcken;
o5 wurde getanzt und geschunkelt. Gegen
24.00 Uhr erfolgle die Verlosung der gro-
Bon Tombola, Ans Beltgehen hatte keiner
mihr gedacht, es war audh schon zu spit,
denn die Linien-Busse hatten ihren Verkehr
Lingst eingestelll, Die Teilnchmor wurden
in' pausenlosen Eins@tzen unserer Mitglic-
der, mit allen verfigharen fahrenden Unler-
shlzen, in die Quartiere befbrdert,

Am Sonntagmorgen, ab 9.00 Uhr, begann
das Turnier, Gott sei Dank, ohne Regen.
Mach dem Geschicklichkelisturnier fand die
Korsolahrt statt. Bel prichligem Sonnens
schein surrten ab 11,20 Uhr 160 Vespen
durch Bremens Innenstadt, Industrieviertel
und Hifen, Dann wurde s Zeit, das reich-
haltige Mittagsmah] cinzunchmen. Anschlie-
fend erfolgte die Siegerehrung des Turniers.
Philipp Duna, altbewdhrier Sportfahrer des
VO Delmenhorst, kennte sich den zwelten
Wanderpokal erkimpfen. Der VC Hanno-
ver belegte den néchston Platz.

Wir wollen hoffen, wenn im nichsten Jahr
diec Wanderpokale ermeut verteidigi wer-
den, daB der Wellergotl es bosser mit uns
meint. Die Veranstaltung war trotz Regen
ein Erfaly.

VC GieBen

Auwch in Gieficn wurde der ,Tag der Vespa®
wiirdig begangen.

Zunichst ging die Fahrt nach Butzbadh. Hier
sollten die so berlichtigten . Wellen Miuse®
der Autobahn besiditigt werden, Madhdem
sich der Wetzlarer Vespa Club unlerwegs
angeschlossen hatte, traf die Kolonne mil
33 vollbesclzten und herelich: geschmbickten
Maschinen bel dor Polizeiverkehrsbereit-
schaft in Buizbadh ein.

In kleinoren Gruppen wurden dann die
sStreifenwagen sowie die Sonderfahrzeuge
und das Geblude besichligt, Mit grofem
Interesse  wurde siner der Kamerawagen
bewundert,

Mach all dem Inferessanten machic sich so
langsam der Hunger bemerkbar. In dem
tghegelegenen Dérfchen . Griedel® war in
elnem kleinen Gartencalé bereits ein Mit-
tagessen fir dic Vespa-Frounde serviert.

Nach dem Essen ging es aul grofe Fahr,
durch Butzbach in Richiung Bad Mouheim.
Hier wurde uns von der Polizel gestattot,
auspahmswelse die Kurstadt, die sonst fir
Muotorrider gesperrt ist, zu durchfahren, Es
war ja schlicBlich auch etwas Besonderes,
eine . Vespa-Korsefahrt®, die selbst fir die
verwohntesten Kurgdste eln aullergewshn-
lichies Eclebnis darstellte und von allen Zu-
schauern mit Begelsterung  aufgenommen
wurde,

Als nlichstes Ziel hatien sich die Verant-
wortlichen Friedberg und Bad Homburg aus=
gesudht. Gerade In dicson Stidichen existie-
el namlich elne Menge Vespas, ohne dad
¢in Club gegriindet werden konnte,

Wenn man eine Reise tuf, dann kann man
was erzBhlen! Unter diesem Molto stand
dann auch der weitere Verlauf der Fahrt.
Es begann mit einem Kerzenschaden und
ondete dber zweol Reifenpannen bej Fuzzi,
der Vespagrofmutier” (Baujahr 1951), die
die Kugeln allmihlich aus [hren Lagern ver-
loren-hatle, Aber was madht das ciner rich-
tigen Vospa, Fuxzi lachie und fuhr spiter
nadh durch bis Gieben.

Mittagstisch im Grimen

Von Bad Homburg filhrte die Fahrt tiber
Weilburg, Braunfels nadh Wetzlar. Hier
vorabschiedete man sich von dem Welzlarar
Club und war sich einig, dab dicser horr-
lichen Tour noch recht viele folgen mitbten,
Sie stellten fest, daB man den ,Tag dor
Vespa® nicht hitte wilrdiger begehen kan-
nen, als Nir den Vespa-Gedanken zu wers
ben, die Vespa-Fahrer zu Verkehrskavalle-
ren heranzubilden und die frohliche Kame-
radschaft innerhalb und zwischen den Clubs

zu fordern, Hans-Eberhard Hoffmann
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VC Osnabriick

Diér fn cder Jahreshauplversammlung ver-
lesene Rechonsdhaftsboricht Ober die Tatlg-
ket des VO Osnabrilede rlef den Mitglicdern
nochmals die schénon ]'ir[oli\_]r der Roller-
saison 1957 inz Gedbchinds . zurick, 10, &
wurden bel Zuverlissigkeitsfahrion zwel
Goldmoedaillen ermungen. Bel anderen sport-
lichen Veranstallungen beleglon Fahrer des
Clubz drei ¢rste Plitze. Vorsilzender Baum-
falk wurde Fuchsmeister 1957 und Clab-
meister in der Touristik 1957, Karl-Heinz
Tepe Clubmeister 1957 im Geschickelichkedts-
sporl. Erstmalig fihrele der Club neben sci-
ner Fuchsjagd und don beiden Geschickiich-
keitstumnieren. Im' Rabmen des Gauwer-
tungaweltbewerbs dos ADAC Goaues Woser-

Ems cine Verkehrsschildersudh- und Orien=
terungsfahrt fiir Roller, Motorrider wnd
Wagen durch, die trotz schioduler Witte-
rungsbedingungen  sich elnes guten Zu-
apmuchs erfreate. In der Touristik konnte
der Club bei dem Clublumier das VCVD
Im Landesclul West don vierten Platz be-
legen, wolilr or als Preis eine Tourenmaschinge
erhiclt. Insgesamt wurden im vergangenen
Jahr 64 000 km bel Clubveranstaltungen
gelahren, davon 25 000 km bel dem Turnicr.
Zelt Bestchen des Clubs, also seit 1951, sind
tiber 400 000 km bel Ausfabrien und Teof-
fen von Clubmitglicdern zuriicigelogt wor-
den,

Wiedergewdhllt  wurden 1. Vorsitzender
Baumfalk, Schriftfihrer Toennes und Tou-

<Erdingor Ansicht®

VC Erding
Mew und dodh schon all.

Durch Treffen, die wir im vergangenen Jahr
apgefalren hatten, kennen uns schon elnige
Vespa Clubs,

Und nun mdchic ich von uns selbst clwas
arzihlen.

It well nicht, ob Thr Er-:lJm_; kvl}nnll el
willt, wo ¢s Hegt., Aufl alle Félto es ist 36 km
nordostwirls von Mindchen entfernt und
isi bekannl durch das E:dim_]cr MMoos und
den ganz beadhtlichen Flughafen,

So war's Anfang Mai 1957, Es besuchte uns
Herr Schramm von den Minchner ".'g':.pu
Freunden. Vorher waren alle Vespa-Fahrer
dier Stadt zosammengetrommelt worden, Zur
Einfdhrung und Orienticrung unterrichtete
Herr Schramm die Anwesenden dber die
Ziele und Aufgaben des VEVD, Fast alle

sprachen sich filr die Grindung eines Vespa
Clubs aus und wihllen als

Vorsitzenden: Ferdinond Rofredoer und als
Katsenwarl: Rudell Plrsch.

Durch grofzdglge Spenden unseres hiesi-
gen Vertretors Herrn Franz Homburger und
ez Herrn W. Schraomm vom Landesclub
Bayern war o5 uns-mdglich, noch am
gleichen Abend vnsereor Clubkasse einen
kleinen Grundstock zu verlelhen,

Duurch wahlrelche Unt-:':h.l.ll_ungi.;hrn{"li: e
gemeinsame Ausfahrien wurde der Club fm
Laufe der Zoit zu einer Gemeinsdiaft zu-
sammoengeschmicdel, dic man sellen findet.
Ez sl sdhon allgemein bekannt, daf der
Erdinger Vespa Club eing ausgoesprodien
gemiitliche Blago ist.

Bis zum nichsten Treffen griben wir alle
Viespa-Freunde mil einem dreffachen Vespa-
Relll Grorg Schwoelger

renwarl Broxtermonn, Letzterer dbernahny
vorliwlig in Personalunion das Amt des
Sporiwartes, Als Kassonwarl wurde ein jun.
gos Milglled, Bullmann, gewdhllt. Als Kas
sempritfer fungiert 1958 Herr Rennemann
In elner auBerordentlichen Jahreshauptvir
sammiung am 28, Mire 1958 beschiof di
Versammiung verschiedens Satzungsinde
rungen und die Eintragung des Clubs in das
Vereingrogister, Aul dem Wege dor wojie
ren Verjingung des Vorstandes wurde nun-
mehr das Amt dos Sportwartes mit Ford)
Onlen besdlzl

VC Essen-Frintrop

Die Vespa-Familie hat Zuwadis bekommen:
den VO Essen-Frintrop. Vorstand G. Stalte
berichiet von seinem neuen Club: . Tm Aprit
waren wir vier Vespisten, Bald hatte sid:
jededs unser Club herumgosprodhen. Heute
sind wir bereits 17 Mitglicder stark, Bel
unserer erslen Haupiversammlung wihlien
wir unseren Vorstand und traten dem VOV D
bel. Die erste Ausfahrt fithele zum Vespa-
Geschidklichkeltsturmier in Duisburg-Ham-
bormn. Wir sagen: brave! Wir haben uns
wahl gefihlt und bekamen den ersten Ge-
schvmack von einem Vespa-Trelfen. Sichoer
simd wir der jingste Club — aber cinen
Vorsdhlag zur Nachahmung haben wir schon,
Wer bei uns @ spit zum Clubabend kommt,
zahit 20 Plennig in die Kasse. Wir grilfien
alle Vespa-Clubs mit einem kraftigen Vospa-
Rallt®

Unsere Vorstandschaft:

1. Vorsitzender und Schriftfihrer: Guslav
Stolte, Essen-Frintrop, Frintroper Str. 340

Kassierer: Dieter Wallerscheld, Essen-
Borbedk, Kanzelweg 25

Unsere Anschrifts
WYeaspa-Clab Essen-Frintrap z. Hd, Gustav
Slolte, Essen-Frintrop, Frintroper Str. 340
G. 8.

VC Karlsruhe

Im Februar dieses Jahres wurde der VO
Karlsruhe wieder ins Leben gl,-ruh-:p AT
nichst beschrinkten wir uns daraof, mit
guiier Baleiligung an den Treffen und Vier-
anstaliungen  benachbarler Vespa - Clubs
teilzunchmen. So wurden unter anderem
die Vespa-Treffen in Heldelberg, Brissel],
Hellbronn  und  Wiesbaden: angefahren.
Mancher Sonnlag wurde dazu benutzt, in
gemeinsamen Ausfahrten die ndhere Um-
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gebung, Schwarswald und Plalz zu erkun-
den und kennenzulernen, 14tagig trafen wir
uns. zu  regelmibigen Clobabenden. Die
Clubarbeit leitete eln provisorischer Vors
stand,
Im Juni wahlten wir unseren endgiltigen
Varstand:

1. ¥orzsllzender Ginther Sauer

& Vorslizender Heinz Schaller

Sahatemeister  Allved Stump
Kulturwart Walter Gersting-Koppl
Sportwart Manfred Dérrmann
Schriftiihrer Danicl Hilgenstock

VC Sdckingen

Ex ist zwar schon Gber ¢in Jahr her, seit-

dem unser Club gegrindet worden ist, aber
Bbis wur Stunde hatte nocdh nlemand Zeit
gehabt, unsere Geburdsanzelge aulzugoben.
Dies sell nun mit den lolgenden Zellen
nachgeholl werden,

Am 14, Seplembor 1957 trafen sich elwa
30 Yespalahrer aus der Trompeterstad? und
deren Umgebuneg, um sich in cinem Vespa
Club zusammenzuschliefen, Es war allen
von vomherein klar, dab der Anfaneg nicht
leicht sein wilrde, zumal die Mitglicder aus
verschicdenen Ortschaflen stammen. Unser
Landesversitzender Hajo Koslowskl, der mit
noch drei anderen Aktiven des VC Frel-
burg zu uns gekommen war, wies bei seiner
Ansprache darauf hin, dad nur allein ein
guler Kameradschallsgeist und ein gasun-
des Clubklima diese Schwierigkeiten Gbor-
winden Kdnmni,

Dig anschliefende Vorstandschaftswahl hat
folgende Besetzung orgeben:
1. Vorsilzender:

Hubert Schnapka, Sickingen/Rhein
2. Vorsitzoander:

Helmut Keser, Oflingen/Baden
3. Schriftldhrer:

Waolfgang Fleitz, Brennct/Rhein
4. Sportwart;

Josel Baumgariner, Sackingen
5. Kassberor:

Karlheln: Ottersbads, Sicingen/Rhein
G. Pressawart:

Klaus Mordhorst, Weht/Baden
MNodch am Grindungsabeéend wurde verein-
bart, dall wir uns alle 14 Tage in unsercm
Clublokal .Hotel Lowen®, Sickingen, tref-
fen wallen,
Wir holfen nur, dafl das kommende Jahr
fir uns so orfolgreich wird, wie es die
wenlgen Monale des vergangenen Jahres
{ir uns waren,

Wallgang Heliz, Klaus Mordhorst

VC Heidelberg

Hauplversammlung und Geschicklichkeils-
lurnier

Bel unserer diesjihrigen Hauplversamm-
lung gab der 1. Vorsitzende, Herr Hummel,
einon Redhenschalisbericht dbor das abge-
lanlene Goschlifisjahr, dor .'pli“f']m,-in Aner=
kennung land. Auch die Ausidhrungen des
Schatzmeistors wurden mit Beifall quitticrt,
donn-sie HeBen klar eine sparsame und be-
dadhile Kassenlihrung erkennen.

MNach der cinstimmigen Entlastung des ge-
samten YVorstandes Gbemahm Here Mendel
die  Wahlleitung. Einstimmig wiederges
wihlt wurde Here Hummel als 1, Vorsitzen-
der, Herr Dirr als Kassenwart und Friulein
Wagner als Schriflibdhrerin, Der 2 Vor-
silzende, Herr Zeller und der Sportleiter
Herr Broun, sowie die belden Beisitzer,

Herr Hedd und Herr Mayer, wurden neu in
ten Vorstand gewdhit.

Ober 100 Vespen aus Wiesbaden, Mainz,
Prankliorl, Hanau, Offenbach, Darmstadi,
Mannheim und Karlsouhe waren zur Go-
sehicklichkoftsfahrl madh Heddelberg =
koenimen. MNadh elner Schau- und Probefahrl
durch den Turnler-Lefter, Herm Hock, be-
gann die Veranstaltung. Schlag aul Schiag
wurden die Maschinen an den Start gescho-
ben und innerhalb von Vs Stunden waren
51 Roller gber den Parcours gegangen, Er-
Ireulich war dabed, dal nichl nar recht gute
Leistungen geeeigt warden, sondern dab die
Meranstaltung avch ohne jeden Sturz . und
Zwischenfall abrellite,

Am Rande des mit viel Ehrgeiz ausgetlrage-
nen Geschidilichkeltsturmiers tmeg sich dem
Vernehmen nach auch eine Wetle hheron
Einzatzes zu. Genaues sickerie nichl durch,
Jedenfalls karvien in elner Pause plotzlich
ans dem Lager der Glhste Betrlebslefter
Alfred Kopl und Presse- und Werbeloiter
Erich Miller von der Vespa-GmbH @ibar den
Hinderniskurs®, Die belden Wetlkimp-
fer® konzentrierten sich ganz crnsthaft auf
umgefallene Bichsen und derlel schikandses
ey im Wege®, Sie fubren nicht sdhledit
und bekamen manchen Sonderbelfall —aber
beide Herren waren sichilich froh, als sie
i Strecie wieder den alten Routinlers und
sitntimelerspezialisten® fdberlassen konn-
ten, Die Welte schien ihren verschmitzien
Gesichiern nach erfdllt zu seln,

Herr Miller: {allt sie — oder (511t sle nidit?

Am: Machmitlag tral man sich dann Im
Schwimmbad-Restaurant zur Siegerchrung
und anschlieBendem Tanz. Die Gewinner
wurden mit werlvollen Prejsen bedadht.

1. Joa, Mannheim 0 Strafpunkte

2. Stelz, Heidelbherg 4 Strafpunkic

3. Staffa, Heidelberg 4 Strafpunkie

4. Braun, Heldelborg 5 Strafpunkic

5. Weirich, Frankfurl 5 Strafpunkic

G, Miller, Frankfurt 5 Sirafpunkic
Meue Clubanschrift: Vespa-Club Heldelberg
Cerel Flummael, t‘idri.l:l.l"":n;'rg, Wiclandistr, 22,

VC Unna

Wic sdion des dfieren bel sportlichen Ver-
anstaltungen, so wurde auch zum 13 April
der Viespa Club Unna vom Motorsportclub
Holewidckede gobelon, seine Vespisten beim
ADAC-Gelandelanf als Werlungsrichter oin-
msetzen. Der Gelindolau! wurde aul dem
Truppeniibungsplatz Hengsen bel Unna ge-
startel. Insgesamt starleten jo dred Klassen
der StraBenmaschinen und der Gelinde-
maschinen, e Vesplston waren von 13.30
bis 1900 Ubr im Einsatz uncd hailten scchs
Wertungsstellen #u besetzen. Es war cing
harte Aulgabe, denn die abgedrencien
Wertungsstellen waren schwicrig zu durch-
fahren und jeder Fehler mubte genavestens
vermerkt werden.

Alle Vespistien waren sehr ellrig bel der
Sache,

Die Unnaer Vesplstenm haben es sich nicht
nehmen lassen, die Wertungsstredion mit
den Fihnden des YVCVD abzustedoen,

Vespa-Werlungsposicn ==

VC Monschau

Wir beschlossen cine Campinglour zum
Grand Prix de Belgie in Spa-Francochamps,
am Rande der Eifel, etwa 20 km von Mon-
schau entlernt. Gonther = unser Prasident
und Manager — kundschaftete cinen sdib-
nen Feltplatz aus, verhandelte mit belgi-
schen Gendarmen und hatte Erfolg. Wir
starteien in Richiung Belgicn: Peler

unser Chefmodhaniker, ¢ln “Autoschiosger
von Gotles Gnaden aul Touren-Vespa; Felix
= ¢in Tankwart, der den Dirst unserer
Vespen stillt und sefne Werkstall unsercn
Basteleien zur Verfigung stellt, auf Vespa-
08 —; Manfréd — ¢in belsplelhall genaner
Blrokral, daher auch Kasslerer, ebenfalls
aufl Vespa-GS —; Franz — genannt Bubas,
wagen seiner zwel Zentner Lebondgowicht,
¢in Radiotechniker, ebenfalls anl ciner GS,
und Ferdl — der Spltzfinder”, der eine or-
staunliche Fahigkeit im Zuspitkommen ent=
widtelt, auf TourenVispa, Wihhrend wie
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uns einrichtelen, dechben unlen aul der
Rennstredoe die Asse ihre Trainingsrunden.
MNadchdem das Tralning beendet war, wurde
die Stredkn freigegeben und wir konnten ez
uns nicht verknelfen mil wnseren Vespen
cinige schnellen Runden fiber den Kurs zu
drehen. Dabei erreglen wic mil unseren
Nespen, denen die Jagerel Spab machte —
ciner im Windschatton des anderen fah-
rend — einlges Aufsehen, Wahrend dieser
Zeit trafen wir auch einen jungen Belgier,
ebenfalls avf ciner Vespa G5, Wir waren
bald dide Fréunde. Am pichsten Tag er-
lebten wir den .grofien Prels von Belgien®.
Es fiel uns am Abend nicht leicht, von
Belgion und unserem belgischen Freund,
den wir zum pdchsten Clubabend nach Mon-
schau eingeladen hatten, Absdhied zu neh-
men, 5o énistand aus unserer ersten groben
Clubfahrt cine deutsch-belgische Fround-
gchalt, deren Diplomat und Vermitiler whe-
dermal die Vespa war. B,

VC Wanne-Eickel

Im Clublokal Sassenhol-Altevegl fand die
Jahrestagung des Wanne - BEideeler Vaspa -
Clubs stant.

Dor wegen Krankheit leider micht anwesends
Schriftfiihrer Paul Stawidei wurde fir seine
Verdienste Im Vespa Club einstimmig zum
Ehrenmitglied ernannt.

Vorsitzander August Schirbach, zum 7. Mal
elnstimmig fir das Jahr 1958 wiederge-
wihlt, bietet mit Schriftfdhrer Paul Stawidki,
Schatimelster Fritz Milotzkl, Sport- und
Tourenwart Hans Fliths, Pressewart Meier
und Photowart Fritz Dormer Gewlhr dafir,
daf der Club auch im 7. Jahre selnes Be-
stehens ein lebendiges und fahrienroiches
Vereinsleben entfaltet. Eine Abordnung des
Clubs st ausersehon, dem langjihrigen
Schriftfdhrer und friheren Kassiorer Paul
Stawlckl Im Krankenhaus elnen Besudh ab-
zustatten, um ihm den Ehrenbrief des Vespa
Landesclub West und die’ Ehrennadel ols
Ehrenmilglied im Vespa Club Wanne-Elckel
zu dberreichen,

Paul Stawicki orhilt die Ehrenurkunde

Der Vorsiizende des Londesclubs, Kamerad
Schultze, Recklinghausen, hatte es sich nicht
nehmen lassen, in der Jahresversammlung
persinlich den Ehrenbrief zur Froude der
Clubkamaraden an den Versitzenden Schir-
bach rwedks Welterleitung an P, Stawidki
zu Obergebon. Bel dieser Gelegenheft go-
wann der Landesclub-Vorsitzende zugleich
cinen Einblidk In das lebendige Wanne-
Eidelor Clubleben und verlish selnor Uber-
zougung Ausdruck, dali der Vespa-Club
Wanne-Eidkel auch weitorhin akliv im Lan-
desclub West mit an erster Stelle sichen
wird.
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VC Pforzheim

Professor Juan Bohorques Borja aus Valen-
cia, Spanien, besuchte anliflich des grofien
Brisseler Europa-Vespa-Treffons mit einem
Teil der spanischen Vespa-Mannschall den
FPlorzheimer Vespa-Club, Dieser Bosuch st
ein offizicller Gegenbosuch, denn Plorz-
heéims sehr akiive Vespisten genossen zu-
vor in Barcelona und Valencia die sehr lie-

benswilrdige Gastfreundschalt der Spanler.
do wurden die alten Freundschalten eor-
nevert wnd Plorzhelm citer Besiditigung
untorzogen; kurz, es herrschie das beste
Einvermnchmen. AbschlieBend tauschte man
Gostgeschenke, sagle .oul Wiedersehen®
und .hasta la vista®. In Begleitung der
Vespa-Fahrer gingen die _spanischen Blitz-
busudher® wieder auf grofie Fahrl in Rich-
tung Helmat,

Im Krels der spanischen Giste

8 Jahre Vespa-Clul Plorshelm

Als im Friihjahe 1950 die ersten Vespas aus
ltallen nach Plorzheim kamen, fandon sich
einige Ideallsten zur Walrung gleicher Inter-
esstn und Ziele zusammen und grindeten
Mitle April 1950 unter Vorsitz von Frau
Erika Krelschmann den Vespa Club Plorz-
heim, Er (51 somit einer der 8ltesten seiner
Art in der Bundesrepublik und hal Veran-
lassung, sich nadh achljdhrigem Bestehen
cinigen ridischavenden Betrachlungen hin-
zugehen,

Frau Kritschmann nabm sich von 1950 bis
1952 den Wehen doer ldealisten an und
formte daraus cinen Club guler Kamerad-
schafl. Im Jahre 1952 trat Frau Loro Kontzl
In fhre Fulstaplen und 1954 Hoerr Siegfried
Flitsch, Es gab matlirlich wie dberall viele
Klippen und Krisen zu fiberwinden, 1953
(ibernahm dann der damalige 2. Vorsitzende
Herr Wemer Fischer die Fihrung des Clubs
wnd brachte ihn zu sefnem heutigen beacht-
lichen Anschen.

Die orste organisierte Ausfahrt fand am
30 -April 1950 zar Krokusbhldte nach Zavel-
stein statt. Dieselbe errogle soinerzell so
grobes Aulschen, dafi selbst ein Schran-
kenwirter dor Strecke Plorzheim—Nagald
selner Pilicht nicht rechizeltly nachkam,
was eine Strafverselzung zur Folge hatte.
Es ist somit das ¢rsle Opler, wie es aus der
Clabchronik hervorgeht,

Immer mehr Vaspa Clubs entstanden, bis
im Jahre 1951 als Dachorganisation dor
Vespa Club von Deulschland gegrindet
warden konnte,  der sich dem Vespa
Club d’Europe®, dor gréfifen motorsports
lidien Vercinfgung der Well, anschlof, Im
gleichen Jahre fand auch die erste nter-
natlonale Vespa-Rallye statt, die dor Genfer
Vespa Club organislerte, weldhes van zwei
Plorzheimer Maschinen angefahren wurde.
Aul diesen Veranstaliungen werden von
jungen und alten Menschen Freundschaften
geknlpft und lragen somil dazu bef, daB

sich aul unserer von allen maglichen Span-
nungen zerrissenen Mutler Erde immer wie-
der Maglichkeilen zum Wohle der Violker-
verstindigung ergeben,

Die Trophien-Sammlung

AnlaBlich dos achijdhrigen Bestehens des
dltesten deutschen Vespa-Clubs zelgte cin
Plorzheimer Photohaus am Sedanplatz in
cinem soiner Schaufenster alle Proise unc
Trophiien, weldhe in den letzten Jahren von
den Clubkameraden errungen wurden,

VC Trier

Am 18, Juni 1958 fand unter dem Yorsilz
von O, Barthen, dem Kasslerer A. Loch und
13 stimmberechtigien Mitgliedern im Club-
Iokal Zum LEmmdien® dic diesjhrige
Hauptversammlung mit  Entlastong  und
Neuwahl des Verstiandes statl,

Zundchst leglte Here Barthen den Rechen-
schafisbericht des vergangenen Jahres dbor
Clubausfahrten, Vespa-Treffen, Fostlich-
keiten und das eigene Vespa-Treffen in
Trier vor.

Viele Clubausfahrten {Ghrion zu Besuchon
benadhbarter Clubs, um die Froundsdhaft
von Club zu Club zu pllegen. Der bisherige
Varsitzende konnte aus berullichen und
familidren Grinden nicht mehr kandidicren.
In geheimoer Wakl crhiolt dis gréBte Stim-
menzahl unser Kassierer Allo Loch. Der



VC Trier stehi Spalfer

Gesamivorsiand dos VG Trier setzt sidh
Jjetet wie folgt zusammeoen:

1. Vorsllzender:

Allo Lodh, Trier, Olewigerstr. 82
Schriftfihrer:

Winfried Jullien, Trier, Hermesstr, 6
Kassierer:

Karl-Heinz Brenziger, Trier, Krahnenste, 2
Tourenwart:

Berni Schneider, Trier, Pellingorsir. 48

Am Ende der Versammlung dankte der neu-
gewidhlte Vorstand den Clubmitglicdemn fiir
das entgegengebrachie Vertraven, und man
versprach, sich um den Club auch weiterhin
so erfolgreich zu bemithen, wie bisher.

VC Haltern

Es gehdrt schon zur Tradition, daB der VO
Haltern den Schiitzenvogel der Schillzen-
gilde dref Wochen vor deren Fest durdh die
Stadt féhrt. So war ez auch wieder in die-
sem Jahr, 20 Maschinen fanden sich am
1Z. Juli am Clublokal ein, Schiltzenvogel
samt Rémer wurden in einem .Bdmlschen
Kampiwagen® von ciner ,G5* QoEOgen.
Einen VESPA-Fround hatten wir in eine
Rémerristung gezwdngt, da Haltern be-
kKanntlich f{riher eine Gamisonsladt der
Rimer gewesen {st. Dieser Einfall wurnde
von dem zahlreichen Publikum begeistert
aufgenommen, Es war e¢in herrliches Bild.
Die Fahrer und Sozias einheitlich gekloidot
und die Vespen mit Fihkncien, Ballons und
Schleifen geschmiickt, Dem Zug voran fuh-
ren ewel motorisierte Polizeibeamie, Etwa
¢ine Stunde dauerie die Rundfiahrt, dann
wurde der Schiltzenvogel dem Schiltzenvor-
stand zur Aufstellung dbérgeben, wo er bis

Dor rdmische Streitwagen

zum Fest am 2. — 4. August zu sehen war,
Anerkennende Worte fiir die Vespa-Fahror
fand auch der Schiltzenkdnig, der sich mit
seinem Adjutanten cingefunden hatte. HLR.

BRIEF AUS HAMBURG

Liebe Vespa-Tip-Redaktion !

Dein Helt Nr. 19 vom Mab/Junl 1958 war
cinfach die Wudi. Der Artikel <Hinter den
Karawanken® hat unter meinen Freunden
und mir so eine intercssante Unlerhaliung
gefunden, dab wir gar nicht bemoerktlen, wie
schnoll die: Zeit verging. Ganz knorke
waren die Bilder: Mit der Kamoera durchs
Vespa-Werk,

Doch nun will fch erzihlen, wis idh Didh,
lieber Wespa-Tip®, dberhaupt kennen ge-
lernt habe.

In' Hamburg aul dem Valentinskamp wer-
kaufen Hamburger Jungens aul aufgestell-
fen Apfelsinenkisten, weldhe als  Stand
fungieren, alles unmégliche, als da sind
Biicher, alte * Radfahrlampen, Klingein,

Der Basar und seine Kunden

«Das aul dem Bild bin idh.*

Kinderwagenrider und ausgedionte Kidien-
lampen. Alles kann man gewlnnen. Das
Los kostot Z Plonnige,
Stolz sah ich zwei Hamburger Jungens mit
dem Hauplgewinn losfahren. .Ein Unter-
gestell cinos alten Kinderwagens mit drei
Ridern.” Ich selbst habe mir drei Lose fir
G Plennige gekaclt und ein Hefi, cbeén den
«Vespa-Tip® gowonnen,
Ich habe cin paar Bilder geknipst und zwel
daven fir Dich, licbe Vespa-Tip-Redaktion,
vergrdfemn lassen, Vielleicht verdilentlichen
Sie ein Blld davon?
Wiele llebe Grafe aus Hamburg, Ihr wasch-
edhter Hamburger Schiller

Horst

Die letzte Clubmeldung :
VC Augsburg

Herbstiuchsjagd beim VO Augsburg

am 5, Oklober

Der VESPA-Club. Augsburg hatte voraus-
geahnt, dafi der 5 Oktober ein schéner
Herbsttag werden witrde. Deshalb beraumte
ar fir diesen Termin die Herbstluchsjagd
1958 an. Insgesamt starteten 28 akiive Teil-
nehmer aus dem Club Augsburg und Géste
aus Minchen, Regensburg, Bayreuth und
Kornwestheim,

Die Strecke hatte os in sidh, Der Fudhs®,
Hermann Husel, halte siec nach langen
Uberlegungen kombiniert®, Uber dic Be-
schallenhelt 188 slch als Charakteristik am
besten aussagen, dafh die Spur gleich aufl
dem berGchtiglen Augsburger Molocross-
Kurs, im sogenannien ,Panzerkessel®, be-
gann. Sie [hrte dann, sofern man sich nicht
vaerfranzte, 75 km fiber Wald- und Bauern-
wege. Als echle Strafen waren bestenfalls
12 ki anzusprochen.

Das Feld, dem ibrigens einige forsche
Damen angehirten, verliel gegen 9.30 Uhkre
den Ziegelstadel im Augsburger Westen,
der der traditionelle Startplate fir solche
Fahrien fst. Aul dem Kurs waren drei Kon-
trollstellen versteckt, die, sofern man sich
aul der richtigen Spur befand, Irgendwann
erreicht werden muliten. Da reichlich Fehl-
spuren angedeutet waren, brommien bald
in allen Décrlern ded Augsburger Westens
und dber Koum faBbare Strecken VESPA-
Fahrer. Allerorts waren Inzwischen dia
Dorfjugend und Sonntagsspazicrginger auf
dem Plan erschionen, um ihrerseits mit
Fihndienwinken und sonstigen Zeichen das

Geschehen zu untersilitzen. Ver allen Din-
gen bel einem berfichtiglen Wassergraben,
der nur durdhischoben werden konnte, waren
die Fahrer fir hellende Arme dankbar.
Mach mohr als 3Ysstindigor Fahrzelt tawch-
ten die ersten Fuchsjiger in der MNihe des
Fuchsbaues aul. A, Hascher vom VC Augs-
burg konnte sldh die begehrie Trophie
sichern, Der erste, der den Fudis von der
Glisteklasze etspihte, war der crste Vor-
sitzende des VC Regensburg, Rud. Meyer,
Mach und nach trudelten die anderen ein.
Tellweise hatten die Fahrer bis zu 30 km
Fehlspuren verfolgt. Gegen 14 Uhr war das
ganze Feld fm Gasthaus Post In Hammel zu
einem versplteten Miltagessen versammelt,
das aus der Clubkasse gestiftet wurde. Die
Sleger wurden ordentlich gefefert und fir
den’ Rest sorgle eine S-Mann-Kapelle, dic
sich der besonderen Sanktion des Wirtes
erfreute, Schileflich gab ¢s am sphten Abend
nochmals 2wel Sieger, die aus cinem Jitter-
bug - Wetlstreil hervergingen. Auch jhre
Mamen — Josef 5. und Marlanne 5. — ge-
hiren in die Chronik ven der Jagd nach
dem Fuchs anno 58,

Werden auch Sie

ABONNENT
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VESPA-TIP
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Heule  kleine® Clubausfahrn

LSollen wir Vali sagen, dall wir seinen
Wagen neu gestrichen haben” #



TECHMISCHE DATEM:

Selbsttragende Stahlblechkaresserie. Motor:
Original Vespo, Einzylinder - Zweitakl. Hub-
raum: 1453 com. Verdichtung: 1:6,3, Leistung:
55 P3, 5000 Wmin, Vergaser: Spezial Vespa.
Gelriche: drei Gange. Schaltung: Drehgriff.
Kraftibertragung: direkt ouf dos Hinterrad
wirkend. Elektrische Anlage: sechspoliger
Schwungrad-Lichtmagnetzinder und Batterie.
Federvng: Vorderrad: Schwinghebel-
federung und doppelt wirkender, hydrauli-
scher Stofidémpfer. Hinterrad: Triebsatz.
schwinge, Doppelkegelschraubenfeder
wnd doppelt wirkender hydroulischer
Stofidéimpfer. Rader: einseilig avfge-
hangt, untereinonder austeuschbar, Be-
- reifung: 3,5x10. Bremsen: Innenbocken-
bremsen, Tankinhalt: 9.5 Liter, dovon
Reserve 1,4 Liter. Normverbrauch: ca.
27 Liter. Abmessungen: Radstand
1180 mm, Lange 1700 mm, Breite 700 mm,
Héhe 1050 mm, Bodenfreiheit 160 mm.
Steigfdhigkeit: 28%.. Eigengewichi: ca.
102 kg, ohne Krafistoff. Zuldssiges Ge-
samigewicht: 265 ka.

- VESPA GMBH AUGSBURG «

(aaps GRAND sPORT

TECHMISCHE DATEN:

Selbstragende Stahlblechkarssserie. Motor:
Original Vespa, Einzylinder - Zweitakt. Hub-
raum: 1456 cem. \Fnrduhtung: 1:6,7. Leistung:
B PS, 7500 U/min. Vergaser: Spexial-Fallstrom-
vergoser. Zindung: durch Botterie. Getriche:
vier Giénge. Schaltung: Drehgriff. Kraffiber-
tragung: direkt auf dos Hinterrad. Federung:
Vorderrad - Schwinghebelfederung v. doppelt
wirkender hydraulischer Stofidampfer. Hinter-
rad - Triebsatzschwinge, Doppelkegelschray-
benfeder und doppelt wirkender hydrauli-
scher Stofidampfer. Rider: einseitig aufge-
hangt und untereinander austouschbor. Be-
reifung: 3,5x10. Bremsen: Innenbacken-
bremsen. Tankinhalt: 9.5 Liter, davon
Reserve 14 Liter. Normverbrauch: co.

29 Liter. Abmessungen: Radstand

1180 mm, Lénge 1700 mm, Breite 728 mm,

Hohe 1050 mm, Bodenfreiheit 160 mm.
Eigengewicht: ca. 102 kg, ohne Kraft-

stoff. Zuldssiges Gesamtgewicht: 260 kg.
Steigfahigkeit: 325,

P Verlangen Sie die Farbprospektserie A/O

Die (@ggg ist der meistgefahrene Roller der Welt
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Und immer wieder: Sonne!




