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<Adhtung, Aufnahme®
In Augsburg fiel die erste Klappe

wum Vespa-Film.

Aus dem Jnhalt :

Ein deutsches Stadtebild: Solitude:
Recklinghausen, Treffpunkt Goldener Mannschaftsschild
der curopiischen Vespa Clubs liir Vespa Grand Sport
Hinter den Karawanken Vespa — Sommer — Zelten
Fiir den Berdmechaniker: Internationales Vespa-Camping

Mit der Kamera durch's Vespa-Werk Die grofte Schau der Welt

Vespa-chic im Vespa Tip
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#ﬂm W « .Mein Friulein, was halten Sie von mir privat?®

Foto: Heinz Refter




Liche Vespabeeinde!

Der Benzinpreis ist gesunken! Wenn nun die .Tiefdrude-
gebiete” unseren Breilengrad elwas weniger besuchen und
der Barometerzeiger aul .Schén® hingenbleiben wilrde, wiire
alles zusammen eine ideale Roller-Gesamiwetterlage. Dem
Mann, dem' es gelingen kinnte, die Hodi- und Tiefdruck-
gebiete von einer Schalttafel aus zu steuern, der wiirde be-
stimm!t einstimmig zum Prisidenten des VCVD ernannt wer-
den, Das ware eine feine Sache, wénn der Wetlermacher dic
Tiefdrudegebiete auf die Wodhentage, und die ausgedehnien
Hochdrucklagen anf die Sonn- und Feiertage wverteilte. Ich
bin iberzeugt, daf es noch zu diesem 8. Wellwunder kommen
wird, aber hoffentlich rieselt uns bis dahin beim Antreten
ungerer Vespa noch nicht der Kalk aus der Hose.

Um noch einmal auf den Benzinpreis zuriidizukommen, ich
bin iiberzéugl, daf der Benzinprels noch weiter fallen wird.
Viele mbégen meinen, was sind schon zwel oder drei Flennige
pro Liter? Ich kann dazu nur bemerken, daB ein aktiver
Vaspafahrer im Jahr ein paar grofiere Scheina fir sich be-
halten kann, statt sie dem Tahkstellenbesitzer auf den Tisch
legen zu' milssen.

Das Vespa-Europaltreffen verspricht. in diesem Jahr wieder
eine grofie Sache zu werden. Mach dem mir bisher vorliegen-
den Programm dilrfte sicher sein, daf dieses Treffen der ver-
einigten 'Vespa-Fahrer Europas jedem Teilnehmer als ein
unvergeBlidies Erlebnis in Erinnerung bleiben wird. Leider
kann nur ein kleiner Teil der Mitglieder des VCVD nach
Briissel fahren, denn die Unterbringungsméglichkeilen setzen
eiserne Grenzen. Es ist vorgesehen, daf die Mannschaft des
Vespa Clubs von Deutschland in Brissel einheitlich gekleidet
anfiritt. Ich bin sicher, daB alia Mitglieder der deutschen
Mannschaft in Brissel beweisen werden, daf der VCVD in
der Familie der europdisdien Vespa Clubs einen geadhlelen
Platz einnimmt. Fir die Daheimgeblebenen bringt der Vespa
Tip in der Nr. 21 einen Folobericht Giber das grofite Vespa-
Ereignis des Jahres 1058,

Wihrend diese Zeilen in Drick gehen, starten in der Bundes-
republik alle Vespa Clubs zu ihren Ausfahrien anldflich des
~Tages der Vespa®”. Wenn ich mir vorstelle, wie die vielen
Vespa-Freunde an diesem Tag mit grofier Aufmachung her-
umfahren, wird mir direkt feierlich zu Mute. Andiesem Tag,
am .Tag der Vespa®, stehen die Vespa Clubs vielerorts im
Mittelpunkt.des allgemeinen Interesses. Wenn ich an: letztes
Jahr denke, als ich mit meinem Club den .Tag der Vespa®
mit an die 50 Maschinen Felerte, so habe idh heute noch Spal
daran. Wie die Leute fiberall die Kopfe verdrehtenl Wo wir
damals auch durchkamen, fiberall wurde uns lachend zu-
gewinkt,

Von verschiedenen Clubs hérte idh, dal diese den .Tag der
Vespa® ale groBe Schau aufziehen wollen. Man kann das in
der Sprache des diplomatischen Protokolls schon als .grofien
Bahnhof® bezeicinen, Ich hoffe, daf ich von den Kameraden
auch nette Berichte mit originellen Bildern erhalte, dann ver-
anstalte ich im nachsten Vespa Tip noch einmal eine grofe
Nachlese”.

Leserbriefe habe ich anuch schon einige erhalten, Im grofien
und ganzen sprachen sie sidy lobend {iber den Vespa Tip aus.
Die Kritiken bezogen sich hauptsichlich auf das Fehlen des
technischen Teiles im Vespa Tip, Dieser Glanzfehler wurde
in diesem Heft berelts auspoliert. Ich welB, dab die Vespa-
Freunde im Sommer stark mit Vespa-Fahren beschiftigt sind,
und nur in -Notfillen schreiben, Ich méchte Buch aber trotz-
dem bitten, mir gelegentlich zu schreiben, wie Euch der Tip
gefillt, und was Thr, fir gute Vorschiige habt.

In diesem Tip ist die Ausschreibung fiir das Deulsche Inter-
nationale Vespa-Trefien am 9./10. Augusl in Recklinghausen
enthalten. Ich muf sagen, der VC Redklinghausen und die
Vaspa Clubs der niheren Umgebung geben sich alle Mihe,
dieses Treffen so zu 'gestalten, daB wir uns vor dem Ausland
damit sehen laszen kénnen. Wer also internationale Atmo-
sphére riechen will, der soll sich den 9. und 10. August im
Kalender dide ansirefichen. Wer es richtig anfaBt, wird in
Recklinghausen bestimm? Freunde aus dem In- und Ausland
gewinnen.

Von den Vorbereitungen des Bundestreffens des VOCVD ist
#u berichien, dal das Familienfest des Vespa Clubs von
Deutschland eine weite Anreise wert ist. Im nichsten Vespa
Tip wird das Programm des Bundestreffen am 6. und 7. Sep-
tember in, Augsburg werdffentlicht. Ich méchte mich jetat
dariiber noch nicht ‘verbreilen, sonst ist die Uberraschung

weg.

Die Ubsrlegung des Vespa Clubs von Deutschland: in diesem
Jahr weniger grofe Vespa-Treffen stattfinden zu lassen, da-
fiir aber die einzelnen Vespa Clubs bei ihren Clubveranstal-
tungen mehr v unterstiitzen, hal sich als goldrichtig erwie-
sen, Von allen Edcen bekomme ich Zeugnisse eifrigen Planens
und ‘Arbeitens sugesandt, Die grofen Treffen bleiben Ereig-
nisse, und die Clobveranstallungen werden wieder mehr ge-
schiitzt und sorgfiltiger anfgezogen. Génauso halle es sich der
Erfinder gedacht, und =so.ist es auch eingelroffen.

Der Vespa Tip ist nun im Begriff, in der weiteren Offentlich-
keit bekannt und begehrt 2o werden. In'Kdrze wird der Vespa
Tip an den Zeitungskiosken aushingen und zum Mitnehmen
einladen. Allerdings sind die Ausschreibungen nur in der
Postauflage enthalten, Wenn ein besonders schines Titelbild
ithn reizt, so wird in Zukunft der Herr Kanzleiral in der
Stragenbahn nach- Felerabend {(oder im Birod) das Neueste
aus dem Clubleben lesen. Vielleicht sagt ihm sein’' Hausarzt
dann noch, dab Vespa-Fahren ein vorzigliches Mittel gegen
den Bdro-Miel und gegen grauven Teint ist.

Meulich habe ich einen Clubkameraden im Krankenhaus be-
sucht. Als ich da wieder heraus kam, war mir ganz anders
zu Muote., Mein Clubkamerad, der arme Kerll Sein Bein haben
die Doktores mit einem Magel durchbohrt und ein Zwall-
Plund-Gewicht daran gehingt. Beide Hinde im Gips. Ma, idh
danke, und das jelzt mit der Aussicht auf den Sommer! Wie
ich hirte, war mein Clobkamerad an' diesem Unfall nicht
schuld, 1ch kann Euch, liebe Vespa-Freunde, aber nur raten,
besteht als Rollerfahrer nie auf der Vorfahrt. Thr zieht dabei
meist den Kdrzeren. Schaut alle anderen Verkehrsieilnehmer
fiir Idioten an und rechnet stets mit der unwahrscheinlichsten
Dummheit des anderen, dann bin ich sicher, daB Thr den
Streckverband und die Krankemhausluft auch weiterhin nur
aus Erzihlungen kennen werdet.

Ich ‘sehe Euch im Geiste, die Maschinen bepaddt, die Sozias
gut eingemacht, Eure Vespas antreten und zu den ersten
griferen Fahrten starten, Thr wilt es mil mir, welch unver-
gleichlich schones Gefiihl es ist, sich den Wind um die Ohren
pleifen zu lassen und frel und unbeschwert in die 'Welt hin-
aus zu rollern. Ich kann die alten Kavalleristen werstohen,
wenn gie von ihren Plerden schwiirmen. Gute Fahrt und viele
schine Erlebnisse wiinscht Euch

Euer Wolfgandg.



Die Erinnerangsplaketie

In diesem Jahr erwartet Recklinghausen VESPA-Fahrer aus
allen Lindern Europas. Vielen der Teilnehmer wird unsere
Heimatstadt durch die traditionellen RUHRFESTSPIELE be-
kannt sein.

Wer sich unter Redklinghausen eine ausgesprochen distere
Industriestadt vorstellt, wird angenehm fiberrascht sein. Nichis
ist hier leichter, als. dem Rauch und RuB der Schlote, der
Forderschichte, Kihitdrme und Steinhalden ans dem Wege
zu gehen.

War Recklinghausen fruher eine enge, kleine, von Stadt-
mauern umschlossene winklige Stadl, deren wechselvolle Ge-
schichte auch ihr Schicksal gewesen ist, so tut sich dem heuti-
gen Besucher eine emporstrebende Industrie- und Einkaufs-
grobstadt dar, Trotzdem hat die Allstadt nichts von ihrer
mittelalterlichen Eigenart verloren. Oft lehnen sich alte Fach-
werkhiinser an schnell emporschiefiende HochhBuser an. Stahl
und Beton, Licht und Glas regieren die Stunde. Fihrende
GroBfirmen haben ihre Hiuser erweitert und lichtiiberflutete,
tiefgestaffelte Passagen durchgebrochen, die die Ausstellungs-
flichen vervielfachen. Unaufhaltsam ist die City als das Ge-
schiftsviertel in der Stadt im Vormarsch. Aber auch grof-
zigige Wohnviertel, in weite Griinflichen eingebettet, wach-
sen aus dem Boden. Man nennt Redclinghausen nicht um-
sonst die .Revierstadt im Grinen®. Der 80 Morgen grofie
Stadtpark war vor nicht allzu langer Zeit noch randgelegen.
Inzwischen hat ihn die Bebavung eingeholt und eingekesselt.
Alter Baumbestand, helle und dunkle Hblzer auf grinem
Grund, stellen die mit jeder Sicht wechselnde Szene. Breite
Spazierwege winden sich die leidht ansteigenden Hinge hin-
auf, Der héchste Pankt am Parkhaus 186t die Tirme Reckling-
hauvsens unter sich.

Turnierreife Tennisplitze, Deutschlands schnellste Trabrenn-
bahn, das neverbaute moderne Hallenbad neben der Vest-
landhalle — dem Treflpunkt der VESPA-Fahrer — liegen im
Mittelpunkt unserer Grobstadt.

Lebendig blieb auch eine vielgeriihmie Gastlichkeit. Sie wird
gleich herzlich geiibt an blankgescheverten Tischen der ge-
miitlichen alten Bierlokale wie in den gepflegten Hotels,
Speiserestaurants und Cafés von modernem Geprige, Sie st
zu Hause in der Stadt und in den Ausfugsstiiten vor den
Toren. Aufmachung und Ausstattung sind zeitgerecht und er-
fillen hohe Anforderungen. Die Speisekarte kennt noch die
kraftvolle westfdlische Kost. Die Schinkenbutterbrote ge-
deilen bis fliber den Tellerrand.

Die Industriegrofistadt Recclinghausen lebt von der Kohle.
Der Bergmann ist die tragende Berufsschicht geworden. Aber
er ist vom alten Stamm und oft schon seit Jahrzehnten mit
Redkclinghausen verwadhisen. Eine Stadt, die all und jung isl,
eng und weitrdumig, ganz wie man sie will und sucht; die
vielschichtig ist in fhren AuBerungen und doch wiederom
ein Ganzes in der ihr eigenen Atmosphire, macht es leichl
sie liebzogewinnen und sich einzugewodhnen. Die Altein-

Ein deutsches Stadtebild:

RECKLINGHAUSEN

Treffpunkt der europdischen

Vespa Clubs

gesessenen und Zugezogenen haben sich einander ange-
glichen; sie sind wom gleichen Heimatgefihl getragen. Zu
allem kommt éin guter Schub biuverlichen Blutes. Landliche
Vororte, wie Speckhorn und Bockholt, haben dérflichen Zu-
schnitt, Sie kénnten ebensogut im tiefen Minsterland liegen.
Aber es ist auch ein durchaus iibliches Bild, daB im Schatten
der Fordertlirme die Pfugschar die Scholle bricht und wo-
gende Getreidefelder der Ernte entgegenreifen.

MiiBige Frage: wie ist der Reddlinghauser geartet? Genau
wie seine Stadt. Dem Althergebrachten verhaftet, steht er
mit ‘belden Beinen in der Gegenwart. Er ist bodenstindig,
aber weltoffen. Kein Mann der gefilligen Worte, aber be-
wahrt in der Freundschaft.
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Das Rathaus

Ausschreibungen fiir deutsche Vespatreifen finden Sie nur mehr im

Vespa Tip. Bestellen Sie noch heute.

Jahresabonnement 1,98 DM




PROGRAMM DES TREFFENS

Samstag, 9. 8. 1958

14 bis 18 Uhr: Eintreffen der Teilnehmer
18 Uhr: Wertungsschlub fir die Ziellahrt und Einweisung in
die Guartiere

M0 Uhr: GroBer Festball in der Vestlandhalle, Siegqerehrung
[2r die Zielfahrt, groBe Tombola (1. Preis 1 VESPA-
Export)

Sonntag, 10. 8. 1958
bis 10,30 Uhr: Frihstdck in der Vestlandhalle und Gelegen-
heit zom Kirchgang

10.30 Uhr: Lustiger Schwimmwettkampl im Hallenbad neben
der Vestlandhalle

10.30 Uhr: Humoristisdies Geschicklichkeitsturnier auf dem
Parkplatz am Rathaus

11 Uhr: Emplang der Clubvorstinde durch den Oberbiirger-
meister der Stadt Redklinghausen im Rathaus

ca. 12.30 bis 14.30 Uhr; Mittagessen in der Vestlandhalle
14.30 Uhr: Aufstellung zur Corsofahrt vor der Vestlandhalle
15 Uhr: Corsofahrt durch die Stadt zum Flugplatz Loemiihle

16.30 Uhr: Siegerehrung fir die Corsofahrt und Verab-
schiedung der Teilnehmer

19 Uhr: Fir die verbleibenden Teilnehmer grofer . Bierabend®
im Parkhaus:

Monlag, 11. 8. 1958
9 Uhr: Treffen auf dem Parkplatz am Rathaus
Aufleilung in Gruppen zu:
a) Brauereifihrung
b) Grubenfahrten
¢) Besichtigung des Schilishebewerkes Henrichen-
burg 5
d) Bundfahrt auf dem Halterner See

¢] Gelegenheit zu Rundfliigen mit Segelflugzengen
in den Borkenbergen

Gegen 16 Uhr Verabschiedung der Tellnehmer.

Die Rubrfestspiele, die Redlinghausen so berithmt gemacht
haben, darf man nicht vergessen. Am Anfang steht — merk-
wiirdig genug und nur aus den Noten der Nﬂ.d‘lkﬂ??ﬂﬁ“
verstindlich — diec Kompensation von Biihne gegen Kohle:

die Bergleute der heimischen Zechen zeigen sich hillsbereit
und die Hamburger Bihnen beweisen ihre Dankbarkeit, Beim
Besuch und emeutem Besuch keiml der Gedanke einer dauer-
haften Bindung: die Ruhriestspiele sind geboren. Im Sommer
1058 gehen sie bereits in das 12, Jahr ihres Bestehens.
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r Trabrennbahn: elne der schnellsten in Deutschland

Redelinghayse
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Das Lampengafchen

Fiihrende Bithnen bestreiten das Programm, Das eigentliche
Feslspiel, so ist es {iblich, wird von einem eigenen Ensemble
gestaltet, in dem sich die Spilzenkrifie des deutschen Thea-
ters rusammenlinden, Die Reihe der klangvollenm MNamen
nimmt kein Ende, Sie alle waren in Redclinghausen, Dic
Rahmenveranstaltungen sind von éinem gleich guten Niveau
getragen. So kann man sagen, die Ruhriestspicle haben sich
dirchgesetzt. Die Zahl der jéhrlichen Besucher hat 100 000
tiberschritten.

Wie bel allen Veranstallungen in unserer Heimatstadt tblich,
ist auch das Deutsche Internationale VESPA-Treffen auf lange
Sicht vorbereitet worden, Es sqll im Gegensatz zu frilheren
Treffen einmal etwas ganz anderes geboten werden. So wird
neben einem lustigen Schwimmwettkampf im Hallenbad ein
humoristisches Geschidklichkeitsturnier stattfinden. Am Mon-
la.% stehen eine Brauereilihrung, Grubeneinfahrten, Schiffs-
hebewerkbesichligung, Bundfahrien aul dem Hallerner See,
sowie Segelrundfiige in den Borkenbergen auf dem Pro-
gramm.

Wir glauben bestimmt, dafl wir am 9., 10, und 11. August 1958
unsere VESPA-Freunde aus ganz Europa in Recklinghausen
begriiBen dirfen und k&nnen schon jelzl versichern, dab das
Treffen zu einer bleibenden Erinnerung wird,

. AUF WIEDERSEHEM
in' Redklinghausen

Im ndchsten Vespa Tip bringen wir Berichie fiber
den ,,Tag der Vespa®™. Besonders originelle Betirige
zu diesem Thema, mit guten Bildern (13 x 18 hoch-
glanz) als Beigabe bringen wir im redaktionellen
Teil, wobet die Verfasser auch mit einer Hono-
rierung rechnen kinnen.

Einsendeschluf ist der 15, Juni.




Unsere Reportage:

Hinter den
Karawanken

Eine Vespa-Tour nach Mazedonien

Als ich mit 65 Jahren in das pensions-
berechiigte Alter riickie; stelite ich mein
Fahrrad in die Edce und kaufte mir eine
Vespa. Ich wollte nodh etwas von der Welt
sehen, ehe sich bel mir der Rost ansetzt,
Wir beide, meine Vespa und idh, sind uns
nun schon viele Jahre treu gebliebhen und
haben zusammen mandh schéines Fleckchen
Erde kennengelernt.

Diesmal ein Bericht von meiner Reise nach
Mazedonien: Als bei uns die Biume in
voller Bliite standen, fuhr ich schwerbopadkt
von Hannover in Ridhlung Wien los. In
drei Tagen erreichte ich Wien. Diese herr-
liche Fahrt zu beschreiben wiirde den
Rahmen dieses Berichtes sprengen, eben-
50 die unvergeblichen Erlebnisse in dem
charmanten Wien, das ja einen Norddeut-
schen immer wieder in seinen Bann zieht.

Brung Sandner

Mit einiger Spannung fubr ich iber denySemmering und durch
Graz der Grenze bei Spielfeld entgegen. Das erste was mir
jenseits der dslerreichischon' Grenze auffiel, war die gdnz-
liche Verlassenheil der an sich nodh guten Asphaltsirabe
nach Maribor und Celje. Fohr ich durch ein Dorf, wurde id:
wie ein Wundertier angestaunt und Kinder wle Erwachsene
winkten mir aufgeregt und [ceudig. zu,

-

Modernes Rasthaus an der Aulobahn Zagreb—Bolgrad

Titev-Veles: Strafe im Tarkenviertel

Als ich in der Nihe eines Dorfes mein Zelt anfschlagen wollte,
lud mich ein Bauer in sein Haus ein. Nachbarn brachten Eier,
Milch und anderes und waren freh, wieder einmal elwas von
Deutschland zu héren. Eine Bezahlung irgendwelcher Art fiir
Kost und Logis lehnten alle ganz entschieden ab. Diese von
Herzen Kommende Gastfseundschaft begegnete mir aul der
ganzen Reise, selbst bel den Srmsten Familien. Und dies nadh
einem 'so blutigen und gravsamen Krieg, der dem Land an
die zwel Millionen Tote gekostet hat.

Durch das herrliche Savigny-
tal fahrend, das mich lebhait
an unsere Mittelgebirgsiand-
schaft erinnerte, erreichte ich
bei Zagreb die Autobahn, die
in einer Linge von fast 480 km
von hier durch das flache, zum
Teil sumpfige Savelal wenlg
abwechslungsreich nach Bel-
grad fithrt. In Belgrad hielt
ich mich nicht auf, Die Besich-
tigung einer GroBstadt reizte
mich nicht. Ich registrierte
lebhaften Verkehr mit vielen
FuBgingern und wenigen
Aulos,

Bei Belgrad endele die asphal-
tierte Autostrafie und wurde
von - einer SchotterstraBe
«mittlerer Gite® abgelost.
Allmihlich madhite sich der
Einflup des Siidens schon
strker bemerkbar. Die Sonne
brannte bei strahlendem Himmel unbarmherzig herab. Weile
Felder mit Mais, Sonnenblumen, Tabak oder Getréide wech-
selten ab mit ausgedehnien Schafweiden odér buschbewadi-
senen Hohen. Madchen mit bunten Trachten wnd frohlich
singend schnitlen mit Handsicheln bereits die Gerste. Wenn
ich nur einen kleinen Teil aller erzihlenswarten Erlebnisse
und ' Begegnungen mit Arbeilern, Bauern, Zigeunern, der
Polizei und an sogenannten Tankstellen und Hotels schildern
wollte, es wiirde ein Buch fiillen,

So will ich in Skopje, der Hauptstadt Mazedoniens, meinen
Bericht weiterfithren. Der neue Teil der 110000 Einwohner
umfassenden Stadt macht einen durchaus westlichen Bind ruck,
dagegen findet man in der Altstadt die meisten Sehens-
wilrdigkeiten und die Zeugen einer bewegten Vergangenheit.
So die beriihmte Heilandskirche mit kunstvoll geschnitzten
Ikonen, der Kursmeli-Han, cine frihere Karawansered, die
jetzt eine bedeutende Skulpturensammiung des National-
museums enthill, Besonders interessant fiir mich war das
Tirken- und Zigeunerviertel mit geinen engen, winkeligen
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Einkaufsbummel in Skopje
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Gibchen, den Basaren und zur Strafie offenen Liden. Das
Gehabe der Bevdlkerung mutete fremdartig an. Die Manner
in Fex, Serbenkappe oder Turban, die Frauen meist nir halb
verschleiert in langen Faltenhosen. Besondere Sehenswiirdig-
keiten Skopjes: Die Sultan Murat-Mosdiee, das alte tirkische
Dumpébaﬁ. der Tirkenfriedhof und die Kléster in der Treska-
Schludat.

Die Route durch Jugoslawien

LR R Er AN D

So fuhr ich in einer Woche weiter nach Tretov, auf einer
schlechten Strabe mit Kies und Sdilaglchern. Hinter Costivar
verlieh die Strafe die Ebene und stieg in einem Kurven-
karussell sondergleichen bis zu elner Hohe von 1200 m hinauf,
durch Kastanien- und Ulmenwalder zum Vlajnika-Berg in das
Quellgebiet des Vadar. Die Mithe der Bergfahrt wurde durch
die unvergleichlich schne Aussichi auf die ganze Boergkelle
der Sarplanina reichiich belohnt. Bald kam der grofie Stau-
see bei Marnov-Hanovi in Sicht, der in einem MNatursdiutz-
park liegt, in dem viele in Europa schon ausgestorbene oder
selten gewordene Tiere leben, wie die Wildkatze, der Ludhs,
der braune Bir, Kolkraben und Schreiadler, und zuweilen
aueh der Wolf, Die enge, von steilen Feisen umrahmte Radika-
schlucht, ditster und voller Romantik, fuhr idi nun wieder
abwiirts, immer dem neben mir in der Tiefe tobenden Flub
folgend durch eine abwechslungsreiche Landschaft. Ich be-
sichtigte kurz -das beriihmte und aus dem. 11.Jahrhundert
stammende Kloster Jovan: Bigorski und erreichte das an der
albanischen Grenze gelegene Stidichen Debar, das zum grdf-
ten Teil von den frither berfichtigten Skipetaren bewohnt

Markttag in der Altstadt von Skopje

wird, unter denen trolz strenger Strafbedingungen die Blul-
rache noch nicht erloschen ist. Weiter ging es, dem aus dem
Ohridses kommenden, schwarzen Drin folgend, aufwirts. Die
Berge traten zurlick und in dem ausgedehnten Sumpigebiet,
das ich auf einem Damm durchiuhr, wilzten sich Wasser-
biffel im Schlamm und weifie Relher nebst einer Unmenge
von Stércien flogen erschrecet auf. Bald darauf erreichte ich
iiher Struga das vielgerihmle Ohrid, das sich malerisch auf
einer Anhéhe am gleichnamigen See aufbaut, Von hicer aus
genieht man eine Giberwalligende Aussicht aul die albanischen
Berge und nach Griechenland. Der bei uns fast vollig unbe-
kannte Bergsee, schon im siidlichen Lichte gldnzend, ist herr-
lich blau und durchsichtlg, und man kann versiehen, dall er
die Sehnsucht des Mazedoniers ist.

Bei meiner Welterfahrt in Richtung Bitola, Titov-Veles er-
lebte ich das schwirzeste Kapitel meiner sonst so herrlich
verlaufenden Fahrt.

Der Drudkstift meiner Kupplung war abgebrochen und in der
Offnung stecken geblicben. Aus diesem geringfigigen De-
fekt, zu dessen Beseitigung man zu Hagzse kaum eine Stunde
bendtigte, entstanden durch die Unfihigkeit der Monteure
und ihrer ,Werkstati® eine Reihe von Schaden, die wieder
zn beseitigen ihonen auch in'zwel Tagen nicht gelang, Dia
Widerwartigkeiten, die ich erleble, bis meine Maschine in
der staatlichen Reparaturanstalt fir wenig Geld wieder in
Ordnung gebracht wurde, ist ein Kapitel fir sich. In Skopje
errcichte mich ein Telegramm, das mich dringend nach Hause
rief. So mubte ich leider die Uberguerung der Montenegrini-
geiien Berge zur Adria hin aufgeben, und aul dem schnellsten
Wege nach Hause zurlickkehren,

Interessierte Besucher mit gebrodienem Deutsch

Meine treue Vespa hat diese weite Fahrl sehr gul dberstan-
den, Schwer bepadkt, auf Wegen, die man bei bestem Willen
nicht mehr als Strafe bezeichnen konnte, ist meine Vespa
unverdrossen geblieben. Thre Zuverlissigkeil gab mir ein
Gefithl der Sicherheit, das ich in diesem von den Fortschritien
der Tedinik zum Teil noch wenig gesegneten Land sehr nitig
hiatte,

Tips zur Wiederholung meiner Refse

Es empfiehlt sich mitzunehmen: 1 kleines Zelt, da man nicht
{iberall ginstige Ubernadhtungsmoglichkeiten antrifit. 1 Klei-
nen SanitAiskasten, mit schmerzstillenden Tabletten usw. Er-
satzteile fir Teile, die besonders dem Verschleif unterworfen
sind. Reserverecifen, Schlauch, Flickzeug und Lufltpumpe. Er-
satzbirnen. 1 Fiinf-Liter-Reservekanister ffir Benzin, und einen
Vorrat an Ul sowie ein MeBgefdh fir das Gemisdh.

Es ist gut, sich vor Antritt der Reise beim ADAC die neue«
sten Informationen einzuholen und sich das Informations-
biichlein des jugoslawischen Reisebiiros in Frankiurt am Main
zu besorgen. Das Elf-Sprachen-Warterbuch von Shell ist sehr
zu beflirworten und wird gratis abgegeben, oo oo epndnar
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Fiir den Bordmechaniker:

Kleine Pannen —

Es wurde in lelzter Zeil heltig beklagt, dab im Vespa Tip
keing technischen Tips mehr zu finden waren, Auch der Re-
daktion des VespaTips bercitete dieser Umstand grofic
Bauchschmerzen, Es ist gar nicht so einfach, jemand zu finden,
der nicht nur weill, wie man's macht, sondern der auch plau-
sibel dariiber schreiben kann, Aber, dem Himmel sel es ge-
dankt, nach griindlichem Suchen entdeckten wir einen alten
Vespa-Hasen, der weill, wie s gemacht wird, und der sich
avch in der .Sdireibe® avsdriicken kann,

In jedem Tip soll von nun an wieder ein technischer Artikel
stehen, und zwar In vorgeplanter Relhenfolge. Bezeichnen
wir sie als Lehrgéinge, Diesmal kommt das Einziehen des
Kupplungsseiles dran. Im niichsten Heft finden Sie eine An-
leitung zum Einziehen der Brems- und Gasseile. Dann geht
es weiter mit dem MNachstellen der Bremsen, Vergaser reini-
gen, Zindkerzen wechseln usw. usw. Widitig ist allerdings,
dab Sie stets die in den Lehrgdngen erwdhnten Ersatzteile
mit sich fithren, sonst nitzt Ihre ganze erworbene technische
Woeisheit nichts. Grashalme elgnen sich nun mal nicht als
Ersatz fiir ein Kupplundgssail,

Ganz vorsichtige ‘Leute haben sich fir grobe Reisen immer
die technischen Tips des Vespa Tip gesammelt und mitgenom-
men. Man kann-ja einmal etwas vergessen.

Wir bitten ‘um Aufmerksamkeil fiir die arste Lekilon unserer
technischen Tips:

Einziehen des Kupplungszuges

—— ' TG

Abb. 5 Kupplungshebal
am'Lenkar

Abb. 4 Kupplungsdruckhebel
mit Machstelischraube

Keine Angst, Sie sollen nicht zu perlfekten Kfz.-Handwerkern
umgeschult werden., Es kann aber jedem von Thnen einmal
eing Kleinigkelt an der Maschine fehlon, Wir denken in erster
Linie an das Beillen eines Bowdenzuges, Beginnen wir gleich
mit dem Auswechseln eines Kupplungszuges. Voraussetzung
ist natrlich, daB jeder Vespa-Fahrer einen solchen bei sich
fihrt, Beim Einkauf bilte den Originalzug fiir Thre Vespa-
Type besorgen! Um elne fachgemiBe Reparatur ausiiihren
zu konnen, braucht man natirlich das notige Werkzeug. Zum
Auswechseln eines Kupplungszuges sind eine Kombizange der
mittleren GréBe sowie zwei Schraubenzlcher notig. (Schrau-
benzieher Nr. 3 sowie Nr. 1))

Bei simllichen Vespa-Typen seit 1955 (Abb, Nr, 1, 2, 3) ist
folgende Anleitung anzuwenden: Als erstes lisen Sie die
Klemmschraube am Kupplungsdrudchebel (Bild Nr. 4) und
zeihen denselben herunter, anschlieBend wird der Kupplungs-
hebel am Lenker abgeschraubt und mit dem Seil nach aufien
gezogen (Bild Mr. 5). Somit ist bereits die Demontage fertiq.

Das neue Seil missen Sie etwas einfetten oder 8len.. Es wird
in die Spirale am Lenkeransatz eingefiihrt {am Lenker) und
durchgeschoben bis es am unléren Ende der Spirale ca. Sem
sichtbar wird, AnschlieBend setzen Sie den Rundnippel in den
Kupplungshebel ein und befestigen wieder den plungs-
hébel am Lenker. Das untere Ende des Seiles fiihren Sle durch
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schnell behoben

Abb. 1

Yespa Touren 1955
Rohrlenker mit auBenliegenden
Kabeln

Abb, 2

Vespa Touren 1956/57
varkleldeter Lenker mit auften-
legenden Kabelzlgen

Abb, 3

Vespa Touren Export 1958
verkleidater Lenker mit innen-
liegenden Kahelzigoen

die Stellschraube am Kupplungsdrudkhebel und ziehen den
Klemmnippel aul das Sell, Mit der Kombizange nehmen Sie
das Ende vom Hupplungsseil, ziehen es stramm nach hinten,
den Klemmnippel dagegen schieben Sie bis zum Anschlag
der Stellschraube und ziehen densclben kriltig fest. Jetzt
kommlt die Einstellung des Kupplungsspiels. Sollte der Kupp-
lungshebel mehr als 5mm Luftspiel haben, so miissen Sie so
lange die Nachstellschraube [Bild Nr.4) nadh aulen drehen,
bis Sie das worgeschriebene Spiel erreicht haben. Klemm-
schraube aber bitte wieder fest anzichen.

Nadh griindlicher Handereinigung kinnen Sie lhre Fahrt wie-
der fortsetzen, mit dem Gedanken, eine gute Tat vollbracht
zu haben.

Das mufl {ch dabeihaben:

1 Kupplungsseil (ahne Hille),

1 Kombizange mittlerer Grife,

je 1 Schraubenzicher der Nr. 1 und 3,
1 kleine Dose Hochdrudefett.

MOTORRAD-
ROLLER-
MOPED-

SITZBANK
FUR IHRE MASCHINE

SPORTSITIZE -SKTTEL- FUSSRASTEN -
GEORG DENFELD K.G. SATTELFABRIK BAD HOMBURG

EOFFERTRAGER




Der Zweitakter hat seine eigenan Ge-
setze. An das Motordl zum Beispiel
stellt er sehr 5p~aziall.s Anforderungen:
es muB nicht nur schmieren — es muB3
gegen Korrosion schiitzen = es muf
den Motor innen sauberholten, daos
fraie Spial der Kolbanringa sichaern
und fir offene Auslafischlitze sergen.

Wichtiger Hinweis fiir Zweitakt-Fahrer!

Diese Forderungen erfillt ESSO 2T
MOTOR OIL. Es hélt Ihren Zweitakter
langer jung und spart Reparaturen.
Zudem mischt es sich selbstatig mit
dem Krafistoff. Und der richtige Kroft-
stoff ist = nach dem Gesetz des Zwei-
takters = ESSO BENZIN. Es bietet volle
Leistung und gréfite Wirtschoftlichkeit.

Die perfekfe

Zweitakt - Mischung

Die typische Rotférbung macht ESS0 2.T MOTOR OIL audch in der Mischung gut erkennbar.
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Das Vespa-Werk von Westen

Unser Bildbericht:

Mit der Kamera
durch’s Vespa-Werk

In tielen Lagerschludhten liegen die Serlentedla
genau sortiert zum Einbau berelt,

In der grofen Halle werden die VESPAs auf langsam weiter wandern:
den Tisdhen — dem FlieBband — montiert. Im Vordergrond links, An-
fang und Ende des Bandes.

q Eine Sitzbank wird beefestinl,




DAS VESPA-WERK

Das VESPA-Werk Augsburg liegt im Siiden vor der
alten Handels- und Riémerstadt und umfafit 30 000 qm
Werksgelinde. Es versorgl vor allem den deutschen
Markt mil VESPA-Rollern und exportiert aufierdem
in die nordischen Linder.

Der gesamte exropiische bzw. Welthedarf an VESPAs
wird durch die VESPA-Werke Pontedera (Italien),
Augsburg (Deutschland), Fourchambault (Frank-
reich), Bristol (England), Briissel (Belgien), Madrid
(Spanien) und Rio de Janelro (Brasilien) gedeckl
Dle VESPA-Verkaufsorganisalion und das Kunden-
diensinetz erstrecken sich tber 120 Liinder der Erde.

'y

Eine Spritzkabine der Ladkiercrei. Dic in verschiedenen Arbeits-
gingen  vorbereiteten und dann gespritzten Teile wandern an
einer Loufkette langsam in und durch den Olen.

Blick in ¢ine Schweif-Strafie. Hier werden die cinzelnen Form-
telle in Punktschweilitechnik zur sclbstiragenden WVESPA-Karos-
serie verbunden.

Bild links: Am Einfahrstand wird jede Maschine, i
vom Band kommt, Gberprift,

Bild rechis: An einem [refen Haken  entdeckte die
Kamera zwel Aluminfumbehilter, die cbenfalls in den
Ofen glitten: die Essenbiichsen der Ladkierer.

o Der Verladehol, Von hior aus kommen dic VESPAs
an die Werksvertrelungen fom Vérsand, Je nach der
geographischen Lage des Beslimmungsorles goeschiehl
der Transport mit der Bundesbahn oder mit Lastzdgen.



Unser Hdandlerportrdt

Diesmal sind wir nach Hamburg gefahren und stellen Ihnen
Herrn Gustav Lidemann vor, Alleininhaber der Fa. Fendler
& Lidemann, einen der gréBten und erfolgreichsten Motor-
radhdndler der Bundesrepublik:

Herr Litdemann bietet seit mehr als 32 Jahren die filhrenden
Motorradiabrikate der Welt seiner Kundschaft an, und des-
halb war es fur ihn-auch cine Selbstverstindlichkeit, daB er
schion 1950 mit groBer Uberzeugung den Vespa-Verkauf Giber-
nahm, zu einer Zeit also da die’ Vespa in Deutschland noch
villig unbekannt war.

Hier lassen wir am besten Zahlen sprechen, denn bis heute
wurden iiber 3900 Vespa-Motorroller durch dieses Unter-
nehmen verkault.

Herr Lildemann war also sehr wesenllich an der Einfihrung
und dar Publizitdt der Vespa Giberhaupt in der Bundesrepublik
beteiligt.

Aus diesem Grunde hatte Herr Dr, Piaggio — der Inhaber der
Vespa-Werke in Italien — es sich nicht nehmen lassen, Herrn
Lidemann perstnlich zum Stapellauf der 1000000, Vespa in
seine Fabrik in der Nihe von Florenz einzuladen,

An diesem groBartigen Verkaufserfolg war neben der um-
fangreichen Erfahrung, die sich Herr Lildemann im Laufe der
Jahrzehnte auf dem Zweiradmarkt erworben hat, nicht zu-
letzt sein gul durchorganisierter Verkauls-Apparat beleiligt,
Drei grobBeiigig ausgestattete Liden in der FerdinandstraBe
am Hauptbahnhof sowic am Ballindamm — der Prachtstrafie
an der Alster — geben der Kundschaft einen umfassenden
Uberblick diber den jeweils neuesten Stand dieses Spitzen-
[abrikates.
In der Ferdinandsirabe sorgt ein Zentral-Ersatzteillager-
Stittzpunkt fir reibungslose und promple Bedienung und
gewahrieistet einen erstklassigen Service.
Hinzo kommt eine Kondendienstwerkstatt in der Alsteriwiele
- zentral am Hauptbahnhof — und Grofiwerkstitten in der
Morder- und Siderstrafie an den Haupteinfallstrafien der
Hansestadt.

Dieser Grofbetrieb beschaftigt immerhin fast 200 Leute.

Dem Vespa Club Hamburg ist Herr Lidemann freundschaft-
lich verbunden, Herr Lidemann ist als der vaterliche Freund

und Gdnner des Hamburger Vespa Clubs bekannt. Er findet
immer Zeit, um Vertreter des Clubs u emplangen, und mit
ibnen Sorgen und Wiinsche 2u besprechen.

Wir winschen Herrn Lidemann und seinem groBen Unler-
nehmen auch fiir die Zukunit =o Gberzeugende Erfolge wie
in der Vergangenheit.

Der Riickblickspiegel darf nicht fehlen!

Zwal formichne und rweckmihige , ALBERT-Splage! halten wir far
Ihre Vespa borait:

u:l Zur Mnnnl.:ga
im Lenkrohr {idr
alle Vespa-Typen
bl einsenl., T56")
Bast.-Hr. 711620V
DM 7.90 pro Stk
b) Zum Anklem-
men am Sdhute-
schild [fGr s&mi-
liche Vespa-Typ.
bis alnschl, Exp.57)
Bast.-Mr. 711/657 L
DM 8.80

Bitte baim
Fachhandler
varlangen !

Hersteller: C. ALBERT & CO., W.-Barmen, Paulsir. 10, Tel, 500 11

MITTEILUNGEN DES VCVD:

Der Vespa Club Saar bittet uns, allen unseren Mitgliedern
mitzateilen; dab der ,Vespa Club Saarbriicken” (nicht zu ver-
wediseln mit den Vespa Freunden Saarbriicken) nicht dem
VC Saar angehdrt. Damit ist der VC Saarbritdcen nicht Mit-
glied des VC Europa, und darf laut Beschluf dieses Cremiums
an keinen Veranstaltungen tellnehmen, die von Vespa Clubs
ausgerichtet werden, die dem VC Europa angehbren.

Der Vespa Club Saar bittet daher alle Vespa Clubs des VCVD,
den VC Saarbrilcken nicht einzuladen, und Shnliche Schreiben
des VC Saarbrilcken abschligig zo behandeln,

Die Vespa-Mannschaft des Vespa Club Augsburg errang auf
der 2. ADAC-Prilfungsfahrt auf der Solitude am 23, Mirz 1053
aul Vespa Grand Sport die hodisten erreichbaren Trophéen
des Tages: den Goldenen Mannschaftsschild, den Klassensieg

und drel Goldmedaillen,

wie die andere, deshalt smmer wieder
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Vespa -Treffen Deutschland

24., 25. Mal (Plingsten)
Vespa-Zielfahrt Berlin (Teilnehmerbegrenzung auf
200 Maschinen)
28., 29, Juni
Vespa-Treffen Kiel aus Anlafi der Kieler Waodhe
9., 10, August
Deutsches internationales Vespa-Treffen
in Recklinghausen
3. 6., 7. September
Vespa-Bundestreffen des VCVD in Augshurg
Achtungl — Aussdhireibungen und Nennformulare fiir
innerdeutsche Vespa-Treffen sind nur in der Abonnen-
ten-Auflage des’ . Vespa Tip* enthalten.
Bestellen Sie daher den . Vespa Tip® bei lhrem Brief-
triger oder Postamt, Gebiihr jéhrlich 1,98 DM,

Regionale und ortliche Vespa -Treffen

17, 18. Mai

Froundschaftstrelfen in Minster; Westialen
14., 15, Juni

Landestreflen des VLC Suadwest in Mains
28., 29, Juni

Landestreffen des VLC Mord in Kiel (Kieler Woche)
12, 13. Jull

Landestreffen des VLC Gchwabischer Vespa Ring

in Heilbronn
19., 20, Juli

Landesirelfen des VLE Wesl in Ratheim

Finfjihriges-Stiftungsiest des VC Ratheim
b, 2F. Jull

Landestreffen des VLC Bavern in Regensburg
Alle brilichen und regionalen Clubveranstaliungen
werden in dieser Rubrik bekanntgegeben. Ein Abdruode
des Programms. ist wegen Platzmangel nicht méglich
Bitte melden Sie lhre Clubveranstallung bis 15. Juni,
wenn wir sie hier bekanntgeben sollen,

Vespa Tip Redakiion

Auslindische Vespa -Treffen

Ausschreibungen hierlir sind nur dber die Vorsitzenden
der Vespa Landeselubz zu erhalten.

10. und 11, Mai
London, Vespa-Festival
1. bis 7. Juni
Italien, in Salerno
7. bis 13 Juni
Internationales Vespa-Camping-Treffen
in Homburg-Saar
14, und'15. Juni
Dénemark, in Odenses
(Camping in Indianer-Ausriistung)

22. bis 29, Juni
Ulsterreich, in Bad Fuschl am Sec
4., 5., 6. Juli

Frankreich, in Dinard

(auf Einladung des Touring Clubs de France)
4., 6. Juli

Europa-Treffen in Briissel
7. und 8. Juli

apanien; in Pampeolone
19, und 20, Juli

Schweiz, in Lausanng
14, September

England, nationale Rallye des VC GroBbritannien
Movember (Genaunes Datwin unbekannt) England

Hallo,
was kostet

die Welt?

Ein Roller, Freizeit, Spial, Sonne und dazu aine hild-
hiibsche Sozia! Bitte — was soll die Welt kosten...
Wenn —, ja wenn =Ers auch wirklich mitsplelan kann
und sich nicht um Launen seines Rollers kiimmern
muB, die unterwegs aufgetreten sind.

Wenn der Roller nicht zieht oder wenn er =bockts,
kommt das meist von unerwlinschten Ablagerungen
an wichtigen Motorteilen. Dadurch versagt der Motor
dann, wenn man es am wenigsten brauchen kann.

Dabel kann man solche Launen durchaus vermelden.
Zun#chst: fir den Zweitaktmotor das schlammver-
hiitende, alterungsfeste ENERGOL ZWEITAKTEROEL
SPEZIAL verwenden! Es verhindert schidliche Ab-
lagerungen aller Art, hiit die Ausputfschlitze frei und
vermeidet Verkrustungen an Kolben und Zylindarn.
Im librigen: hochwertigen Marken-Kraftstoff withlen
(BP BENZIN oder BP SUPER) und mit richtiger Zllnd-
und Vergasereinsteliung fahren.

BP-Markenprodukte schiitzen Ihren Motor gegen
seine drai Erzfeinde: Schlammbildung, Ablagerungen,
Korrosion.

So brauchen Sie nicht stindig zu befiirchten, daf
Ihre Austilige zu Freilicht-Bastelstunden werden,

ENERGOL

Zweitakteroel SPEZIAL selbstmischend

Der Schutz, der wirklich wirksam ist
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Ja der Fithling verabschiedet sich schon bald wieder, ohne
daB wir recht wubten, wann er dberhaupt seinen Einzug ge-
halten hat. Fiir uns Rollerfahrer war das eine nicht gerade
erfreuliche Feststellung. Bei uns spielt sich doch eigentlich
jahrlich die gleiche Episode ab: Das sehnsiichtige Erwarten
der wirmer werdenden Tage.

Hierin wurde uns allerdings dieses Jahr eln ganz grofier
LStrich” durch’s Programm gemacht. Auch ich habe meine
Jneuaufgebiigelte, saharagelbe T 57 schon lingst .reisefit®
gemadht und wollte zu Ostern, wie kinnt's auch anders sein,
meine diesjihrige erste gréfere Tour absolviercn. Dab ich
nicht sehr weit kam, das brauche ich Thnen nicht mehr weiter
zu erzihlen. All den vielen Vespisten und Vespistinnen, denen
ich unterwegs so begegnete, erging e¢s aber nicht anders, zum
gestedeten Reiseziel kam man nicht, denn durch die schauer-
artigen, anhaltenden Schneefdlle bis in die Tiler herab, wurde
einem das Fahren unmbglich gemacht, gleich aus welcher
Himmelsrichtung sie avufkrenzten,

Bild links: Gut lachen hat die réizende Dame, in Pulli und Shorts, boeldes aus
reizendem: Haohnentritt-Valorastoff verarbeitet. Yome ist der Ausschnitt “rand,
hinten aber tief und spite cingeschnitten. — Bild Mitla: Dio schlanke Prinzef-
form des Badeanzuges aus’ Rips-Velastic wirkt besonders durch den gestreiften
Kinstierhanddrude, den Sie sich bitte nodh in sehr frischen Farben susmalen
wollen, — Bild rechts: Das ,neue Modell®, ¢in eintelliger Damenbadeanzug aus
Latex mit trégerlozem Ricken und besonders hohem Beinausschnitt, Nun —
ganz nach Threm Geschmack?! Modelle: Velrix Blayle, Fotos: Latar

Aber woran durch menschliche Gewalt mal nichls
zu Andern ist — wie wohl immer beim Welter —
erilbrigt sich auch aller Arger. Das wird unabénder-
lich das Los der Rollerfahrer bleiben, jeder .Laune
von oben susgesctzt zu sein. Wollen wir aber an-
dererseils unsere Vorteile nicht dbersehen, die wir
den bedaditen Fahrern gegeniber haben, die doch
allzu oft schon in der Hohe ihrer Geschwindigkeit
ihre Genugtuung finden.

Der Duft der blihenden Biume, die Luft, die herb
und erfrischend von der Erde aufsteigt, das entgehl
«Ihnen®, Ja; ja, wer rollert, der schaukelt eben be-
guem ither Weg und Steq!

Wir Damen [ihlen uns ganz besonders stolz, wenn
wir mil unseren bunten, luftigen Kleidern, vom
Wind zersausten Haar, immerhin auch ganz ge-
schickt selbst unsere Fahrzeuge lenken, Sollen dann
nicht alle an uns Vorbeirasenden, die es sich bei aller
Schnelle nicht nehmen lassen, uns ein herzliches
Licheln und Zuwinken kund zu tun, nicht meinemn,
nur unsere Fahrten fihren ins Glick?!

Um was wir auch noch von Tausenden beneidet
werden, ist die in aller Orls — und Herren Linder
verkniipfte Kameradschaft. Wir brauchen uns nir-
gends fremd fiihlen, denn Vespa mit Vespa begriifit
gich mit . tat tiit", was schon .international® ist
und der Kontakt ist da.

Jetzt noch rasch zum Thema .Mode® gehusdt.
Heute habe ich wu einem weiten .Sprung ins Was-
ser”, per Badeanzug und Luftanzug ausgeholt. Be-
niilzen Sie bitte die kleine Vorschau als perstnliche
Anregung, die vielleicht [ir das Auge der Herren
ecin bifichen schmeichelt,

In dieser Saison geht der Trend nodh stdrker denn
je zum BRikini oder zweiteiligen Badeanzug. Das
allerneneste, Modell ist allerdings der trigerlose
riickenireie Badeanzug, der natiirlich ciner duBlerst
besonderen Verarbeitung und Technik bedarf. Da-
bei werden die gemustertén und lebensirohen Far-
ben bevorzugt, die die ganze Lebensfrende des
Sommers wiederspiegeln sollen.

In diesem Sinne wiinscht

Euch und Euren Vespas
eine sonnige und heitere !
Fahrsaison

Eure
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Vespa-Sport

Solitude:

Goldener Mannschagétsschild
fiir Vespa Grand Sport

tude. Rund 250 Motorsporiler
verlieBen deshalb Weib, Kind
oder Sozia, um-am 23, Mirz
aul dem berihmten Kurs der
Solitude bei der 2. Pritfungs-
fahtt ‘des ADAC zu starten.
Die Fahrt, die nadch den Son-
derpriifungen ber 18 Runden
fiihrte — 18mal 11,4 km —
hatte es auBer denbekannten
Schwierigkeiten auch ,klima-
tisch® In sich. Sie wurde, das
darf vorweg genommen wer-
den, zu einem Erfolg fir die
Werner Grob (712) und Andreas Vespa = Fahrer,  die  sieben
Wagner bei der Anfahrt Mann hoch auf Kurs gingen.
Das im Vorjahr aul allen
Strecken bekannt gewordene Augsburger Team, das heuer
verjiingt an den Start kam, begann aueh diese Salson mit
cinem durchschlagenden Erfoly. Die Mannschalt des Vespa
Club_ Augsburg errang unter der Fithrung von Hermann
Husel auf Vespa Grand Sport die héchisten Trophlien des
Tages dberhaupt: deén einzigen vergebenen Goldenen Mann-
schaftsschild, drei Goldmedaillen und den Klassensieq in der
Motorrollerklasse bis 150 cem. L

Wie uns W. Grob von den Miinchner Vespa-Freunden berich-
tet, »war, was [ir die Prilungsfahrt klimalisch geboten wurde,
schon keine Wetterlage mehr, sondern eine glatte Gemein-
heit, Den Schal mubite man halt von der Nase brechen! Es
hatte also einige Grad minus, Schneeglitte und Eis in den
Waldsticken. Die Vespas starteten. Die Strecke begann mit
einer Starl- und Beschleunigungspriifung. Der Kurs war nach
Arl der Rollerturniere in Schlangenlinie von Biichsen einge-

Und wieder lodkte dig Soli--

Die Mannschaft des VC Augsbuorg kurr vor dem Start

ziunt. Die Rollérfahrer hatten hier mit ihrem giinstigen Rad-
einschlag gegeniiber den Motorradfahrern manches Plus. Bef
der Bergpriifung muBte man zwischen einer vorgeschriebenen
Mininial- und Maximalzeit die Prilfstrecke durchfahren. Eine
Sache fir Schallen, Gasgeben und Kopfchen. Daran schloh
sich die GleichmiiBigkeitspriifung mit 18 Runden Solitude.
Eine endlos aerscheinende eiskalte Kurbelei, Auf den eisfreien
Streckenabschnitten .feilten® die Teilnehmer oft akrobatisch
durch die Kurven. Die Vespa-Fahrer kemen sémtlich qut dber
den Kurs wihrend das Feld allgemein relchlich dezimiert
tiber den Zielstrich rollite”,

-Mach euch werden wir kiinftig die Uhren stellen®, wurde
dem Augsburger Team qoesagt, das wie im vorigen Jahr auf
die Minute genan seine Runden drehte, Ubsrhaupt wurde von
dén wegen der Kille mundfaulen Schlachienbummlern doch
sehr oft von Vespa gesprochen. Als abends endlich die Sieger-
liste aushing, waren alle siehen Vespa-Fahrer unter den
Plakettengewinnern,

Die Siegerliste: Herm. Husel, Adolf Knipfle, Fred Hascher,
Augsburg, Goldener Mannschaftsschild und drei Goldmedail-
len. Hermann Husel auBerdem Klassensieger, Helmut Kober,
Stgt.- Bad Cannstatt: Silbermedaille. Werner Grob, Josef
Stranzinger, Minchen: Bronzemedaille. Adolf Wagner, Eins-
bach: Bronzemedaille,

Die Mannschaft mit der besten Weortung dos Tages
¥.lin.r.: Hermann Husel, Adolf Knépfle, Fred Hasdier
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Vespa
Sommer

Es gibl eine Redewendung, die sagl: .Vespa fahren ist eine
Wellanschauung.® Eine grofie Zahl ven Campern wird in
Bezug aul das Zelten, das gleiche von 'sich behadupten. Ein
Gang durch Campingsaussiellungen und das Stodium einer
Vielzahl von einschligigen Prospekien, bietet dem unbedarf-
len Vespa-Fahrer ein verwirrendes Bild wvon Angeboten
der immer grofier werdenden Camping-Indusirie. Was da
alles: angebolen wird! Vom Camping-Eisschrank bis zum
Propan-Campingherd, von der Zeltbrause bis zum Kinder-
nachitépichen aus Plastik kann man alles kaufen, wenn man
einen grofien Wagen und eine noch gréfere Brieftasche sami
beruhigendem Inhalt hat. In verpacktem Zustand ergibt eine
fplche Super-Zellausrlistung eine beachiliche LEnge. samt
Durchmesser und Gewicht.

Peter und Inge, meine. Clubfreunde, mit denen ich die ver-
schiedenen Auaslagen der Sporigeschiifte ansah, waren mit mir
fast zu der Erkenninis gelangt, daf eine verndnftige Cam-
pingansriistung fMir zwel Personen plus Fahrer und Beifahrer,
{iir unsere Vespa zu schwer ist, Alle drei meinten wir, dai
das Thema .Passende Zeltausrlstung [r die Vespa® ein
akiueller Beitrag fir den Vespa Tip wire. Kurz entschiossen

besuchte ich die mir gut bekannten KLEPPER-Werke in Rosen-
heim. Mach Bekanntgabe meiner Winsche bekam ‘ich auch
gleich die fachgerechten Auskiinfte. Vier Zelttypen konnte
ich aufspiiren, die nach meiner Berechnung leicht awf der
Vespa unterzubringen sind. Der Preis meiner Zeltvorschliige
bringt auferdem die Bilanz unsercs Finanzhaushalles nicht

phoibee yes ] i Ry
ZIGAN (Klepper). Einfoches und besonders preisginstiges Zell {6
4 Persopen. Lefcht aufl der Vespa unterzobringen,

TRAPPER (Klepper). Ideales 3-Personen-Zelt fic das Canping
mit der Vaspa,

zum Wanken, Zwar bielel unsere Vespa mit zwel Gepldck-
tragern, Geplickhaken und sonsligen Geheimfdchern [Vor-
sicht! der Zoll hirt mil) maximale Belastungsméglichkeilen
wie kaum bei anderen Rollern, aber eine YVespa ist trotzdem
kein Strafienkreuzer.

MNun zu meinen Zelt-Entdedkungen bei den KLEPPER-Werken.
Empfehlen kann ich [{ir unsere Vespa-Zwedke das gerdumige
Zwei-Personen-Zelt . Schnedk® (siehe Bild), Das: verpadite
Zelt hat gine Lange von 50 cm, einen Durchmesser von 20 cm
und ein Gewicht von 6,50 kqg. Der ganze Spall kostel 147 DM
(Zell) plus Hollerpacktasche 24 DM,

Weiter kann ich dls erprobt fir die Zwedke des Vespa-Globe-
trotters das KLEPPER-Zelt .Zigan® empfehlen. Es handelt sich
nach meinem Empfinden hier um ein einfaches und beson-
ders preisqgiinstiges Zelt [lir drel Personen, oder fir zwei
Vespisten mit unruhigem Schlaf, die mehr Platz als gewdhn-
lich bendtigen. .Zigan® kostel 157 DM (siche Bild), nimmt
verpackt eine Linge von 60 cm ein, der Durchmesser der ver-
stauten Zeltwohnung belrigt 20 cm und das Gesamtgewicht
des .Zigan® kommt auf ganze 830 kg. Die Rollerpaditasche
kostet ebenfalls 24 DM.

KLEINE REISETIPS

Tourenirohe Vespa-Fahrer werden es zu schitzen wissen: 1958
haben fiir Kraftfahrer die Grenzen viel von ihren Schrecten
verloren. Immer mehr Linder liberalisieren den Grenzverkehr
und verzichten auf Carnets und Triptyks, ja teilweise sogar
auf den ordentlichen ReisepaB. Bilte denken Sie aber daran:
Auch wenn Keine Grenzdokumente bendtigt werden,” diirfen
St Ihre Vespa nicht cinfach verkaufen] Andernfalls Lrifft Sie
nachher ein Rattenschwanz unangenchmer Zollstrafen. Und
wenn ein Land so nett ist und aul den Pab verzichtet, so
brauchen Sie trotzdem einen giitigen amtlichen Personalaus-
weiis, Mit Fihrerschein allein oder der Mitgliedskarte beim
Vespa Club klappt ¢s'in diesem Fall michl.

In ITALIEN allerdings, des Deutschen und im besonderen
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auch des Vespasianers eigenem Reiseland, hlt man vorerst
noch nichi viel von Liberalisierung: Es werden immer noch
Grenzdokumente und — gnadenlos — Reisepal verlangt. Wer
keinen Pafl hat, muf wieder umkehren, Italienreisende mag
ferner interessieren, daf die Preise fiir Benzingutscheine sich
gefindert haben: Normalbenzin kestet jelzt 65, Super nur noch
71 Flennig.

iManch eincr mag zu Plingsten eine Reise nach Wien planen.
MNun gibt es [lir OSTERREICH zwar keine touristisdhen Neuoe-
rungen zu melden; hier nur die 'Warnung eines, der herein-
figh: Weil die requlire Strecke nicht iibermabig abwedhslungs-
reich isl, wollte er durch die Wacdhau fahren und setzle des-
halb bei Melk iiber die Donau, 30 romantische Donau-Kilo-
meter stromabwirts hatte er die GewiBheil, daB seine Vespa
absolut Moto-Cross-geeignet ist: Die landschaftlich so reiz-
volle Wachau soll dorch eine breite StraBe erschlossen wer-
den, Deshalb ist die alte gesperrt und der Verkehr wickelt



Das Zeligestange fiir die beiden beschriebenen Zelle nebst
Heringen kosten 1650 bew. 12:30 DM.

Das Zwel-Mann-Zell .Schneck” kostet also einschlleBlich
Packtasche, und Gestinge nebst Heringen 187,50 DM und der
feurige .Zigan® 193,30 DM,

Ich glaube, diese Preisklasse ist das Richtige fir uns Vespi-
sten. Erstens kinnen wir wie gesagt keine Riesendinger mit
hnrumsdﬂ&ﬁ&h. und zweitens genehmigt der Finanzminister
meistens nichts groBeres. Meine Zelt- und Campingvorschldge
habe ich sorqflltiy auf Eignung fiir Vespa-Relsen gepridt.
Grofie, Gewicht, Preis und Qualitit enlsprechen den ver-
schiedenen Anforderingen. Wem mein Vorschlag gefillt,
wendel sich am besten direkt an die KLEPPER-Werke In
Rosenheim/Obb. Dort kann er sich unverbindlich entsprechend
seinen persdnlichen Wiinschen beralen lassen,

In allen speziellen Campingiragen erteilt der Dentsche Cam-
pingclob eV, Minchen 13, Postfach 52, Auskunit.

Und noch etwas, wenn lhr aufl grofer Fahrt seid, freue ich
mich immer;, wenn Ihr mir eine Karte sendet, Gute Fahrt,
wenig Regen und eine tiichtige und wverlrigliche Zelt-Sozia
wiinscht Euch Euer TIP-Reporter.

2-Personen-Zolt SCHNECK (Klepper). Ein gordumiges und profs-
wertes Zelt Idr den Vespa-Fahrer,
Fotos: Paul' Damm

sich griBtenteils in den Adcern neben der Strafie ab, Obri-
gens: Wenn Sie einen kurzen, aber steilen Pal nicht scheuen,
fahren Sie doch einmal durchs Dadisteingebiet und das Ge-
sduse und sdhliefilich fiber den Semmering nach Wien. Diesar
Weqg durch-die Steiermark ist zwar ein weniq weiter, aber um
vieles erlebnisreicher.

Trotzdem® soll man nach Paris fahren. FRANKREICH ist
ebenfalls ein Land, das dem deutschen Touristen teuer zu
stehen kommen kann, insbesondere seine Haupistadt. Und
doch gibts viele Menschen, die alljihrlich die letzten Pfen-
nige zusammenkratzen, um den Charme des Landes, vor allem
aber den Charme von Paris erleben zu Ednnen. Auch in Frank-
reich gentigt jetzt Kennkarte und Kiz-Schein. Sie kaufen
Benzingutscheine, 62 Plennig fir MNormal-, 68 Plennig fir
Superbenzin und fir 50 Pfennig eine Vignette, die Sie als aus-
lindischen Touristen ausweist. Diese Vignette miissen Sie
an einem attraktiven Platz an Ihrer Vespa gut sichtbar an-
bringen. Und eins: Vergessen Sie nicht, daf Paris ein ganz
schdnes Stice Weg von den Landesgrenzen weg ist. In einem
Teg werden Sie's wohl kaum schaffen.

Audh fur JUGOSLAWIEN wurde der Grenzverkehr liberali-
siert. Sio kénnen also ohne Carnet und Triptyk einreisen.
Weil dieserhalb die jugoslawischen Behdrden aber nicht mehr
wissen, wie sie die ausgegebenen Benzingutscheine registrie-
ren sollen, haben sie den verbilligten Touristentreibstoff ein-
fach abgeschafft, Das kann sich rasch wieder &ndern — bel
Redaktionsschiuf war die Lage so, dal man die landesiblichen
Preise 78 Plennig (friher 53) fiir normales und 88 (friher 63)
Piennlg fir Superbenzin zahlen mufl, AuBerdem braucht man
unbedingt Reisepa und Visum, doch kann der Sichtvermerk
auch noch in Graz (Hillemteichstrafe 10) oder in Klagenfurt
(Getreidegasse 11) belm jugoslawischen Konsulal eingetra-
gen werden. In Deutschland kostet das Visum 4,50 DM, Auch
sonsl ist Jugoslawien immer noch recht preiswert, Vergessen
Sie aber dreierlei nicht: 1. einen geringen Betrag Dinar kén-
nen- Sie in Deutschland besonders giinstig eintauschen und
offiziell einfihren; 2. vergessen Sie das gelbe Beiblaft zur
grinen Versicherungskarte nicit; es bietet Ihnen Schutlz,
wenn's emst wird und 3. ernst kann es wenden, wenn Sie
versuchen, Perlonwische und andere Mangelwaren zu schmug-
geln. Der jugoslawische Zoll kénnte sonst plétzlich Thre Vespa
sein edgen nennen. So streng sind dort die Sitten!

Bis zum nichsten Mal harzlichst
Thr Fridolin

ZUBEHURTEILE
4 zwecks Verschénerung lhrer VES P A
— Vetlangen Sie Bildkalalog —

OTTO PAULI KG, Minchen 15, Schwanthalersir. 10

gegr. 1526

et

AUSTRALIEN, Der Fahrzeuglyp .Molorroller® hat sich nun
auch im Land der Kinguruhs und Motorrhder durchgeselzt
Seit 10 Jahren standen im Dezember 1957 erstmals die Motor-
roller an der Spilze des Zwelradverkaufls, Die Vespas waren
dabei-in der Zulassungszahl allen fibrigen Rollérn und Zwel-
radfahrzeugen klar iiberlegen,

BELGIEN. Dvie Brisseler Weltausstellung, die mit gesdhilzien
30 Millionen Besuchern das grofite touristische Ereignis des
Jahres sein wird, hat auch die Vespafahrer angezogen, Die
diesjihrige Rallys Eurovespa wird vom 4. mit 6. Juli in der
belgischen Hauptstadt stattfinden. Aus 12 Nationen wurden
dazu 600 Vespafahrer delegiert. Auferdem kommen aus allen
Teilen des Gastlandes 550 Vespisten. Die Vespafahrer zeigen
sich auf einem Korso in fhren Nationaltrachten,

DANEMARK. Von 4170 Motorrollern sechs wverschiedener
Fabrikate wurden in Dénemark in der Zeit vom 1. Januar hiz
30. September 1957 1854 Vespas zugelassen. Damit hat die
Vespa auch in Dinemark die Vorherrschaft errungen.

SCHWEIZ. Die Adrezsen der eidgendssischen Kraltlahrer
sind nach Kraftfahrzengnummern geordnel-in einem tiberall
erhdltlichen Budi .Autoindex® zusammengefabt, Darur stelil
in den Leserbriefen der Schweizer Aulorevue immer 5o qe-
nau: .Es miifite nicht sein, daB der Herr Knfbli.. .®

Im Vespa~-Tip
ein Kleppee~Tip:
Verlangen Sie von uns den farbigen
Katalog Z 76 und unterrichten Sie sich iiber
unser Camping-Propramm.

Besonders die Schneck- und Trapper-
Zelte sind - kleinverpackt - goldrichiig
fir den Vespa-Gepickirager!

KLEPPER-WERKE - ROSENHEIM

SPANIEN. Der Vespa Club Spanien erhohte seinen in Valla-
dolid aufgesteliten Rekord mit 17 Personen auf einer Vespa
zu fahren, bei einer Veranstaliung in Malorca, aufl 19 Per-
sonen und einen Hund, {Fortsetzung Seite 16)
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Motizen aus-aller Well: (Fortsetzung von Seile 13)

ITALIEN. Die badende Venus, Ester Williams, und der US
Filmstar, Jeff Chandler, unternahmen wihrend ihrer Dreh-
pausen in Rom auf einer Vespa Ausilige in die Umgebung.
Ester will jetzt den grauhaarigen Jeff heiraten,

AMERIKA. Rudolf Thurau ‘aus. Deutschland und Rohn Engh
avsmerika, die im Mai 1957 in Deutschland zu einer Welt-
reise agf einer Vespa Grand Sport starleten, sind jelzf in
New York eingetroffen. Ihr bisheriger Weg fihrte iiber Bel-
glen, Frankreich, Spanien, durch die Sahara, Zentralafrika
nadi Amerika. Dié bisherigen Reiseerlebnisse der beiden
Globetrotter werden in einer der niichsten Sendungen der
Stimme Amerikas® {iberiragen. Vion Mew York fiihrl die
Reise der Vespa-Weltenbummler nach Westen bis sie dber
Asien wieder nach Europa kommen. 1960 wollen dic beiden
wieder in Augsburg sein. Rudolf Thurau sandte uns [ir den
nfchsten Vespa Tip einmalige Fotos,

CHILE. In zehn Monaten des Jahres 1957 wurden 3400 Vespas
nach Chile eingefihrt.

INTERNATIONALES
VESPA CAMPING IN FUSCHL a. See

Der Vespa Club von Deulschland gibt allen Clubkameraden
in Zusammenarbeit mit dem Vespa Club Ausiria das Pro-
gramm des ,Internationalen Vespa Camping® in Fuschl a. See
vom 22X bis 29, Juni 1958 bekannt.

Programm

Sonntag, 22. Juni:

Machmittags: Eintreflen der Teilnehmer

Abends: BegriBung der Teilnehmer

Festliches Abendessen

Montag, 23. Juni: Zur freien Verfligung
Dienstag, 24. Juni: Tagesausflug: Mondsee — Allersee —

Traunsee
Mittwadh, 25, Juni: Besoch der Stadt Salzburg
Donnerstag, 26. Juni: Fahrt nach 5t. Wollgang
Freitag, 27. Juni: Tagesausflug: Hallstatt — Gosausee
Samstag, 28, Juni: Zur {reien Verlligung

{Aul Wunsch Fahrt auf die Grofglodkner-Hochalpen-

strafie

Ahem;s: Abschiedsfeier mil Tanz
Sonntag, 29 Juni: Abfabrt der Teilnehmer
Im Rahmen dieses Programms ist weiter vorgesehen:
Der Besuch eines Salzbergwerkes, Besiditigung verschiedener
Sehenswilrdigkeiten, so 2. B. in Salzburg: Festung, Dom; Resi-
denz; in Bad Ischl die Kalservilla nsw., weiters der Besuch
eines .Heimatabends®, der den Tellnchmern Einblidk in die
daterreichische Volkskunst gewiihren wird.

Folgende Preiskategorien wurden festgesetzt:

A: Fir den Fahrer e
Fiir den Beifahrer 5 60—
hiezu B: Fir jeden Teilnehmer 5 330 —

Kategorie A beinhaltet:
Campingplalzgebilhr, Teilnahme an allen Veranstaltungen,
Eintritt zum Heimatabend, Fihrungsgebihren fir Museen,
Sehenswiirdigkeiten und Salzbergwerk sowie fiir den Fahrer
eine Erimnerungsplakette.
Kategorie B beinhaltet:
Volle Verpilegung, beginnend Sonnlag, den 22, Juni, mit dem
feztlichen Abendessen, endigend mit dem’ Frithstick am Sonn-
tag, den 29. Jand,
Frithstiick: Kaffee, Tee oder Milch, Gebiick, Butter,
Marmelade
Mittagessen: Suppe, Fleischspeise mit 2 Beilagen,
Silfspeise
Abendessen: Fleischspeise mit 2 Beilagen. oder
kalte Platte, Stullspeise.

Zelte kdnnen leider nicht zur Verligung gestellt werden. Die
Kosten fiir Benzin und allfillige Reparaturen gehen zu Lasten
der Teilnehmer,

Zur Mennung genigt eine Postkarte mit: Name und Vorname
des Fahrers und des Passagiers, genaue Adresse, Clubzuge-
harigkeit, sowie die, gewiinschle Leistungsgruppe (A bzw.
A-RB). Die Zahlung etfolgt beim Eintreffen in Fuschl am See.

Mennungsschiuf: 12. Juni 1958,

Mennungen en Vespa Club Austria, Sekrelariat, Wien 1V,
Argentinierstrabe 53.

Die Vespa Clubs, die fm VC Auslria zusammengeschlossen
sind, freven sich immer Clubkameraden des VCVD bei Fahr-
ten nach Usterreich begrifen zu kinnen.

Der VC Austria weist schon jetzt auf sein Herbstireffen am
27./28. September Iin Wien hin. Einzelheilen werden noch
rechtzeitig bekanntgegeben,

Zubehin
stets
neueste
italienische
Modelle!

Bitte beim
FachhBndler

Prosp. verlangen

Hans Pfefferkorn - Bad Pyrmont « Postfach 144
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Die grohte Schau
der Welt

Briissel. Ein halbes Jahr lang wird die Stadt Brilssel, was den
Verkehr anbetrifft, allen Lindern ab 1. April 1958 um Jahre
eder gar Jahrzehnte voraus sein. In dieser Zeit wird die Stadt
-zigtausende von Autos, Bussen und Zweiradfahrzeugen aul-
nehimen miissen, dab selbst verschiedene Metropolen der USA
mil dem grofziigigsten StraBennetz in einem Chaos erstidcen
wilrden.

Was Brilssel erleben soll, 186t sich vielleicht schon allein an
ein paar Zeilen ablesen: Insgesamt werden rund 30—40 Mil-
lionen Besucher erwartet, Das sind etwa viermal soviel wie
das Gastland Belgien an Einwohnern 28hlt. 175 000 Menschen
gilt es tiglich von der Innenstadt zum & Kilometer entfernten
Ausstellungsgelinde zu befdrdern. An Spitzentagen werden
es sogar bis zu 700000 sein. Wird das nicht zu einem Ver-
kehrsgewiihl ohnegleichen fihren?

Verkehrsexperten aus aller Welt, auch aus Deutschland, sind
in den letzten Monaten nach Brissel gefaliren, um sich dar-
tiber zu unterhalten; wie die Stadt das Kunststiide zu meistern
gedenk!. Sie bestitigen aber fbereinstimmend: Die Sache
miiBte klappen. Schon aus zwel Griinden: Einmal hat Brissel
schon seft alters her mil seinem Strafenbau recht groBzigig
verlahren. Da gibt es bis zu 80 Meter breite alte Boulevards.

Dag neue Wahrzeichen: Daz Atomium

Zum anderen aber — und das
ist noch wesentlicher — hat
Belgien seit 1956 tber 1 Mit-
liarde birs., das sind rond
85 Millionen DM, ausgege-
ben, um allein das Stralen-
netz seiner Hauptstadt auf
Hochform zu bringen.Es wur-
den Strafen in einer Breite
bis zu acht Fahrbahnen ange-
legt, kreuzungsireie Ringsira-
Ben, Tunnels und eine neu-
artige Hochstrafe entstanden.
Aul einer derartigen kreu-
zungsfreien Rollbahn kdnnen
fast wviermal soviele Fahr-
zeuge gegeniber elner her-
kimmlichen StraBe fahren.

Die Parkplatzsorgen hofft
Briissel ebenfalls einiger-
mafen gelést ¥u haben. Fir
S0 000 -Autos sind neuve Park-
méglichkeiten geschaffen
worden.

Das alte Wahrzeidhon:
Manpneken Pis

Auch sonst will das Gastland den Kraftfahrern helfen;, wo
immer es moglich ist. Da gibt es beispielsweise zwei neu er-
baute .Motels®, von denen cines 9000 Giste aufnehmen kann
und man von der Tankstelle iiber Friseur und eigenes Post-
amt alles findet, was zu elner kileinen Stadtl gehdrt, Die Zim-
mer werden von dem eigens dafiir geschaffenen Wohnungs-
amt .Logexpo” kostenlos zugewlesen. Damit Zimmersudiende
nicht zu lange warten missen, arbeitet .Logexpo® mit einem
Elekironengehirn, das im Handumdrehen genau das vom
Gast gewiinschle heraussucht. Um sicherzustellen, dab die
Besucher der Weltausstellung fir die Unterbringung keine
-Phanlasiepreise® bezahlen milssen, nimmt die belgische Re-
gierung in den Hetels und Privatunterkiiniten eine strenge
Prefsiberwachung vor. Die Besucher der Weltausstellung
konnen also versicherl sein, dab sie zur vollsten Zulrieden-
heit untergebracht werden.

Was ist tiberhaupt die . Weltausstellung 1958%%

Es isl schwer, das Uberdimensionale dieser gréften Schan der
Welt in wenigen Worten zu skizzieren. 51 Linder und 8 inter-
nationale Organisationen haben sich vorgenommen in Briissel
in einer Art Weltbllanz Rechenschaft abzulegen fber die
geistigen und materiellen Reichtiimer der Erde. Als Aus-
stellungsgebiete werden  verlreten  sein:  ‘Wissenschalten,
Kiinste, Elekiroenergie, Chemie, alle Industrien, Strafien-
und Brickenbau, Baulen, Handel, Landwirlschall, Presse,
Sporl, Schulwesen, Festspiele, Konzerte, Folkloristisches
Zentrum,  LUNA- Vergnigungspark der Weltsensationen:
Grifite Luxusrevue der USA (Wasserspiele mil nautischen
Balletts); ein Dor{ in Hawai mit berithmten Tanzerinnen,
Feuerwerk, u..4. m.

Das Hauptwahrzeichen dieser ersten Weltausstellung im
Atomzeitalier ist die halsbrecherische Konstruktion des
-Atomiums®, der 150-milllardenfachen VergriBorung eines
Atommodells, Welch  bestaunenswerter Bau mit dem der
Mensch seinen letzlen und grébien Sieg tiber die Materie
fejert! Die ganze Metallkonstruktion ist 110 Meter hoch; die
9 Heohlkugeln haben einen Durchmesser von 18 Metern, in
denen Restaurants, Ausstellungsriume und Aufenthalishallen
untergebracht sind und die untereinander wieder durch Trep-
pen und Fahrstihle verbunden sind, Jede von ihnen fafit an-
nihernd 300 Menschen. In ihnen wird in einer grofangelegten
wissenschaltlichen Schau die Bedeutung des ,[riedlicien
Atloms® flir die Welt erlautert.

Die Bundesrepublik hal ihren Beitrag unter das Thema . Leben
und Arbeit in Peutschland® gestellt. Die 8 gldsernen Pavillons
werden auf cinem 18000 Quadratmeter grofen’ Freigelinde
und auf 9000 Quadratmeter grober Ausstellungsfliche er-
richtet: Die Geblude sind zum Schufze der glisernen Winde
bis zur Erdffnung mit einer Kunststoff-Folie umspannt. Wahr-
zeidhen der deutschen Industrie ist cin stihlerner Schiffs-
steven.

Jedes Land will auf der Ausstellung elwas Besonderes zeigen.
Briissel wird der Welt auf fast allen friedlichen Gebieten ihres
Daseins den Spiegel der Selbstbestatigung vor Augen halten,

Pretsch
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Motarrad- und Rellerwerkstatl
Schnallreparatur

Meordersir. 1450
Reporolurwerksiat

Soderstr. 141
Ferdingndstr, 2 und 20 Grol-Reporatur

Ausstellungirdume

FENDLER & LUDEMANN

24 44 55

wartet auf Sie bei
Fendler & Liidemann

pflegt und betreut
Fendler & Lidemann

lhre géiw ist langlebig durch
- Fendler & Liidemann

lhre

deshalb nur von

FENDLER & LUDEMANN
Werksveriretung fiir Hamburg und Umgebung

Verkauf und Ersatzteilstitzpunkt
Ferdinandstrake 2 und 2a - Kundendienst: Alstertwiete 24-28
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Die Seiten fir Clubnadhrichien muliten In
diesem Vespa Tip erheblich gekilrzt wer-
den. Der nichste Vespa Tip erscheint An-
fang Jull ln griferem Umfang uwnd somit
aunch wieder mit mehr Clobnachrichten,

Bel der Elnsendung wvon Clubnadhrichten
bitlen wir za beachten, daB der Text nicht
mehr als 1—1% Schrelbmaschinenseiten
(breitspaltiq gesdhrieben) umfassen soll,
Clubnadirichien mit diesem Textumfang
und netten, optisch scharfen Bildern, be-
varzugen wir zur Verdffentlichung.

Die Bedaktion

VC Pforzheim

Am Clubabend, dem 25. Februar 1958, gab
der Vespa Club Plorzheim ein Beispiel
guter Zusammenarbeit mit der Polizel-
behdrde. Kommissar Munderich wvon der
Kraftfahrzeugstalfel referierie in inter-
essantor Welse dber die heutigen Verkehrs-
probleme, die dorch den stark zunchmen-
den Kraltahrzeugverkehr immer mehr in
den Vordergrund treten. Er begrifie es,
dafl ein Verein, wie der Vespa Club Plorz-
heim, die Initiative ergriffen hat, mit der
Palizel einmal in freundschaftlichem Krefse
iber Sorgen und Note sowohl der Polizei,
als audh der Kraltfahrer zu sprachen.

Im anschliefenden gemftlichen Teil des
Abends komen spezielle und allgemeine
Vorkommnisse des tAglichen Strafenver-
kehrs zur Sprache, Hierbel wurden auch die
réstlichen Fragen und Unklarheiten der
wibbegterigen “Mitglieder besprochen und
klargestelle

Beim Unterricht aus 1. Quelle

Der Abend wurde von 45 Mitgliedern und
Gésten besucht. Das Ergebnis der Aus-
sprache kann man als schr gut bezsichnen,
denn daz Erhoflle worde erreichi: eine
Auffrischung der YVerkehrsregeln, die doch

mancher Vespa=Fahrer in Zukunft wicder
vall beridesichtigen wind.

Clubvorsitzender Werner Fischer gab zum
Abschlof der Hoffoung Ausdrodk, dad die
bestchende Freundschaft und Zusammen-
arbeit sich auch in der Zukunft segens-
refch auswirkl.

Er fibergab Kommissar Munderich als Er-
innerunyg an dicsem Abend die Ansteck-
nadeln des Vespa Club von Deulschland
und des Vespa Club Europa.

Anderung
Club der Minchner Vespa Freunde
Clublokal:

Blren Wirt", Mindthen 19,
Winthierplatz 1

{auter Dicnstag tiglich besucht).
‘ Clubanschrift:

Club d: Manchner Vespa Freundes,
Minchen 15, Lindwurmstrafe 21.

VC Lilbeck - Hamburg - Kiel

Man RAIL es nicht mehr aus, ez mull doch
Frihling werden|

Und dodh regt es sich schon, die Vespen
verlassen in Gruppen fhre Moster und
schwirren ¢lnem Ort im Zontrom des FHam-
burger und Holsteinischen Vespa Clubs ge-
legen, zu. Dicsmal wollen wir anrollemn,
jetzt wollen wir den Frihling und die
Sonne rulen.

Recht frisch kommen wir in Bad Segeberg
an, fahren den gestedcien WVespa-Fleilen
nach, um vor dem [hlsee Halt zu machen.
Hier trodeln nun nadicinander die Kieler,

QO000000NNNNNNNGOGN00

Das Vespa-Bundestreffen

dauert dieses Jahr

2 Tage

Fiir Hin- und Ridcfahrt

eventuell 1-2 Tage Urlaub reservieren!

Q000000000M0NRNNN

Wo Ginter ist, ist Tkl

Hamburger und Libedcer Vespa-Fahrer ein.
Sa elne BegriBung ist immor groBartig,
zumal wir uns hier oben schon gut kennen.
Von dem einen und anderen well man noch
einige Missetaten oder besondere Vorzlge.
Die . Neunlinge® werden einfach mit in den
Trubel gezogen, so dall sie die Sdien gleich
verlieren,

Mach kurten BegriBungsworlen [Iammi
eine gem(tliche Heiterkeit auf, so dad,
wonn es dom Esel zu gut geht, or auf dem
Eise tanzt. Jedenfalls bilden einigs aul dem
Eise herumrutschends Vespen eine grofe
Afltraktion. ' Mach dem Mittagessen und
ciner Schneeballschlacht sammeln wir uns
und verlassen den Thisee, um den bekann-
ten Segeberger Sakral - Holzbildschnitzer
Otto Flath kennenzulernen, In der dort eln-
gerichlelen  Ausstellung macht uns der
Kunstmaler Burmester mit dem Lebensweg
des Kinstlers, seiner intaitiven Schaffens-
kraft, dem “Werdegang und der Technlk
eines Werkes und den dazu verwendeten
Hblzom sowle den Ankoufsschwierigkailen
bekannt, Wir erleben einige besinnliche
Minuten in Gegenwart von alten wie nouen
Werken, wihrend der Herr Flath sdheu zu
uns tritt, sich aber doch gut und gerne dber
s¢lne Empfindungen, Richtungswandhingen
und Aultrdge befragen ld86t, Tiel becin-
druckt vorlassen wir die Stitte eines uner-
midlich Schaffenden, der sich im heutigen
maleriell ausgerichioten Leben nur schwer
zurechifindel

Von hier ab trennen sich alle Clubs unter
freundschaftlichstern Winken und Hupen.
Die Schilder sammeln wir wieder eln und
erreichen unsere Stadt wicder nach mehr-
maligem Halten und Tanken und elnen
Plattfu, der doch bald geflicet wind, weil
man Kameraden hat.

Und nun soll der Sommer Kommon|
Ginler Menze

MORO-WETTERSCHUTE nach
Abatellen des Fohrzeuges ols Ga-
roge versendbar — owch fir 1
Parsan_ lieferbor =  Ausfilhriiche
Prospekie kostenlos durch:
W.HERBERT KAUER
(13 a) Rislau/Ofr., Postfach 15 G
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NOCH PLATZ
FOR Sozia
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LY

woeld thr wenigstens verlobt?

wleh schon, ob er auch, weifl ich nicht™

c;‘g' wIm Rathaus nnd in der Residenz michie ich mich
etwas linger aufhalten®

. Wie feiflen Sie?™ — | Schornoworrowock™
a0 50

wi¥achbars Karl hat eine Grand Sport"

Herausgeber und Verlag: Vespa Cluby Deutschland eV, (WCVD) Sekretariat, Augsburg-Haunstetten = Dnidk: Schon-Druck, Minchen, Holz-
strafe ¥ Fir den Inhalt und die Herausgabe verantwortlich: Wollgang Schramm * Graphische Gestaltung: Erich Miller * Fir unverlangt
eingesandte Manoskripte keine Gewlhr * Der Vespa Tip erschoint secismal fibhrlich * Das Jahres- Abonnement 1958 kostet 1,80 DM
Einzelpreis 40 Plennig * Bestellungen kel Ihrem Brieltriger oder zustindigen Postamt = Zor Zeit giltig Anzcigenproisliste Nr. 3.
Fotos: Glissel, Reiter, Damm, Rixzoli-Prass, dpa, Rell, Clubfoto und Archiv.
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Clubwertung

Mame und Unterschrift des meldenden Clubs

Usnterschrift und Stempel

MName

Vorname

Anschrift

mit Sozia
ja fnein

YCVD-
Ausweis-Nr.

Quartierwiinsche usw. bitte auf der Vorderseite eintragen!

Bitte deutlich schreiben!

~
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Club-Wertung:

Dic Wertung cincs Clubs setzt gleichen Startort und gleiche Fahristrecke vor-
aus. Gewertet werden Laftlinien-Kilometer, multipliziert mit der Anzahl der
eintreffenden Maschinen. Der Club mull geschlossen am Ziel eintreffen.

Die Club-Wertung fiir die inlindischen Fahrer erfolgt m vier Zonen:
Zone 1 bis 100 km Zone II 101 bis 250 km
Zone 1T 251 bis 500 km Zone IV iber 500 km

Fir dic auslindischen Eahrer erfolgt einc gesonderte Wertung,

Korso-Wertung:

Die Korso-Wertung fiir die teilnchmenden Vespa-Clubs erfolgt nach folgenden
Maflstiben:

Fahrdisziplin, >:—Eu.ﬂr¢3w der Maschinen, einheitliche K_ﬂ.x"...:m. ﬂn_..ﬂ_un._._ in
Landestrachten.

Ziclkontrolle:

Die Ziclkentrolle befindet sich in Recklinghausen an der Vestlandhalle.

Die Teilnehmer der Ziclfahet milssen die Zielkontrolle von 14 bis 18 Uhr pas-
siert haben. Spiter cintreffende Teilnchmer kinnen fir die Wertung der iel-
fahrt nicht mehr beriicksichtigt werden.

Jeder Teilnshmer erhiilt nach brmﬁu_n der Nennung eine Karte zugesandt, in
der die Lotsenstationen cingezcichnet sind, von denen aus die Teilnehmer zum
Ziel pebracht werden.

Proteste:

Proteste sind bis cine halbe Stunde nach Bekanntgabe der Ergebnisse gegen
Hinterlegung ciner Protesgebithr von DM 50— an den VMorstand des VC Reck-
linghausen = richten. Im Falle einer Ablehnung verfillt die Protestgebihr,

Preise:
Preise erhalten
dic ersten 3 Sicger bei der Einzelwertung (Inland)
die ersten 3 Sieger je Zone bet der Club-Wertung (Inland)
die ersten 3 mmnmn_.. bei der Einzelwertung { Awsland)
dic ersten 3 avslindischen Clubs mit der sticksten Beteiligung
die 3 besten Clubs bei der Korsofahrt
(bewertet werden Fahrdisziplin und Aufmachung)
Ehrenpreizse fiir samtliche 5 Wertungen.

Tombala:

Eine grofie Tombola dreht sich beim Festball um eine VESPA-EXPORT als
erstem Preis. Der Reingewinn wird in Form von Benzin an dic Clubkameraden
verteilt, die besonders weite Anfahrtsstrecken hinter sich haben.

Mit der Abgabe der Mennung unterwirft sich der Fahrer den Bestimmungen
obiger Ausschreibung. Der Veranstalter behilt sich vor, den Umstinden <nt-
sprechend Anderungsbestimmungen zu erlassen. Die Teilnahme an simtlichen
Veranstalbmgen geschieht auf eigene Gefahr. Der Veranstalter lehnt Haftungs
anspriiche jeder Art ab.

Fiir Urlauber besteht die Miglichkeit, in der Zeit vom 2, bis 23, 8. 1958 auf
tinem Feltplatz des VC Haltern am idyllisch gelegenen Halterper See (ca.
15 km von Recklinghausen entfernt) den Urlaub zu verbringen. Aafragen sind
an den VC Haltern, Herrn Arnim Brenne, Haltern am See, Miihlenstrafle 31,

zu richten.
Vespa-Club Recklinghausen im VCVD
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TECHMISCHE DATEN:

SelbsHrogende Stahiblechkarosserie. Motor:
Original Vespa, Einzylinder - Zweitakt, Hub-
raum: 145,86 cem. Verdichiung: 1:6,7. Leistung:
8 PS5, 7500 Ufmin. ‘-‘ergusar: gpeziut-Falls!rom-
vargaser. Iﬁndun?: wrch Balterie. Getriebe:
vier Gange. Schaltung: Drehgriff. Krafiiber-
tragung: direkt auf das Hinterrad. Federung:
Vorderrad - Schwinghebelfederung v. doppelt
wirkender hydraulischer Stofidémpfer. Hinter-
cad - Triebsalzsehwinge, Doppelkegelschrau-
benfeder wnd doppelt wirkender hydrauli-
scher Stofidémpfer. Réder: einseiligbﬂuufge-
héngt und untereinander austouschbor. Be-
reifung: 3,5x10. Bremsen: Innenkacken-
bremsen. Tankinhalt: 25 Liter, dovon
Reserve 1.4 Liter. Normverbravch: cao.

29 Liter. Abmessungen: Radstand

1180 mm, Léinge 1700 mm, Breite 728 mm,

Héhe 1050 mm, Bodenfreiheil 160 mm.
Eigengewicht: ca. 102 kg, ohne Kraoft-

stoff. gulﬁs:igﬂ Gesamigewicht: 260 kg.
Steigfahigkeit: 325,

TECHMISCHE DATEN:

Ealhmm%nde Stahlblechkarosserie. Motor:
Original Vespa, Einzylinder- Zweitakt, Hub-
raum: 1453 ccm. Verdichtung: 1:46,3. Leistung:
3,5 PS5, 5000 U/min. Vergaser: Spezial Vespa.
Getrieba: drei Génge. Schaltung: Drehgriff,
Krumhaﬂmgung: irekt ouf dos Hinterrod
wirkend. Elekirische Anlage: sechspoliger
Sehwungrod-Lichtmagnetziinder und Batterie,
Federung: Vorderrad: Schwinghebel-
federung und doppelt wirkender, hydrauli-
scher Stofidémpfer. Hinterrad: Triebsatz-
schwinge, Doppelkegelschrovbenfeder
und doppelt wirkender hydraulischer
Stofidampfer. Rader: einseitig aufge-
héingt, untereinander austauschbar. Be-
reifung: 3,5x10. Bremsen: Innenbacken-
bremsen. Tankinhalt: 9.5 Liter, davon
Reserve 1,4 Liter. Mormverbrauch: co.
22 Liter. Abmessungen: Radstand
1180 mm, Lange 1700 mm, Breite 700 mm,
Héhe 1050 mm, Bodenfreiheit 160 mm.
Stei fiihiﬁlmih 28%.. Eigengewichi: ca.
102 kg, ohne Kraftstoff. Zulassiges Ge-
samtgewicht: 245 kag.

P Verlangen Sie die Farbprospektserie A/IIl - VESPA GMBH AUGSBURG «

Die (g ist der meistgefahrene Roller der Welt



~Kleiner Wagen - GroBe Klasse, Sonne, hiibsche Mcdchen und der Vespa 400"

die bisher beste Voraussage fiir den Sommer.




