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Liebe Vespaleeunde!

Das Leitthema dieses Vespa-Tips stellt souverin der Kalen-
der, Ein Jahr geht za Ende und ein neues beginnt, Auch fir
die Vespa-Clubs, den Vespa-Tip, fir die Vespa und die ganze
Rollerci. Es lohnt sich schon — ohne gleich ein grofies Rick-
und Ausblidesfest mit Dankes- und Lobeshymnen zu ver-
anstalien — ein wenig zu verweilen. Da die Vespas jetzt
sowieso etwas verschnaufen und bei ganz gulen Besitzern in
Teilen sogar ein OUlbad nchmen dirfen, bleibt schon Zeil
hierfiir,

Das Clubleben alzsa! Eine ebenso interne wie 8ffentliche An-
gelegenheit. Denn der Vespa-Club von Deutschland und die
rund hundert . Clubs im Lande haben sich als einmalige und
gesellige Familie einen Mamen gemachi, Die Vespa-Clubs
wurden nicht zuletzt deshalb oft koplert, aber nie auf Daver.
Gutgelungene Veranstaltungen und das Aultreten der Vespa-
fahrer haben dem Ansehen der Vespa-Clubs, wie der ganzen
Rollerci, stindig Boden gewonnen. So war es — selbstver-
standlich, méchte man fast sagen — auch 1957, Abgesehen
davon, was die zur Zeil akuten Nikoliuse clubintern zu
brummen haben, wire noch zu bemerken, daB natirlich die
Kinder jeder Familie cinmal .ihren Lauf® haben. Es wird schon
einmal etwas ausgehedkt, oder das Kind mit dem Bade. ..
oder Politik gespielt, oder auf
denErbonkelgeschossen. Aber
wie gesagl, das sind Kinde-
refen, die in den besten Fa-
milien vorkommen. Schlief-
lich verbiicgt ja schon der
Begrifl ,Club®, dafisich Gleich-
gesinnte zur Geselligkeit ge-
funden haben. Soweit das
Clubleben im allgemeinen,

In besonders guter Erinne-
rung und beispielhaft fir die
Clubgemeinschafien ist das
Vespa-Club-Turnier {ir Ver-
kehrsdisziplin und Zuverlls-
sigkeit. Wissen Sié noch? Die
vereisten StraBen, der Schnee-
matsch und die Bedingungen.
Es war schon wie es hieli: ain
richtiges Aprilturnier. Jedenfalls fuhren 1854 Maschinen un-
fall- uwnd beanstandungsfrel 241 900 Kilometer, soweil wie
neunmal um die Erde. Wer nicht eln ausgesprochenes Sportler-
und Clubherz pochen hatte, pfilf sich eins und Hefl sich auch
durch die Preis-Vespas nicht hinter dem Ofen hervorlodeen.
Hier liegt der beriihmte Angelpunkt, wo man die Rollerides
erwihnen mul, 3

Ansonsten traf sich das Vespavolk aufl Treffen, Im Lande und
oft viele Meilen aufierhalb. Und es wurde schon etwas ge-
boten. Absoluter Star — audh in Sachen Machtarodc — unter
den Veranstaltungen war die Europa Rallye nach Barcelona.
Das war so richlig etwas Hir die ewig .Fernwehen®. Rund
siebzig deulsche Vespisten rollerten iiber die Alpen nach
Iberien; die meisten natiirlich zum ersten Mal, Es war schon
ein Erlebnis, dieses Stelldichein von 2000 Veéspafreunden aus
2wolf Lindern. Auch organisatorisch war wieder einiges da-
zuzulernen. In Deutschland tral man sich international in
Ludwigsburg und aul Bundesebene in Gieflen. AuBerdem
boten eine Anzahl Regional-, Landes- und Griliche Veranstal-
tungen und Feste dem Vespavolk mehr als reichliche Ab-
wechslung, Die Verstandschalten blieben — so erzihit man
sich — immer schin in Trab.

Auch der Vespa-Sport kam zu seinem Redht, Die Bilanz dar-
aus ist jedoch nur Gberschligig und auf alle Fille unter-
trichen, da die Erfolgsmeldungen in der Regel nur zufdllig
durchsickerten, Wo die Vespas allerdings auftauchten, hinter-
liefen sie Endrudk, Und die Priifungsfahrten hatten es schon
in sich, Nur um das Programm einigermalen zu umreiBen,
seien Namen erwihnt wie: Solitude, Rund um die Comburg,
Ravenshery, Berlin—Miinchen—Berlin, Mirburgring und Drei-

meeresfahrt, Die Vespas muBlen oft in der 175-com-Klasse
starten und man harte sogar aus dem Gefolge der hocdh-
achsigen und gelindebereiften Konkurrenz manchen spon-
tanen Beifallsrufl. Die Zeitungen berichteten dann ja audh
einiges. Es wurden Mannschaftssiege, Klassensiege und rund
40 aus dem Stegreil aulzdhlbare Goldmedaillen ercungen.
Vorbildlich war die Fahrdisziplin der Werksmannschaft. Im
neuen Jahr diirften sich Erfolgslisten lohnen — wo dann doch
die Kindes-Kinder schon wieder soweil sind!

Um aber beim Faden zu bleiben. Der Vespa-Tip, der sich seit
Bestehen, eines stindig wachsenden Leserkreises rihmen
kann und ja auch offizielles Organ der Clubs ist, will sid:
vergribern. Der Vespa-Tip wird ab der ndchsten Nummer in
einer Auflage von 25 000 Exemplaren erscheinen. Damit hofft
die Redaktion fir die nichste
Zeit die MNachfrage befriedigen
zu konnen. Der Tip erreicht so-
mit Vespa-Fahrer und Vespa-
Freunde. Er wird Gbrigens eifrig
gesammaelt, da er mit seinen lau-
fenden technischen Berichten, den
Reisebeschreibungen,  Clubbei-
tragen und Besprechungen ak-
tueller Vespaereignisse ein aus-
gezeichnetes  Machschlagwerk
darstelll. Seil der Vespa-Tip im
Aunqust 1955 aus der Taufe in die
Hand der Vespisten gedriickt
wurde, hat er zusammengefaBt
lingst das Format eines didcen
Lexikon erreicht, Rund vierhun-
dert DIMN A 4 Seiten mit etwa 700 Bildern und Zeldinungen
erzihlen von einem Stide Vespa-Geschichte, Und diese Ge-
schichte geht weiter.

Somit wiren wir bel der Vespa und der Rollerei. Die viel-
beflisterte Zweiradsituation® lieB, das hat sich inzwischen
herumgesprochen, die'Vespa unberiihrt, Sie betraf die Rolleref
im Werhiltnis dberhaupt weniger. In Awgsburg kann man
jedenfalls zulrieden fesistellen, es waren heuer wieder mehr
Vespas, die sich jungfriulich ins Verkehrsgewithl stiirzien,
als im Vorjahr. Die Vespas von 1958 zeigen sich wie bewiihrt
und gewohnt. Gut — die Kabel sind in den Lenker gewan-
dert und die Grand Sport hal auBerdem nodh eine Batterie-
zlindung erhalten. Dies sind laufende und zeitgemibe Ver-
besserungen, von denen man bei Vespa kein grofies Geschrel
madit. Selbstverstindlichikeiten! Vor wenigen Tagen wurde
in Augsburg tbrigens eine newe 2400 Quadratmeter grolie
Halle eingewaiht und die Architekten gehen immer noch mit
dicken Entwurimappen ein und aus.

Was die Zweiradsituation im besonderen betrifit — auch fiir
sie kommt wieder der Mai. So duomm ist die Zweiradlerei
nimlich gar nicht, hal sich inzwischen lingst wieder erwiesen:
beim Unternehmen Kassensturz® zum Beispiel und in der
tiglichen Praxis. Heute, wo Grofistidte dazu iibergehen ganze
Strafienziige zeitweise [Or bestimmte Verkehrsmillel zu
s||1¢rmn und Geschéiftshiuser mit jedem Quadratmeter Park-
plalz werben, ist es gar nicht so verkehrl ein raumsparendes
Fahrzeug zu haben, Die Vespafahrer, bel denen sich mit dem
Fahrzeug avch nodh eine Art Weltanschauung verbindet, sind
von all dem nicht betroffen, denn sie wubten ... Die Urvor-
fahren, die 3600 Jahre vor unserer Zeftrechnung das Rad er-
funden haben, wirden sich fiberkugeln, wenn sie wiiBten, was
sie mit dem .Ridcdien® alles ausgeldst haben.

Und nun frohliche Festtage und viel Spaf bei den Plinen Fir
die neue Vespa-Saison. mi-



Missionar fahet pee Rollee zi den Jndianern

Franziskanerpater aus dem Amazonasgebiet holte in Augsburg drei Vespas

Daf ein Missionar per Motorroller zu den bekehrten India-
nern kommt, findet der Franziskanerpater Kalinowski gar
nicht so0 ungewdohnlich. Seit dem Jahre 1950 sind es nimlich
seine Indios am Amazonas bereits gewthnt, daf thr Pater auf
einem kleinen .Fewerrofi® zur Seelsorge erscheint. Damals
hatte sich der aus Kéln stammende, gut S0jahrige Missionar
einen Vespa-Roller mit nach Nordbrasilien genommen. Erst
machten die Eingeboerenen zwar grofie Augen, dodh der wen-
dige kleine Benzin-Mustang bewdhrte sich so gut, dab bald
noch einige Vespas angeschaffit wurden. Jetzt ist Pater Kali-
nowski im siebenjdhrigen Turnus wieder fiir e¢inen Erholungs-
urlaub in Europa an der Reihe gewesen. Bevor er per Schiff
in seine Heimat fubr, wurde ihm aufgetragen, drei fabrik-
neve Wespen® mitzubringen.

Der Missionar lief sich im Vespa-Werk in Augsburg das
neue Modell sehr genau erkliren. Die Medchaniker, die zu-
sammen mit dem Pater cine Maschine zerlegien und wieder
Zusammenbauten, waren iber die technischen Kenntnisse des
Franziskaners, der sich [liir unzihlige Details interessierte,
immer wieder verbliflt, Doch sowohl sein Intercsse an dem
Fahrzeug wie auch seine Mechanikerkenntnisse sind ver-
standlich, wenn man bedenkt, dab die Missionare im nornd-
brasilianischen Busch keine Mioglichkeit haben, ihre Fahr-

zeuge einfach zur ndachsten Kundendienstwerkstétte zu brin-
gen, Solche Bequemlichkeiten stehen ihnen micht zur Ver-
[igung, und alle anfallenden Reparaturen, wie auch die
Pllege und Warlung der Maschinen, missen in der Mission
gemacht werden.

«Die Roller sind flir uns Gold werl. Filir unser Missionsgebiet,
das etwa die Grobe der Schweiz hat, stehen nur 36 Patres
zur Verfigung, Mit dem Motlorboot kénnen wir nur die
Dorfer erreichen, die am Amazonas oder einem der vielen
Mebenarme liegen. For ganz knifflige Stredken stehl auch ein
Jeep zur Verligung. Aber einen belrlichtlichen Teil unserer
Stationen und Kapellen besuchen wir mit dem Roller. Richtige
Teerstralfien gibt es da zwar nichi, aber man kommt aufl den
ausgefahrenen Feldwegen und Trampelpiaden ganz gut vor-
wiirts. Auch sind die Roller praktisch, wenn wir in den
Schulen, Kirdien und KranKenhdusern der Stadt Santa Reng
zu tun haben, Diese 20 (00-Seelen-Stadl, die rund 800 Kilo-
meter landeinwirts von der Mindung direkl am Amazonas
liegt, ist der Mitlelpunkt der Mission. Die Missionare ge-
nichen dort bei der Bovélkerung so viel Sympathie und Ver-
traven, dab noch kein bragilianischer Polizist von den roller-
fahrenden Missionaren Fahrzeugpapiere sehen wollte. Die
Palres [ahren némlich alle ohne Fihrerschein. . .©

Der Mechaniker und sein weltbereister Lehreling beim Einzliehen eines Kabelbaumes




Der groBe Preis der Serienfahrzeuge

Holga, die ainzige Fahrerin,
holte sich cine Coldone®,

Fiir die Zweirad-Ritter gab es in der Sportsaison 1957 eigent-
lich mur einen wirklich interessanten Termin: Die ADAC-
Rheinlandfahrt am 25. August anf dem Nirburgring. Wer als
Sportlahrer etwas auf sich hielt, durfte auf dem .Ring® nicht
fehlen, Das war Ehrensache, guter Ton und Mervenkitzel.

Also kamen sie von Berlin bis Miinchen. Zwethundertdreiund-
sechzig an der Zahl, Mit Motorridern, Rollern und Dreirad-
fahrzeugen. Von der Vierlelliter-Klasse bis zu den 600-ccm-
_PS-Protzen® war alles da. Man sah bekannte Routiniers und
Meulinge, Die Vespa war unter den 48 Rollern durch {iber ein
Dutzend GS-Fahrer vertreten. Auber der Vespa-Werksmann-
gehalt (Hermann Husel, Helga GeiBler und Grorg Bischol)
stellten die Vespa-Clubs von Disseldorf, Wiesbaden und
Wuppertal das Hauptkontingent der Vespa-Zunfl.

Im Fahrerlager, in den Boxen und auf dem Ring herrschie
am Vortag typische Rennatmosphire. Man zerlegte ernsthall
bis zur letzien Minute die Maschinen, machie (in Schaw® oder
drehte Trainingsrunden. Im Sporthotel dominierten die Leder-
popos und an den Tischen saben v, 8. — 50 man seinen Ohren
traven durfte — jede Menge Bekannle der grofen Renn-
fahrer und Augenzeugen der wesentlichsten Motorsportercig-
nisse des Konlinents.

Am 25, August kurz nach 5 Uhr friih senkle sich die Slart-
flagge fir Rotte um Rotle des bereits am Abend startbereil
aufgesteliten Feldes. Uber der Eifel graute der Tag, Im iibri-
gen war es kalt und windig. Die Vespa-Fahrer ginnien ihren
Maschinen einen letzien pritfenden Blick, dann starteten auch
sie als vorletzte Gruppe. Die 150-cem-Vespas Grand Sporl
mubBten in der 175-ccm-Roller-Klasse fahren. Die Fahrer hatten
also zweilellos cine Aulgabe vor sich, die mil cinem abilichen
Drehgasderby nichls za tun hatte.



MNilrburgring: Gleich senkt sich fiir die Viespas die Startflagge.

In die ersten Kurven stob das Feld mit wenigen Ausnahmen
wie die nichsten Verwandien von Manuel Fangio. Man fuhr
LGrofier Preis®. Jedoch kam es bei der Rheinlandfahrt nicht
so sehr auf den letzten Millimeter Drehgas wie auf die Dauer-
leistung an; aul eine mehrstindige Konzentration und fahre-
risches Konnen. Die Vespas muBten in ihrer Klasse immer-
hin Stundendurchschnille von 55 bis 60 km fahren. Dabei

I

1

Mirburgeing: In der borlichliglen Belonkurve

fithrte der Kurs Gber 16 Runden zu je 28 Kilometern mit den
hinreichend bekannten 200 Kurven, die wesenllich dazu bei-
getragen haben, dem MNirburgring den Ruhm der schénsten
und schwierigsten Rennstrecie der Well zu verleihen. Daza
Kamen Hohenunlerschiede bis zu 300 Metern, sowie Gefille
und Steigungen bis zu 17 Die Stredie verlangte also schon
thren Tribut, wenn sich das Ganze audh schlicht .Rheinland-
fahri® nannte.

Das Zuschauerinleresse war mabig. Aufier den Nirburg-
dauerkunden siumien vorwiegend Fachleute den Kurs: die
Begleiter der Fahrer, die Gesandten der Zweiradhiuptlinge
oder diese selbst und wor allem leicht veriingstigte, aber
stolze Sozias. Die GS-Fahrer — es war crstaunlich, wie viele
selbst den Andersgliiubigen® namentlich bekannt waren —
ernteten unter den vorbeihuschenden Fahrzeugen mandien
Sonderbeifall,

Die . Dauerpriiffungsfahrt wihrie his nach Mittag. Je wvier
Runden bildeten immer einen Wertungsabschnitt, Fir Zeit-
iberschreitungen gab ez Strafpunkte; genau 5o awdh bei den
anschlicfenden Berg-, Beschleunigungs- und Bremsprifungen.
Erst am spiten Machmittag kamen die strapazierten Fahrer
und Maschinen zu einer wohlverdienten Rast. Auf der Strecke
blieben Brillen, Beiwagen, Kotiligel, Auspulfe, Schals, Fub-
raster und Hoffnongen aufl Medaillen. Von den 263 gestarte-
ten Fahrern kamen 68 nicht mehr durchs Ziel.

Won vierzehn Goldmedaillen, die an die 175-cocm-Motorroller-
Klasse ficlen, wurden zehn von Wespa-Grand-Sport-Fahrern
errungen. Fir die Fahrer und die Maszschinen eoin schéner
Erfolg. g Antonius
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' I Kombiniert auf Blinkgeber fir die Vespa

Als vor 2wei Jahren etwa die ersten Lichthupen aonflauchten,
qgab es hitzige Koépfe, wenn man fiber das Pir und Wider
debattierte. Schlimmer nodi, es mufiten erst die gesetzlichen
Grundlagen geschaffen werden, die die Anwendung von Licht-
hupen erlaublen. Inzwischen hat sich die Lichthupe durdi-
geselzt, auch von Gesetzes wegen wurde sle anerkannt, Nur
daf in erster Linie die Lichthupe ein Privileg der Autolahrer
wurde, schien unabanderlich. Der Grund dafiir fst auf den
ersten Blick gar nicht cinzusehen, wenn man aber einmal
versuchl, sich die elektrische Anlage dafiir in eine Vespa
einbauen zu lassen, dann ergeben sich doch erhebliche Schwie-
rigkeiten. Der Grund dafiir liegt in der Tatsache begrindet,
dab die Zubehorindustrie ihre Erzeugnisse auf die Einbau-
maglichkeiten im Auto zugeschnitten hat und sich dadurch
Einbauschwierigkeiten im Zweirad also auch in der Vespa
durch Platzmangel ergeben. Mun haben wir ein Gerit ent-
dedckt, das durch seine geringen AusmaBe und nicht zulefzt
durch niedrigen Preis wie geschaffen zum Einbau in eine
Vespa ist.

Bei dem Gerdt handelt es sich um einen kombinierten Blink-
geber fiir Lichthupe und -Riditungsblinker, Man kann also
mil dem Relais wahlweise eine Lichthupe oder einen Blinker
betreiben. Selbstverstindlich ist auch der gleichzeilige Ein-
bau beider Anlagen méglich.

Uber die Blinklichtanlage wurde vor kurzem erst an dieser
Stelle gesprochen. Es geniigt heute der Hinweis, daf nach
Einban dieses Blinkgebers nur noch die Blinkleuchten selbst
und ein Schalter angebaut werden mufi und die Blinklicht-
anlage ist fertig, :

MNun kann man aber mit diesem Gerdt auch eine Lichthupe
betreiben. Da die Biluxbirne in jedem Fall bereits in der
Vespa vorhanden ist, bedarfl es nur noch eines Schalters und
der Verdrahtung und schon ist man auch glicklicher Besitzer
efner Lichthupe. Der Vorgang der Lichthupe st bestimmt
jedem Vespafahrer aus eigener Erfahrung bekannt: Ein
anderer Verkehrsteilnehmer macht sich durch kurzzeftiges
Aulleuchten seines Fernlichtes, das in Kurzzeitigen Inter-
vallen erfolgt, bemerkbar. Die Lichthupe kann sowohl am
Tage wie in der Madht eingesctzt werden. Fir den Madat-

Biluxhirne

betrieb ist noch inleressant zu wissen, dafl durch die kurzen,
gich wiederholenden Stromstébe fir den Moment eine hbhere
Leuchtwirkung erzielt wird als die der Birne bei Daverbelrieb.
Der Lichireflex durch den sich die Lichthupe auszeichnet,
erfolgt also auch boi eingeschaltetem Fernlicht, Eine Ubnr-
Leanspruchung der Biluxbirne ist dabei nicht zu beftirditen.

Die Frage, ob man sich eine Lichthupe einbauen will oder
nicht, unterliegt wieder einmal ganz allein dem personlichen
Geschmadk, es gibl also nirgendwo eine gesetzliche Vor-
schrift, die den Einbau einer Lichthupe vorschreiben wiirde.
Ihre Vorleile sind aber nicht von der Hand zu weisen. So
ist ihr Aktlionsbereich dem einer akustischen Hupe klar iber-
legen. Zudem vermag sie sich auch in Fillen bemerkbar
machen, bei denen die normale Huope versagt, weil der andere
Verkehrsteilnehmer infolge von anderem Larm das Warn-
signal nicht bemerkt. Andererseils vermag die Lichthupe die
herkdmmliche Lauthupe aber auwdh nicht voll zn erselzen,
neben der Lichthupe ist auch das bereits eingebaute Horn
notwendig.

Kommen wir zum Einbau selbst. Aus den wverschiedenen
Schaltschemen ist die Ancordnung der Verdrahtung zu er-
sehen. Begnigt man sich mit der Lichthupe allein, so macht
die Verdrahtung keinerlei Schwierigkeiten und der halbwegs
geschickte Bastler mibte allein zurecht Kommen, Der Blink-
geber selbst wird am besten in den Kofferraum eingebaut
und an den Akku angeschlossen. Weiter ist der Anbau eines
Hupknoples am Lenker notwendig. Von diesem mull je eine
Leitung zur Biluxbirne und eine Leilung zum Relais gezogen
werden. Mach diesen Arbeiten st die Lichthupe bereits be-
trichsfertig. Auch {iir eine Blinklichtanlage oder dem Doppel-
betrieb von Lichthupe und Richtungsblinker 146t sich die Ver-
drahtung aus den Schaltskizzen erséhen, Es ist dann wieder
ein Schalter und der Anbau der Blinkleuchten notwendig.
Wer sich [iir diese Arbeiten nicht ganz sicher [dhlt, gehe
lieber in eine Vespafadhwerkslatt.

Fiir Interessenten sei nodch gesagt, daf dieses Gerdt von der
Firma Filigranbau Stefan Keller KG, Minchen-Solin, Paula-
strafe 5, hergestellt wird, Der Preis fir den Pendelblinker mit
Lichthupe betrigt 13,90 DM,

Biburkirne
é é Blinker

@,

Ht"h*ﬂ Hughns l"[ ot Schaltschemen filr den Einbay
Hhalter des kombinierten Blinkleudhten-
- und Lidhthupen-Relais,
'Ell"ﬂﬂf ﬁl'i'l-k;ﬂ ; i
A. Schaltung fur Lichthupe
G Q ( ) B, Schaltung {ir Blinkleudite
LH lRetais 4 fieleds S4s WMipn i €. Schaltung Hir Lichthupe
und Blinkleudite
?-HE (P-I-ﬂ-

Q.
l

A B



Vom Verkaut einer alten Vespa

Eines Tages steht das neue Vespa-Modell im Schaufenster
des Handlers. Zwar wird ez am ersten Tag noch weltgehend
ignoriert, man ist ja mil seiner ecigenen noch so zufrieden,
trotzdem ist splitestens nach ciner Wodie die erste- Probe-
fahrt Fillig. Und damit beginnen auch schon die Verkaufs-
gedanken der (Alten®. Die Verkaufsiberlegungen haben
zwei Schwerpunkte. Erstens wieviel Geld kann die gebrauchte
Masdiine noch bringen und zweitens auf welche Weise wird
man sie schnellstens los.

Zu Punkt eins lohnen sich folgende Uberlegungen: Der Preis
einer gebrauchien Vespa kann auf zweierlel Grundlagen
lestgesetzt werden. Elnmal durch den Zeitwerl, wdbei fiir
die Verkanfssumme eine Zahl eingeselzt wird, wie sic zum
Beispiel eine amiliche Schitzsielle ermilteln wiirde. Der Préis
der gebrauchten Vespa sefzt sich in diesem Falle ans dem
Baujahr, den gefahrenen Kilometern lant Tachostand und aus
dem allgemeinen Zustand der Maschine zusammen. Es inter-
essierl also Ladkaussehen, Abnitzung der Reifen und so
weiter, Weiler kann fiir die Verkaufssumme der Gebrandhs-
oder Fahrwert zugrunde gelegt werden. Hier handelt es sich
um einen Preis, der durch besondere Eigenhelten der Vespa,
zum Beispiel besondere Lackierung, Sonderzubehdr, bestimmie
Ausstallung ctwa durch Einbau cines GS-Molors in eine
Touren-Vespa, bestimmt wird, Grob gesprochen, um einen
Liebhaberpreis. Auf welche Weise man besser fihrt, mub
man selbsl entscheiden. Entscheidend dabei ist der Zustand
der Vespa und an wen die Vespa verkaull werden soll.
Natirlich kann man eine absolut serienmiibige Vespa nichl
mit einem besonderen Gebrauchswert belegen, sie unterlicgt
dem normalen Zeitwerl. Fiir eine besonders zurecht gemachte
Vespa mul sich aber erst ein Kéuler finden, der die Beson-
derheiten einer solchen Vespa zo schiitzen weil, Damit kom-
men wir bereils zum zwelten Punkt, némlich wie wird die
alte Vespa am schnelisten verkauft,

An den verschiedenen Verkaulsmbglichkeiten wiren zu
nennen: Beim Neukauf einer Vespa die Inzahlungsgabe beim
Hiindler. Diese Moglichkeit hat vieles [ir sich. Der Verkauf
gehl schnell vonstallen, auch der erzielte Preis. wird bei
niherer Uberlegung befriedigen, denn einmal fallen alle
sonst durch den Verkauf entstehenden Nebenkosten, wie zum
Beispicl Inseratkosten weg, dann hat man keinerlei Unan-
nehmlichkeiten von seiten des neuen Kaufers zu bellirchten,
weil dieser sich bel etwaigen Reklamationen an den Hindler
halten wird. Wer allerdings einen bosonderen Fahrwert gel-
tend machen will, mull bedenken, daB diesen ein Hindler nur
beschrinkt beriicksiditigen kann, da er ja auf schnellen Um-
satz der in Zahlung genommenen Vespa bedacht ist. Welter
kann die Vespa in der Zeltung ausgeschrichen werden. Bei
einem nur einigermafen verninftigen Angebot werden sich
bestimmt auch Interessenten finden und es bleibt dann dem
Eigentiimer {iberlassen, durdh sein Verkaufstalent die Vespa
mehr oder weniger gut zu verkaufen. Selbstverstindlich
diirfte wohl die schriftliche Nicderlegqung eines ordnungs-
gemilien Kaufvertrages sein, der neben dem Preis auch den
Passus: .Wie besichtigt und probegefahren® enthiilt, Weiter
entspricht es durchaus kaulminnischen Gepflogenheiten, dem
Kiufer schriftlich ein Riickgaberecht innerhalb von drel Tagen

einzuriumen, wenn das Fahrzeug dem vom Verkdufer garan-
tierten Zustand nicht entsprichl, Womit gleich zu erwihnen
wiire: Es hat gar keinen Zwedc falsche Angaben dber die
Hichstgeschwindigkeit, den Benzinverbrauch und so weiler
zu machen, Durch wissentlich falsche Angaben verliert der
Kaulvertrag ndmlich seine Giilligkeit und der Kdufer kann
ihn jederzeil ricckgiingty machen. Hinde weg vor allem von
allen Korrekturen am Tachomeler. Das Zurddidrehen des
Kilomelerstandes am Tacho ist ndmlich Betrug und niemand
darf sich wundern, wenn er nach einem solchen Mandver vom
Kadi eine Strafe verpalbt bekommdt,

Diese Verkaulsumstande gelten im groBen und ganzen auch
fitr die dritte Verkaulsméglichkeit, die Vespa im Bekannten-
kreis, wie cr sich elwa in Vespa-Clubs ergibt, zu verduBiern.
Der grobe Vorteil bei solchen Verklufen besteht darin, dab
sich Kéufer wie Verkdufer melstens gut kennen und dab vor
allem dem Kiufer die Maschine bekannt ist.

Wenn auch die Vespa vor dem Verkaul nicht durch bestimmie
Verdnderungen in einen Zustand versetzt werden darf, der
bewult darauf hinzielt, das Fahrzeug besser als es wirklich
ist, erscheinen zu lassen, so ist es doch selbstverstindlich,
dali die Vespa bestmiglich gepflegt zum Verkau! angeboten
wird. Niemand darf erwarten, das Vertrauen eines Kiufers
zu gewinnen, wenn dieser vor lauter Schmutz nicht einmat
die Farbe des Ladtes erkennen kann.

Der Verkiiufer médhte [ir sein Fahrzeug verstndlicherweise
miglichst viel bekommen. Es hat aber keinen Zwedk Phanta-
siepreise zu stellen, weil die Kaufer meist auch nicht gerade
dumm sind. Wer wissen mdchle, was seine Vespa wirklich
noch werl ist, kann sich von seinem Vespahdndler unver-
bindlich einen Preis machen lassen oder besser noch, er geht
20 einer Schiilzstelle, wo er den festgesetzien Prels sogar
schriftlich bestitigt bekommt, So eine Schitzung muB zwar
bezahlt werden, aber der Vorleil dem Kiufer eine Schilz-
urkunde vorweisen zu kdnnen, ist doch beachtlich. Wenn
irgend moglich sollte man vermeiden seine Vespa auf Raten
abzugeben, wenn es sich nidit vermeiden laBt, acite man
darauf,” einen ordnungsgemifen Teilzahlungsvertrag abzu-
schlieBen. Mun ist das leichter gesagt als getan und wer nicht
gerade einen Juristen unter seinen engeren Freunden hat,
sollie wenigstens versuchen, daff sein Vespahindler den Ver-
trag [lir thn aulselzt,

Eing letzte Verkaulsmbglichkeit wurde hier auBer acht ge-
lassen, den Verkauf an oder durch Gebrauchtfahrzeughéindler.
Gegen den Verkau! an Gebrauchihdndler wiire an sich nichis
cinzuwenden, oin solcher wird aber nur selten zustande
kommen, weil dieser am Weiterverkaul verdienen will und
aus diesem Grunde nur wenig bezahlt. Die zweite Mdaglich-
keit, die Vespa in Kommission zu geben, ist eine Vertrauens-
sache, die man sich gut dberlegen sollte.

Micht selten rachen sich beim Verkaul alte Stinden, Wer nim-
lich seine Vespa die ganze Zeit diber licblos behandelte und
die nolwendigen Pllegearbeiten und Instandsetzungen ver-
saumte, darf sich nicht wundern, wenn er die Rechnung dafiir
durch eine geringe Verkaufssumme quittiert bekommt. Grund-
sdlzlich st zu sagen: Eine gut gepllegte Vespa wird sich jeder-
zit zu cinem annchmbaren Preis verkaufen lassen.

Vom Ausbeulen und Lackieren

Wenn die Karosserie durch cinen Sturz etwas zerknittart
wiurde, oder durch sonst einen Umstand elwas aus der Form
geraten ist, dann mub der Spengler in Aktion treten, Machher
mufl das beschiidigte gute Stilck automatisch zum Lackieren.
Vielleicht soll die Maschine auch komplett neu gespritzt
werden, weil der stolze Vespabesitzer einer neven Freundin
imponieren will, dann geht er gleich zum Lackiercr, was aber
grund falsch ist, denn die Vespa michte ich sehen, an der os
nichis zum Ausbeulen gibe, Nun ist es in der Regel so, dab
der Vespakunde nidht erst zum Spengler und dann zum Lak-
kierer geht, er wendet sich vielmehr an seine Vespafach-
warkstitte, der enlweder Spenglerei und Ladkiererei ange-
schlossen sind, oder aber sic hat Verlragswerkstiatten, mit
denen sic zusammenarbeitet.

Bleiben wir zuniichst einmal beim Ausbeulen: Wenn eine
Vespa durch Unfall oder Sturz mehr oder weniger erheblich
zerdonnert wurde, wird der Kunde diese Vespa zum Kunden-

6

dienst bringen, um sie dert wieder instand selzen zu lassen,
Eine kleine Unterhaltung mit dem Werkstattmeister vor der
Reparatur st dabei wichtig und das aus folgendem Grund:
Bei der Spenglerel handelt es sich um ein Arbeitsgebiet, von
dem der Durchechnittsfahrer keinerlel Ahnung hat. Selbst die
sonst so beschlagenen Bastler scheitern hier schon bei der
Beurteilung des Schadens und noch vielmehr an der Behebung
desselben. Ja es muB hier sogar eine ernste Warnung aus-
gesprochen werden: Finger weg vom Hammer und von cige-
nen Ausbeulversudhen. Die Sadhe geht bestimmt schief,
sehlimmer noch, es besteht die Gelahr, daBb der Laie durch
seing Hammerei es dem Fachmann erst unmdglich macht, die
Blechieile in ihre wrspriingliche Form zu bringen. Warum?
Das Wichtigste bei der Spenglerarbeit ist das zu bearbeitende
Blech nicht zu dehnen. Denn wenn das Blech ,getrieben® wird,
besitzt es aul einmal eine groBere Oberfliiche als urspriing-
lich und es st dann unméglich, es wieder in seine urspriing-



liche Form zu bringen. Der Spengler benfitzt fir seine schwie-
rige Arbeit nicht nur Spezialwerkzeuge, mit einem gewdhn-
lichen Hammer wire er sowleso zum Scheilern verurteill, er
well auch genau, wo die Schldge siizen milssen. Damit sind
wir schon wieder bei dem oben erwibinten Gesprich mit dem
Meister angelangl. Dieses ist nolwendig, weil nur der Fach-
mann den Schaden und seine Reparatur abschitzen kann. Da
gibt es oft einen Blechsalat, daB dem Durchschnittsverbraucher
eine Reparatur ausgeschlossen erscheint. Der Spengler bringt
das Stick trotzdem wieder einwandlrei hin. Bin anderer
Schaden sieht halb so gefihrlich aus, hier aber lehnt der
Fachmann die Reparatur ab und das defekte Teil muB durdi
eiln neues ersetzt werden, In einem anderen Falle wicder
wird der Meister durchkalkulieren, dafi ein Neuteil billiger
kommen wird als die Reparatur. Also zuerst das Gespriich,
Da sagt der Meister vielleicht: Ihren Kofferraum bringen wir
Zwar hin, aber ganz richtig wird er nicht mehr. Ein neuer ist
aber um so und so viel teuerer. Die Entscheidung liegt dann
beim Kunden., Hat er eine Vespa von anno dazumal und ist
knapp bei Kasse, wird er sich fir die Reparatur entsdieiden,
Stammt der Schaden aus einem unverschuldeten Unfall, den
die gegnerische Versidherung bezahlen mub, dann wird er mit
Redht auf neuwertigem Ersatz pochen,

Bevor wir nun zum Lackieren kommen, muf erst geschliffen,
gespachtell und dann wieder geschliffen werden. Dieses
Schleifen und Spachieln ist nicht nur bel ausgebeulten Stik-
ken notwendig, dieser Arbeltsvorgang ist auch bei Meu-
lackierungen unbedingl notwendig, Sicher haben sie schon
Fahrzeuge auf der StraBe gesehen, die fiber und ber mit
roten Fledeen besit waren. Das waren Fahrzeuge, an denen
gespachtelt wurde, Da der Spachtelkitt moglichst gut ein-
trocknen sollte, bevor das Fahrzeug gespritzt wird, sind die
Besitzer inzwischen einfach wieder gefahren. Sie kénnen es
bei threr Vespa naliirlich genau so machen, wenn sie ge-
spritzt wird. Nach dem Schieifen und Spachieln zwel bis drel
Tage fahren, bis der Kilt restlos getrodinet ist und die Vespa
dann zum Lackieren bringen. Als nichster Arbeitsgang kommt
also das Lackieren an die Reihe.

Was man von Lacken grundsitzlidh wissen sollte: Es gibt
zwel grundverschiedene Arten von Lacken, Einmal den Kunst-
harzlack und zum anderen den Nitrolack. Neuerdings wird
auch mit einem Kombinationslade gespritzt, der die Vorzige
der beiden vorhergenannten Lackarten in sich vereinigen
soll, doch fehlen bisher grundsitzliche Erfahrungen mit die-
sem neuen Lade. Die Messerschmitt Vespas sind mit Kunst-
harzlack gespritzt, wobel dieser Lack eingebrannt wird. Zu
diesem Zweck werden die frisch ladkierten Teile durch einen
Trockenofen geschleust, indem sie bel rund 120 Grad trock-
nen. Kunstharz hat den groflen Vorteil, daB es leicht zu
pilegen ist und seinen Hochglanz schr lange behilt. Der
Grund, warum die Lackierer trolzdem lieber mit MNitroladken
arbeiten, liegt in der etwas schwierigeren Verarbeitung von
Kunstharzlacken. Nitrolack eignel sich besonders zu Aus-
besserungsarbeiten, aber diese Lackart mul immer wieder
poliert werden, wenn sie thren Hochglanz behalten soll. Man
ist aus diesen Erwidgungen heraus geneigt den Rat zu geben,
bei Meuladcierungen einen Kunstharzladk zu verlangen und
sich bei Ausbesserungen mit Mitrolack zulrieden zu geben.
Bei Ausbhesserungen gibt es ein Problem und dieses besteht
in der Eigenart des Lackes, sich durch den Einflub der Witte-
rung etwas zu verfirben. Das bedeutet, dad bei Teilladkierun-

fgen der Neulade zuniichst eine andere Schattiorung haben
wird als der Altladk. Erst nach ein paar Wodhen wird sich
der neue Lade dem alten in der Farbe genau anpassen. Es
ist der Kunst des Ladkierers diberlassen, die Farbe so hin-
zumischen, daB mach der Verwillerung der Farbton genauv
mit der Originalfarbe des Rellers iibersinstimmt und be-
slimmt gelingt dicses Experiment nicht immer restlos, Um
eing fleckige Lackierung zu vermeiden, wird man also immer
das ganze in Frage kommende Bledhteil nen ladkieren, zum
Beispiel den Kotililgel, das Beinschild oder dic Motorhaube.
In den Kosten wirkt sich diese Mehrarbeil kaum aus, im
Gegenteil, da die miihselige Arbeit des Auspolierens weg-
fallt, kommt man so billiger weq.

Ein Worl noch zur Farbauswahl, wenn eine MNeuladkierung in
Frage kommt, Der Lackierermeister wird dem Kunden eine
Farbskala vorlegen, aus der man sich dann die gewiinsdite
Farbe aussuchen kann, Der Kunde fiberlegt dann des langen
und breiten bis er sich zu der gewiinschlen Farbe entschlieBt.
Kommt er dann den neugespritzten Roller abzuholen, gibt
es oft lange Gesichter, denn der Farbton ist etwas Relatives.
Was sich in der Farbskala so gut macite, kann als Vespa-
farbe verheerend wirken. Vielleicht witrde uns dieselbe Farbe
auf einem groBen Auto wieder ganz gut gefallen. Ez ist schon
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Das ganze ist schon lange her, Damals hatte die Vespa nur
ein kleines Limpchen auf dem vorderen Radschutzblech und
am Lenker ein kompliziertes Schaltgestinge, Das Benzin war
etwas billiger als heute und von Rodk'n-Roll wulite man noch
nichts, Vespen waren noch neu wie die deutsche Bundes-
wehr, aber wenn sich zwel vélllg unbekannte Vespafahrer
aufl der Autobahn begegneten, dann begriifiten sie sich mit
einem freudigen Hupzeichen. Damals gab es auch nur das
einheitliche . Vespa-Grin® und von breiten. weichgefederten
Sitzbdnken ahnte man noch 50 wenig wie von Seebohms an-
qeblich grofziaigem Strafienplan. Also ganz kurz — es ist
schon lange her und darum darfl man ruhig davon spredien. ..
Eine der ersten Vespas hatte ich. AuBerdem den geldigen
Vater, der mir schon in jungen Jahren eine derarlige .An-
schaffung® ermdéglichte. Denn zu jener Zeit war eine Vespa
noch eine . Anschaffung®, Mit dem Ding hatte ich mich schnell
und- endgiiltig angefreundet und als etwa ein Jahr spiter
der elterliche VW mehr und mehr in meinen Besitz iberging,
da blieb ich meiner Vespa matlirlich tren. Aber im Regen —
na ja, da fuhr ich eben den iiberdachien Schlitten. Und so
beqgab es sich eines Tages, dal ich multerseelenallein dber die
nur schlecht geflickte Autobahnstrecke gen Mirnberg schau-
kelte und mich davernd Giber die langsamen Scheibenwischer
argerte. (Vielleicht wurden die Dinger inzwischen besser,
ganz bestimmt sogar.) Es war kalt drauBen und ziemlich nafi.
Und pldtzlich entdedste ich am StraBenrand ein sich klidglich
bewegendes Haufchen Regenmantel hinter einer grinen Vespa
— man hatte cine Panne, Nun ist Hilfsbereitschaft anf der
Autobahn immer abhdngig von der augenblicklichen - Ge-
schwindigkeit, der allgeméinen Wetlerlage, dem Geschlecht
und Gesicat des Hillsbediirftigen, der Meinung der Beifahrer
und — der vielzitierten menschlichen Hilfsbereitschalt. In
meinem Fall also ein ziemlich verzwidkter Fall: mit etwa
90 Sachen zischie ich dber die Autobahn, es gof in Stromen,
auBer einem zerknillerten Regenmantel Marke [Zusammen-
legbar® sah man von der bastelnden Person nichts, Beifahrer
hatte ich nicht drin im VYW und mil meiner Hilfsbereitschalt
war es eigentlich Essig, Aber schlieBlich 138t man einen
Vespa-Fahrer nicht sitzen. Auch nicht im Regen auf der Auto-
bahn. Alse hielt ich an, schlingelte mich zuriick und drehte
die Scheibe herunter — der Regenmantel erhob sich zu seiner
vollen Grdfe und der Inhalt war eine .Sie”. Unwillkirlich
mufite ich lachen, weil die Regentropfén so nett an ihrer Mase
abtropiten und das ganze Madden cinen ziemlich verzwei-
felten Eindrudk machte, Die Frage .'Wo fehlt's denn?® wurde
nicht beanlwortet —es blieb mir nichis anderes fibrig als aus-
musteigen, Dabel wurde ich nal und urplotzlich sehr sachlich,
Trotz des Midchens. Werkzeug lag ausgebreitet im Gras,
Ziindkerze war herausmontiert und patschnaf, Miaddhen sprach
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80, die gleiche Farbe wirkt auf verschiedenen Gegenstinden
auch ganz verschieden, Der bessere 'Weg ist, sich mit ciner
Farbe anzuofreunden, die man bereits als Vespaladcierung
kennt. Entweder eine Originalfarbe; mit der die Vespas vom
Werk geliefert werden oder aber eine Vespaladkierung wie
sie viellleicht ein guter Freund bereits hat. Mit diesem Farb-
vorschlag kommt man dann zum Lackierermeister, der mull
die Farbe natiirlich sehen, beschreiben hilft gar nichts, auf
diese Weise ist man sicher, daB die Vespa anschlieBend
genau so sussieht, wie man sie sich vorgestellt hat,

Der neue Lack ist leider nichit mehr so stoBunempfindlich wie
die Orl%inﬂ.llm:k:imung aus dem Werk. Das kommt daher, weil
in der Fabrik der Lack durck die Infratrocdienanlagen ein-
gebrannt wird, also einer Emaillierung gleich kommt. Auch
die Auflagestirke, die bei der Fabrikladcierung die Dichte
von rund 5100 mm bis 1710 mm erreicht, wird bei MNach-
lackierungen kaum mehr erreicht, Man mub sich also damit
abiinden, dal eine Zweitlackierung nie mehr ganz die Gua-
litit der Fabrikslackierung erreicht.

Wuliten sie dibrigens, daf man kleine Kratzer selbst heraus-
polieren kann? Dazu beniitzt man ein Lackschleifmittel und
nafgemachte Polierwatte. Wer sich zum erstenmal mit dieser
Arbeit beschiftigt, sollte aber eftwas vorsichtig sein, denn
allzuleicht tut man zuviel des Gulen und poliert den ganzen
Lack an der zu bearbeitenden Stelle weg.

S E L] ﬁ E

hodchdeutsch, ich hatte keinen Mantel dabel. Sie wollte tiber
die Maschine schimpfen und (lodht zwischendurch ein Dankes-
verslein fir den hilisbereiten VW-Fahrer ein. Ersteres irgerte
mich midhtig, denn schliefilich — aber zu einer ausgedehnten
Regenreparatur konnte ich mich doch nicht entschliefien. Ben-
zin war noch da, Ersalzziindkerze keine, Zindung irgendwo
defekl — und auberdem gofi es in Strimen. Ich bedeutete ihr
also, dafl ich die Lage fir zunichst aussichislos und schr
feucht hielt und nahm ihrem geringschitzigen Blidk gelassen
anf. Moch schien nicht alles Bemithen vergebens, denn das
Midchen war offensichtlich unter dem Regenmantel — wenig-
stens stellenweise noch etwas trodeen geblieben — ich wollte
also moglichst wviel retten. Und auBerdem gefiel sie mir
irgendwie, so verbissen und trolzig wie sie im Augenblidc
War.

Meinen Vorschlag, sie im Wagen mitzunehmen oder zu
schieppen, lehnte sie sofort und entschieden ab und erst als
ich auf die vielen wvorbeifahrenden Wagen aufmerksam
machte, von denen wohl so schnell keiner halten wiirde, wenn
ich erst einmal weg sei, da gab sie langsam nach. Sehr lang-
sam  allerdings. Und sie bestand auf das Abschleppen. Ich
sagle Ja und Amen und gemeinsam padkien wir die Sieben-
sachen wieder ein. Und dann erdiinete ich thr, dab ich fiber-
haupt kein Abschleppseil hitte und dal das Abschleppen
einer Vespa gar nicht so einfach sei. Fiir den, der auf der
Vespa sitzl. Und dann selzte ich sie einfach in den Wagen,
lieh mir ihren Regenmantel, sdhob die Vespe runde 300 Meter
unter einen Baum und holte mir die Grundlage fiir einen
laschentuchverschleifenden Katarrh nebst nassen Fifien. Bei
meiner Rilckkehr schaute sie aufgeregt zum Riidkfenster hin-
aus, bangte um ihre Vespa, trocknete sich mit einem Minjator-
tazchentiichlein die Haare und fragte naiv .Und wie bekomm®
ich die Vespa wieder?l® Im Verlauf der nichsten halben
Stunde wubte ich wo Emma zu Hause war, dal sie von ihren
Freundinnen .Hatschi® getauft wurde und meistens . Hatsch®
gerufen wird, daB sie vor kurzem das Abitur bestanden hitle
und im tbrigen wasdhechte Minchnerin sel — sie konnte das
sogar sprachlich beweisen. Im Verlauf dieser halben Stunde
erreichte ich auch die nichste Autobahntankstelle, wo es
heifien Kaffee gab und auflerdem gefiel mir die freche Person
im Verlauf der halben Stunde bereits so gut, daf ich... Aber
das gehdrt nicht mehr hierher.

Jedenfalls horte der Regen wieder aul, die Vespa wurde doch
nodh abgeschleppt, sie wurde auch repariert, ich traf (Hatsch*®
regelmibig, es kamen auch wieder sonnige Tage und damit
gemeinsame kleine Touren — es kam eine offizielle Ein-
ladung bel ihrer Familie und heute ist .Hatsch™ meine Frau.
Ma ja, kiirzer lieB es sich eben nicht erziihlen. Aber os ist 5o,
80 wahr ich Zacharias heifle. ..






Bildmitte: von links nadh redhils Trauzevge Martin Schionenborn jr.,
Brautpaar Kathi Erwe, geb, Schinenborn, Herbert Erwe, Trauzeuge
Hans Esser — Linke Reihe von veme nach hinten: W. Farstenbery,
P. Brechler, P. Gelhardt, U, Bajorat, Th. Guinné {Bolglen), K. Nowka,

VESPA-HOCHZEITEN

Vespa-Hochzeit im VC Hilden
am & August 1957

Der Vespa-Club Hilden konnte jetzt seine
dritte Vespa-Hochzeit fefern, wobel man
von ciner editen Vespa-Hodeell sprodhen
kennte, da Braut und Briutigam als lang-
jahrige aktive Vespa-Fahrer sich auch an
diesem feierlichen und entscheldenden Tag
von ihrem trewen Roller zur Kirche rollen
liefen. Da o5 dic dritte Hochzoit Innerhall
unzeres Clubs war, waren dic Clubkame-
raden auch drei Tage lang eingespannt
Angelangen wurde mit dem Polterabond,
der, mit Donnerschissen und viel glick-
bringenden Scherben  eingeleilet, den
Brautleuten den Abschled aus dem Jung-
gesellenlebon  leichtor madchen sollte. Bei
bester Stimmung verleblen wir einige notte
Stunden, wobel Getrinke und belegte
Brote reichlich vorhanden waren. Im Namen
des Clubs wurde bel dicser Gelegenhelt
cin Gosdhenkl fibarreldat.

Zur standesamilichen Travung am nddisien
Tag dberbrachie eine Abordnung des Clubs
ein Blumengebinde, veérbunden mit den
besten Wilnschen fir den welteren gemein-
samen Lebenswedg.

Den Hohepunkt brachie der dritte Taq, der
cigentliche Hodwzellstag. Alle Vespen des
Clubs, goschmilekt mit grinen Girlanden
ungd dem Club-Band, waren pinkilich zur
Stelle, jo die Halfte bel der Braut und bei
dom I!r.‘mllgum_ Die beiden Brautroller,
zwel silbergraue GS, warecn auf der Stm-
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seite mit einem weillen Band vorsehen, auf
dem goldene Eheringe leuchtoton. Von den
Clubkameraden eskorlierf, die zur Feler
des Tages Galauniform angelegt hatlen,
wurden dic Brautleute getrennt zur Kirche
begleitel. Madh der Trauung bot sich bed-
liegendes Bild, und es waren wohl einige
hunder! Zuschawer, dic das 1:|:||.5[|.11.'\.'|:)L‘1|.‘|I|:l:i'm
Schauspicl einer Hodweelt auf Vespa-
Rollern® wor der Kirche angelockt hatte.
Dann wuarde  das Junge, Irischgebackens
Ehopaar zum Brauthause zurddcbegleitet,

Eing besondere Uberraschung bereflete uns
der Vespa-Club Rupelsstreek aus Belgicen,
der #u dicsem Tag cine Abordnung von
Zwal Vespas nach hier entsandte.

Die erste Vespa-Hodhzeil in Hanau

Ich mbchte lhnen hierdurch von ¢inem Er-
cignis kund und zu wissen tun, nimlidy daBb
am Vergangenen Froeitag sceit dom Bestehen
dos Vespa-Clubs die erste Vespa-Hochizeil
durdagefihrt wurde. Unser SchriftiGhrer
Helmut Wiegand hat es nach reiflicher
Uberlegumg doch Mir richtig gelunden, In
den Stand der YVerheirateton dberzowoech-
s¢ln. Zu dicsem Zwedie kaulle or sich ainen
dunklen Anxug (die Braut bokam er vom
"u"uﬁj.m-{'|u'|:| gratis) und acheritl T grofen
Taten, Dhne s¢ln Wissen hatien sidh nun,
als Helmut im Standesami wellte, eine
gru{l-r\:c Anzahl 1||'-|:.-\.|Ji5|'|'l."l:l. und Vespistinnoen
am Standesamt cingefunden. Als das Braul-
pasr nun nach vollbrachten groBen Taten
das Standesamt verlied, sahen sie sich ciner

verdedel: de Schuatter (Belgion) — Raechte Reihe wvon vorne nadh
hinten: W. Henkel, K. Radecun, H. Bauer, F, Gelger, L. Bajorat,
M. Radzcun, G. Peliner, H. MNikoleit, R. Nippes — Im Hintergruond
dig Eltern und Verwandien der Brautleute,

slaltlichen Anzahl Vespisten gegeniiber,
MNadidem nun cine kleine Festrede gehalten
worden war, bel der wir viele Zuhdrer
hatten, ging es In cinem lustigen Koenvoi
durch die Stadt. Wer uwns mit unseren
Vespen nidhl sah, der hirte bestimmi das
kraftige Hupen wund Bimmeln unserer
Vaspen, Wem allerdings das noch nicht ge-
nfigte, der konnte seine Ohren nods am
tachiigen Roasseln etlicher leercr Blechdosen
erlrcuen,
Im Hochzeitshaus gab es dann nodh far alle
einen  gemiitlichen Plausch, gewilirzt mit
cinigon !\'d'n:.hpsl,-:u., woranl sich wicder alles
in alle Winde zerstoeute.

Hans Rehmer




Dér Prisident beglidowiinsdil das frisch-
gebadkene Ehepaar und  dberbringt  die
Glickwilnsche des Clubs und  dossen Ge-
schenk, Aufl dem Foto sehen Sie von links:
k. Liert, M. Sonntag, 5. Sonntag, G. Falk-
kenberg, H. Bastian, H, Ullrich,

Bild Mitte: 1. Vors, Otlo Barthon mit Frau
Marlies u. Mitgheder des Vespa Club Trier

Eine groBere Sache”

war die Vespa-Hochzoll® unseres 1. Vorsitzenden, Herrn Frod Wagebach, mit seiner
Sozia, Fri. Anne Kreuder, im Juli d. J. Nadh der feiorlichen Traugng fuhr das Brauipaar auf
seiner G5 sundchst das Ehrenspalier der 60 Clubmaschinen ab, um dann an der Spitze
dieses Golfolges mu unserem Clubloksl zu rollen, Diese Fahri stoppte [ir kurze Zeit den
Frankfurter Grofistadtverkehr, so dab der .Geleltzug®, teilwoise sogar bel (Rol®, ungehin-
dert passicren konnte, da sich die melsten Kraftfahrer als .Kavalicre am Stewer® erwlesen
und mit einem verstindnisvollon Licheln dem nicht alltaglichen Hochzeltszug die Vaorfahri
etardumion. Mach einer herzlichen Gratulationscour durch die zahlrelch erschiencnen Clubs
mitglieder begann eine kleine Clubfoler, dic dem festlidhen Tageinen schonen Abschlufi gab,

Rudagar



Lampions und Feuecweck

beim Vespatrelfen in Gladbeck

Mensch, Karl, sagte August zu seinem Freund Karl, beides
alte Vespisten, am 5. Oktober [ahren wir nach Gladbede zum
Vespatreffen. Den ganzen Zauber veranstaltet unser oller

Prisident Binder, da ist bestimmt was los, Thr Kollege Hein-
rich wollte auch mit von der Parlic sein, aber da er sein
Nenngeld nicht vorher Giberwiesen hatte, konnte seine MNen-
nimng nicht angenommen werden, Wurde doch vom Vespaciub
Gladbeck erstmalig:die Regelung durchgefihrt, dab fir die
Giltigkeit der

Mennung das Nenngeld bereits eingetroffen

Im Lampionkorse ging es unter grofem Beifall der Gladbedier durdch
die ganze Stadt.

sein mufl, Eine sehr verniinftige Regelung, denn durch diese
Mabnahme bekommt der Veranstalter ein viel genaueres Bild
dariiber mit wieviel Teilnchmern er zu rechnen hat, Der Platz-
mangel in Gladbeds war der Stein des AnstoBes zo diesem
Vorgehen,

Mit rund vierhundert anderen Vespafahrern aus 45 deutsdhen
Stidten und mehreren Lindern Europas trafen Karl und
August am Samstagsnachmiltag am Markiplatz von Gladbede
ein, wo unter lautem Hallo die verschiedenen BegriiBungs-
szenen abrollten. Der Neussener Vespaclub erschien in alten
Polizeluniformen, ein guter Einfall der allgemein Heiterkeit
erreqgbe. Karl und August hatten Glide, denn sie kamen zu-
sammen in ein Quartier, in das sie wie alle anderen Vespa-
fahrer nach der Anmeldung mit Lotsen geleitet wurden. Froi-
lich viel Zeit zum Faulenzen blieb ihnen nicht, wollten sie
doch unbedingl mit ihrem Club an der Lampionfahrt, die um
19 Uhr begann, teilnehmen. Die Lampionfahrt fihrte durch die
Innenstadt an Tausenden von Zuschauern vorbel nach Haus
Wittringen.

Dort herrschte Hochbetrieh, Die ganzen Clubs standen durch
MNamensbinder gekennzeichnet in Reih und Glied, so dab
es den Zuschauern {Grmlich Spab machte, die Parade abazu-
nehmen. August wurde langsam aber sicher nervas. Hatte
er doch in seinem ganzen Leben noch kein Feuverwerk ge-
sehen und nun sollte eines um 20 Uhr auf dem Schlobteich
abbrennen, Kein Wunder, daff er von einem Fuob aul den
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anderen tral. Als es seinen HShepunkt in der angestrahlten
weilien Vespa fand, war er hellauf begeistert. Mach einiger
Zeit fand man sich zu einer echt westfiilischen Vesper mit
Schinken, Steinhdger und Pumpernidkel im Gildensaal zu-
sammen. Diese Vesper war der Auftakt zu einem tollen Pro-
gramm das stundenlang andauerte, Nadi der BegrilBungsrede
der Giiste durch Erich Binder sprach Oberbirgermeister Lange,
der Schutzherr der Veranstaliung. Er brachte zum Ausdruck,
daf Gladbedk eine Ehre darin sche, die Vespagemeinschaft
in ihren Mauern als Gaste zu haben. Da schon mehrere Tref-
fen hier statltgelunden haben, meinte or, sel das Wieder-
kommen <der Vespafahrer als Zeichen dafiir zu werlen, dal
e5 ihnen in Gladbeds gefallen habe. Abschliefiend sprach noch
Dr, Meibes vom technischen Hilfswerk in Bonn. Er dankie
filr die in diesem Treffen aufgenommene Zusammenarbeit
mitl dem Ziel in Mot geratenen Menschen zu helfen.

Im machfolgenden Programm, das durch Darbietungen der
Wespafreunde gewlrzst wurde, waren die Preiswelthewerbe
die absoluten Hohepunkte. Einen Kinderwagen durdy die
Gegend rollen, nein, das wiire nichts fiir Karl und August ge-
wesen, Lieber schon hitten sie einen Riesenreifen durch die
Stralien gerollt oder ein Kaffeeservice auf dem Riicken durch
den Regen geschleppt. Dafiir waren die Preise aber auch toll.
Beim Eierkuchen Wellbadien ging es zum Belspie]l um einen
Gasherd. Die hitbsche Christel wurde von einem jungen Mann
um Nasenlinge geschlagen. So ging es wacker fort und nach
der Preisverteilung mubiten die Sieger natirlich entsprechend
gefeiert werden, Alles in allem, Karl und August kamen an
diesemn Abend voll aul thre Kosten. ;

Am Sonntlag fand auf dem Sportplatz eine Ubung statt, in
der die Zusammenarbeit von Vespafahrern mit dem THW
und dem DRE geiibt wurde, So wurde gezeigl, wie bei einem
Flugzeugabsturz, der mit Hilfe eines alten Autos markiert
wurde, die Minner des THW zur Rettung eingesetzt wurden




In. Zusammenarbelt mit gelblen Vespalahrern zeigte der THW
Ubungen fir den Katastrophenfall, Hicr eine Vespa anf L 01°.

und die weitere Betreuung vom DRK fibernommen wird, Als
zweites galt es Menschen aus einem brennenden Haus durch
Abseflen und Auffangen mit Bahre und Sprungtuch zu retten,
Karl fungierte bel der Ubung als Meldefahrer, wihrend
August Sanititsmaterial transportieren muBte. Bel diesen
Fahrten muBten auch schwierige Passagen wie Stege und
einige Bridken passiert werden,

Viele hundert Zuschauer erleblen die Ubungen und erhielten
damit einen Einblick in die schwere und selbstlose Arbeit
des THW, dem sich die Vespalahrer mit zur Verlligung ge-
stellt haiten. Eine Lautsprecheranlage sorgte {ir die Auf-
klirung des Publikums und wies auf die jeweiligen Schwie-
rigkeiten hin,

Am Nachmittag begann aufl Haus Wittringen die grofie Vespa-
Delegiertenversammlung mit der Neuwahl des Prisidiums
des Vespa Clubs von Deutschland. Hauptdiskussionsgehict
der Delegierien, die jetzt 120 deutsche Vespa Clubs ver-
treten, waren sportliche Fragen. MNoch mehr als bisher soll

Im grofiten Schoufenster Gladbodks sah o5 =0 ans

der Geschidiichkeitssport geférdert werden, vor allem sollen
die Turniere in Anlehnung an die ADAC-Ausschreibungen
durchqgefithrt werden, ;

Micht nur Karl und August, alle Teilnehmer waren am Ende
des Treffens des Lobes woll fiber die gelungene Veranstal-
tung, dber die Gastireundschaft und die Hilfsbereitschail der
Gladbedker offiziellen und privaten Stellen, Und allen wird
es lihnlich ergangen sein wie Karl und August, die sich beim
Heimfahren angrinsten und meinten: Wenn in Gladbede
wieder was los ist, dann Kommen wir auf alle Fiille wieder.
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5. ADAC GRUNEWALDFAHRT

Berlin-Avus, Le-Mans-Start! Ténende Worte
verbunden mit der Vorstellung aufheulen=-
der Motoren, Stunden des Mervenkitzels
und groBartiger Veranstaltungen. Das alles
wurde den vielen Zuschavern der 5. ADAC-
Grunewaldfahrt, weldhe am 21./22, 9, 1957
als Leistungsprifung [ir serienmiBige
Motorrdder stattfand, geboten. MNachdem
wir am Samstag, dem 21, um 9 Uhr abends,
in Bayreuth gestartet wurden, hatten wir
den ersten Tell der Veransiallung, dic  be-
werlele Anfahri® {ber ca. 340 km vor uns
liegen. In Gedanken waren wir noch bei den
Kameraden des Vespa-Clubs Bayreuth,
welche alle am Startort, namlich einer Tank-
stello, versammell gewesen waren. Zu un-
serer Uberraschung Gberreichlon sie uns
zum Abschied clne grobe Flasche Kommel-
likér mit dem Wunsdy, dafi wir damit die
lange und Kalte MNacht besser {iberstehen
sollten.

Wie dblich regnete es! Ex regnet eigentlich
immer auf Sporiveranstaliungen und wir
awdren sicherlich elwas éntifuschl gewaesen,
wenn es nicht geregnet hitle. Wie das so
ist, bol solchem Sauwetter war o5 auch kalt,
Glidelichorwelse lel uns das Wassoer, nach-
dem die Schuhe gefdllt waren, unten aus
der Hose wieder ab. Spliter kam nodh clwas
Mebel hingn und wenn wir nldit sowieso
mit den Zahnen geklappert hatten, wilrde
Ich behauplen, es wire nods kallor gowor-
den. Bel der Fahrt dber die Umidcitung
Zonenibergang Hol trafen wir aul eine
andere unangenchme herbstliche Begleit-
erscheinung, Die Strafe, weldie durdh viele
Orischaften [Ghrl und sehr schlecht durch
Wegweliser markiert ist, war bededcl mit
nassem klitschrigem Laub. Dodh abgesehen
von einigen unbedeutenden Schlenkerem
dberstanden wir auch diese Kilometer einer
héllischen Fahrt. Um 4 Uhr 30 muficn wir
in Berlin am Mercedosiurm, der zugleich
das Ende dor Autobahn ist, cintreffen. Fir
jede Minute Zuspitkommen gab es cinen
Strafpunkl. Buchstiblich in wvorletzter Mi-
nute trafen wir dort, die letzie Strecke
untermn Lenker liegend, ein. Schuld war
obengenanntér Kimmellikdér; denn  wir
mullicn diesen natdrlich unterwegs ein-
nehmen, suBerdem hatten wic Zeit durch
Tanken, zweimal Zoneniibergang mit Kon-
trolle der Papiore und spiter durch die
Suche nach der Autobahneinfahrt im Osi-
sektor verlpren. Jetzt nichis als schoell
wieder mum Tanken und dann zur Haupt-
abnahme dor Maschinen hinter der Mord-
kurve der Avus, Dort stellten wir fost, daf
wir uns schon wieder In den fdrsorglichen
Hénden cines Wespa-Clubs befanden, Der
Vespa-Club Berlin war mil elnem Service-
wagen zar Stelle und dbernahm unser nicht
unbedingt bendtigtes Gephek, Auch Peters
Schuhkarton. Glaubt mir, dieser war fir
mich 340 km ein Ritsell Er fuhr fast die
ganze Strecke in kurzem Abstand wor mir
und hatte dicse alte Schuhschachiel hinter
sich mit Bindfaden auf der Sitzbank be-
festigt. Ich zerbradh mir dic ganze Stredce
den Kopf dariber, was er wohl drinnen
haben kfnnte. Lelder weil ich 6z heule
noch nicht, Wenn ihn mal einer trifft, soll
er ihn doch bitte fragen.
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Eine Hauvplabnahme beginnt damit, dab die
grofien Stnder, u denen atudh wir goehide-
ten, das Starlgeld nachbezahlen muissen,
Danm wird der Gesundhebtszustand. dainer
Maschine Gberprifl, argwéhnisch ruht der
Blick: eines Funktiondrs auf deiner Licht-
anlage und die Mase wird spilz, wenn er
dir den Auftrag .jetzt Handbremse ziehen®
erteill. Wehe dir, woenn irgendetwas nidhl
funktionfert] Idh war sehr erstaunt ber
mich selbst, denn bol mir bzw. meiner Ma-
schine war alles In Ordoung, Die Fahr-
zouge, unler fhnen Motorrfder aller Klas-
#on, Beiwsgenmaschinen aber auch Hali-
nenroller durften non in langen  Reibon
ausgerichiet etne Stunde sdhlafen. Wir he-
kamen cine Schachiel Schokolade, ein Flisd-
chen Domkaat sowile ecinen Frihsticks-
bon (berreldit und ab . ging’s In die Gasi-
stiitte  Mercedesturm. Allen Knurrle des
Magen, das konnle man an dem Gedringe,
das herrschite, feststellen. Wirsichen gab's
und Kaffee, auBerdem Gelegenheit Herrn
Hiselbarth vom ADAC und Herrn Splett-
stihser, Fahrtleitung, o begrifien. Beide
sind allgemein bekannte Persdnlichkeiten
auf dem Gebiete dos Berliner-Motorsports.
Leider war es schon wieder Zeft anfzu-
brochen und wir multen uns beeilen, aul
den abgeésperrten Parkplatz zu gelangen.
Hier worden béreits klassenweise die Start-
nummern aufgerulen. Jeder Fahrer hatte
nun seinen Sdhilltten zu ergreifen und die-
sen ausdricklich nur schiebenderweise vor
die ca. 500 m entfernt liegende Faupt-
tribfine der Awvus zu beldrderm. Oben eor-
wihnte ich bereits den Le-Mans-Start. Fir
diejenigen, die sich darinter nidits vor-

Werner Grob
in dor Avus-

Mordkurve

stellen kénnen, will ich es kurz beschrelben:
Alles was el nimmt, stellt sich in eciner
Rethe, die Masdhinen quer zur Rennstrodos
aunl. Die Fahrer werden auf die andere Seite
des Betonbandes, gegenitber thren Masechi-
nen, verbannl. Dorl wartel alles anfl das
Startzeichen, stirzt gemeinschaltich zu den
Fahrzeugen und jeder versudht, so schncll
als maglich aus dem Kniwel der Voran:
dringenden heravszukommen. Bel uns war
s das glelche. Diesos wilde Durcheinander
lockerte sidh crst Innerhalb von 15 km =o
welt auf, daf man absolut Spitzengeschwin-
digkeit fahren konnte. 4 Stunden lang jag-
ten nun 93 Fahrer von 103 gemeldeten, dic
andercn waren bereits auf der Anfahrt-
stroecke ausgeschleden, dber die aul 23 km
verlingerte Strecke der Avus, deren Wende-
punkt diesmal das Zehlendorfer Kleoblatt
war, Der Kampl aul der schncllsien Renn-
strocke dor Walt war der schwerste Teil der
5. ADAC-Grunewaldlahrt, die ohne folgon-
sthwere Unfdlle verliel.. Ein MiBgeschick
aul der Geraden war auf das Blockieren des
Motors einer Solomaschine zurnldcaiihron,
deren Fahrer leicht vorlelzt wurde. Als ein
Solokrad plétzlich stoppte, Kam ¢35 zu ¢incr
Kollision mit clner dahinterliegenden DEKW-
Maschine, die jedoch die Fahrt fortsetzen
konnte. Mehr als 16 Stunden safien wir jetzt
bereits ohne Rast aul unseren Vespas, Die
auf der Avus zurickzulegende Strocke hatte
jeder Fahrer nach soiner im Kraltfahrzeug-
brief [estgelegten  Héchstgeschwindigkelt
minus 15% auszorechnen. Den Ausschlag
dber den Klassensieg gab die wwelte Runde,
da die hierllr am Schlul vorgeschone
Brems- und Beschleunigungsprifung  auf



Hamburg: Club-Stelldichein am Sonntagvormitiag

behbrdliche Anordnung wegen .2u starker
Abnulzung der Fahrbahn® ausfallon mube,
Entscheidend  war, die hideste  Schnitt-
geschwindighkeil ifr jede Klasse, mit woldher
die zweite Runde durchfahren wurde. Ich
harte sphter, daf ich mil meiner Vospa T 56
wolche in keiner Weise frisjert ist, ecinen
mnden Schoitt von 926 km/h fuhr, Lelder
reichie ¢s nichtl zum Klassensiog. Dringend
méachte ich jedodh vor Alltagsgebrauch ab=
raten, da sich nach korser Zell Ridoen-
schmerzen einstellen und der Durchblick
ewischen Lenker und Beinschild aur elnen
geringen Uberblick (ber die Fahrbahn zu-
LiBt. Einmal mubten wir auch in dem elgens
hierhiir hergerichietem Fahrlager, das auf
ciner Ausfahrl angelegt war, tanken. Schon
nahten wicder die Berliner Vespa-Fahrer,
fubierst hillsbereit, sle hatten [r joden von
uns elgene Sollzefttabellen angelegl und
stopplen oder beschleunigten mit der Ge-
wissenhaltigkelt ecrfahrener  Ronndefter.
Micht =  vergessen ist der elgentlidhe
Radller der Avas, nBmlich die Nordkurvel
Eina herrliche Steilwand. Bedauerlidher-
walse ging unsoer grober Traum vom Drinn-
liegen in dersalben nicetl in Erlfdllung. Bei

digser  grofartigen )'I.||.'|1:|:|:- Ist elne Ge-
sthwindigkelt unter 100 km'h derart ge-
ring, daf wir bescheiden am unteren Rand
derselben fabhren mubten. Endlich nach 11
Runden halten wir es geschafft, Zahllose
Motorrider, weldhe mit Molorschaden auf
der Stredke licgen geblichen waren, gaben
uns ain Hodigelithl absoluter Zuverlfssig-
keit und die Uberzeugung, dab wir nodch
leidat 10 weitere Runden dieser Art drehen
kdénnten,

Trotzdem st ¢s nichl xu bestreiten, dafl es
aime Wohltal ist, wenn man sich nads 20
violen Stundeon waschen kann und wicder
auf zwel Fiben steht, Abends um 20 Uhr 30
war ADAC-Sommerfest mit Siegerchrung im
Casino am Funkiurm. Zur allgemeinen und
ungerer cigencn Uberraschumg wurde be-
k-.'l!ill.lf;lw_]:'|:ll’tl'|. dall dor Clieh der Midadhener
Vespafreunde den goldenen Mannsdhalls-
prels errungen hatte und von 12 beteiliglen
Mannschaften 10 dberhaupt ausgefallen
waren. Sponlan aulrauschender Beifall legte
Zeugnls vom greflen Sportgeist der An-
wesenden ab. Jeder von uns echielt eine
Flasdhe Gesichiswasser, welche unser lober

Boermhard strahlend in E:n].ll'n:ug nahm, da ek
dasselbe bercits dringend bendtigle.

Da diese Zoilen sicher in diesem Jahr die
Ietzten von mir =ind und die ."h";mrl,-m.éiml.
damit im :'k'l}'tk'lﬂl:rl'l'l fxf, wilnsche [ch be-
reits jL11..‘.l allen Sportfahrern und denpen,
die ¢s werdon wollen, gut Blech und kurzen
Bremsweg fm neven Jahrl

AbschlieBend bitte ich dich lieber Vespa-
Fahrer nicht zo vergessen, einen Fahrer-
auswais bel dor OME fiir das nidhste Jahr
zu beantragen. Aul Wiedersehen bis zur
ADAC-Winter-Rallye nach Garmisch-Parten-
kirdhen, sicher werdet thr alle beim groben
Fricren am Start seln,

Wirth Horst Nr. 79 Viespa G5 Gold
Winter Peler Mr. 101, Vespa T 56 Gaold
Peschka Bernhard MNr. 110, Vespa T 56 .Gold
Grob Weorner Mre. 111 Viespa T 56 Gold

2. mit 4, Goldener Mannschaltlsprals
Marscille H.-R. Mr. 80 Vespa 125 Bronzoe

Wemer Grob
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Ein Fahrer des VC Oldenburg
wvarsucht sich an der Steilwand.
Er ist nicht heruntergefallend

Wabnsinn oder Idealismus

Juli 1936, Vespatreflen in Grenoble, war
loine Sache, ansdiliefend Urslauh an der
Riviera, Wurden in Canncs von Yespa-
fahrern gostoppt, zum Club goschlaifl und
auf's freundlichste Willkommen geheilbon.
Color-Schmalfiim  vom Europatreffen in
Minchen uns zu Ehren nochmals vorgefithet,
Mach vielstindiger internationaler Verstlin-
digung ([Handen, Filflen, deutsdh, italienisd,
englisch und zwel Brodken franzdsizch)
wubten wir, dai 1957 das 1. Vespatreffon
in Cannes stattfinden wird. Sofortiger Be-
schlufi; Wir fahren hin, Ehrensache.

Anfang Junf 1957, Vorausschrelben aus
Cannes. Wer {hrt nach Cannes, nadh cini-
gem Zdgern, zwel Maschinen mit Sozius,
20, Juli, Mennungen abgeschickt. Abends
Trip #um Stammtizch, wurde bestirmt nach
Kiel mitzulahren, habe als Mnfter in der
Mannschaft rugesagl. 27, Jull, kleine Auf-
regung am Stammiisch, wer fahrt nadh Kiel,
Fritz, ein Kicler Fanatiker, sagte, Kiel {&llt
aus, ith segle mit nadh Cannes morgen [rih
um 4 Uhr, Mandi, cin Meuling, hért, staunt
und sprichl. Kostenpunkt. Antworl, elwa
100 DM. Mandi meint, kénnte ch eventuell
aufbringen, aber seine Papierc sefen nicht
In Ordnung, er kénne nidhl so [riih fahren.
Macht nichts, sagle ich, wir [namlich ich,
dar Esel, und Goggl, mein Sozius), starten
ersl am Aboend um 20 Uhr, Freilag, 16 Uhr,
erbitte Ich mir vom Chel Arbeitsbelreiung,
da ich melnen Vep's (Elgenname) von der
Reparatur abholen sollte. Werkstitle (ropl-
naf angekommen, durch 20 Minuten Fub-
wanderung, Karren nicht fertig, schimpfen,
stohnen und Rosenkranz belen war elns.
18 Uhr, Bodk fertlg. Meuwer Zylinder und
Kolben, schuldige Rechinung und ca. 1000 km
var der Mase hebt die Moral und stirkt das
Bowultseln. Zu Hause: Gezeter und Mor-
die, Depp hin, Rindvich her, halb verrick-
ter und verlrottelter Vespanarr war das
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harmloseste. 19.30 Uhr, treffen am Stamme-
tisch, nodimals zu mir. Trainingsanzug.
Combi angezogen, Zahnbilrste, Seife, Hand-
tuch, Paplere und Devisen eingestedct, hin-
aul aufl den Kibel und Richtung Garmisdy.
Y2 Stunde Fahrzeil, ein Pleifen, rapidos Ab-
sacken der Tourenzahl, geistiges  Kom-
mando: Kupplung zichen, Zindschllissel
raus, durchélen, Zdndschliissel rein, Kupp-
lung auslassen, welterfahren, Goggl fing
an die Klemmer zu zihlen. Erster? Mit
55 km/Std. ging es dann welter, Mit klei-
nem Knotenm im Gas (65) rallten wir mit
Mandi im Schlepp weiter dber den Femn-
pab. Plunds in Austris, Reserve, tanken,
aber wot?? 6 Tankstellon aber ohne Nadht-
betrich, Goggi macht dic Runde als Nadt-
widhiler mit dem Rul (Halle, Benzinl®, MNadch
lingerem Warten erbarmte sich ein gitiges
Herz, Osterreich ist herrlich, besonders bei
Macht, enge Strafen In schlechlem Zustand
und 50 fuhren wir mit 60 Sachen dber eine
sancdige Kurve in einen Zaun, In friedliches
Um-:rmung lagen Goggl und fch aul der
Strafie und mit .noch einmal dasselba® be-
willkommite ich Mandi, der uns Gesellschalt
leistete. Hobel raus aus dem Zaon, in den
Bauch getreten, aufgesossen end mit ¥ Gas
gings zur Grenza weiter. Maloja mit Teer-
und Sandstrafien tapeziert, war schr inter-
essant. M, Juni, 5 Uhr. Nalienische Grenze,
Formalititen eriedigt, Vollgas weiter. Man-
dis Fidel streikie und Hel nicht schneller
als 65, bis Torine machten wir den Schers
mit, dann packte uns die Wuot. Werkzeug
ausgepadet, Zylinderkop! abgeschraubt,
Auspuffl  gereinigt, zusammengeschraubt,
aufgepackt und mit 75 Sachen brausten wir
waiter. Mit Zwizschenspurts und Rennein=
lagen von 85—090 kamen wir um 17 Ubr in
Cannes an.

In der Wille wurden wir von weiblichen
Lotsen abgefangen und zom Halen ge-

schleppt. Hicr angekommen, gewashrien wir
durch Stangen und Seilen eine Absperrung,
witlche uns als Parkplatz diente und von
der Cannor \Jﬂhpa-?n[!:a'i eingewiesen wir-
den. Ein Kiosk lieferte uns die Gutscheine
und ein Begrifungs-Coca-Cola. Ansdhlie-
Bend Sturm des Hotels, Verunreinigung der
Waschanlagen, gesciniggelt, gebiigell und
in Schale erk@mpiten wir uns einen Platz
im Restaurant zum gemeinsamen Abend-
essen. Mit mehreren Gingen im Magen und
cinigem Roteén im Kopl spielten wir Pira-
ten, kapperten eins der vier Molorbools
und fubren mit frischer Brise zur Cannes
vorgelegenen Insel. In knapper Entfernung
des Ellandes stopplen die Kutler und wir
durften den Sturm aul die Bastel, wie zu
Mapoleons Zelten (Beleuchtung der Fesie
mit farbigen Scheinwerfern und Kampl-
gebritll durch - mehrere  Lautsprecher), er-
leben. AnschlicBend Besichtigung der Ruine,
Erncute Binschiffung und mit Vollgas u-
ribke zumm Helmathafen, Eine Erfrischung im
salzigen MNafh und ins Hotel war alles, was
wir milden Krieger noch zuwege brachien.
Lautes Klopfen an der Tar, schlaftrunken
wankle ich zum Ruhestdrer und wollte los-
legen, aber oh Schrede, o8 war die Bedie-
nung mit dem Kaffee, mit leise gestammel]-
tem .mercl bia® ging er in meinen Besite
fber. MNadh fMnfminutigem Schrelen and
Ritteln erwachte Goggi und wir frithstidk-
ten im Bett wie Griafen)®. Um 10,30 Uhr
startete der Corso durch Cannes zur Kathe-
drale, wo uns cin Aperitl gerelcht wurde
zur Linderung der tropischen Hitze und eine
kleine Parade rurick zum Hafen. Die Moto-
ren drihnten und die Migen knurrten, Ge-
maeinsamer Gang rum. Mitlagsschmans mit
Pastetchen, Hihnchen, Els und Kalfee, Mit
goshttigten Bludhen trottelte, dem Loeit-
hammel {olgend, die ganze Herde von ca.
400 Vespisten zum Haus der Filmlestspiele
zur Coup-Vertellung, Aul dem Sessel der



GIMAI verfolgte Ich dem Zeremoniell der
Ansprachen, Aufmarsch der Flaggen mit
Begleitung der Landeshymne von den teil-
gonommenen Lindern. MNach dieser Fest-
lichkeit erklommen wir die Dachierrasse
und ergétzten uns bel Cocktail und Tanx
Abends um 9 Uhr rollerte der Haufen mit
Lampions geschmickten Vespen hinauf nad
Super-Cannes-Conservatorium zum Glieder-
verrenken = Tanzen., Gegen 2 Uhr mor-
goens begaben wir uns wicder ins Hotel und
holten unser Goplide ab, welches wir dort
eingestellt hatten, und begaben uns um
Kal. Mit leicht schldfrdgen Micnen tauchicn
wir In unsere Eskimokleldung und rolllen
um 3 Uhr Mirxa entgegen. Monaco, eln
Blick zum Haufen, fum Schlof und welter
qging’s mit Zdndholz gestitzten Lidern. Mil
Tanken, cinem Frihstiick aus Frutta und
Crideers (in Genua) fraBen wir die Kilo-
maler, und nach unendlich scheinender Zell
crreichien wir den Gardasee, Zwel von un-
serem Team beschlossen hior zu campen.
Fritz und ich madchien cin kleines Renmen

iiber die Gardesana nach Bozen. Gestoppt,
verhaftet und fm Bozener VO abgeliefert,
wio wir aufs Boste von dem Club, Herrn Mal
und unserem  VCVD-Prisidenten, Herm
E. Binder (der Panzerfahrer), bewirtet wur-
den, und uns nochmals aul diesem Wege
bedanken wollen, Um 22 Uhr wurden wir
mit Eskorte (H. Mal und H. Panzerfahrer)
aul die Strafe zum Brennero gebrachi.
24 Uhr, auf Brennerhdhe, wurde Esprosso
getankt, Formalititen erledigt umd =u Tal
qefahren. Der Schlal verlangte sein Recdht,
wir sahen Kurven, Hiuser und Biume, wo
keine waren. In Innsbrodk hiell uns ein

Schupo auf, weil wir mit lagtem Gesdhred,

um uns wadh zu halten, durch die Stadt
luhren, Frilz sagte, wir milten so  laut
sein, well wir wegen der Sturzhelme nichis
hérien, darauf HeB or uns gnidig zichen.
Zirlerberg: Die Motoren sind kalt und haben
keine Kraft, Im ersten Gang krodhen wir
aulwiirts, Auf dem Gipfel waren wir uns
einig, 10 Minulen zu rasten, hreiteten cine
Dedce aus und schliefon cin, Die Kiite or-

barmte sich unser und gdanie uns ecine
Audienz in Orpheusarmen, dann wedite sie
uns mit steifen Gliedern und halbwegs er-
frischl. Schamitz, Mittenwald, GSarmisch,
die Orle kamen viel zu langsam. Olympia-
straBe, wir fuhren wieder, was die Schau-
kel hergab und errelchien endlich Mindhen.
Wir sagten Fritz Ade, der gleich zur Arbeit
fubr. Ich brachie Goggl nach Hause, fuhr
heim, ein warmes Bad, ein Frihstfdk und
ing Belt, war melne letzte Tatigkeit. Der
Schlaf hielt mich bis abends gefangen. Um
20 Uhr trafen wir uns in der zweiten Hei-
mat (Stammisdh) und sangen cin Loblied
auf Cannes,

Taucht der Name Cannes frgendwo auf, so
denken wir, Strapazen waren es, aber os
hat sich gelohnt, denn das Treffen war
wchén il

Mit gut Bledy und kurzem Bromswieg

Euver Struppl.

Vespatreffen Ratheim

Das 2 Vespa-Treffon des VC Raltheim 1953,
am 22, und 23, Junl 1957, war als Ziellahrt,
und ¢inem grofen Geschicklichkeitsiurnier
ausgeschrieben uwnd wurde von den hiesi-
gen Zeitungen schon Tage vorher als grofie
Vespa-Invasion angekiindigt. Leider war das
Weller nicht gerade ginstig und so sind
nur die gekommon, denen auch cin bifdhen
Regen nichis ausmacht. Die aber gokommen
waren, haben ¢s nicht bereut,

Am Samstag, dem 22 Juni, 14 Ulr, waren
unsere Lotsen abgefahren, um die ankoms
menden Maschinen zum Zielplatz zu [fh-
ren. Es dauerte auch nidht lange, da kamen
die ersten Mazchinen sthon an. Am Ziel
wurden sie durch [lotte Musik und horz-
lichen Worlen begrillit. Nady Erledigung
der dblichen Formalititén und Emplang der
Ziclfahrtplakelte wurden die cinrelnen
Fahrer und Fahrerinnen in ifhre Quarticre
eingewiesen. Bis 19 Ubr waren dann die
Teilnehmer in einer stattlichen Anzohl ein-
getroflon,

MNadhdem die Vespisten fhre Quarticre be=
zogen balten, sammelien sic sich am Zlel-
platz und wurden dann ‘geschlossen zum
festlich geschmickten Clublokal Hotel Haus
Hensen gefdhrt, hicr sorgte cine Musik-
kapelle fir die ridutige Stimmung,

Als dann unser Vorsitzendor, Here Jessat,
die Sleger der Zielfahrt bekannigab, war
die SUmmung auf den Hohepunkt angelangt.
Steger der Zielfahrt (Clubwertung) waren:
1. ViC Willfrath 1779 Kilometor
2.VC Milheim-Ruhr 1012 Kilometer
3. VC Aachen 450 Kilomeler

Sieger der Zielfahrt (Einzelwertung) waren:
1. Theo Steyartz, VC Gelean,

Holland, £01 Kilometer
2. Hans Ginther Elgen,
VC Gelsenkirchen, . 645 Kilometor

Im Anschiuf an die Siegerchrmng wurden
dann die Lose fdr die reichhaliige Tom-
bola verkauft und so mancheiner hat einen
schtnen Preis milgenommen. In vorgeriice-

ter Stunde wurde von unserem Versitzen-
den nodh elne ganz besondere Ehrung vor-
genommen. Der dlleste Vespafahrer unseres
Clubs, Herr Josef Schnddewind, 63 Jahre,
wurde mit der bronzenen Ehrennodel im
Mamen des VCVD ausgezeichnet.

Nur allzu schnell vergingen die schénen
Stunden. Am Sonntag war dann der sport-
liche Tell unseres Treflens. Bereits um 9 Uhr
versammelien wir uns, zum Tefl noch etwas
verschlafen, am Zielplatz. In einem Korso
fuhren wir xum Turniérplatz, aufl dem wir
aine Bahn vorfanden, die ¢s in sidh hatte.
Von - keinem der Teilnchmer wurde sie
fehlerfrel durchiahren. Zuerst wurde cin
Mannschaftsfahren durchgefihrt und dann
gingen die Elnzelfohrer an den Start. Um
1230 Uhr war das Tumicr beendet,

Sleger der Geschidklichkeitsfahrt (Mann-
schallswerlung):

1.WC Wiilirath Z20 Punkte
2. VC Gelsenkirchen 195 Punkia
3. VC Milheim-Ruhr 160 Pankic

Sieger der Einzellohrer waren:

1. Fiinfhausen, VC Willlrath, o0 Punkte
2, Relnheld, WVC Milhoim-Ruhr, £5 Punkia
3. Hildebrand, VC Aadien, 85 Punkte

Um 13 Uhr war dann die Siegerchrung der
Geschicklichkeitsfahrer und Verabschiedung
der teilnohmenden Clabs, aber bis spdt in
den Machniltag hinein safien cinzelne
Vespisten umd konnten sich von dom gast-
gebenden Club schwer frennen.

Wir hoffon, dal os allen gefallen hat und
grifen mit cinom Vespa-Roll bis zum
nachsten Jahr,

AbzchlieBend sol noch bemerki!

Es wlre zu winschen, wenn auch zu so
cinem kleinen Ortstreffen sich ein Abgeord-
nater des VCVD schen lassen wilrde und
nicht nur bel den grofien Treffen, denn die
kleinen stehen den grofien in keiner Welse
mach

Am 31, Oktober 1957 erhielt unser Club eine
Einladung zum 25jihrigen Bestehen der

Sledlungsinteressengemeinschall Ratheim -
Buadh, an ihrom Festzug telunehmen. )
Ex fand ein Umzug durdh den ganzen Orl
slatl, der aus mehreren Vercinen bestand
und den unser VC anfihrte. Es war ein
farbenfrohes Bild, als wir dem festlich ge-
schmiicklen Zug voraus fubiren, Gborall wur-
den wie stdrmisch begriBt und noch Tage
danadh wurde von unseren Veapen gespro-
chen, also wieder 1:0 fir den Vespa-Clib.

Es hat sich bel unz Immer bewiesen, das
Pinktdven anf dem | ist dor Vespa-Club,
V.ln.r.: Reimonn, Licker, Jessat, Schmitz
{verdedit), Gronenberg und Schnddowind.

VC Ratheim

Das neue Geschiftsjahr beginnt mit dem
1. September 1957,

Bel der Jahresversammlung wurde der alte
Vorstand entlastet und cine neus Wahl
vorgonommen; s wurden gewlhll: 1. Vor-
sitzender wiederum Walter Jessel, 2 Vor-
sitrender Helmut Gronenborg, zum 1. Kas-
sigrer Ewald Sdmitz, 2. Kassierer Karl
Paul, zum Protokoll- und Sdwriftfdhrer
Gilnter Refmann,

Mach der Wahl wurde einstimmig beschlos-
sen, slch noch Llatkrdftiger fdr dem Vespa-
gedanken cinzusclzen sowie cine bessore
Betelligung beil auswirtigen Treffen. Dic
Versammlung wurde um 13 Uhr geschlos-
sen, um dann noch eine Stunde gemitlich
TUSAMIMen U sein,

Giinter Reimenn
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7. Clubgeburtstag beim
VC Rhein-Lahn

Zu diesem Ehrentag unseres Clubs standen
Uber 20 Maschinen aofl dem Markiplalz in
Diez, Unsera MiB Vespa, Christel Eid, dber-
lieh Punkt 19 Uhr dem stirmischon Wests
wind 100 Luftballons mii GruBkarten un-
serer Milglieder und Sozias, um damit den
Startschul zur  Geburtstegskorsafahrt  zu
geben, Damit anch die Zuschaver, dic sid
zahlreich eingefunden hatten, unsere _MiR=
bowundern konnfen, fuhr sle susnahms-
weise in cinem offenen- Mercedes, der von
einer mit Ballons geschmilkien Vespa-

Kolonne umgeben war, Audch die kurzsich-

tigsien winkenden Strafienpassanten von
Diex, Limburg und Staffel konnten erken-
nen, woher die leckeren SidBigkeiten, die
ste verteilte, kamen, denn oln Ricsentrans-
parent sorgle. fir genilgend Vespa-Aul-
kl&rung.

Im Gasthof Schwenk, Staffel, fand man sidy
#ur alljihrlichen Jahreshauptversammlung
dtusammen. Neben den zahlreich erschiones
men Clubmitgliedern konnle Vorsitzender
Alfons Schleimer audh diesmal Gliste aus
dom Ravme West vom VC Krofeld begri-
Ben. AnschlicBend gab er cinen Ridblick
auf zahlrefche Veranstallungen und Aus-
fahrten des veérgangenen Goschiftsjahros,
bef demen stAndig Vespa-Fahrer befreun-
deter Clubs zugegen waren.  Besonders
dankte er den aktiven Mitgliedern, die
trotz der Enffernungen der einzelnen Orle
dis Clubgebietes (60 km), fast an  allen
Veranstaltangen mit iiber 80 Prozent teil-
nahmen. Aus diesem Grunde konnie or auch
dem Club die bol schlechiester Witterung
«orfahrene” Vespa T 56 des Vespa-April-
Turnlers Oberreldhion. Machdem Kasslergr
Ernst Zimmermann, Laurenburg, den Kas-
senbaricht  Lekannigegeben  hatte, nahm
Vespa-Vortreter Ernst Schuster, Diez, die
Entlastung und MNouwahl des Vorstandes
vor. Einstimmig wurde folgender Vorstand
wiedergowihlt:

I. Vorsitzender  Alfons  Schlelmor, Sing-
hofen; . 2 Vorsitzender Ginter Profitlich,
Hadamar; Kassicrer Ernst  Zimmormans,
Laurenburg; Schriftfdbrer Karl Hermann,
Diez; Fahrienleiter Herbert Noll, Staffol.

Nach diesem anstrengenden ersten Teil F4T]
man sich fn die Vespa-Bar bel rotem Lidst
zurfick, wo ein relnes Varieté-Programm
mit den Spitzenstars Karl Hermann uwnd
Alfred Sehr-abrolite. Es gab viele Trénen
des lachenden Volkes, Wiann die Letzton
auf die Vespa gestiegen sind? — Darilber
spricht man nicht ...

Jedenfalls gingen wir in bewlhrier Vespa-
Kamoradschaft in das 7. Clubjahr, das uns
allen gute Fahrt und viele gemeinsame
Vespa-Frouden mit unseren Freunden aus
nah und fern bringen mégel AS

Beim VC Weingarten
tut sich was

Seil unserer Grindung im  April dieses
Jabres ist nun eln halbes Jahr vergangen,
und wir miditen diese Gelegenheit aus-
nitten, um einiges fiber unseron Club zu
beridien,

Kurz die Vorstandschalt: Vorstand: Sepp,
Rist, Weingarten, Gerbersteig 4; stellv. Vor-
stand, Schriftfihrer und Kassier: Hansgeong
Huchler, Ravensburg, Herm.-Lons-Weg 10,
Bel unserer Griindung waren wir eln kleines
Hiuflein von 7 Maschinen. Wir haben in-
zwischen reichlich Zuwachs bekommen und
zihlen nun immerhin schon 16 Vespas,
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Wiihrend dicses halben Jahres haben wir
an 4 offizicllen Treffen tollgenommoen, wnd
zwar Tabingen, Géppingen, Freiburg und
Schwilibisch Gmiind,

Belm  Vespa-Trelfen in Goppingen  kam
unser Club #un seinem ersten kleinen Er-
folg. Bei der Ziellahriwerlung reldete os
Immerhin noch wnter anderen  griGeren
Clubs zu sinem 6 Plaly Boim Geschicklich-
keitsturnier startelen unsere Sportfahrer
Albert Kreuter und Helmui Traub. Albert
Kreuter erkdmpfte sldh, nadi nur cinmali-
gem Training, den 5 Plate.

Adressendinderung
des Vespa Club von Deutschland

VESPA CLUB
VON DEUTSCHLAND

Aungsburg-Haunstetlen
Werk I'V

Diedrel Photographicn stammen von unserer
letzten Ausfahrt am 15 Septomber nach
Faldkirch (Osterroich).

Bei strahlondem Sonnenschein fubren 11
Mespen®  cntlang dem  .Schwidbischen
Meer® in Richlung dsterreichisdie Grenge.
Hier wartete eine lange Schlange Aulos,
an der wir geschlossen frech vorbeifuhren
und so ohne Aufenthalt prompl abgefertigt
wurden, Nadhdem in Brogenz, der Landes-
hauptstadt von Vorarlberg, der Frihschop-
pen. getrunken wurde, ging cs dber Dorn-
bim zum Endziel Feldkirch, wur Schatten-
burg. Das Miltagessen wurde im  alten
Rittersaal cingenommen, Dic Stimmung stieg
zuschends, denn  den . Vospa-Rittern®
durfte laut Verondnung des Zercmonien-
meisters nur Wein ausgeschenkl warden.
Hiornach besiditigien wir per pedes Feld-
kirch und seine Middhen.

=Fasl vollzdhlig®. V.L.no.r.: Anton Kulb mit Frau, Paul Dittmer mit Frl. Maria Zimmormann,
Horst Obrist mit Frau, Helmut Traub mit Schwester, Helmul Bledermann mit Frau,
F. Schenid mit Freund, Vorstand Sepp Rist mit Fray, Georg Roth mit Bruder, E. Sachsen.

maier, Goerhard Klofer mit Frau.

Neben den offiziellen Trellen untermnahmen
wir  sclbsiverstindlich auch  clubinterne
Ausfahrten in die nihore und weltere Um-
gebung. Hierbel st erwihnenswert unsere
Teilnahme bel der Rollerwelhe deos VO
Kemplen (siehe Vespa-Tip Nr, 15).

Dann veranstalteten wir am 10. und 11, 8.
ein Sommernachisfest. Hiorzu hatten wir
den VO Kempten cingeladen, der dieser
Einladung auch zahlreich Folge geleistet hat,
Bei ausgelassencr Stimmung, (i dic unsers
Kanonen Frane Beck und Karle Meidhardt
zusammen mit Kameraden vom VC Kemp-
len sorgten, ging dieser Abend allzw frih
#zu Ende. Am Sonntag fuhren wir dann mit
unzeren Gisten nodh in die ndhere Um-
gebung von Weingarten. Hierbei méchton
wir nicht versiumen, dem VC HKemplen
Glfentlich fiir seine zahlreiche Tellnahme *u
danken. Dadurch hat unser Club Auftrich
bekommen und in Welngarten (st man auf
uns aufmerksam geworden,

Gegen 15 Uhr, fuhren wir Gber Dornbirn,
Bregenz nach Weiler im Allgdu. Mach dem
Grenelibertritt bei Scheflay mufiten  wir
uns ruerst griindlich vom 8sterreichischen
Staub siubern. Unsere trodkenen Kehlen
waren Anlal genug, um dann in der Lwen-
brauverei in Meckatz den Durst zu lschon
und ecine handfeste Vesper cinzunchmen,
Gegen 21 Ubr erreichten wir ohne Panne
wieder unser Heimatstidichen Welngarten,
Das war oin kleiner Auszug aus unsorem
Clubleben. Wir hoffen In der ndchsien Sai-
son noch stirker in Erscheinung su treten,

Hansgeorg Hucdhler

7 Jahre Vespa Club Stuttgart

Anlablich seines sichenjihrigen Bestahens
hatten sich dic Vespalahrer mit ihren Sozias
am Samstagabend, dem 31, 8. 1957, 2u cinem
Sommemadhisfest in dem mit Kergen fost-
lich dekorierten Saal des Hotels Himmer-



Zarah Leander kopiert vom 2. Vorsitzenden
Hermm Vogel

reich cingelunden. Eine Anzahl von 60 Ma-
schinen rolltéen an diesem Abond durch die
Straflen von Stuttgart,

Micht allein die Mitglieder dos hiesigoun
Clubs konnte der 1. Vorsilzende Herr Herr-
mann begrifen, sondern auch Ghste aus
Delmenhorst, Mindwn, Heidenheim, Schwih.
Gmilnd und Ludwigsburg, die ¢s sich nicht
nehmen lHefen, der Einladung zu lolgen.
Zu dor Unterhaltung des Abends wurde fir
jeden Geschmade eine kleine Koslprobe
serviert, So konole man den Zauberer vom
Magischen Zirkel Herrn Kempl, der die An-
wesenden durch die Welt der Zauberci
fahrte, bewundermn. Awc das Chromonika-
Trio Haas von Stullgart trug mit séinen
Darbletungen zum Gelingen des Abends bei,
Fir die Freunde des Theaters und der
Musik brachten Mitglleder des  Clubs
Sketsche und Gesangvortrige zo Gehor,
die cbenfalls daze beltrugen, den Abend

1 etnem unvergeblichen Erlebnis werden
0 lassen,

Bine Tombola, die viele Uberraschungen
bradete, wurde den Gisten und Mitglicdern
gebolen,

Als Hohepunkl des Abends cmpling der
1. Vors. Herr Herrmann im Nomen des
Prisid, des '\.-'L':tpiL-(_,"I.ubs van Deutschiland
durch  den 1. Yors, des Schwib. Vespa-
Rings die bronzene Ehrennadel, Herr Relter
dankie Herrn Herrmann for die aufopfernde
Tatigkeit, die er in den letzten 5 Jahren
als Vorsitzencder dem Vespa-Club Staligart
schenkle. Auch der Kapelle Walter Stoll-
stelmer, die unermidlich zum Tanz auf-
forderte, wurde relcher Belfall gewidmetl.
Alle Anwesenden waren von dicsom Som-
mernachisfest so becindruckt, dab sle ¢rst
frih am Sonnlagmorgen den Heimweg
fanden

Tip - Beiteige

Wir bitten die redaktionellen Beitrige fir den nichsten
Vespa Tip bis spitestens 31. Janwar 1958 elnzusendend

Die Redaktion

Chromonika-Trio Hags mit Gitarre Waltar
Stollsteimer avs dem VC Stutlgart

V.lnor.: Vorstand Hermmann, Fam. Torkler,
Frau Herrmann und Frau Drelschard

VC Salzuflen
aktiv und erfolgreich

Am 16, .r'\.p:l'i| 14957 fand unsere .l!j,aht!itﬁ.u
Jahreshauptversammlung staft. Es wurde
oin neuver Vorstand gewdhll. BEr setzt sich
wie folgl zusammen:

L. Vorsitrender Jirgen Schnepper,
Herford, Mindener Strabe 5;

2. Vorsilzender Heinrich Raab,
Bad Salzullen, Ziegelstralie 30;
Kassenwarl und Schriftfihrer Walter
Pankoke, Werl-Aspe, Knonweg 72;
Tourcnwart Budi Daubel, Bad Salzullen,
SchicBhofstrabe 24,
Mit diesem Vorsland haben wir bisher den
besten Griff gemacht. Eine ganze Reihe
Prelse konnle der Vespa-Club Bad Salzu-
flen inzwischen fir sich buchen.

Am 28. April 1957 (Tag der Vespa) fuhren
wir mit 18 Vespen aufl Tour von Bad Salzu-
flen nach Horford, Mello, Osnabrid, Llibad

und Minden, Wir machien zwischendurch

cinen kieinen Abstocher nach Bad Essen.
Hier sdhlendérten wir durch die MNatur-
anlagen und Walder, Es ist hier landschaft-
lich sehe schén, lejder habon wir bel den

milsten Fahrien den Pholoapparal ver-
‘_IL‘}.M!‘IJ.

Anliflich des Vespa-Turniers waren wirc
an allen Sams-, Sonn- und Felerlagen Tag
und MNacht unterwegs, um Punkie zu sam-
meln, Das ganze Untermehmen litE unler
dem sehr schledhben Wetler, Trotzdem haben
wir den Mul nicht verloren und haben ganz
schin Punkbe sammeln kdénnen, Wir hof-
fen, dal wir cinen Prels corringen werden.
Inzwischen ist die Siegerlisle verdifentlicht
worden, Wir sind fberaus glidklich, don
2. Prois in der Zone A errungen 2a habon.
Allen anderen Slegerclubs méchlen wir un-
seren herzlichen Glidewunsch aussprechen.
Am 11012, Mai 1957 nahm unser Club an
dem Vespa-Treffen in Krefeld teil. Mit
7 Vespen holten wir uns den 1, Prels in der
(f]ubwt‘:lung fikr dic Tl'l.l"'i:ltl_lﬂf{lil:r\',"nl}“ Cluh-
kilomoter, Dor Preis war ein schne sil-
boerner Pokal. Den 2. Preis errang eben-
falls ein Nordvertreter, und gwar VC Olden-
burg. -

Am I8 Mai 1957 nahm unser Club mit vier
Masdchinen an  der PBildersuchfahrt .des
ADAC Motorclubs Leopoldshdhe® teil. Auch
hier war unser Clab erlolgreich. In der
Einzelwertung errang sich In der 150-cem-
Klasse Herr Rudi Daubel, Bad Satzuflen,
don 2. Preis. In der 125-cem-Klasse arrang

Christoph Stlker, VC Bad Salzuflen, eben-
falls don 2. Prods,

In der Clubwertung orrangen wir aufer-
dem nodch den 1.Prels.

Am 25 und 26, Mai 1957 fuhr unser Club
mit 24 Vespen und einem Kabinenroller
Mosserschmitt® nach  Mdnchen-Gladbach.
Der Kabinenraller ikt neuerdings im Auf-
trage unserds Warksverlretors bel allen
griferen Ausfahrten mit. Er ist als [ah-
rende Werkstatt ausgostattot,

In Manchen-Gladbadh  errangen wir den
1. Preds in der Clubwertung far die meists
gefahrenen Clubkilomeler vor den VC Ol-
denburg, Der Preis war wieder ein silbor-
ner Pokal,

Don 30, bal 1957 (Vatertag) benutzie unser
Club als Wandertag. Die zonst so lauf-
faulen Vespafahrer von Bad Salzuflen tra-
fen sich um & Uhr morgens aul dem Salz-
hof zu elner zdnitigen l[l,'rn-n].;-:l.”"- oin.
Selbstverstindlich blich dicsmal die Vespa
zu Hause, aber dafiir war der Vespist nott
dekorlert — wie .sonst fahr ich Vespa®
usw.

Die Wanderung ging zom Obernberg und
dann welter zum Vierenberg, und zwar ven
Kneipe zu Kneipe, Die Stimmong wuchs
von Gaststille zu Gaststitte. Sie schlug
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doann auch bald Wellen und einige 'Wan-
derer wurden seckrank in den Bergen.

Trotzdem meldet sich der Vespa-Club Bad
Salzuflen um 18 Uhr ohne Reifenpannen,
Kerzenschaden und Strafmandate bei Mut-
tern zurick.

Am 16, Juni 1957 nahm unser Tourenwart
Rudi Daubel, Bad Salzoflen, SchicBhofs
steabe 24, an der ADAC-Deisterrollerfahrl
teil. Bs war seine erste Zuverlissigkeits-
fahet auf Vespa. Trotzdem errang or eine
Bronzemedaille, Er stieB hicr aul starke
Konkurrene, in der Haupisache auil Hen-
kelmaschinen.

Rudi Davber, Gewinner einer ,Bronzenen®
boi dor ADAC-Deisterrollerfahrt

Am 2, und 30, Juni 1957 fuhr unger Clul
mil 10 Vespen zu dem Vespa-Treffen in
Kiel. Wir srrangen hier unerwarlet noch
den 5. Preis und bokomen cinen schénen
silbernen Weinkidhler dberreicht,
Filr das schdne Trelfen in Kiel méditen wir
uns hier noch einmal herzlich bedanken.
Am 28, Jull 1957 veranstalteten wir eing
Rollerzuver issigkettsfahrl. Die Strecke ging
um Bad Salzuflen. Die Veranstallung war
a¢in voller Erfolg. Audch in der Oifentlich-
kait fand sie Anklang. Wir legen oinige
Artikel aus den hiesigen Tageszeilungen
bei.
Hier sind die Sieqor:
in der 125-cem-Klasse

0 Strafpunkte Karl-Heinz Rosenblall,

WV Bad Salzullen;

in der 150-cm-Klasse

0 Strafpunkte Christoph Stiker,

0 Strafpunkte Manfred Kempkes,

0 Strafpunkte Werner Kuhn,

alle VC Bad Salzuflen.
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Der Fuchs
jagte die Regensburger

Eigentlich war os umgekehrt, wic ez sich
fir eine anstindige Schnitzeljagd zum Ab-
schiuf der gemeinsamen herbstlichen Club-
susfahrien gehért, aber Karlheinz Stadler
als schlauer Fuchs versland es ausgezeich-
not, don Regensburgoer Vespa-Fahrorn das
Leben wirklich sawer zu madhen,

Am ersten Sonntag im Oktober wurde auf
dem Alten Komnmark! in Regensburg gro-
Bes Halalli geblasen, Zehn frdschgepulzic
Vespas standen gegen 13.30 Uhr startbereit,
um in Abstinden wvon einer Minula der
spirlichen Fihrie des Fuchses zu folgen,
der beroits vor zwel Stunden die Stadt ver-
lassen hatte. Wlie immer, wenn es elwas
Zu schen gibt, hatte sich um die dick ein-
gopadilen Fahrer und Sozias eine anschn-
liche Mensdhentraube gebildet, dic erschreckt
auseinanderstob, als Georg Weinbede wie
ein klginer Schorch Meler mit seiner Gther-
betankten ,Holmann® angeknattert kam.

Er startete als erster. Schwitzend und keu-
chond wuditele or bereils am Stadirand mit
cinem mitlelgroben Vorschlaghammer auf
dem Zylinderkop! seiner frischgespritzten
Maschine horom, als die dbrigen Sonntags-
jager an ihm vorbeiflitzten. Durch das Ge-
knatter der Moloren hirte man so elwas
wle JZindung reparieren® oder so Ghnlid.
Unangenchm wurde die Sache crst hinter
Wenzenbach, wo die breite Teerstrafe in
einen schlagidcheriibersiten Feldweg: miln-
diete. Das Rudel der Vespas lichlete sich
suschends, Uber steinige Schluchien, mo-
rastige Waldwege und ausgefahrens Hohl-
wege niherte man sich mehr odor mindor
schnell dem gut verstedolen Fuchisbau, an
dem die Mehrcahl der Fahrer zunichst
prompt vorlberransdhie.

Hin und wieder konnte man In der sonnen-
beschienencn Geographie cing  staubver-
krustete Sozia schon, die schimplend in
ciner schlammigen Platze nach ihrem Schuh
angelte, der steckengeblieben war, als sie
schneil mal abspringen mufite. Aber sonst
war's urgemtlich,

Berelits nach zwel Stunden war die Schlacht
des Geistes und der Moloren geschlagen.
Mit einer alten .Hofmann® im Schlopplau,
deren Kupplung inewischen den Gelst auf=
gegeben hatte, ging es dreckheschmiert
aber bester Laune wicder zuriide zum Calé
Waldheim, wo bei clnem Glas Bler das
orste Jigerlatein aufgetischt warde, In einer
zinftigen Siegesfeier werden die glicklichen
Prefstriger noch wertvolle Pokalo orhal-
tem, die won den belden Regenshurger
Vespa-Hindlern, Autohaus Martin und der
Firma Stadler, gestiftet wurden,

Als gewissenhalter Chronist mub ich noch
die Preistriger der ersten Fuchsjagd des
Regensburger Vespa-Clubs orwihnen., Es
sind dies: Wemner Glessamer, Rudi Moeyer,
Heribort Stall, Pepp Spenglor und Horst
Krausse. Ein Sonderlob verdient die ein-
zige weibliche Fahrerin, Angela Ermor, die
mit dem Havptfeld dber den Fuchsbau
stolperte,

VC Hiils

Madh AbschiuB ciner erfolgreichen Saison
veranstaltele der Vespa-Club Hils fir ssine
aktiven minnlichen Fahrer cinen gemt-
lichen Kegelabend in einer Gaststitle im
Hinterland. Madcdem die Waogen der Freude
und Stimmung theen Hoéhepunkt errcicht
hatten, ging man darem, unserem Sport-
warl Hermann Gerino den Kopf ein wenig
lefchter zu machen, indem man ihm dens

Gerhard Gietl

Varher

selben kahlrasierte, & 1a Yul Brynner. Um
diesen Abend recht lange, in Erinnerung zu
halten, kam unser Clubmitglicd Michel
Wilms auf die Idee, diess kleing Episode
in einem Gedidht festzuhalten:

Die Pldagt - Die Glatze

Wohl dem, der eine Glatze hat,
denn der brawcht keinen Koamm.

Er kdmmit sich morgens in der Tat
gani einfach mit dem Schwamm,
Der Hermann hatle Haare lang,

wie kaum mom sle sich denken kann.
Filr 90 Mark, so prahlte or,

geb' ich die Haare alle her.

Die Spender tischien auf dag Gold,
di¢ Summe war bald hergestelli.
Gelichen wurden Scher” und Messer
und ram ging ¢s wie Midey Messor.
MNach einer guien vollen Stund’,

da war die Glatze glatt und rond.
Gar [lrchterlich hab'n wir gelacht
und cftmals prost der Glatz gesagl
Die 90 Mark, dic Hermann hal gewonnen,
sind noch am Abend halb zerronnen,
Doch cndlos ist die Stichelei

um Hermanns wundersamstes El

MNochher. — V.lnr: Poter von der Stein,
Heinxz Ingendeuf, Hans Nabbefold, Lorenz
Weingarien, Midhel Wilms, Helnrich Pasch
(Ehrenmitglied), Horst Pasch, Franz- Joscf
Thoenes, Erwin Szafranek. Mitte: Hermann
Gering, Sportwart, Jakob Hiaskes, 1. Vior-
silzender,

Die traditionelle Fuchsjagd
des VC Augsburg

Schon 14 Tage nach unserem Vespa-Landos-
treflen hatten wir wicder eine grobe Sache
vor, ndmlich die bereils seit Bostehon des
Clubs alljihelich durchgefihrie Fuchsjagd.
In den letzten Tagen vor dem Start machbe
sich bel unseren eifrigsten Fahrern eine



leicht norviéze Stimmung bemerkbar, denn
dar Krels der Mitwisser wurde diesmal sehr
klein gehalten, und asufer den dblichen
Regeln war nichis bekannt gegeben wor-
den. Als Organisator galt unser Yorstand
Belzenhofor, Doch stollle er sich audh aul
stirmischstes Drdngen wnd Bitten und aut
die oft mit der Ralfinesse eines geschullen
Kriminalisten t_l(“ill_':llh'l:u Frilgl,"l'l bewuali
taub und teilnahmslos. Der einzige Hinweis
bezog sich daranl, daB sich die Stredke
westlidy unserer Stadt befinde und unge-
fihr 35 km lang sein sollte.

Mun zum Trelfpunkt: Um & Uhr am Ober-
hauser Bahnhol. .Clubbinder sind mitzu-
bringen® hiel es. Dort wurden die Start-
karten ausgégeben, MNamen notlerl wund
cinige Erlfuterungen gegeben. Als dis Zih-
El.lng 26 startbereile Maschinen u-Ti__lai:, dars
unter einige Glste, war sich wohl jeder
bewnlt, dad unser Club wieder nenen Auf-
schwung bekommen habe,

In Zweitrreihen Aufstellung genommen, ge-
leltete uns ein  Polizeifahrooug @om Start-
plaiz am Sandberg. Und dann ging's los)
Der ganze Haufen, bis aul 2wel GSler,
stiirmte soforl ins Geldnde, was sich dann
auch bald als crste Fehlspur herausstellie.
Die Strecke Idhrie durch Schlipsheim, West-
heim und andere Orte, kreuz und quer
ilurch a.uﬁ:_u-:h.-htll:q: Walder — iﬂd\.‘.& Sirek-
kenbild zerstérend — und weiter aul Kies
und morastigen, zerlurchten Wegen, den
Sportfahrer zur vollen Entfaltung seines
Konnens zwingend, Der Jeingebante® Stofl-
hang nétigte mandhen Vollgas-Fritzen @sum
Abstelgen, wenn das Hinterrad bei dem
schmierigen Unlérgrund einfach durchdrehte.
Bald daraufl landeten wir beim vorher nicht
bekanntgegebenen Kontrolipunkl, wo von
Kassler Schénfeld die Startkarten gestem-
pelt wurden und jeder aus der Hand des
Vorstandes einen KI‘_H_]:Ih.!k serviert bekam,
Mun wubBle man, dafh es jetzt nicht mehr
wail bis zum Fuchsbau seln konnte, und wir
fuhren mit gosteigertem Eifer weiter.,

Der schlaue Fuchs, im wahrsten Sinne des
Waorles, hatlte sich In der M8he von Gab-
lingen nicdergelassen, aber nidht im Dik-
kidht, sendern am Rande des Hochwaldes in
oiner Mulde, Doer Erste nahm nun dem
Fuchs, dor sich als unser bekannier Gold-
madaillenhamsterer Hermann Husel ent-
puppte, dic Trophdl.' ab, woraul er mit ihm
das Versteds verlieh, Die dbrigen Tellneh-
mier wurden In der Reihenfolge des Ein-
treffens gewertet,

Die 5 Bestplazierien waren: Rudolf Raudh,
Vorjahrssleger, | Josel Sendlinger, unser
Nnulmﬁ. Waornor Prelsch in aller Manier,
Hubert Steindl und Armin Mausch,

Boi den Gisten belegibe der Dortmundor
Friedrich Schneider den 1. Platz,

Aufler cinem erissenen Knpplung:ﬂzuq umncd
¢inor umgefahrenen Tanne — der Talter
behanptet allerdings, der Baum sel von sich
aus auf thn gefallen — wuorden keine Ver-
luste gemeldet, jedoch ging bel einigen
tapferen Sonntagsjlgern der Sprit rasch zur
Nelge, denn manche brachten os bel den
Irrfahrten auf rund 100 km,

Das Mittagessen wurde in Gablingen oin-
genommen und zur grébten Freude aller
Betelliglen — auber dem Kassier — aus
der Clubkasss {inanziert.

Am Abend wurde ins Clublokal zu ciner
klginen Feior und Slederchrung geladeon,
wo jeder Tellnehmer efnen Prefs in Emp-
fang nehmen konnte. Bis alle. Einzelheiten
erdrtert und die Themen erschéplt waren.
wurde es, alles in hllem, ein spites Halall.

Pratsch

Bericht vom bayerischen Landestreffen

Am 31, 8 und 1. 9, 1957 hielten wir das
bayarische Vespa-Landestreffen in unsorer
Fuggoerstadt ab, Schon ab 14 Uhr versam-
melten wir uns alle im Roscnaustadion bel
der Zielfahrtabnahme, um jeden wverilg-
baren Mann cinzuteilen und die einzelnen
Punkle nochmals zu erbrléern, denn von
unseren  Clubmitgliedern wurden weder
Geld noch feit und Mihe gescheut, um den
Vespa-Frounden, die zu uns kommoen woll-
ten, einige frohe und vor allem nicht kost-
spielige Stunden zu bereiten. Wihrend die
Delegierten aus Bayern noth fhre Vor-
sammlungen abhielten, trafen bereils dis
ersten Vespas, geleitel von unseren Lot-
sen, oin. Unter den Spitzenreitern befanden
sich Fahrer aus Dortmund, Memmingen und
Regensburg. Viele kamen in malerischer
.r\llfmadm.ng wad brachten audch SoeFia und
Talisman mit. Whhrend Madhelgler nodch um
20 Uhr ihre MNennung abgaben, erdfinete
unser Vorstand Betzenhofer mit der
Begrifung der Ehrengdste und aller An-
wesenden den Vespa-Ball In der Stladion-
gaststdtte, Fir die Stadt Augsburg spradh
Birgermiister Dr. Wegale, Er meinte u. a.,
dali cs die Vespafahrer von houwle leidhier
hitten, nach Augsburg zu kommen, wie
z. B. Inther die Hunoen, die aafl sidrrischen
Plerden kamen und dabei noch unter der
Salteldedke lhre Boelfsteaks welchraiten
mubiten. Herr Kotk von der Vespa-Messer-
schmitt GmbH in Vertrelung von Herm
Direktor Dr. Simon und der Landesvorsit-
ende von Bayern, Herr Wolfgang Schramm,
Muondhen, hielen die Gaste chenfalls herz-
lidh willkommen. £u den Honoratloren zihi-
ten ebenfalls der Vespa-Glidasplennig ver-
teilende Generalsok retin des VOVD Straunch=
Stoll, sowie der Vespa-Messerschmiit Werbe-
lefter Miller und Herr Pllugmacher von.dor
Schwabischen Landeszcilung.

Das Startsignal fir das ansdhlicBende bunte
Programm, welches von Conferencier Lenz
Dall, dén Parterre-Akrobaten von KV Hodh-
zall (deutsche Meister 1956), Karin, dem
Kautschukmdchen, und wor allem dem
Schwabenballett, elner Tanzgruppe, weldhe
sthon beim ersten Auftritt die Sehnsucht
nach siidlichen Zonen in uns erwedcle, be-
stritten wurde, gab die Kapeolle Lampert
mit ¢inigen schwungvollen Tanzrhythmen.

Von den ausgezeichncetlen Darbietongen
wurden die Vespisten und Besucher des
fast voll besetzten 500 Personen [assenden
Saales zu wahren Bebfallsstdrmen hinge-
rissen. bMan fand avdh nodh gendgend Platz
und Gelegenheit, bei dem zwangslosen und
doch ¢ine fgowisse t_]'Jls.{LHr‘l:th.lll‘l(Ill." Maoto
aufweizsenden Abend das Tanzbein zu
schwingen, denn wir hatlen es uns béson-
dirs ult|;|L-!l,'1_'|{'n soin lassen, unszere Gasle
nichl in eipen Plerch zu treiben, wic man
s sthon hel mandhen Trelfen dieser Arl
kinnechmen mulile, Die Miden® oder die
fir das Geschicklichkaltsfahren JKrdfte-
sammelnden® verliefen schon nadh Mitler-
nachl das Lokal, wihrend cinige Unont-
wogle und Vergnigungssichtige ihr Beil
erst gegen Morgengrauen fanden.

[as Drehgas-Derby am Senntagvormitlag
auf dem Parkplatz an der Christoph-von-
Schmid - Strafe  halle infolge Prossever-
dlfentlichung eine unerwarlel grofie Anzahl
von Suschanern al:ﬂ(']ﬁd‘t. diec den = T.
sehr forsch Kurvenden Fahrern herzlichen
Beifall spendeten.

Dir mit 10 Hindernissen gespidiie und von
unserem Sportleiter Karl Kihlein mit Hille
unserer Aklivisteon® gestedete und  vom
technischen  Hilfswerk abgesperrte Kurs
forderte von den Tellnebmern an der Lan-
desausscheidung dberlegenes Konnen und
grabite Konzentration., Nach dem durdh ©Ol-
bilchsen markierten Slalom sowle der Rinme
kam der Flaschenkreis, bel dem o5, wie auch
Im exzenlristeen Kreis und Schmierbrott,
Strafpunkie hagelle, was manchen versler-
ten Benzineselbesitzer um den Siegestor-
beer brachte, denn die unparteilschan Funk-
tonfre des MCA (Molorsporiclub Augs-
burg) nahmen ihre Aufgabe sehr genau und
zefglten unbeirrbar ihre zahlenbesdchrilteten
Tafeln zum Kamplrichtertisch,

Ein Kompliment deshalb dem Sleger, unse-
rem Clubkameraden Rainer Mal Y. wlchor
mit null Strafpunkien und einer Zeit von
1.33.4 den 1. Plalz belegle, vor seinem Kol-
legen Hubert Steindl, 2 Strafpunkte,
Leit 1.11, und Alfred Hascher, 55traf-
punkie, Zeit 1.43 Min, Den 4. und 5. Platz
betegten H u b ¢ r Hans, & Strafpunkte, Zeit
1411, und Michally Olal, 7 Strafpunkie,
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e Augsburger Mannschalt: | Pretsch, 2 Hascher, 50 Stoinbel, 4 Raudy, 5 Maly

Zoit 1.26,6 Min., von den Minchner Vespa-
Freunden. In der Einzelwertung sivgte eben-
falls der VC Augsburg mit Heinz Bier-
mann, wielcher 2 Minuspunkte bef eines
Zoit von 1322 einstecken mubtle. Zwelter
wurde -Duna, 3 Steafpenkte, Zelt 1.158,
VC Delmenhorst, vor Joe Franze, VC
Augsburg, 5 Strafpunkte, Zeit 1.40. und
Peschka, Club der Mindhner Vespa-

Freunde, 5 Stralpunkice, 1.50,2 Min,

Auber Konkurrenz fuhren zum grobten Ent-
zicken aller Anwesenden die Herren Ver-
kaulsleiter Ko rk, Watbeleiter Miller
von der Firma Vespa-Messerschmitt und
der Berichierstalter der hiesigen Tages-
zoitung. Bester wurde Herr Kork, wih-
rend der rasende Reporter® mit 50 Pank-
ten sich den letzion Platz nidht nehmen lief.

Yolle und ganze Beherrschung der Vespa
zeighe die Mindiner Akrobatikgruppe. Sie
standen, lagen umd fubren, zu Kot aaf
einem Roller pyramidenbauend, die Stralle
hin und her.

Inrwizchen war os sillag geworden wnd ¢s
ging im Korse durch das grofe Rund un-
seres Stadions In die Gasistiite zum ge-
meinsamen Essen und zur darauffolgonden
Siegerehrung mit Prelsverteilung. In der
Zieliahrt wurden die Plilze wie folgl be-
logt:

Landesclubwarlung

Club der Mindwmer Vespa-Freunde 2976 P,

Ve ?\Etll:lhl_—i'g 66 P,
WV Erding 880 P,
Glsteweriung
VC Delmenhorst 2852 P.
VO Memmingen TM P
VO Dortmuncd 648 P,
VC Géppingen 645 P.

Dem VC Goppingen wurde infolge des ge-
ringen Panklunterschiedes xu VC Dorlmund
ebenfalls nodh cin dritter Preis zuerkannt.
AunBer 7 bayerisdien Clubs waren die VC
Berlin, Frefburg und Tibingen anwaesend.
Madh anschlieBender offizieller Verabschics
dung durch unseren Vorstand und Herm
Landesvorsitzenden Schramm begaben wir
uns mit den ndhergelegencn Clubs in unser
Clublokal die .Ecko-Stuben®, wo wir nodh
ein paar gemGtliche Stunden in (réhlicher
Unterhaltung verbrachten,

AbschlleBend méchte idh das Landestreflen
in der Lechmetropole® als gelungen be-
ecichnen, was wohl am bosten aus dem
Austul .Mach Augsburg kommen wir gern
wieder!® der weit dber 100 Vespafahrer
hervorgeht. Protach

Dee Schabh von Persien

hat leider keine Zeit,

deshalb bitten wir den rheinischen Medizinstudenten, der im Mai 1957
mit seiner blatien Vespa

nach Persien rollerte, um den versprochenen Stichwortbericht mit Fotos.

VESPA-MESSERSCHMITT GMBH

Presse- und Werbeabteilung
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VC Unna

Erstmalig in dicsem Jahr konnien auch wis
¢inige so sehr begehrie Pokale, errungen
bel Vespa-Ziclfahrien, in unzerem Club-
lokal aufstellon.

Bel der Vespa-Rallye Krefold am 11, und
12, Mai erhiclten wir den 5 Prels in der
Ziellahriwertung in Form cines  Silber-
bedaers, Bel der dert gestarteten YViespa-
Zuverldssigkeitsfahrt .Rund um den Egels-
berg® errang Manfred Wandell in der Klasse
bis 125 ccm den 3. Prels. In der Klasse his
150 cem konnien unserg Fahrer auch sehr
gul abschneiden. Theo Ophelden exfubr don
& Platz, Willi- Stodkhecke den 7. Platz und
Wilbernd Fischer den 10, Platz,

Beim Vespa-Grengland-Trelfen am 15, und
16, Juni in Dillken lag die Plazierung schon
besser, In der Slelfahriwerlung wurde uns
in der Inlandwerlung fir den 2. Platz ¢in
5|||.‘|1-|;H,;|k¢'|.|. uberecidil,

Viln.r: Wollgang T}uuhm, Manfred Wan-
delt, Erwin Barks mit dem crrungenen Pokal
in Driiken.

Zum  gleichen Zeitpunkt starlelen owel
Fahrer zur Vespa-Rallye nadh Brigge
[Belgien). Ginther Reski konnte als Mann-
schaflskapithn den 1, Preis vor dem WVaspa-
Club Paris in Empfang nehmen.

cDieser Pokal wurde uns lefder von dem
bereits ausgestobenen Clubmitglied Hans
Haake gestohlen. Wir midhiten nochmals
alle Vespa-Clubs warnen; dieses gesdhah
anch bereits durdh e¢inem Rundschreibon des
VCVD., Haake wversucht fmmer nocdh, bei
Vespa-Clubs bew, Vespa-Trellen unterzu-
kommen, Leider worde thm krzlich bel
cinem Vespa-Trellen in Belgien noch ein
Pokal dbereefcht, trotzdem der Prisident
des VC Brigge Protest einlegle. Dicse Mit-
teilung erhiciten wir von VO Brilgge. Aufler-
dem hat Haake bel uns nodh clnige Schul-
den  hinterlassen und  Plakeiten untar-
schlagen.

Das Hochzcltspaar Deulsch

Unsere Clubmitglicder Theo Opheiden und
Glnthér Hl"-ki- nahmen an dem Vespa-
Europa-Treflen in Barcelona teil. Audh sie
sind von I:I:L":Ll Treffen und der Aufnahme
in Slluldtii"l'l sohr begeisierl.

Yelbere von uns angefahrene Trelfen waren
die. Vespa-Rallye In Wicsbaden und das
Vespa-Treffen in Dilsseldorl.

In den Stand der Ehe schidklen wir unser
Clubmilglied Wallgang Deutsch mit seiner
Braut Giscla Diening (jetzt avch Deutsch).

Auch wir licfen es unz nidht nachmen, eine
tradittonelleVespa-Hlocheoit sy veranstalten.

Tip = Beitviige
Wir bilten die redakiionellen Bel-

trige filr den nichsten Vespa Tip bis
spitestens 31, 1. 1958 cinrusendont

Die Redaktion

Liebe Vespafreunde!

Ercignisrelde Woden liegen hinter uns.
Machdem wir vom Vespa-Bundes-Treflen
aus Giclen zuriickkamen, warlelen erhob-
liche Aufgaben awf uns. Da war zunddhst
einmal das bereils verausgeplanie Freund-
schafltstreffon mil dem Vespa-Club Sittard
in Flolland; mit dem wir cinen regen ja
man kann fast sagen: innigen — Bosudhs-
varkehr unterhalten,

Am 2374, September erwiderten wie den
Besuch des VIO Sittard vom Frithjahr dicses
Jahres, Insgesamil viersehn Maschinen bes
teiliglen sich an dicser Fahrl, die wirklidh
cin feines  Erlcbnis - darstellte. Fir cine
Unterbringung sdmtlicher Tellnehmer hel
den hollindischen Gastgebern war bestens
gesorgl, o dab uns die Kesten fir Hotel-
dbemadhtungen erspart blichen. Gefallen
hat uns allen die herzliche Aulnahme in den
cinzelnen Hausern unserer hollindischen
Freunde, Man konnle sehen, dab VYespa
nicht nur ein guier Roller ist, sondern audh
Brileken schlligl von Freund v Freund und
Land zu Land. Ein wahrhalt schénes Zeldhen,
das cinem, srlau'l:u: ich, tberall da beguognet,
wo gutgesinnte Menschen eine gule Sachoe
wverlreton.

Vergessen werden wir auch nichi, wie stim-
mungsvoll der Vespa-Ball am Samslagabend
war, den der (Zeremonienmeister® gekonnt
aber dic Bihne wog. Bel cinem ‘Witghald
seiner Gilte Kommt jedor ins richtige . Fahr-
wasser®. Es war denn ouch so schén, dall
die Feier am Sonntagnachmitlag fortgesetzi
wurde, Noch heute schmunzeln elnige Gber
die lustige . Wanderung nach Zandvoort®,
Hohepunkt unseres Vespa-Jahros war aber
nicht diese Fahrl, sondern unser Goschick-
lichkeitsturnicer, das den besten Clubfahirer
ermitieln sollte. Es ging dber Wippe und

Slalom, durdh Krels und Acht, Tor und
Garage. Aufl der Langsamfahrsiredoe wire-
den geradezu Rekorde®™ aufgestellt, wih-
retd anch die Bremspriilfungen thren besons
dleren Relz hatten, Sieger dieses Turniers
wurde Horst Feldkamp, dor dicsen Kurs mil
@ Fehlorn als einziger bowdltigte und wic-
derum den Pokal gewann; bercils beim
lekzien Turnier war Horst Feldkamp eben-
[alls bester Mann: Den zwelten Platz holte
sich Gilinter Vogtmann, den dritten Platz
Ginther Dahmen,

Als elne schine Goste emplanden wir os,
daf auch zwel Vespa-Freunde aus Sittard
unserem Turnier beiwohnten, Im Anschlul
an das Gesdridilichkeitsfahren nahmen wir
unsare Slegerchrung vor, Wie gerufen kam
uns das maheliegende Duisburger Flug-
halen-Restanrant. Die Sieger des Turnlers
zeiglen sich denn auch crkenntlich, Sogar
eine Runde Zahnsiocher war zum allgemed-
nen Gelddhter geboten worden. Sclbst der
Aband gehdrte dem Vespa-Club, so daf
wieder einmal mehe dor unverbriichliche
Clubgedanke gepflegt werden konnte. Durdh
Machl und Mebel ging os icmlich spil in
die Hela,

Als einen stolzen Eddolg der Marke Vespa
kann man das Abscdaneiden unseres Clubs
bl ciner Machtorientierungsiahrt, die als
Lanf zur Mordrhein-Wesifilischen Landes-
meisterschall der Motorsportler vem Motor-
sportclub Glidk auf® veranstaltet wurde,
Iw.*.:-uh:u-n Gogen cine geschlossene Kon-
kurrenz slegle unsere Mannschaft in der
Eollerklasse. Von adil gestarteten Maschi-
nen unsceres Clubs belegten drel nodh die
ersten Plitze in dieser Klasse. Damit hatten
wie sEmtliche vier Prelse, die ausgeschric-
ben waren, ins Vespa-Lager geholt, Die
Sieger hicBen: 1. Horst Feldkamp, 2. Waller
Engl, 3, Horst Krohne.
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Die Mannschaftswerlung entschicden Horst
Feldkamp, Ginther Dahmoen, Horst Krohne,
alle anf GS. Die Fahrt Iihrbe uns 2 nichi-
licher Stunde durdh dis linksniedercheinisde
Landschall, durch den Reldawald, die Orte
Kevelaer, Goch, HKalkar, Xanten, durch
Wesel und Voerde, Auf der dber 185 km
langen Fahrstrecke, die bel leidhiem Miesel-
regen durchfahren wurnde, muliten  zehn
Kontrollpunkle, dic teils sehr verstedl
lagen und erst nady l&ngerem Suchen ge-
funden wurden, angefahren werden., Der
Veranstalter hatte sich alle Mihe gegebon,
um diese Fahrt relzvall zu gestallen, Sie
war schwlerig, well, wic gesagl, die Kon-
trollpunkte moist unbekannie Stellen waren,
die selbst Leuten, die dicse Gegond oft
befubren, nicht bekannt waren. Zadem mub-
ten wir in 4%s Stunden wieder am Start und
Ziel sein. Fiir unser dberlegtes und diszi-
plinieries Fahren spricht, daf wir nur vier
Stunden brauditen und noch eine Stunde
[riiher die Strecke schalften als die Kon-
kurrenten,

Dicse und Zhnliche Veranstallungen sowic
uns¢re. gutbesuditen Clubsbende festigen
unsére Froundschafl, Jedermann freut sich
nun schon auf das zinftige Vespa-Fest, das
in Kdrze starien soll, und ganz besooders
aufl das nfichsto Frithjahr, wenn der Sport-
betrieh wieder richiig losgeht.

Bis dahin herzliche Griile und cin dreffaches
=Vespa roll®,
WV Dulsburg-Hamborm

Karl Heinz Lattek
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Fast der gesamite VC Duisburg

Viln.r.: G, Stenger, H. Stenger, W. Frohn, K. H. Lahtedk, ¥, G. Oberberger, 1. Homadk,
. W. Engel, H. Lahtek;, H. Feldkamp, 7, Gunter Dahmen, Ginter Vogimann, Joo VO Sithard,
E. Weber, 2, 2, H. Hergehl, H. Fehlings AL Fehlings, H. v. Ophysen, Elly, VC Sithard,

A Bildhauer

VC Wetzlar
klein aber sehr aktiv

Zum  Jahresabschluf mddhten wir einen

kurzen Uberblice fiber unsere Tatigkeit in
diesem Jahr geben. Obwohl wir in Welzlar
crsl ein sehr kleiner Club sind, waren wir
doch sche aktiv, Es verging kaum ein Sonn-
tag, wo nidit eine Kaffee- oder Tagesfahrt
statifand. Insgesamt wurden in der kurzen
Zoit wnseres Besichens 10 Halbtagstouren
und 4 Abendausfahrien durchgelihrl. Does
woelteren war e5 noch cin kleines Erlebnis
fiir ung Meulinge 3 Treffen anzufahren, wo-
bel wir in der Zielfahri nach Wiesbadon
(Klasse 100 km) einen ehrenvallen 2 Platz
beleglen, und unseren crsten Pokal fie
dicses Jahr gewinnen Konnlen. Ferner be-
leglen F. Bender und A, Klose elnen 3. und
4. Platz in der Schildersuchfahrt zur Sport-
schule Griinborg, die vom VC Glellen durch-
gefdhel wurde, Es ist [r uns jedesmal oin
kleines Ercignis, wenn der VC Gieflen seine
Monatsversammlung abhill, wohin wir im-
mer ¢ine klgine Abordnung entsenden, Im
nachston Jahr werden dis Wetzlarer Vespi-
sten Gfters wie in diesem Jahr bel Treflen
aufkrenzen, Ganz besonders wirde es uns
freven, wenn wic im Kemmenden Jahe audh
von Clubs m westdeutschen Raum 2u
Vespa - Treffen cingeladen wiirden, Eine
Meuwahl des Vorstandes wurde in diesem
Jahr abgelehnt, da die Arbeit von den bis-
herigon Loulon weltergefdhrt werden soll.
Ich méchte es nicht versiumen, mich an
dieger Stalle lir die freundliche Aufnahme
und Unterstitzung bedanken, dic uns der
VC Glefien und H. Bernhard Wesdhe zutail
werden lassen, wenn wir dort erscheinen.

Friedhelm Bender, 1. Vorsitzender
Welzlar/Lahn, Gabelsbergerstr, 4

VC Ludwigsburg

Die Jahros-AbschiuBlahrl ist {iir den Vespa-
Club Ludwigsburg seit seinem [Qnfjdhrigen
Bestehen immer oin besonderes Ereignis.
%o fuhr der Club am 22. September voll-
zahllg, mit den Abordnungen der Vespa-
Clubs Stutigart und EBlingén um 10 Uhr vor

Ferllg zum Start] V.Lnr.: Georg Welnbedk,
Herbert Stall und im Hintergrund der
spitera Sieger

Werner Glelamor vom VC Regensburg.

dem Clublokal ab, in Richtung Bottwartal
zur oberen Oimidhle in den Lowensteiner
Bergen, Der Vespa-Club Fleilbronn tral von
Auenstein her in Gronau die wohlgeordncte
stattliche  Roller-Kolonne., FlelBlge Hinde
hatten berelts am Ziel vor der oberen Ohl-
mihle ein grofes . Willkommeon*-Band  qe-
spannt und den Turmicrplatz, zur Auslragung
der Club-Meisterschaflen, hergerichtet, Die
Damen gingen sofort aul die ebenfalls schon
bereitstehenden beiden Kochstellen, wo ez
dann auch nach kurzer Zeit fir vicle Fein-
schmoecker verfdhrerisch nach Gebratenem®
rochl Tnzwischen rellte das Gesdilelich-
kells=Tumicr ab, weldes sclbst for .alte
Hagen® Meuland war. Denn der Kurs auf
der Viehwelde war derart ﬁhwh:ﬁlj. dall
kein Tellnehmer strafpunkifrel dber die
Strecke kam., Wer nicht aul dem aufge-
weidchlen Boden abschmicrte, tat es be-
stimmi durch die vielen Hinlerlassenschal-
ten® der Kiho, welche nodh am Vortage
digses Gelinde durdhstreiflen,

Den Wander-Pokal holte sidh, wie nicht
anders zu erwarten war, der sidher fah-
rende Herbert Sommer vom VO Ludwiegs-
burg, Ferner wurden 2. Sleger Helnz Arm-
bruster, Ludwigsburg; 3. Sieger Roll Voll-
maor, Stuttgart: 4. Stelle Rudl Schaible; Lad-
wigsburg; 5. Stelle Horst Fochler, Ludwigs-
burg; & Stelle Franz Mack, Hellbronn;
7. Stelle Georg Harlmann (1. Vors.), Lud-
wigsburg (Vorjahressieger); 8 Stelle Helne
Ritter (1. Vors.), Heilbronn; 9. Stelle Karl
Maver, Heilbronny 10, Stelle Kurt Betz,
Heilbronn.

Dem Starter stellten sich 22 Fabrer, Den
viclen Zuschanern lefen wor Lachen oft-
mals die Trinen iber die Wangen, denn
dem Turnler waren heitere Szenen einge-
filgt. So bekam jeder Fahrer gleich nadh dem
Start eine Wurst in den Mund  gesteckl;
dicse Wurst machte vielen Tellnehmern,
nber den gangen Kurs, sehr zu schalfen. Bei
herrlichem spitsommerlichem Weller ver-
ging dor MNadmittag viel zu rasdh. Bei der
Siegerehrung in der . Krone® in Gronau
begribte. der [ Vorsitzends CGeorg Hart-
mann die Giste. Er sprach den Doank an alle
Ludwigsburger Firmen: aus, welde 3o
schone Projse gestiftet hatten und dankie
awch den beidon Initiatoren Willl Schnizler
und Gustl Miulen, Ludwigsburg, die den
Rundkurs aufgestellt halten. Die verbliebhe-
nen Stunden verliefen mit Spiel und Tanz
lelder allzu schnell.



Vespabimmel Freibiieg

Ohne uns in einen Gbertriebenen Oplimismus zu sonnen,
hatten wir urspriinglich mit etwa 150 Teilnchmern gerechnet
und unsere Vorbereitungen auf diese Zahl ausgerichtet,

Modh eine Wodhe vor dem groBen Ereignis sah es aber so
aus, als ob wir keine hundert Nennungen erhalten wiirden.
Erst in den allerletzten Tagen schwollen die Anmeldungen
lawinenartig an, so dall wir cinschliefilich der Nachnen nungen
die unerwartel hohe Beteiligung von 312 Teilnehmern aus
33 Clubs erreichten und- durch kurzfristige Improvisalionen
auch diesen Massenandrang bewiliiglen.

Als am 24, August morgens um 11 Uhr noch wolkenbruch-
artiger Regen niederprasselle, wire der Vorstand des VCF
am liebsten irgendwohin ausgewandert, wo es keine Vespen
gibt. Zwei Stunden spiter herrschte schon planmiBiges Vespa-
Wetler. Dor Lotsendienst konnle seine Posten an den Aus-
fallstraffen der Stadt beziehen, und die Helfer vom DRE
sowle der Werkstalldienst fanden sich am Karlsplatz ein,
wao der ADAC uns sehr grofziiglg seinen nagelneuen Pavillon
mit simtlichen Riumen fir dén” Empfang unserer Giste zur
Verfigung gestelll hatte. Herr Boll, Touristikreferent des
ADAC Gau Sddbaden, wollte sich die Ankunit der Vespa-
Fahrer nicht entgehen lassen. Er machle dann mit anderen
Mitgliedern des Gauvorstandes auch den ganzen Vespa-
Bummel mit, Kurz nach 14 Uhr konnten die Fahnen der teil-
nehmenden Nationen von lhren hohen Masten am Karlsplatz
die ersten Maschinen gritBen. Mit dem Verriicken des Uhr-
zeigers beschleunigte sich audh der Rhythmus des Eintreffens
never Vespen. Sie kamen aus allen Himmelsrichtungen. Fiir
uns, die wir in Grenznihe wohnen, ist es immer cine beson-
dére Freude, wenn wir auch die Vespa-Fahrer des benach-
barten Auslandes bei uns sehen. Und sie kamen! Clubs aus
Genl, Ziirich, Thun und Basel, mit denen uns enge Freund-
schaft verbindel. Alte Bekannte aus Epinal, Remiremont und
Strafiburg. Dann Nancy und Dijon, sie waren im letzten Jahr
hier und kamen jetzt mit Verstirkung wieder, weil es ihnen
gelallen hatte, Auch Holland war mit Clubs aus Amsterdam
und Den Haag vertreten, Aus dem Bundesgebiet machten wir
besonders unsere saarlindischen Freunde fiir ihr grobes Inter-
esse danken. Viele von ihnen waren sdion &iler Giiste des
Landesclub Schwarzwald, und wir freuen uns, wenn sie jedes-
mal in noch groBerer Anzahl anrollen.

Es war die schone, immer wieder aufregende Schau, dic jeder
Vespa-Fahrer kennt, und die immer da geboten wurde, wo
mehrere hunderl Vespas sich zu einem grofien Vespa-
Schwarm vereinigen.

Der moderne Pavillon des ADAC bot den Fahrern und ihren
Sozias all den Komfort, den man sich nach einer langen An-
reise wilnscht, und bei einer gemidtlichen Tasse Kalfee (im
Menngeld enthalten) konnte sich jeder erfrischen und ‘die
Teilnehmer der anderen Clubs beschnuppern®. Wer Zeil und
Lust dazu hatte, machte noch elnen kleinen Rundgang durch
Freiburg und nahm so auch ein paar Eindriicke von der
Schonheit unserer Stadt mit nadh Hause.

Pilnktlich um 19 Uhr starteten simtliche Vespen — auf pofi-
zeiliche Anordnung und deren Schulz in drei groBen Pulks —
in nirdlicher Richtung und fuhren durchs Elztal diber Wald-
kirch ins Simonswildertal pach Altsimonswald, wo auf dem
Dorfplatz unter einer unwahrscheinlich altehrwiirdigen Linde
ein strammes Blasorchester den Einzug der Vespen feierlich
fréhlich begriBle. Die auf eimem .parc ferme® untergebrach-
ten Maschinen waren sowohl dem Zugriff Unbefugter, als
auch der Verfligung der Fahrer entzogen, Deshalb konnten
wir es uns leisten, jedem Teilnehmer gleich am Eingang des
grofen Festsaales mit einem Schwarzwilder Kirsch den Will-
kommentrunk zu entbicten. Wir vermuten, daB einige gleid
bei dieser Marke geblieben sind, denn als kurz vor 21 Uhr
die Nachhut mit zwei verspiiteten Clubs den Festsaal betritt,
ist die Temperatur mit einem normalen Thermometer schon
nicht mehr zu messen.

Da wirklich alles einmal anders sein sollte, hat der VCF
bewult daraufl verzichtet, seine Gisle mit einem stodisteifen
offiziellen Teil, Wumuqhd'L his Mitternacht zu langweilen, wie
das andernorts leider hiufig geibt wird.

Der 1, Vorsitzende des Landesciub Schwarzwald Herr Hajo
Koslowski und unsere 1. Viorsitzende Frau Grit Hiussler riefen

allen Anwesenden ein herzliches Willkommen zu und wiinsch-
ten ihnen, dab sie sich bei uns zu Hause fiihlen méditen.
Unser Dolmetscher sorgle daliir, daf audh die nur franzosisch
sprechenden Freunde sich angesprochen fihlen konnten, und
damit ist alles fiberstanden, Schon Gifnet sich der Vorhang
fiir eine Trachiengruppe, die waschechtes bagerljiches Branch-
lum aus dem Hochschwarzwald mit Tinz und Gesang repré-
sentierte, Diese Schau findet besonders bel unseren Schweizer
Freunden ein lebhaites Interesse. Ohne Pause folgt glefch
cine komische Musikalnummer nadh Melodien von Paul
Linke, und als hieraul unser bewihrtes Mundharmonika-Trio
den Ubergang vem Folklorischen und Volkstimlichen zum
Jazz veollzieht, nehmen unsere Vespa-Fahrer den Full von der
Bremse und fahren mit Vollgas hinein in den Rodk and Roll,
Jetzt kommt unser Tanzorchester zu seinem Recht. Kein noch
50 kleines Fledkchen, wo nicht getanzt, gelacht und gejubelt
wird. Es ist eine Epidemie, die sich spontan ausbreitet und
die keinen verschont. Der Karneval in Venedig mufl dagegen
wie ein Leichenbegribnis wirken,

Aul dem Parkplats in Al Simenswald

Da wir unsere Giiste gebeten hatten, so zu erscheinen, wie
sie sonst auf der Vespa fahren, gibt es keine Abendkleider
oder sleile Kragen. Wir wellten die Angehérigen der Vespa-
Familie einmal in natura versammeln. Der Erfolg gibt uns
recht, Viele erfahrene Vespa-Fahrer aus dem Ausland und
aus Deutschland bietonten wiederholt: . Wir haben doch schon
viele Treffen angefahren, aber so eine Stimmung haben wir
noch nirgends erlebt!”

Erst gegen 4 Uhr morgens waren auch die lelzten mide und
suditen ihre Quartiere aul, die in zwei Meubauten bereil-
gestelllen Strohlager waren kostenlos und belasteten nicht
unndtig die Reisekasse der Teilnchmer.
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Club vem Club teifft aufl dem Karlsplatz ein (Gber 300 Teilnehmer).

Ein friedlicher Sommermorgen gribt die Frihaufsteher.
Hiben und driben steigen die dunkelgrinen Tannenwdlder
steil hinauf, Die Luft ist wirzig, aber [risch, und eine kost-
liche, fast greifbare Stille ruht auf dem ganzen Simonswalder-
tal, das nicht von ungefdhr ein beliebtes Ferienziel fiir er-
holungssuchende Stadimenschen geworden ist. Hinter dem
Hause {lieft die glasklare und eiskalte Wildgutach wvorbei.
Ein paar Mutige waschen sich im Bach. Die anderen kriegen
eine Ghinsehaut und werden munter vom bloBen Zusehen.
Die Forellen halten sich den Bauch vor Lachen,

Jetzt liuten die Glodien den Sonnlag efn, es kommt Leben
in die erwachende Schwarzwaldgemeinde, die letzten Vespa-
Fahrer zupfen das Stroh aus ihren Pullis,

Beim Frihstiicdk fragen wir unsere Freunde aus Epinal: . Wie
habt thr geschlafen?® — .Uberhaupt nichit®, sirahll der ganze
Verein, .aber wir haben noch nie so gelacht.® A propos
Frithstiick: Es gab Kaflee und ein s@uberlich verpadiles
Spedibrot (im Menngeld enthalten).

Der Vespa-Bummel geht weiter. Wieder fihren unsere Lolsen
drei grofie Kolonnen an, das Simonswildertal hinauf, vorbel
am  Sternen® (berihmt fiir seinen Dreilinderblick) bis kurz
vor Furtwangen, wo sidhi bei Neu Edk® die Abzweiqung
durchs _Hexenloch® anbietet. Die Fahrdisziplin ist durchweg
qut, und wir haben die oft schmalen und vielfach gewundenen
StraBen fast fiir uns allein. Kurz vor St Mirgen erreichen wir

bei Neuhdusle ein zweitesmal die Héhe und legen eine kleine
Pause ein, Gerade gegendber liegt das Feldberg- und Schau-
ins-Land-Massiv. In der Ferne reichl der Blick bis zu den
Vogesen. Seibst unsere landschaftlich verwoéhnten Schweizer
sind von der Strecke begeistert. Dann rollen wir durch das
Wagensteiglal und das Dreisamtal zurfick nach Freiburg, wo
uns die Polizei .am Stadirend erwartel und uns den Weqg
durch die Innenstadl zum Karlsplatz, dem Ausgangspunkt
unseres Bummels, freihalt.

Wer jetzt nmoch keinen Hunger hat, ist selber schuld. Beim
Kichenche! des’Kolpinghauses liegt fir uns ein herzhafter
Braten zum Mittagessen in der Planne. {Auch dieser ist durch
das Menngeld: von 5,— DM bezahlt.) Es gibt kein langes
Warten. Die (loflen Bedienungen widieln alles im Handum-
drehen ab, Wahrend sich die Vespa-Freunde dber die ge-
Iillten Biuche sireichen und thre  Verdawnungszigarette
raugiren, sleigl der Landesclubvorsitzende zum lelztenmal anf
die Bihne. Kleine Geschenke erhalten die Freundschafl®,
hatten wir in unserer Einladung geschrieben. Seil Heinrich
dem Heizbaren und Otto dem Verstopiten werden bei solchen
Anlassen Pokale verschenkt, die dann in ithrer kalten Pradat
irgendwo. unter Glas ein trostloses Dasein [ihren. Unsere
Gaste erhielten zum Abschied eine kleine Aulmerksamkeit,
die sie stets an das Spezielle unserer Heimat erinnern soll:
Hibsche Trachtenpippchen oder geschnitzie Holzteller mit
Schwarzswaldmotiven, . womit wir genau den Gescimack doer
Teilnehmer getroffen haben,
Eins hat uns leid getan: Mit einer geringeren Beteiligung
rechnend, mubBten wir bei der ‘w'-\-r:lgf.'hnng unserer Erinne-
rungsgeschenke  etwas improvisieren, dennoch haben wir
keinen Club mit lecren Hinden von uns zichen lassen,
Bis zum SchluB war unser bespnders eingerichteter Dol-
metscherdienst mit der Betreuung der auslindischen Gaste
vollauf beschilligl, so dab diese niemals das Gefilhl hallen,
eine AubBenseiterrolle zu splelen. Diese besondere Milhe-
wallung ist sehr angenchm cmpfonden worden.
Als wir seinerzeil unsere Eiul:‘tdungrn verschickten, wuliten
wir noch nicht, was aus unserem .Bummel® wird. Die Be-
tefligung zeigle, daB unser Ruf .angekommen® ist. Heule
wissen wir, dafi der .neue Weg® uns auch zu dem gesteckten
Ziel gefihrt hat. Ebenfalls bei der Gestallung unserer Erinne-
rungsplakette haben wir uns von keiner Tradition leiten
lassen.
Mage das Schwarzwald-Maidli an der Vespa unsere Bummel-
Teflnehmer bisweilen an ihre Freiburger Freunde erinnern.
Wir vom VCF sehen uns ab und zu den kleinen Farbfilm an,
in welchem unser Clubmitglied Albert Kiefer die Hohepunkte
jener Stunden cingefangen und e immer festgehalten hat.
Hans Vollerl

e’ tolle Sache

Aller
dallen Sache gehdren immer 2wel. 5o fan-
den stdy anch hier zwel, die mal ¢ben nadch
Minchen luhren, Am Freitag, dem 23. 8 57
wir hatten gerade im Krefelder Vespa-
Club 56, vorm. Moers, Clubabend — gab
der Vorsitzende einfge Nevigkeiten bekannt
und =0 auch, daf in Milnden Vespa-Trelien
soi. Gerd Goeser, der dieses hirte, war
fgleich Fewer und Flamme. Bz wuonde ¢in
Sowlus gesucht, der sich audh gleich fand.
Helnz. Kreutzer war mit von der Partice.
Aber wie daz so in cinem Club ist, wollten
=lehy -_'ir|i_!:|1,- doch nichils nadhsagen lassen
Hans-Dieter Lawrenz und Karl-Helnz Hage-
dormn starteten auch, Von einer Interessc-
losigkeit Kann man hicr wohl nidst mehr
reden, wohl aber nur sagen: Is & ne dolle
Sache.”
Der Start dor zwel war aul 23.30—24 Uhr
lestgelegt. Mit grofiem Hallo ging o¢s dann
in Richtung MOndren. Die vier YVespisten
hatten sich gerade nicht das beste Welter
ansgesuchl. Dorch Regen, Hagel und Wind
war das cin ganz nettes Unternehmen. Aber
sig machien sich nichis daraus, sondern
sangen frdhlich: .Madh Regen folgt Sonne®.

Anlang (st schwer, aber zu ciner




Samstag gegen 14 Uhr waren sie in Min-
chien, Die Minchener Vespa-Lolsen und der
DTC Iu-{aur!'l-h-:! sie aul das herzslichstie, Aber
kaum am ZLiel, und =zdon ein Schaden.
Gord war die Kupplung gerlssen. Bis zum
cndgiltigen Ziel wurde or abgeschleppt.
Am Konigsplatz wurden sie von den Ver-
anstallern, den MindvenerVespa-Freunden,
herzlich willkommoen geheifien.

Mach dem sie thre Quartlere cingenommen
hatten und sich einer Sullerlichen Reinigundg
unterzogen hatten (nebst Haarschnitt), ﬂin:_]
o5 aufl zum Vespa-Hall.

Punkl 20 Uhr licl der grofie Ball vonstatien.
Dazuy mul noch gesagt werden, dafl die
Minchener sich alle Mhe gegeben hatten,
den Saal festlich zu gestalten, was ihnen
ohae weiteres gelungen ist. Die Kapalle
spielte restlos alles vom Rodk and Roll bis
zum gulen allen Strauf,

Da nun jedor Faheer fir seine Letslung elne
Anerkennung haben mébchte, so wurden audh

Er kam diesmal ohne Vespa-
Roller zur ‘-("u-‘p.:-ﬁlu-rn- umd
Ziellahrt nadch Midndhen.

Dicler Paikert aus NeulB'Rh,
st der SpaBvogel und das
Original der Vespa- Fahroer
Europas. Es gibt kein Vespa-
Trodfon in Europa, wo. Dictor
Palkert nicht aufkreuzl. Er
kam aber jeizt in Minchen
nicht dor Tradition enlspre-
chend mit doem Eoller, son-
dem mit dem Aulo an, Um
nicht aulzufallen, stellte er
den 1!-'|"|l.l§'|'l."'ll. weoll entferni vom
Zielplatz der Sternfahrl, dem
hanigsplatz in  Minduen, ab
und el zu Fub séinen Proun-
den entgegen. Sein schledves
Gewissen in puncte Unkor-
rektheit Oberspielte Dieter P,
mil sciner Aulmachypng: anf
doem Koffer stand gesdurdebon

Schelm®,

ere Vier mit dem zwelten Prels fir in-
lindische Fahrer bedadhl. Es war cin sche
schiiner Silberbecher, Die Froude hicriber
war sehr groB,. Sie lieBen den Becher krei-
sen, der 50 schnell nicht mehr ruhen sollte,
50 kann man sich wohl vorsicllen, dab es
mit einigen Murchener Kindln recht spiat
wurde,

Am -Sennlagmorgen wurden sie durch den
Lautsprecher geweddt, Im tiefen Schium-
mer fielen ungere Vier bald aus dem: Belt.
Es wurde trotzdem verbissen aufgestanden.
Ma ja, zum Glidk schien ja auch die guie
alle Sonnne, Madh dem Frihsthck wurde
aeine Stadirundlahrl gemachi, bel dem die
Vier alle Sehenswiirdigkelten Mandwens zu
schen bokamen. Mun war es an der Zeit,
an die Rackfahrl zu denken. Ein schneller
Absdated und auf fings in Richlung Heimat.
Chne Panne Kamen die grofien Vier wieder
in Krefeld an. Mun lebe Vespisten, Hut
ab vor soldh einem sportlichen ldealismus!

Fir unsere Vier aber st und bleibt os
immer Jne dolle Sadve®]
Kurt Michels

27



Erste Hilfe bei Unfdllen

Max war bei seinem letzien Vespaausflug als erster an die
Stelle cines Verkehrsunfalles gekommen. Selbstverstindlich
versuchte er Erste Hilfe zu leisten. Da ez sich aber um zwel
Schwerverletzte handelte, war or ziemlich ratlos. Auch ein
spiter dazu kommender Pkw wuBte nicht rechit wie man am
besten helfen konnte. Max tat noch das Verniinftigste, was er
in seiner Lage tun konnte, er selzie sich auf seine Vespa und
raste zum Telephon, um den Unfalldienst anzurufen. Zufillig
war nun in seinem Vespa-Club ein Arzt und von diesem
wollle er nun wissen, wie man sich am besten verhalten
sollte, um wirksame Erste Hilfe zu leisten, SchlieBlich wollte
er nicht noch einmal ratlos vor einem Verletzten stehen, Weil
das Thema won allgemeinem Interesse war, hielt besagter
Arit gleich ein Referal fiber die Erste Hilfe. Er fihrie aus:
Einer der wvielen Fehler, der bei der Ersten Hilfe von Ver-
letaten gemacht wird, besteht darin, dad man versudht den
Verletzten in Personenautos abzutransportieren. Es gibt nur
zwel Grilnde, die einen schnellen Abtransport in unzulfing-
lichen Transportmitteln rechtfertigen und das ist einmal dic
Verblutungs- und zum anderen die Erstickungsgefahr. In
befden Fillen sollte man auf jeden Fall versuchen, den Ver-
letzien so schnell wie miglich zum nichsten Arzt oder Ins
Krankenhaus zu bringen. Man beurteile aber dabei nicht vor-
ellig. Der Mensch hat ungefdhr fiinf Liter Blut, ein Verlust
von ein bis zwel Litern kann er dabei diberstehen. Gefihrlich
. sind wvor allem Schlagaderverletzungen. Man wird zunfdhst
versuchen sie abzubinden. Erst wenn dies nicht maqlich fst,
emplichlt sich aufl jeden Fall schnellster Abtransport. Er-
stickungsgefahr ergibt sich oft durch innere Blutungen, dis
die Atemwege verstopfen. Auch gebrochene Zahnprothesen
kénnen die Lufiréhre versperren. Man wird zundchsl ver-
suchen durch seitliches Kopfdrehen und Freimachen der Luft-
wege dem Verletzten die notwendige Atemluft zu verschal-
fen, erst wenn dies nicht méglich ist, ist wieder sofortiger
Abtransport geboten. In allen anderen Fillen sollte man den
Verletzien unbedingt liegen lassen und so scinell wie mibig-
lich dafiir sorgen, daB ein Krankenwagen den Patienten ab-
transportiert. Flache Lage bel seitlich gedrehiem Kopf ist
immer empfehlenswert, dabei sollte man moglichst darauf
achten, dalb der Verletzte nach Miglichkeit vor Kilte, praller
Sonne und Nésse durch Regen geschiltzt wird, Offene, leicht
zugingliche Wunden kénnen mit einem Verbandspidichen
abgedeckt werden,

Ein besonderes Kapitel sind Briiche von Armen oder Beincn.
Hier schafft eine Schienung des gebrochenen Glicdes dem
Verletzten grofie Erleichterung. Zum Schienen kann Hilfs-
malerial verwendet werden, doch mull immer darauf geachtet
werden, daB durch Unterlegen von Material, zum Beispicl
Wolljacken, das Glied weich liegt. Wer so eine Schienung
noch nie vorgenommen hat oder wenigstens einmal zusah,
lasse besser die Finger davon, weil jede falsche Bewegung
dem Verletzten nur noch mehr Schmerzen bereitet, Neben
der Ersten Hilfeleistung darf keinesfalls das schnelle Horbei-
rufen des Krankenwagens vergessen werden, denn das wich-
tgste der Hilfe st doch den Unfallpatienten so schnell wie
méglich in &rztliche Obhut zu bringen. Bei Blulungen aus
Nase und Ohren ist besondere Vorsicht geboten, ebenso bei
starken Blutungen aus dem Mund. Das sine 148t auf Schidel-
bruch, das andere auf innere Verletzungen schlicBen. Hier
kann jeder falsche Handgriff den Tod des Verungliickten
bedeuten. Also so wenig wie moglich bewegen.

Von rechtlicher Seite her ist noch wichtig zu wissen: Ver-
sagte Hilfe bei einem Verletzten ist nach dem Geselz straf-
bar, nfemand kann sich elwa dadurch entschuldigen, daB er
in besonderer Eile gewesen wére, Das ist aber hier wohl
unndtig zu sagen, denn jeder Vespafahrer wird es wohl als
seine vornehmste Pflicht ansehen, bei eirem Unfall unver-
ziglich zu helfen. Weiter ist wichtig zu wissen, dab der Ver-
letzte  beziehungsweise seine Angehorigen auf jeden Fall
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fiir die entstandenen Schiden, wie Versdimutzung der Kleider,
Verdienstausfall, Fahrtaufwendungen und so weiter hafl-
pilichtig sind.

Bei einem Unfall auf jeden Fall die Ruhe bewahren und nicht
die Nerven verlieren. Oft ist alles halb so schlimm wie es
im ersten Augenblick aussieht. Wenn man dann noch die
oben gegebenen Regeln befolgt, so kann man sicher sein, das
Menschenmdgliche getan zu haben, was in seinen Kriiften
steht,

Soweit die Auslihrungen eines Arztes, Dem wiire nichts hin-
auzifiigen, hichstens, dal an diesem Abend der ganze Vespa-
Club besonders langsam nach Hause fuhr.

An alle Abonnenten des Vespa-Tips:

Wenn Sie auch im kommenden Jahr den Vespa-Tip
regelmibig erhalten wollen, so bestellen Sie den Vespa-
Tip ab 1. Januar 1958 direkt bei Ihrem Briellriger oder
Postamt,

Bestellméglichkeil: halbjihrlich, Bezugspreis 0,90 DM
und 0,09 DM Zustellgebithr; jihrlich inklusive Zustell-
gebithe 1,95 DM, L

Miss Vespa ,verlor” Elektroherd

Unterlahnkreis. Zum AbschluB der diesjahrigen Fahriensaison
nahm der Vespa-Club Rhein-Lahn mit 18 Maschinen am inter-
nationalen Vespalreffen in Gladbedc teil, Trotz einer Teil-
nehmerbegrenzung waren fiber 350 Vespisten aus mehreren
europdischen Lindern in Gladbed: zusammengekommen, um
ihre Erlebnisse wihrend der letzten Fahrisaison auszulauschen,
MNach einer bunten Lampion-Korsofahrt durch die fahnenge-
schmilcdkte Stadt, traf man sich auf Schlob Wittringen, wo auf
dem SchloBleich ein groBes Fouerwerk — eine weifie Vespa
schwamm in der Teichmitte — abgebrannt wurde. Anschlie-
fiend fand im grofien Saal des Schlosses der Vespaball statl,
zu dem auch Oberblirgermeister Lange aus Gladbedk erschie-
nen war. OB Lange entbot den Vespisten die herzlichsten
Grilfie und bat sie zu einem Empfang zum Rathaus, Fiir den
Vespa-Club Rhein-Lahn diberbrachte Vorsitzender Schleimer
die Griifie. Seit 1953 stehen die Vespisten von Gladbeds und
dem Rhein-Lahngebiet in enger Verbindung. Mib Vespa 1957
des VC Rhein-Lahn, Christel Eid aus Pohl, iiberreichte dem
Vorsitzenden Erich Binder in rheinischer Tracht einen Pokal
mit cinem guten Tropichen, Sodann erfolgle ein buntes Pro-
gramm mit netten Weltbewerben und vielen Uberraschungen.
Gladbedier Firmen hatten hierzu Preise im Werte von
DM 5000 gestiftet. Beim Eierkuchenbacken kam die hiesige
MIil Vespa leider eine Minute zu spit, so dab ihr der 1. Preis
(Elek troherd) entging.

Am Sonntagvormittag fand dann in Verbindung mit dem
Technischen Hillswerk Bonn und der Rot-Kreuzbereitschaft
eine grofe Schauibung statt, weldie zeigte, wie sich die
Vespisten mit ihren schnellen Maschinen bef Menschenrettung
aller Art niltzlich betitigen kénnen. Den Héhepunkt des Tref-
fens bildete am Somntag die Delegiertentagung, bei der der
Prisident des VCVD Erich Binder, wiedergewihlt wurde,

Der Vespa-Club Rhein-Lahn brachte'sodann noch eine Uber-
raschung und konnte sein Ehrenmitglied Evelyn Kiinneke,
die gegenwirlig auf Gastspielreise in MNordrhein-Westfalen
ist, begritfen. Am Nachmittag wurde dann wieder zur Heim-
fahrt gestartet, voll des Lobes und Dankes fiber die Glad-
bedker Gastireundschalt, die den Vespisten zuteil wurde.
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So strahlend wie das Licheln dieser drei soll Ihr ganzes néichstes Jahr sein.

Das wiinsdit lhnen Ihr Vespa Tip.



