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Liebe Vespisten!

Um objektiv und sachlich diber das gehabte Europa-Treffen
berichten zu konnen, bin ich extra nicht mit nach Spanien
gereist, Diese Zurlickhaltung entspricht gewissermalien der
sprichwirtlichen Bescheidenheit des Journalisten im allge-
meinen und dem beruflichen Vespa-Ehrgeiz im besonderan.
Von mir sollen Sie die spanische Story, aus berufenen Min-
dern original nachempfunden, in bewulit dirren 'Worten als
Dokumentarbericht mit vorsichtipen Klatscheinlagen wver-
nehmen. Die schmiickenden [llustrationen in Wort und Bild
aus dem Lande seiner allerkatholischsten Majestit-Stellver-
treter, weldies sich der Ehre unterzog, das Vespa-Buropa-
Treffen 1957 zu erstellen; bitte ich also weiter hinten zu be-
trachten. Ebenso die Welthewerbserfolge, —

Die 75 deutschen Vespareiter waren miichtig gut gelaunt und
vollz8hlig an der spanischen Grenze angekommen. Sie wurden
dort sofort von einem Commissario empfangen, der fiir die
Dauer ihres Aufenthaltes ihr treuer Cicerone bleiben sollte
und von dem noch mit leichter Rihrung die Rede sein wird.
Max Finé ist sein Mame, den wir uns merken wollen. Die
deutsche Gruppe wurde jedenfalls freundlichst verginnahmi
und konnta nicht mehr zuriice. In strammer Haltung gelangte
sie nach Barcelona, wo einzelne Passanten wegen der Ale-
manos sogar in micht endenwollenden Jubel ausbrachen.
Kaum waren sie in den drei Hotels untergebracht, als ein
heftiges Gewitler losbrach, Das machte ja nun nichts mehr
aus und soll angeblich dberhaupt zur Organisation gehirt
haben, die im dibrigen allerorten ganz vortrefflich abrollte.
Zumindest war es sehr geschickt eingerichtet, denn wenn ein
Rollerfahrer, am Beslimmungsort angekommen, den Wolken-
bruch vom Hotelzimmer aus beschen kann, dann nimmlt ihn
das schon [lir den Gastgeber ein. In Minchen, weiland 56,
war auch nach strahlendem Tag abends alles unter dem
Lowenbriudach und konnte sich mit MaBkriigen von innen
beglefien, wihrend es drauBen heruntergol.

Hier méchte ich noch einschalten, dal Prasident Binder nicht
mit von der Spanfenreise war und Generalsekretir Strauch-
Stoll als Delegationschef fungierte.

Spiter wurde dann das berihmie spanische Dorl besichtigl,
in dem sich alle spanischen Provinzen mit thren malerischen
Eigenheiten ein permanentes Stelldichein geben,

Am niichsten Tage fand auch der 17 km lange Superkorso
statt, mit dem die Teilnehmer auf 64 km Linge der staunen-
den Bevilkerung die velle Wucht des Vespagedankens ein-
donnerten, Der Trivmphzug fihrte sum Kloster Montserrat,
Die nationalen Abordnungen waren zum grofien Teil sehr
hilbsch kombinationsgewandet und boten ein recht buntes,
eindrucksvolles Gemilde, das einst sicherlich awch befruch-
tend auf Herrn Velasquez oder seine Kollegen gewirkt
haben wiirde, Das deutsche Team mit schwarzen Hosen und
weilen Hemden war dagegen drmlich, aber reinlich gekleidet.
Als schnelles I-Tipfelchen hatte Manager Strauch noch eili
eine Kolleklion gelber Schirmkappen besorgt, die das Bil
recht farbenfroh nach oben abrundeten, Auf alle Falle briillten
die Zuschaver immer wieder lauthals ,Alemanl®

Im Kombinations-Zusammenhang hérte ich, daf ein Aleman
elwas leichtfertiq und brieflich bemerkte, man hitte doch
die 75 Kombis leihen kénnen, Dieses Leihamt kann jener
Kamerad das nichstemal dbernchmen. Es fragt sich ledig-
lich, ob er mit der Gebiihr zurechtkommt.

Auf dem Klosterberg ging es naturgemiB ungemein feierlich
zi. Es wurde Segen in hohem Mabe, sowie wviel frommer
Chorgesang gespendet. Man sagte mir, dall kaum jemand
vollig unbecindrudkt blieb, Die spanische Kirche versteht sich
seit jeher aul Gberwiltigende Prachtentfallung und so wurde
es auch hier nach alier Sitte Gberzeugend demonstriert.
Weniger feterlich, jedoch herzlich willkommen, war die Rid-
zahlung des Menngeldes. Und zwar in spanischer Whrung.
S0 an hundert kleine Peseten auf die kKahle Hand treiben
einem schon die Trinen in die Pupille. Gerade richtig fir den
Sommerschlufiverkauf in Barcelona.

Die Preise fOr die Korsofahrt bekamen die anderen, jedod
blieb fiir uns Deutsche nodh eine angenehme Uberraschung
vorbehalten, und zwar in Gestalt des weitaus grélten Pokals
fiir hervorragende Disziplin und Fahrleistung beim Korso,
Ma, bitte!

Ez ist doch nidit alles Vereinstaktik, was glanzt!

Mit einigermalien leichtem Befremden mulfite unsere Mann-
schaft eine gewisse Gleichgiiltigkeit des Herrn Hauptvespi-
sten Dr. Tassinari ihr gegeniiber, verzeichnen. Ob das schon
im Protokoll so vorgeschen war, konnle nicht geklirt wer-
den, es wirkte jedoch recht ungalant. Stranch-5toll, als stell-
vertretenden Stellvertireter, dringte es, Signor Tassinar] nach
dem Korso ¢in Eh rfsnglcsdmnk Zu tberreichen und ihn gleida-
zeitig mit der deutschen Aberdnung bekanntzomachen. Aul
halbem Wege aber liberlegte es sich der Doktor und schlug
sich wortlos seitwiirts in die Vespas. — Er sollte einen Vespa-
Pfennig aus purem, schierem Golde zur Erinnerung erhalten
und herzliche. Worte iber das bisher so erfreuliche gegen-
seitige Verhdltnis anhdren. Wir halten uns dieses sehr
hiibsch gedacht, Doch der Europa-Chel war nicht so recht
interessiert. Richtiq verstindlich ist das eigentlich nicht, denn
die deutschen Vespen und -isten sind schlieBlich genau so
gut wie die anderen. Und sie gehdren doch auch irgendwie
dazu. — Er Heb jedoch den Generalsekrethr vom VOVD
glemlich briisk stehen und sprach dafiir spiiter allgemeine
volkerverbindende Worte.

Audch zur Prasidentenbesprechung am Abend war unser De-
legationsfihrer nicht zugelassen — weil er leider kKein Pri-
sident seil Wenn wir ebenfalls solchen strengen Brauchen
huldigen wollten, hitten wir gar nicht hinfahren dirfen. Es
sollte doch ¢in europdisches Treflen sein, bei dem auch stets
Lagebespredwingen unvermeidlich sind. Ma, wir werden auch
das schlieBlich dberrollern. Aul keinen Fall lieflen sich unsere
Leute die Laune verprellen. Das Ganze war ja auch wirklich
nicht so wichiiyg.

Den schionen Tag daraul wurde das Vespa-Volk in die grofe
Stierkampfareéna geschleust. AuBersaisonmifig wurden dort,
thm zu Ehren, sechs Stiere langsam und worsichtig vom
wilden Leben zam Tode beldrdert. Ein Torero allerdings
wurde ebenfalls entscheidend von einem barschen Stier auf
die Hirner genommen und klatschie nach einem Salto mit
haflichem Gerdusch auf den Hinterkopf und den ruhmreichen
Sand der Arena. Ein Ersalzmann richte ihn selbstverslind-
lich auf der Stelle. Wie unsere Leute von den Halienischen
Freunden hérten, soll der unglickliche Stierkdmpfer sofort
tot gewesen sein. — Filir uns sind das etwas abwegige Sitten,
aber wir verstehen auch nichts davon, wordber wir vielleicht
ganz [roh sind,

Dann kam der Abend, an dem sich die spanische Gastireund-
schaft selbst fibertraf. Auf dem Marktplatz im spanischen
Dorf war im Freien ein Festessen flir die 2000 Vespisten auf-
gebautl, Mach Aussagen von erprobten Viel- und Gutessern
soll es gigantisch gewesen sein, Alles, was schon und teuer
war, wurde in stundenlanger Kau- und Schiudkarbeit be-
wiiltigt, — Ebenso gestenreich wie unverstindlich fiir unsere
Vespafreunde hielt Herr Tassinari eine italienische Rede.
Musik und Volkstinze konnten sich sogar gegen die 2000
Mitesser behaupten. Alle sagen, es sei herrlich gewesen.
Ich glaub’s.

Einen gilldenen Vespa-Plennig brachte unser VCVD-Bearbei-
ter dodh noch an den Mann. Und zwar an den spanischen
VC-Prasidenten., Dieser Don mit endlosem MNamen aus altem
Grandengeschlecht war dariiber so gerdhrt, daB er durch
Dolmetscher Finé um eine Umarmung nebst Bruderkuf an-
fragte. Dadurch war wieder Strauch-Stoll sehr geriihrt, —
Die Rihrung rif aber noch keineswegs ab, Als sich unser
stellvertretender Filhrer spontan seine silberne Ehrennadel
vom Wams rifi und diese dem unermibdlich fiir uns besorgten
Vater Finé (64) anstedkte, blieb kein Auge gdnzlich lrodken.
Das sind wirklich nicht nur Gesten, sondern Grund- und Bau-
steine fir dbernationale Freundschalften. Und solches ist ja
doch wohl der Hauptzwedc derartiger Veranstaltungen. Da-
fiir allein lohnt es sich schon, in der grofen Vespa-Familia
zu leben.

In Deutschland passierte unterdessen auch einiges. In Lud-
wigsburg und Mannheim z. B. wurden eifrig und erfolgreich
Medaillen und Klassensiege eingeheimst. Auch der neue
Regensburger Club machle ausiibrlich von sich reden, —
Wir freuen uns der Tatsache, dal der VCVD stindig im
Wachsen ist. Das liegt an den Vespas und, last not least, an
den Menschen, die sie fahren, — Ich habe gesprochen!

Dr.mot. V. T.



Das diesjahrige Europalreffen der Vespisten fand vom 19.
bis 31. Juli in Barcelona statt. In Wirklichkeit dauerte es
aber viel Hinger. Denn die Tage der Vorbereitung, der An-
fahrt, wenn man sich mit bekannten Vespisten aus allen
Lindern an irgendeinem Zeltplatz in Sidfrankreich oder
Irgendwo im Rhonetal traf, all diese Tage gehéirten dody zum
Vespatrelfen., Der Vespa-Club von Europa halte zum groben
Treffen anfgerufen und alle kamen. Aus England, Frankreich,
Itallen, Belgien, Sdiweiz und vielen anderen Ldndern, nicht
zuletzt auch aus Deutschland stromten die Vespisten .nach
Spanien. Trafen sich die Vespisten dann bei der Anfahrt
auf einem Campingplatz, so safien nicht selten Angehdrige
von drei oder vier MNationen abends beim . Vino®™ und hatten
ein gemeinsames Thema: Thre Vespa und ihr Vespatreffen.
Viellaicht gab es manchmal kleine Sprachschwierigkeiten,

aber was tal das schon, das Worl Vespa ist ja international. -

Hier zeigte sich, dab der Vespaclub von Europa nicht irgend-
eine Organisation ist, der man rweckmbBigerweise angehrt,
sondern ein echter Club mit gemeinsamen Interessen, mehr
nodch, ein Club, in dem jedes Mitghied Kamerad der anderen
isl. Wenn es irgendwo einen europiischen Gedanken gibi,
hier kommt er voll zur Entfaltung.

Comisario Nr. 5 ist Max Finé (64) akUver Vespalahrer und lebi als
Deutschor schon lange in Spanfen. Er betreute die deutsche Mann-
gchiall wie ein Vater selne Sihne. Nebon fhm der deutsche Fahrileiter
Ganther Migele,

Rallye
Eurovespa

Barcelona

19. 20./21. Juli

Uber 50 Maschinen kamen aus Deutschland. Sie waren leicht
erkenntlich an dem gelb-schwarz-roten Band mit der Auf-
schrift . Vespacluby von Deutschland®, das alle an der Vorder-
seite der Vespa befestigt hatten. Der Hauptteil der deutsdien
Vespisten whhlte den Anmarschweg fber die Schweiz, in
Frankreich dann das Rhonetal abwlrts, um dann fiber Mont-
pellier die Grenzstadt Perpignan zu erreichen. Meist fuhr
man in kleinen Gruppen, nur ein paar Urlauber, die vorher
ihre Freizeit an der Riviera oder an der Costa Brava ver-
bringen wollten, waren als Einzelginger gestartet, Aber beim
grofien Sammeln an der spanischen Grenze waren auch sie
wieder mit von der Partie. Die ganze Anfahrt daverte drei
oder vier Tage, schiiefilich waren his Barcelona je nach dem
Heimatort 1600 bis 1700 km und noch mehr zu bewiltigen.
Daf dies trotz der grofien Entfernung gelang, ist neben dem
Fahrkinnen und dem guten Maschinenmaterial vor allem
auf die gute Fahrdisziplin der Teilnehmer suriidcmithron,
Der Greneilbergang in La Perdu hatte termingemif um
16 Uhr zu erfolgen. Die dewtsche Mannschalt war aber bereits
in den Mittagsstunden vollzihlig am Grenzliibergang. So hatte
man bis zum Uberschreilen der Grenze noch ausglebig Zeit
filr einen Nachmittagskallfee. Mur einer kam wohl kaum zum
vordienten Miltagsschlifchen, und das war der Fahrtleiter
Migele, der einen Ansturm von Fragen, Bitten und Winschen
#u bewidlligen hatte. In aperkennender Weise kilmmerte er
sich um jeden einzelnen und war genan das, was man sich
unter einem vorbildlichen Fahrtleiter vorstallt.

Auf der spanischen Seite der Grenze wurden die deutschen
Vespisten festlich empfangen. Vertreter des spanischen
Vespa-Clubs waren zur Stells, um oinen schnellen und rei-
bungslosen Grenzdbertritt zu erméglichen. Erstmals machten
die Deutschen audh Bekanntschalt mit .Max®, dem Comisario
Mummer 5, der sich sphter als der gute Engel fir alle deut-
schen Vespisten erwies, der immer mit Rat und Tat zur Stelle
war, wenn es galt, zu helfen, Die Grenzformalititen waren
wirklich im Handumdrehen erledigt und mit Polizeigeleit
ging es weiter nach dem nodh rund 150 Kilometer entfernten
Barcelona. Untorwegs standen Tankwagen bereit, aus denen
kostenlos getankt werden konnte. Je ndher man dem er-
schnten Barcelona kam, desto dichter wurde der Verkehr.
SchlieBlich ist am 18. Juli in Spanien cin groBer nalicnaler
Folertag, an dem der Revelutionssieg gefeiert wird., Durch
diesen Feiertagsverkehr wurde die deulsche Mannschaft in
den Abendstunden nach Barcelona hineingeleitet. Quartier-
karten, auf denen die Hotels verzeichnet waren, in die jeder
eéinzelne kam, waren bereits an der Grenze ausgegeben
worden. 5o war man schnell zu Hause und konnte sich end-
lich ausruhen, oder, wer noch Lust und Liebe hatte, der
machie sich landfein und riskierte noch einen Spaziergang
durch das nichtlich beleuchtete Barcelona.

Mil dem 19, Juli begann npun das eigentliche Europatreffen.
Freilich, viel gab es am ersten Tag noch nicht zu tun. Es war
nur am Machmittag die Kontrolle anzufahren, bei der die
Unterlagen mit Plakette und den diversen Guischeinen [ir
die Veranstaltungen der nichsten Tage ausgegeben wurden.



Am Ziel war wirklich alles bestens vorbereitet und die Vespisten
hatten Kaum Aufenthalt. Ein Lob den spanischen Organisatoren]

Der Veranstalter sagte sich wohl mit Recht, dab vor allem die
auslindischen Glste am ersten Tag vor den eigentlichen
Fostlichkeiten erst einmal die Stadt besichtigen wollten und
daf man deshalb die Vespafahrer am ersten Tag méglichst
Irei yon Verpflichtungen halten solle. Bestimmt hatte er mit
dieser Uberlegqung nur zu recht, und es wiire nur wiinschens-
werl, wenn eine solche Regelung auch bel spiteren Europa-
treffen getroffen werden kinnte. Die deutschen Teilnehmer
waren am Abend dieses Tages noch vom deutsch-spanischen
Club zu einem kurzen BegriBungstrunk eingeladen, zu dem
auch das Gros der deutschen Vespalahrer erschien. Die Vespa-
fahrer wurden herzlich gefeiert und man spiirte deutlich,
wie sich die anwesenden Deutsch-Spanier [reuten, wieder
einmal cinén Kontakt mit der Helmat zu bekommen. Der
verbleibende Abend stand allen Teilnehmern wiederum zur
eigenen Frefzeitgestallung zur Verliiguniy.

Am: Morgen des 20, Juli traf man sich bereits um 9 Uhr
morgens #u einem Ausflug nach Montserrat, das 64 Kilometer
von Barcelona entfernt ist. Montserrat ist ein altes Kloster,
das wie eine trulzige Festung in dic Felsen eines Berges hin-
eingebaut ist. Es zihlt mit zu den gréften Sehenswilrdig-
keiten der weiteren Umgebung Barcelonas. Und hier be-
kamen dic deatschen Teflnehmer zum erstenmal etwas zu
sehen, was in einer Grofstadt wie Barcelona gar nicht még-
lich ist: unverfilschte zpanische Landschaft, Steil windet sich
die Strafie in Serpentinen den Berg hinaul und fast bei jeder
neuen Kurve bietet sich wieder ein Ausblick, der jedem wohl
unvergeblich bleiben wird. Das Plateau, auf dem die Vespas
geparkt wurden, erreichte man etwa um halb ein Uhr. Die
Priester des Klosters hatten eine Weihe fir Fahrer und
Vespas vorbereitet, die in der Basilika des Klosters statt-
fand. Damit auch das leibliche Wohl jedes sinzelnen nicht 20
kurz kam, gab es anschlicBend ein kaltes Biifett, das sowohl
in Menge wie Qualitdt jeden zulrieden stellen muble, Bis
5 Uhr hatte nun jeder Zeit, nadh Lust und Liche entweder
das Kloster zu besichtigen oder mit der Seilbahn auf den
Gipfel des Felsen zu fahren, um den einmaligen Rundblidk,
der meilenwelt ins Land reichte, 2u geniefen, Wer zu allem
zu faul war, genchmigte sich ein Mitlagsschlifchen in der
Sonne.

Der ersignisreichste Tag war der 21. Juli. Um 9 Uhr tral
man sich wieder, um eine halbe Stunde spéiter an der heiligen
Messe teilnehmen zu kbnnen, die unter freiem Himmel ab-
gehalten wurde. Der religitse Glaube, der lief im spanischen
Molke wurzelt, wurde hier empfunden, als wihrend der
Messe Tausende aul der StraBe knieten und sich vor dem
Kreuz verbeugten, AnschlieBend auf dem selben Platz wurde
allen Teilnehmern der Ehrentrunk der Stadt Barcelona ge-
boten und wahrenddessen wurden audh die Roller aufgetankt.
Das Tanken, das fiir auslindische Giste kostenlos war, er-
folgte immer durch Lastwagen, auf denen Benzinfisser mit
dem fertig vorbereiteten Gemisch transportiert wurden. Wenn
man bedenkt, dab in Spanien Tankstellen sehr spirlich sind
und vor allem die Qualitit des Benzins filr deutsche Begriffe
recht diirftig ist, dann kann man diese MaBnahme nur be-
griiben. Das Tanken dauwerte doch etwas linger als vor-
geschen, so dafl die Abfahrt zum anschliefenden Corso
durch Barcelona um etwa ¢ine Stunde verschoben werden
mufite,

Der Corso war eine Parade der am Treffen teilnehmenden
MNationen. Landerweise fuhren die Vespagruppen, ven ihrem

Comisario angefiibrt, durch die Strafen. Blan die Franzosen,
rol die Belgier und weil die Spanier, die natiirlich zahlen-
mibig am stirksten vertreten waren. Die Deutschen trugen
schwarze Hose und schwarzes Hemd und dazu eine gelbe
Schirmmiitze. Allen voran der unentbehrliche Comisario Max,
dann im kurzen Abstand der Generalsekretr des Deutschen
Vespa-Clubs, Herr Strauch-Stell, dann  sauber in Dreier-
reihen ausgerichiet die deutsche Mannschafl

War dieser Vormittag fir die Teilnehmer doch etwas an-
strengend gewesen, so ging s zum Ausgleidch fir die Strapa-
zen gleich nach dem Corso hinaus nach Castel de Fels an die
Costa Brava. Castel de Fels ist der Lide der Barceloner und
der MNachmittag war auch zum Baden vorgesehen. Wieder
war ein kalter Imbifi vorbereitet mit einem ledceren Sonn-
tagsschmaus, Mach der Corsofahrerci war ein Bad im Mittel-
meer das einzige Riditige. Es wurde ein herrlicher Bade-
nachmittag am wunderbaren Sandsirand und einem Wasser,
bei dem sich die anrollenden Wellen kurz vor dem Strand
in einer ganz leichten Brandung brechen.

Bereits um & Uhr nachmittags erwartete ein weiterer Hohe-
punkt des Treffens alle Teilnehmer, Stand doch der Stier-
kampi auf dem Programm. Ver einer vollbesetzien Arena,

Wahrend die einzelnen Vespisten abgofertigt warden, sammelten sidy
die anderen #ur gesdilossenen Einfahrt in Barcelona,

€3 mogen 30000 bis 40000 Zuschauer gewesen scin, rollte
dieser ab. Fiir fast alle Deutsche dirite o5 wohl der erste
Stierkampf gewesen sein, den sie hier zu sehen bekamen, und
dementsprechend grob war auch die Meuglerde. Die meisten
werden aber von diesem Schauspiel etwas enttiuscht ge-
wesen sein, denn so ganz entspricht dieses Schauspiel dem
Geschmack der Mitteleuropiier nicht. Immerhin, man kam voll
aufl seine Redinung, schlieBlich waren am Schlub sechs Stiere
tot, ein Torero wurde schwer, wenn nicht todlich verletzt,

Wenn wir anch nicht mit den Monnsdhalien in punkio einheitlicher
Rembination konkurrieren konnten, so hinterliefon wir doch einen
sauberen und exakien Elndruds.
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Auf dem Vorplalz des Klosters Moniserral sammellen sich nach 64 km langer Korsolahit alle Vespisten.
Die Maschinen wurden abgestellt und das Kloster besichtigt.
Das hier gereichte kalte Essen war ausgezeichnel,




Jeder Tellnehmer kann also mit Fog und Recht sagen, dal
er weill, wic s beim Stierkampi zugeht.

Um 22 Uhr kamen dann wieder die zartbesaiteten Vespisien
zu dhrem Recht, denn nun wurde zum Abendessen und Ab-
schlufiball mit Preisverteilung eingeladen. Gefeiert wurde
im Pueblo Espanol mit folgendem Programm: Zuerst ein er-
lesenes Abendessen und anschliefend Preisverkiindung.
Zwischendurch gab es Einlagen mit spanischen Volkstinzen
und Varlrigen spanischer Lieder. Wer gerne Gitarrenmusik
und Kastagnetten hért, kam voll auf seine Rechnung. An-
schliefiend ging es an die mitl Spannung erwartete Preis-
verteilung, Frankreich, Schweiz und Italien waren die gliick-
lichen Gewinner. Nach der Bekanntgabe dieses Ergebnisses
wurden die Gesichter vieler Deutscher etwas lang, denn jeder
hatte im Stllen gehofft, mit drin in der Wertung zu sein.
Sie erhelllen sich erst wieder, als der Sprecher nach ciner
kurzen Pause bekanntgab, daB auch Deutschland fir seine
disziplinierte und korrekte Fahrweise einen aufierordent-
lichen Preis bekommen habe. Der Preis, ein Pokal von fast
einem halben Meter Héhe, wurde dann auch durch ent-
sprechend krifliges .Vespa-Rolll® gefelert. Zwischendurch
gab es noch eine Verlosung von 50 Preisen, bei der auch ver-
schiedene Teilnehmer der deutschen Mannschafl zu den
glicklichen Gewinnern zihlten. Damit war der offizielle Teil
der Veranstaltung beendet, eine Kapelle marschierte aul, wm
mit stidlichen Rhythmen die Tanzlustigen zu befriedigen, was
bei allen Ghsten vollen Anklang fand, wie die stels gefillte
Tanziliche bewies. Der Tanz daverte bis in die frihen Mor-
genstunden.

Am nfichsten Tag stand die Heimreise auf dem Programm.
Moch einmal sorgte der spanische Vespa-Club dafiir, daB
die Benzintanks der auslindischen Glste gefillt wurden, und
spendete flr die Marschverpflegung einen  Beitrag von
50 Pégeton. Die meisten der deutschen Vespisten traten geqen
Mittag die Heimreise an, nur ein paar blieben noch in
Barcelona, um noch ein paar Urlaubstage in dieser schonen
Stadt zu verbringen,

Man muB dem spamischen Vespa-Club als Veranstalter des
Vespa-Europa-Treffens zugestehen, dafl er die Veranstaltung
in hervorragender Weise abgewidielt hat. Die Organisation
war mustergiiltig und klappte wie am Scindrchen. Fir die
auslindischen Giste wurde getan, was fberhaupt menschen-
mbglich war. Die Unterkunft in den Hotels, die Verpflegung
und die Betreuung durch Comisaries konnten auch die kiihn-
sten Erwartungen befriedigen. Bel einem so guten Ablauf
mufBite auch der Wetlergott ein Einsehen haben, und so be-
scherle er «das, was man sich im Stiden erwartet: Einen
strahlend blaven Himmel wihrend der ganzen Festlage. Eine
Dankesadresse soll in diesem Zusammenhang an die spani-
schen Behdrden und an die spanische Polizei gerichtet wer-
den, die fiir einen reibungslosen Ablanf der Grenzformalititen
sorgte und stets Verstdndnis fir die ausléandischen Vespa-
[ahrer zeigte.

S0 bleibt abschliefiend nur der Dank an den Vespa-Club von
Spanien filr die schonen Tage in der Stadt Barcelona, wobel
bestimm} alle Teilnehmer hoffen, dab sie eines Tages wieder
dorthin kommen werden.

Am Rande notiert:

Mietzsche sagle einmal: Tue, was du willsl, aber tue es ganzl
Oder gar nicht, mag dieses Zitat einer der Fahrtleiter der
dentschen Mannschaft ergénzi haben, denn seine Tatigkeit
als Fahrileiter kann mit 0,0 bewertet werden. Man munkelte
etwas von einer kleinen FranzGsin, die ihn in ihren Bann
geschlagen haben soll, aber das war bestimmt ible Verleam-
dung. Immerhin wird man sich merken missen, dab der
Sportreferent des VCVD, Herr Schaaf, keinerlel Meigqung
verspiirl, einen Fahrtleiterposten anszuliben, und man sollte
ihn aus diesem Grunde auch nicht mehr mit einem o listigen
Posten belrauen. Sicher, die Sache hitle schiefgehen kdn-
nen, aber wo ein schwarzer Rabe ist, gibt es meist auch einen
weiBen, und dieser. war Herr Nigele, der die deutschen
Fahrer in vorbildlicher Weise betreute, Daf der General-
sekretir ihm den Vespapfennig in Gold iberreichte, war nur
eine kleine Anerkennung; sicher wird man sich auch seiner
erinnern, wenn es wieder einmal gilt, eine deutsche Mann-
schaft ins Ausland zu [lhren. :

Es war im Campingplatz von Sete, Viele Vespafahrer fiber-
nachteten dort vor der Anreise zur spanischen Grenze ein
oder mehrere Tage, Unter anderem auch belgische, schweize-
rische und deutsche Vespisten. Zwei Machte lang gab es

Sauboer und disziplinient fubr die deutsche Mannschafl den Korso,
Als Prels erhiellen wir den gezeiglen Pokal (Seite 7).

mitten in der Madit hifliche Ruhestdrungen durch mit Voll-
gas lanfende Vespas., Leider waren es deutsche Vespas, die
s0 unangenchm aulfielen, und man muf sich wirklich fragen:
Mubite das sein? Es gibt auch fir Campingplitze eine Art
Knigge, und den sollen auch diese dentschen Fahrer einmal
studieren.

Wihrend des ganzen Treffens wurde die deotsche Equipe®
von fhrem Comisario, threm Max, betreatl, einem Deutsch-
spanier, der eine grofe Liebe hat: die Vespa und den Vespa-
Club. Was dieser Mann fir die deulschen Tellnehmer ge-
leistet hat, war beinahe dbermenschlich. Er kann sicher sein,
daf er in Deutschland viele Freunde gewonnen hat, die ihn
bestimint nicht vergessen werden, Dariber hinaus sollte man
sich beim VCVD wielleicht dodh iiberlegen, wic man diesem
verdienten Mann nadhirfglich noch eine kleine Anerkennung
zukommen lassen kénnte, etwa durch eine Einladung zu eingm
deutschen Treffen, wobel ihm die Spesen erselzt werden,

Die Deatschen bekamen bei der Predisverteilung weder den
ersten noch den zwelten oder den dritten Preis. Dalfir be-
kamen sie aber einen auBerordentlichen Preis flir besondere
Fahrdisziplin. Mun war aber Fahrdisziplin ein Hauptbestand-
teil der Wertung; man Eénnte alse annehmen, dab die Deut-
schen so auberordentlich gut waren, daft ihre Leistungen
jenseits aller Werlung belohnt werden milBten. Wahrschein-

Die deutsche Mannschaflt war am Freitagabend Gast des deutsch-
spanischen Clubs Allamira®. Hier chrt unser Generalsekrebir den
Prisidenten von .Allamira®, Herrm Rels, und dankt fhm fir die
Ireundliche Aufnahme.




Wihrend des Essens auf dem Markptlatz in Pueble Espafiol fanden
iypisch spanische Vorbihrungen statl. Hier legl cin Solopaar einen
[eschen katalanischen Tanz aufs Podium,

lich ist diese Anschauung ziemlich unbescheiden. Aber immer-
hin, das sollte die deutsche Polizei einmal lesen.

Zweimal gab es als Mittagsverpflegung kaltes Essen in Cello-
phanbeuteln, in den neben Fleischgerichi, Obsl und Kudien
noch allerlei Leckeres enthalten war. Bestimmt hat es allen
Deutschen gut gemundet, Nicht so Tellnehmern aus einem
anderen Land, Diese beschwerten sich dariber und wollten
aul jeden Fall ein warmes Essen haben. Ob die zu Hause
auch so gut essen? Sollte ein Europa-Treffen ausnahmsweise
einmal in jenem Land sein, so werden wir genau aufpassen,
was o5 dort zu essen gibt.

Bild rechls: Der Fahrtleitor Ginther MAgele, der mit schwablscher
Eleganz vorbildlich die deutsche Mannschafl betreute, erhill unter
grofiem Beifall von Strauch-Stoll einen goldenen Vespaglidesplennig.

Manchmal war der Stier oben und manchmal der Torero. Aul jeden
Fall war es sehr intercssant.

Stierkiimpfe sind natiirlich nicht jedermanns Sache. Vor allem
wublen wir armen Germanen nie genau, was gut oder schledait
war, Eingeweihte haben behauptet, dab die Toreros ausge-
zeichnete Leistungen boten, aber die Stiere hitten nichis
getaugt. MNun dafiir sind sle auch alle in die ewigen Jagd-
griinde eingegangen. Ubrigens der Schuh, den eine deutsche
Dame dem Torero in die Arena warl, ist beim Fundbiro in
Barcelona abzuholen; der Torero konmte ihn leider nicht
zustellen, da er keine Adresse wobte,

Am Sonntagvormittag zum Corso verteilte der General-
sekretir Strauch-5toll platzlich gelbe Schirmmiilzen an die
deutschen Fahrer. Der Himmel mag wissen, wo er diese 50
schnell her hatte; tags zuvor in Montserrat besal er sie unter
Garantie noch nicht. Vielleicht hingt das mit seinen magischen
Fahigkeiten susammen, Strauch ist schlieBlich ein grofer
Zauberer vor dem Herrn. So wird er sich auch die Vespa her-
gezaunbert haben, mit der er die deutsche Mannschaft zum
Corso anfiihrte. Immerhin beides, die gelben Mitzen und
Strauch, vorneweg beim Cerso, das waren zwei gule Ideen.
In der Ausschreibung zu den Europatreffen ist ein kleiner
Wurm drin. Da wird nimlich vorgeschrieben, wie viele
Vespas kommen dirfen und wie viele Vespas einen Bei-
fahrer mitbringen dirfen. Wer kann eigentlich das Weh-
klagen der zu Hause gebliebenen Vespa-Briute: verantwor-
ten? Besser wire doch, man sagte, so und so viele Teil-
nehmer kinnen anreisen, gleichgiiltiq wie die Masdhinen da-
bei besetzt werden, Vielleicht kommen dann hundert Vespas
ohne Beifahrer oder 50 Vespas jede mit einem Beilahrer.
Anf jeden Fall ist dann jedem geholfen.

Wie wire es eigentlich, wenn im VCVD einheitliche Zeichen
fiir Kolennenfahren herausgegeben wirden? Ungefdhr so:
Stoppen wird durch Hochheben der linken Hand angezeigt.
Dann mufl aber auch jeder die linke Hand hochheben und
nicht ein paar die rechte. So was macht sich namlich aus-
gezeicht, Machdem wir wieder eine Wehrmacht haben, kann
man deswegen dem  VCVD keinesfalls Militarismus vor-
werfen,

Die kleinen Geschichten passieren am Rande: Gingen da ain
paar echie Bajuwaren los, um ein Glas Bier zu trinken. Sie
bekamen alsbald auch das Verlangle und freuten sich auf
den ersten grofen Schiude, Gab das sawere Gesichter] Nadh
bayrischen Begriffen war das mit Bier bezeichnele Getrdnk
ein Zudcerwasser, aber kein Bier. Es schmedcte viel zu sib.




Weil die Bayern aber findige Leute sind, kam ihnen die gute
Idee. Sie bestellten Salz, was sie nach kleinen Sprachverwir-
rungen auch bekamen, und schiitteten jenes unter den ent-
selzten Augen der Spanier In das Bier. Und siehe da, es
schmedkte prichtig! Wenigstens nach den Aussagen der
Trinker. Ja, man muf sich nur zu helfen wissen.

Apropos: Zu helfen wissen: Die deulschen Fahrer sind aus-
gezeichnete Mechaniker! Hatte da aul einem Campingplatz
kurz vor der spanischen Grenze einer von ihnen Kupplungs-
schaden. Also baute er sie Kurzerhand mit dem Bordwerk-
zeug aus (war wahrscheinlich etwas reichhaltiger als das
serienmidfige), fuhr mit der ndchsten Vespa zum Vespa-
Kundendienst im Ort, holte sich die bendtliglen Ersatzteile
und baute sich seine Kupplung wieder zusammen, Unnotig,
zu sagen: Die Kupplung Klappte dann ausgezeichnet. Sicher,
der Mann kannte sich mit seinem Fahrzeug aus, was hitte
er aber gelan, wenn es nicht tiberall in Europa cinen Kun-
dendienst gibe, bal dem man Ersatzteile kaufen kann?
Spanien ist eln Land der Gastireundschalt. Man sollte diese
Gastireundschalt aber nicht miBbrauchen. Zum Beispiel in der
Form, daB man das Treffen anfihrt, obwohl man von seinem
nationalen Club nicht gemeldet wurde, und dann zum Gast-
geber sagt: Kinder, wo habt ihr denn ¢in Kostenloses Zimmer
filr mich mit mglichst guter Verpflegung? So was kann ver-
dammt ins Auge gehen, und nicmand darl sich im Wieder-
holungsfalle wundern, wenn er die Zoche selbst bezahlen
mufl. Es ist verstindlich, wenn moglichst viele an so einem
Treifen teilnehmen wollen, man mull aber Verstdndnis da-
fiir aufbringen, daf das Gastland nur eine bestimmte Zahl
von Vespafahrern einladen kann, schilieBlich geht bei einem
Europatreffen eine ganze Menge Kleingeld drauf,

Das erfreulichste Fazit, das man aus dem diesjihrigen Europa-
treffen ziehen kann, ist dies: Mirgendwo gab es eine emnst-
liche Panne, alle Tellnehmer waren begeistert von Spanien,
von Barcelona, von dem Treffen selbst und von dem Gasi-
geber, dom Vespa-Club von Spanien. Wir kénnen nur wiin-
schen, dafi alle weiteren Treffen ebenso harmonisch ver-
laufen mogen; Und nun auf Wiedersehen in Brissel beim
niichsten Europaltrefien!

Pakal fir die deulsdhe Mannsdhall e anBergewdhnlidhe Disziplin
beim Korsofahren:

Ehelkeach contea Vespa

Mach dem offiziellen Teil des Clubabends werden hin und
wieder: kleine eigene Erlebnisse erzahlt. Kilty (elgentlich
heift sie ja Christel, aber alle nennen sie Kitty) und Herbert,
allgemein als .ideales Ehepaar® bekannt, sind heute an der
Reihe und sollen eine: Geschichte vortragen. Herbert sieht
soine Kitty an und meint: .Soll ich erzihlen, wie die Vespa
uns zusammenbrachie?® Kitly nicki nur, da sagt einer aus
der Runde: .Wieso rusammengebracht? lhr habl doch die
Vespa angeschafft, ‘als ihr schon lingst verheiratet ward!®
2, und trotzdem ist die Vespa die Begrinderin unserer
Ehe®, erwiderte Herberl. ,Das verstehe ich nicht®, hérte man
von allen Seiten. Laft mich dodh mal erziihlen, dann werdet
ihr das schon verstehen®, und folgendes berichtete Herbert:
Wir waren ¢in knappes Jahr verheiratet, als die ersten
Wolken an unsercm bisher rosaroten Friih-Ehehimmel auf-
zogen. Idi war tagsiiber bis 5 Uhr im Bilre, Kitty wartete
dann nach 5 Uhr auf mich. Wie das mit den Strafenbahnen
um diese Zelt aussieht, wibt ihr ja sicher, ich kam meistens
erst mit der dritten oder wvierten Bahn mit. So wurde es
giemlich spét, ehe ich an der Haustiitr mein Klingelzeichen
3 x kurz abgeben konnte, das Kitly mein endliches Erscheinen
anzeigte. Kitty war die davernde Warterei am gededcten
Tisch leid und eines Abends empfing sie mich mit wiitendem
Gesicht. Mein nach den Strapazen des Kampfes um einen
Platz in der Strafenbahn etwas mide ausfallender Versuch,
meine Kitty mit einem Kuf zu begriBen, gelang mir gar
nicht mehr, Kitty polteter iieir_h los: Ich bin es leid, jeden
Abend stundenlang auf dich zu warten. Was habe ich denn
iiberhaupt noch vom Leben? Um 5 Uhr hast do Feierabond,
jetzt ist es 7 Uhr.® Meine Verteidigungsrede wegen der
Strafenbahn kam gar nicht mehr an, Kitly hérte nicht zu.
Als Kifty nach dem Essen gern noch sparierengehen wollte,
brummte ich nur;, daB ich zu milde sel und kKeine Lust hitte,
in der Stadt herumzulaufen. Thr wifit, wic gern gerade ich

draufien bin, aber lir so eine bldde Stadirennerei bin ich
nicht zu haben. Kitty war wiitend, ich war wiltend, es wurde
der erste Abend in unserer Ehe, an dem wir uns nicht mal
Gute Machl® sagten. Am nichsten Morgen richtete Kitty
eizigen Gesichtes den Kaffeetisch her, kein wersdhnliches
Wort fiel, ich verstand Killy nicht, Kitly verstand mich nicht
mehr. So hegann der erste Zahn aus dem Rad des Ehemotors
herauszubrechen.

Brauche ich moch zu erzihlen, dall mach diesem ersten Krach
weitere folgten? Die Stimmung wurde immer schlediter, die
Worle immer béser. Ich hatlte ¢s nun auch nicht mehr eilig,
von meinem Dienst nach Hause zu kommen, ich driingte mich
nicht mehr in die Strafenbahn, sondern kam dadurch noch
spiter heim., Kitty besuchte nun hiufig ihre frihere Kollegin
und heulte sich bei dieser aus. Die gab ihr dann den guten
Rat, mich einfach zu verlassen, da ich mich .ja doch nicht um
sie kimmere®. Kitly, die mir spiler davon erzlihlte, heulte
zwar zuerst noch mehr bei dem Gedanken, mich zu verlassen,
aber schlieflich siegte dody der dicke Kopf. Eines Tages kam
ich wie Tblich nach Hause, die Wohnung war leer, auf dem
Tisch lag ein Zettel, der hastig mit den Worten . Ich komme
nicht mehr zu dir zurlick® beschrichen war. Man sah noch,
dafi‘ein Trinchen daraufl gefallen war, damit ich auch merkte,
was ich Kifly angetan hatle. Ieh war nun doch etwas fassungs-
los, was sollte ich ohne Kitly anfangen, wie mit allem fertig
werden?

Nadhdem eine Wodhe vergangen war, von Kilty keine Mach-
richt, war ich véllig mit den Nerven fertig. Wenn idh nach-
mittags aus dem Biro kam, mufite ich noch einkaufen, dann
ging es im Sturmschritt nach Hause, ich machte mir etwas zu
essen, es schmeckte mir so alléin gar nicht und das Geschirr
tirmte sich zu Bergen und wartete darauf, abgewaschen zu
werden. In den Staub auf dem Mobeln schrieb ich fmmer
hiufiger in Gedanken liebe Kitty®,



Als fch nach dieser Zeit nachmitlags aus dem Bilro kam und  weiter. In diesem Augenblidk zeigle die Ampel Griin, ich
meine Einkfufe machte, sah ich in einem Gesdhaft Motor- hatte natiirlich kein Auge dafir, sondern sah Killy nach.
roller stehen. Ich hatte ja Zeit, niemand wartete auf mich, Der hinter mir haltende Pkw hatte nicht mit meiner momen-
also sah ich mir mal die Dinger niher an. Ich tberlegte, daf tanen volligen Blindheit filr den Strafienverkehr gerechnet,
miir 5o ein Roller doch sehr helfen konnte. Ehe ich mich richtig.  [uhr an und stief leicht meine Vespa von hinten an. 1ch fand
besann, war ich auch schon in dem Geschaft und lieB mir die mich plétzlich etwas unsanit neben der Vespa wieder. Kitty
_Dinger”, so nannte ich sie damals nech, vorflihren und er- hatte sich gerade umgesehen, um mir dodh heimlich nadh-
Llaren. Komisch, immer wieder ging mein Blik zu einem  zusehen, als sie mich neben der Vespa liegen sah. Als ich
Roller zuriick, der mir von der Verkdufer mit .Vespa® vor- mich gerade aufrappelte, fiel mir etwas um den Hals, das 80
gestellt wurde. Irgendetwas zog mich zu dieser Vespa, ich bekannt nach Kittys Parfum duftete, und zhrtlich erklang es
umkreiste sie und hatte plbtzlich den dringenden Wunsch: wic Engelstimmen in moinen Ohren; .Liebling, ist dir was
“Die oder keine®. Preis und Zahlungsbedingungen saglen passiert, hast du dir weh getan? Mein armer Schatzl® usw.
mir, daf ich mich wegen der thglichen Brotchen aicht zu  Ich gab mir alle Miihe, ein Grinsen za unterdrilcien, sah die
sorgen braudite, und schon war der Kauf perfekt. Auf das  elwas blabgewordene Kitty neben mir stehen und sagle nut:
Bestehen des Vespa-Clubs wurde ich moch hingewiesen und .Komm, setz dich schnell auf die Vespa, ehe noch mehr Men-
war auch sofort am ndchsten Clubabend dabel. Es ist zwar  sdhen sich ansammeln!® Kitty raffte ihr Rédechen, und schon
schon lange her, aber viellelcht kann sich einer oder der ging es los. Wir fuhren raus aus der Stadt, und in einem
andere von euch noch darauf besinnen, wie schnell ich mich  kleinen Waldrestaurant wurde Versbhnung gefeiert.

in dem Kreis heimisch fiihlte. Seit dieser Zeit kennt ihr uns als das ,ideale Ehepaar®.
Wenn die Sache mit Kitty nicht gewesen whre, wire ich der  Hittet ihr gedacht, daB wir srhon mal Streit hatten? Thr
glitcklichste wmensch gewesen, Ich hatte jetzt so viel Zeit, kennt uns doch nun schon Jahre und wiBt, wie gute wir uns
wie Killy sich das immer gewiinschl. Wie schnell war ich  verstehen. Kitty braucht nicht mehr so lange auf mich zu
vom Dienst zu Hause, konnte abends noch schnell rausfabren warten und abends kemmt sle auch noch an die Luft, Ma, ihr
und den Sommer geniefien, aber so allain war das doch blod! — wilit ja, was wir fir elserne Vespafahrer sind,

Machdem ich schon etliche Kilometer mit meiner Vespa ge- MNach Herberls Erziihlung konnte Peter, ein Mitglied des
{ahren war, sah ich platzlich Kitty. Ich mubte an der Kreu- Vespa-Clubs, wieder einmal nicht den Mund halten. Er sagle
zung am Markt — ihr wibt ja, was da immer fiir ein Betrieb  zu Herbert: ,Lu hast uns ja immer schon die Vorzige der
jst — halten, die Ampel zeigte Rot, und wer will da gerade  Viespa goeschildert, bist ciner Unserer eifrigsten Fahrer, hast
wor mir {iber die Strabet Kitly! [ch nahm diese Gelegenheil —uns von der Vespa-ldee und der Vilkerverstiindigung ge-
aun natirlich wahr und rief: JKitty, willst du weiler in die predigt, aber dab die Vespa auch nodh Ehescheidungen ver-
Stadt Komm steig aul, ich nehme didy mit!® Ein vernichten- hindern kann, das haben wir bisher nicht gowubt. Hoffentlich
der Blide traf mich und schnippisch erklang es: ,Danke, I spricht sich das nicht herum. Mein Vater ist Rechtsanwalt,
gehe lieher 2u Fulh.” Sprachs, warl den Kopl zuriick und ging dann werden wir noch arme Leute.”

Die Obergabe der Preise des Vespa-Club-Tumnlers gestaltote der Landesclub West vorbildlich. Im Lichispleltheater
von Herrn Binder waren die Maschinen aulgebaut. Als Herr Pluskat von VMTT Herrn Binder beglidkwinsdibe,
gab oin bis dahin geschlossener Vorhang Jdon Blide mul die Vespen fred, Grober Applaus belohnta diese gelungene
Demonsiration,
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Alle Goldmedadillen auf Vespa!

Ja, es ist richtig, bei der IV. nationalen Rollerpriiffung am
29, und 30. Juni 1957 veranstaltet vem ADAC Ludwigsburg
ficlen alle Goldmedaillen in der Klasse Il bis 125 ccm und
in der Klasse III bis 150 ccm an Vespas. Die Veranstaltung
war bestens organisiert und begann mit einer Sternfahri
iiber 350 km. Unser Startort war Sonthofen — 9 Uhr Start —.
Der Haken bel der Sternfahrt war die verlangte Schnittge-
schwindigkeit von 40 km/h, welche durch geheime Zeitkon-
trolle {berprift wurde. Wir schlichen also langsam durch
die Ortschaften, stets bestrebt, kein Verkehrszeichen zu
iibertreten, da wir damit rechneten, da man uns dort Straf-
punktfallen gestellt hat, Bel dem herrlichen Weller, weldhes
am Vortag herrschte, waren wir alle ziemlich sommerlich
angezogen, was uns die lange Nadhtfahrt etwas kalt erschei-
nen lieh. Meuburg/Donau Wendepunkt und Zeitkontrolle.
Weiter ging's ohne Pause direkt nach Ludwigsburg, das wir
um 5 Uhr, wie vorgeschrieben erreichten. Inzwischen hatten
wir festgestellt, dab sich die Veranstaltung einer grofen Be-
tefligung fast sdmilicher Rollerfabrikate erfreute. Treu dem
Grundsatz: . Viel Feind, viel Ehr®, wirkte dies sehr belebend
aul unseren eingeschlafenen Sportgeist. Im Startgeld, das
12 DM pro Fahrer betrug, war auch cin Frilhstide, bestehend
aus einer Tasse Kalfee und zwei grofen Wilrstchen, inbegrif-
fen. In der kurzen Zeit, welche uns bis zum Start der eigent-
lichen Prifungsfahrt blieb, kauten wir nochmals die Aus-
schreibungsbedingungen durch und beratschlagten, wie die
einzelnen Aufgaben wohl am besten zu l0sen seien. Es ist
auf allen Sportveranstallungen dasselbe Bild. In der Zeit
vor dem Start legt eine allgemeine Spannung in der Luft,
welche, Dir lieber Leser, vielleicht noch ans den Schultagen
bef der Vertellung der Probeblilter in Erinnerung sein diirfte.
Im Geiste (berprift man nochmals die Maschine, fberleqgt
ob man nichts vergessen hat, die Kerze sauber ist, die Uhr
richtig geht usw. Dann kommt der mit der Abnahme beaul-
tragte Funktiondr, iiberprilt die Lichtanlage, mdchte das
Stoplicht sehen, weldhes ich ausgebaut habe und daher gar
nicht funktionieren kann. Du siehst zum 20. Male aul die
Uhr, betrachtest deine Konkurrenten und verteilst ihre Chan-
cen beispielsweise bel der Bergpriifung. 7 Uhr — gestartet
wird in Minutenabstinden — ich habe noch einige Minuten
Zeit. Rasch noch eine Zigarette, vorn hab ich wohl refchlich
wenig Luft im Reifen, aber zum Aufpumpen ist es jetzt zu
spit. Startnummer 311 zum Start! Endlich! Das war mein
Aunfruf. Nun es wird schon alles schief gehen. Zu anfangs
war eine Start- und Beschlennigungsprilfung angesetz!, De-
nen, die 50 etwas noch nidit gefahren haben, méchte ich kurz
erkliren, was der Zwed: ist. Nach je 100 m ist die Fahrbahn
durch einen weilen Querstrich markiert. Man muf innerhalb
einer Gasse auns Blichsen belspielsweise den Strich mit Vor-
der- und Hinterrad Giberfahren, das Fahrzeug Gber den Strich
zuritckschieben, dann ersten Gang rein und zum zweiten
Strich dasselbe noch einmal. Die Sollzeit, weldhe gestopt
wird, ermittelt man aus der Zeit der 5 schnellsten Fahrer.
Umwerfen von Biichsen, nidit ganz iiberfahren oder zuridc-
setzen am Strich, sowie Gberschreiten der Sollzeit pro Sek.
werden mit Strafpunkten belegtl. Ich kam gut durch und be-
fand mich jetzt aufl der Strecke. Ca. 180 km, grébtenteils
staubiger SandstraBen und steiniger Wege waren mit einer
Schnitlgeschwindigkeit von 45km/h méglichst gleichmiBig
zu durchfahren. D.h. in die Praxis umgesetzt, bei direkter
Sonnenbestrahlung {Engst du unter deinem Sturzheim lang-
sam zu kochen an. Die Koplhaut beifit dich, aber trdste dich,
bei dem Staub wird dich bald alles judken. Der Schwaill sam-
melt sich unter der Schutzbrille. Um die Wegmarkierungen
hesser zu erkennen, habe ich sie abgenommen, mit dem Er-
folg, daB mir die Augen trinten. Das Tuch vor dem Gesicht
klebte bei der Hitze an und trotz des Schutzes hast du den
ganzen Mund voll Sand. Dazu mubt du pausenlos kopfrech-
nen; denn die Zeftkontrollen bel einer GleichmiBigkeitsprii-
fung sind selbstverstindlich geheim. Nach jeder Ecke kann
diese zu keinem Kompromifl za bewegende Stempeluhr auf-
tanchen. Hei einer Schmittgeschwindigkeit von 45 km darfst
du 3km in 4 Minuten fahren. Du rechnest ‘und vergleichst
also  pausenlos -Tachometer und Armbandubr, dazwischen
rechnest du nochmals nach, ob du dich nicht verrechnet hast.
Aber bhitte nur mit einem Auge, sonst dbersichst do. eine
Wegmarkierung: oder stellst zu spit fest, dab eine Kurve
schuld an deiner Verbeugung war. Auch die durchfahrene
Macht macht sich jetzt bei der steigenden Temperatur be-
merkbar. Es wiire eine Wohltat, die Augen nur ganz kurz zu
schlieBen, Nur ein paar Meter weit. Mun lieber Vespalahrer

IHHALT 1 LETENW

- OEL

KORROSIONS-SCHUTZ

SCHT SICH SELBST
FAHRZEUGTANK

INBEGRIFF
DER ZWEI-TAKT
SCHMIERUNG

€s5s0)—



hilte Dich daver, Du bringst sie spiter gar nicht mehr auf.
Ich glaube kein Fahrer konnte am Ziel sagen, ob or die Zei-
ten genau geschafft hatte. Eine Bergprifung brachte etwas
Abwechslung. Sie war raffiniert ausgekligelt und zwar
mubte man auf einem ca. I m breitem, sehr schlechtem Weg
— fiir FuBiginger nicht empiehlenswert — das 1. und steilste
Drittel moglichst schnell hinauffahren. Es war jedoch un-
miglich, die Maschine auszufahren, sie sprang bei den tiefen
Rinnen, hervorstehenden Steinen und unzihligen Schlag-
lGchiern sowieso, daf ich sie kaum festhalten konnte. Zeit-
welse hatte ich mit der Sitzbank und den Fifien Giberhaupt
keine Maschinenberihrung mehr. Nur die Lenkstange hielt
{eh elsern fest und lieB sie nicht los, Das 2. Drittel fithrte
nicht so steil bergauf, muBte jedoch mit 25% gesteigerter
Geschwindigkeit durghfahren werden. Das letzte Drittel ging
bergab und man durfte nicht schneller hinunterfahren als
man das 1. Drittel hinaufgefahren war. Gemessen wurde die
Zeit auf der 4,5 km langen Bergstrecie nach Sek. und es reg-
nete Strafpunkle bei den meisten Teilnehmern. Ermittiung
der Sollzeit, wicder nach den 5 besten Fahrern. Ubrigens die
Werkmannschaft der Messerschmitl GmbH., Augsburg hat
ein neoes Ass in ihren Reihen — ein Midchen —, namens
Helga GeiBler. Liebe Leser, ich vertrete ab jetel die Gleidh-
berechtigung des Mannes., Du kannst es glauben oder nicht,
aber sie verschruppt uns alle. Auch Dich! Ich halte aul ca.
10 km, die ich hinter ihr fuhr, Gelegenheit, festzustellen, dal
ich Wespafahren noch lernen mub. Mit ihrer GS ging sie mit
80 Sachen in eine Rollsplittkurve, daf ich schnell wegsah. Ein
Sturz an dieser Stelle und Deine Verwandten hitten sich bel
der Identifizierung schwer getan. Aber audh sonsl bergauf,
bergab habe ich so etwas noch nicht geschen. Mun lieber
Vespafahrer nach dieser Beschreibung wirst Du Dir sicher
gin robustes Mannweib vorstellen, Vollkommen falschi Ein
mittelgrofes, grazidses Maddion mit viel Charm und wenig
Einbildung auf ihre Leistung, das obendrein ganz unnotiger-
weise auch noch hitbsch ist, bekommst Du zu Gesicht, Viel
Vergnigen!

Endiich hatten wir das Ziel erreicht. Aber noch nicht das
Ende. Mody eine Bergpriifung auberhalh der GleichméBig-
keitsfahrt war zu bewliltigen. Rein auf Tempo, Der Spril war
alle, keine Gelegenheit zum Tanken und fast jeder fubr auf
Reserve. Schnell bauten wir vor dem neuerlichen Starl we-
gen der Gewichiserleichterung die Reserverfider aus und ab
ging's auf einer prachtvollen AsphaltstraBe. Aber oh Schreck!
Die Strafie madite eine Kurve, die Bergpriifung ging. gerade
aus, wie mir der Funktionir andeutete. Ich kam mit 70 5a-
chen an, kurz vor mir ein Feldweg in miscrablem Zustand,
nebenbei sah ich einen der zahllosen Sanitdter des BRK, die

iber die ganze Strecke verteilt standen, sich durch einen
Sprung in Sicherheit bringend und dann war ich auch schon
drin, Hinten und vorn knallten die Stobdidmpfer durch, die
letzten Meter bis zum Ziel fulr ich nidht, ich sprang sie von
ciner Straflenseite zur anderen. Und jetzt oh ‘Wunder, ich
sab nocdh auf der Maschine, ich hatle den Lenker nichl aus-
gelassen und ich war durch. Der weitere Verlaul [thrie ilber
den Platz, wo wir die Maschinen hinterstellen muBiten u
den Clubkameraden, die mir aufgeregt ihre Erlebnisse er-
aihlten und ich ihnen wahrscheinlich auch, so als wiren wir
nicht alle dieselbe Strecke gefahren. Glidklicherweise pas-
sierte kein schwererer Unfall, es gab einige Stirze, zahlreiche
Ausfille aber trolzdem keinen ernstiich Verletzten. Von da
ah versank alles in einen tiefen Schiaf, Auf dem Jahnplatz,
wo auch die Kanline war, konnte man die Fahrer in allen
moglichen und unmiglichen Stellungen schlafen sehen. In
der Kanline sah ¢z micht besser aus, da lag beispiclsweise
einer mit dem Kopf auf dem Tisch, in der Hand hatte er noch
die halbe Wurst und ich riickte ihm den. Teller mit Senf weq.
dalB er nicht hineinfiel. Mir ging’s nichi.besser. Machmittags
erwachte ich dadurch, daf der Schatten an meinem Schiaf-
platz lingst weg war und mir die Sonne mitten ins Gesicht
schien. Wir hatten alles verschlafen, stellte ich fest, Den
Korso, die BegriBung, nur das Geschidclichkeitsturnier nidht.
Es gehorte eigentlich zur Veranstaltung der Rollertage, aber
wir durften daran teilnehmen und Vespa seilte sich ganz
nebenbel alle ersten Plitze ab. Um 5 Uhr kam der grofie
Augenblick, jeder wollte den Aushang der Ergebnisse schen.
Wie tiblich, enttiuschte und erfreute Gesichter, aber kein
Wort des Unmutes auf die Veranstaltung, was wohl das
beste Zeugnis fir sie ist. Um 8 Uhr Siegerehrung und Tanz
bei ersiklassiger Musik im Ratskeller. Fast hilte ich ver-
gessen, die Erfolgreichen zu nennen:

Husel Herm., Augsburg, Vespa GS — Gold und Klassensieg
Geibler Helga, Augsburg, Vespa G5 — Gold

Humme! Gerd, Heidelberg, Vespa G5 — Gold

Grob Werner, Miinchen, Vespa T 56 — Gold

Magyari Josel, Konigshrunn, Vespa GS — Gold

Kober H,. Bad Cannstatl, Vespa 125 — Gold und Klassensieq
Winter Peter, Minchen, Vespa T 56 — Silber

Wachter Max, Kempten, Vespa 125 — Silber

Schiebl Hermann, Tabingen, Vespa 125 — Silber

Hagemann Gerh., Tabingen, Vespa 125 — Silber

Peschka Bernhard, Minchen, Vespa 125 — Bronze

AuBerdem konnte die Vespa-Messerschmitt den Mannschafts-
schild in Gold, der schwiibische Vesparing, denMannschafts-
schild in Silber und die Miinchener Vespafreunde den Mann-
schaflsschild in Bronze mit nach Hause nehman, W, Grob

Eim selbencs Jubill

Schon ist s fast eingebiirgert, daf Vespa-Clubs ihr Sjahriges
Bestehen feiern kénnen, oder, dalB in viclen Stidlen Vespa-
Hochzeiten stattiinden. Eim Zufall aber ist es, daf der 10000
Kfz-Beslizer ein Vespa-Fahrer ist. Dieses Jubilaum beson-
derer Art, war in den letzten Maitagen bel der Zulassungs-
stelle des Landkreises Kemplen/Allgiu wahrzunehmen.
Schon bei Dienstbeginn war das ganze Personal der genann-
ten Zulassungsstelle und dariiber hinaus auch der Landrat
gespanni, wer wohl der 10000, Kiz-Halter fhres Bereiches
werden wird., Als der gliickliche Jubilar nichtsahnend am
Sehalter seine neuen Kennzeichen und Papiere in Empfang
nehmen konnte, wunderte er sich sehr, daB das ganze nichls
kostete. Aber das Geheimnis wurde nodh nicht preisgegeben,
Die angenchme Enttéiuschung steigerte sich umso mehr, als
er noch obendrein feststellen konnte, dal die Fahrzeug-Ab-
nahme in einer sehr seltsamen Weise vonstatten ging. Land-
rat Dr. Siebert iberreichte dem neugebackenen Vespa-Fahrer
{denn er hat erst kurz einen Fiihrerschein, und seine. ge=
braucht erworbene Vespa) ein kleines Geschenk und wilinsch-
te ihm viel Glick zu seinem Fahrzeug, besonders als 10 000.
Kfz-Halter des Landkreises Kempten, Erst nun wulle unset
Vespist warum die Kennzeichen kostenlos waren, und eine
Freundlichkeit tonangebend war, wie sie micht taglich amge-
troffen wird.
Wir wiinschen dem [reudestrahlenden Vespa-Fahrer viele
frohe Stunden, die er mit seiner Vespa verbringen wird und
daritber hinaus, daf auch er; wenn er erst einmal mil seinem
Roller vertraut ist, zu uns in den Vespa-Club kommen kann,
um noch mehr von seinem Fahrzeug zu haben,

VC Kempten/Allgiu
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Ab ? an allen SHELL-Tankstellen

ein neues g/ tir Zwertakter

Dieses neve Motorendl ist ein vorgemischter Schmierstoff
fiir Zweitakter, der ab sofort Gberall in Europa erhdltlich ist.
Shell 2T gehért in die Reihe der Shell X-100 Motoroele und
enthélt Wirkstoffe besonderer chemischer Zusammensetzung.

Die speziell auf den Zweitakt-Betrieb abgestimmten Wirk-
stoffe halten den Moter sauber, verbessern die Schmierung der
hoch beanspruchten Lager sowie Kolben und sichern das freie
Spiel der Ringe. Die Zusétze schitzen auBerdem vor betriebs-
gefahrdender Korrosion und vor Rickstandsbildung in Ver-
brennungsraum und Auslafikandlen.

Shell 2T Motoroel heifit praktisch:

Saubere und ziindfreudige Motoren - beste Krafistoffaus-
nutzung - hohe Leistungsreserve.

MOTOR OEL

EINE SHELL x-100 QUALITAT
FUR ZWEITAKTER g

. “'"‘"ﬂllmmmuummuuuuummmfh/
... in jedem Fall ... sicher mit SHELL
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Ein kleiner JKlettermaxi® will sich Thnen heute mal vorstellen, Er
trigt einen glatigestrickten Pullover mit cingesetzton langen Armeln
und einem ReiBverschlud auf der linken Schulter. Das Vordertell hat
oine lustige, bunte Jacquardmusterung.

{Modell Bleyle, Pote Hermann Welshaupt, Stuttgart)

Max Besch, dor sympathisdie Berufsboxer, zeigt sich hier vergnigt
in dor Fassonweste AANCHEN® aus reinwollencot Valora-Pepita.
Westen dieser Art =ind zur Zeit von der Mode sehr bevorzugl
Maxens relzende Brant Waltravd trigt elnen reinwollenen Modell-
Pulli aus Valora-Clogqué, mit einer interessant lebendigen Musterung.

{Maodell Bleyle, Folo Romanski)

12

Die Urlaubszeit ist wohl so im allgemeinen verklungen, zu-
mindest die der Sommerurlauber. Leider anch der meine! Ich
wiinschte nur, ich kinnte all das, was meine Augen erfassen
konnten, Thnen wiedergeben und hier niederschreiben.
Aber nein, das darf ich nicht, denn die Vespa-Tip-Redaktion
steigt mir sonst aufs Dach. Es waren ja nun so vicle Treften,
und auch sonst hat sich bel den einzelnen Clubs 2o viel getan,
mit Sommernachtsfesten und Jahresfeiern, so dad idi mich
ganz bescheiden fassen mull,
Mit Vespa und gutemn Wetter brauste ich in Urlaub, mein
Hobhy waren die Berge. Wollte ich doch meine T 356, die
Saharagelbe, auf die Probestellen; dazu aber kann ich nur
betonen, es war ‘ne Wudit, es war ‘ne Sache! Ungelogen, bei
starken Steigungen hingte ich, ohne den ersten Gang 2u be-
niitzen, allerlei .Wagelchen® ab. Frech und keck, wie dies
uns ja zusteht, fuhr ich winkend an den {iberdachten vor-
nehmen Fahrerinnen und Fahrern vorbel, die so leicht ver-
drgert in fhren Karosserien schwitzten. Na, dafiir fahren wir
eben mal Vespa und miissen uns manchmal unter Petrus’ sehr
reldihaltige Brause stellen; aliméhlich aber sind wir das ge-
wishnt, nach solchen AusmaBen, wie diesen Sommer es wieder
der Fall war.
Zu schade, dab der Herbst sich schon meldet! Da fallt mir
ein, dafl ihr ja auf einer Vorschau der Herbstmodenkollektion
wartet.
Fithrend in der Mode bleiben nach wie vor die liditen und
freundlichen Farbténe, die die langen Winterniichte aufhellen
gollen. Dabei izt besonders bevorzugt ein ganz eigencs Rot,
franzisische Farbe JRouge de France®. An erster Stelle stehen
wieder gestridete Kleidung und Kostiime [iir die Damen. Nur
fir die Herren sind weniger MNeuerungen erschienen, was
Form und Schnitt anbelangt. Aber auch fir sie finden sich
cine Anzahl neuer Farben und Muster in Pullovern und
Westen; Material: die beliebte Shetland-Wolle bis zum
schwersten Spezialgestridk, teilweise verarbeitet mit Wild-
leder, Schnitt und Verarbeilung sowie Machart betonen die
lose, saloppe, sportlich-elegante Form. Diese Losung der
Mode ist fiir uns Vespa-Fahrer vortrelflich, denn wir wiin-
schen uns mit Vorliebe praktische Dinge, die sich klein ver-
packen lassen, was bel Wolle und ihren Mebenerzeugnissen
der Fall ist. Auf der anderen Seite erfrenen wir uns deshalb
so0 sehr der .wolligen Mode*, weil wir vor der .fristelnden”
Jahreszeit stehen; da heifit es, sich wieder warm .einzu-
packen®, zumal wir doch bei ein paar Grad unseren Roller
noch nicht gleich abschreiben und einwintern wollen.
Bitte fiberzeugen Sie sich nun selbst an Hand meiner mit-
gebrachten Vorlagen, wobei ich mir wilnsche, daB meine
kleine Schau Ihren Geschmadc vertritt. Nitzen Sie nodch die
Eerbsuagc. an denen das Wetter manchmal von Bestindig-
eit ist.
Den Damen noch ein Vorschlagl Es kommen ja so allmihlich
schon wieder die langen Abende; wollen Sie sich da nidit
vielleicht mit einem Strickzeug befassen? Schon Geschenke
vorbersiten filr gewisse Feste? Sie sparen sich dabei viel
Geld und haben nebenbei noch Freude an den selbstgefertig-
ten Sificken. Sie kopnen sich gerne bei mir Rat oder Vor-
schlige einholen,
Fiir heute aber verabschiedet sich mit den Wiinschen fiir noch
ein paar sonnige Herbsttage

Eure



Uber 100 Vespas aus ganz Bayern bildeten am 20. und 21. Juli
das Tagesgesprich von Regensburg. Aus Mindhen, Nirnberg,
Augsburg, Tegernsee, Erding, Bayreuth, Hof und nicht zuletz)
aus Ménchen-Gladbach trudelten am Samstag die wimpel-
geschmilckten Vespen in der alten Donaustadi ein, um mit
dem vor sechs Wodhen aus der Taufe gehobenen Regensbur-
ger Vespa-Club das Grilndungsfest wilrdig zu feiern,

Die Stimmung der Regensburger war schon zlemlich auf dem
Mullpunkt angelangt, als sie um 16 Uhr noch einsam und frs-
telnd bel strémendem Regen aul dem MNeupfarrplatz aufl die
Dinge harrten, die da kommen sollten. Mur Clubvorstand
Rudi Meyer war von einem unverbesserlichen Optimismus
beseelt. .Thr werdet schon sehen, die kommen trotz des mie-
sem Wetters!® Vorsorglich padite er jedoch seinen frischge-
kimmten Fuchsschwanz, der strupplg wie eine gebadete
Maus an seiner GS baumelte, in einen Frischhaltebeutel, um
thn vor den Spritzern der vorbeisausenden Autos zu schiltzen.
«Mensch, der Erste ist schon da, jetzt kann gar nichts mehr
schief gehen®, boxten sich die Lotsen begeistert in die Rippen,
als schneidig eine blaue T 56 um die Kurve brauste. Aufge-
regt riusperte sich Rudi Meyer, ehe er zu seiner ersten Be-
gritbungsrede seines Lebens ansetzte. Dann schludkte er noch
ein paarmal, als unter dem weilen Sturzhelm ein blonder
Whuschelkopf zum Vorschein kam. Hinter der regennassen
Schuizbrille, die fast das ganze Gesicht verdedkte, lachten
schelmisch zwel blitzende Augen, die sich diebisch iiber die
Bestlirzung der Regensburger Lotsen freulen, an denen sie
irgendwic vorbeigerutscht war, ohne erkannt o werden. Die
Begeisterung kannte jedoch keine Grenzen mehr, nachdem
sich herausgestellt hatte, daB es sich bei der schneidigen
Fahrerin um Frau Birkner, die Sekretlirin des VCVD han-
delte, Und da kamen auch schon die ersten Minchner rudel-
weise aul dem gemeinsamen Treffpunkt im Zentrum Ee-
gensburgs an. Miditiges Hallo gab es natiiclich, als Mr. Baas
ans Haarlem/Holland plétzlich aufkreuzte. Das Stimmungs-
barometer stieq nochmals um cinige Grad, als zwel weiltere
Hollinder des Vespa-Clubs Geleen eintrafen.

Um 19 Uhr gab es eine reine Vespa-Invasion vor dem Haupt-
bahnhol, wo sich {iber 100 Maschinen zur fréhlichen Korso-
fahrt durch die Innenstadt formierten. Hinter einem Streifen-
wagen der Verkehrspolizel wurde der dber 200 Meter lange
ibermitige Zug durch die engen Strafien der 200jihrigen
Ratisbona geschlenst. Meugierig stauten sich dberall die Pas-
santen auf den StraBen, um sich dieses bisher einmalige
Schauspiel nicht entgehen zu lassen.

Anschliefend versammelten sich die Clubs im ,Hauptquar-
tier” Hotel Augustiner. Mach der herzlichen BegriBung durdh
den Regensburger Clubvorstand Rudelf Meyer schwang sich
Wollgang Schramm, der Vizeprisident des VCVD, auf das
blumengeschmidcte Podium, um einige Worte an sein Volk
zu richten. Er hieff besonders Stadirat Gastinger als Vertre-
ter des Oberbiirgermeisters von Regensburg herzlich will-
kommen und iberreichte ihm unter dem spontanen Beilall
der Massen® cine Miniaturvespa als Erinnerungsgeschenk.
Da bel den Vespisten nie viele Worta gemacht werden, liber-
gab er das Mikrophon an Sige Kaske aus Bayreuth, der durch
seine fibermiitigen Spific bald Schwung in die Bude brachte.
Die heifien Rhythmen des Bundesbahn-Tanzorchesters und
der Band des Jazzclubs Birdland taten ihr iibriges.

Volmr: Mr. Bass aus Harlem, W, Schramm, rechis daran R, Meyer
(Vorsitzender des VO Regensburg) bel der BegriBung aul dem Neu-
plarrplatz in Regensburg.

Die Mindhner Akrobalen begeistern die Regensburger auf dem Flug-
platz mit thren VoriGhrongen,

Am Sonntagvormiltag warlete alles gespannt auf die Akro-
batikgruppe der Miinchner Vespa-Freunde, die aufl dem Flug-
platz aufiréten mubBien, da das Regensburger StraBenver-
kehrsamt die Darbietung auf einem stidiischen Platz® in
letzter Minute verboten hatte. Begeistert wurden die Vespa-
Artisten von den itber 300 Zuschauvern [ir ihre ausgezeichne-
ten Darbietungen gefelert, die durdh die steife Brise er-
schwert wurden.

Eine gemeinsame Ausfabrt zur Walhalla bildete am Sonn-
tagnachmittig den AbschluB des ersten Vespa-Treffens in
Regensburg. . Wir freuen uns, daB wir so kameradschaftlich
in die grofie Familie der Vespa-Freunde aufgenommen wur-
den®, betonte Rudi Meyer bei der Verabsdiiedung der Clubs.
.Das Treffen in Regensburg bildete fiir unsere Vereinsarbeit
den Auftakl, Wir freuen uns schon auf die nichsten Aus-
schreibungen, denn wo kinltig etwas los ist, wir Regons-
burger sind mit dabeil® Gerhard Gietl

| Wie geifen alle Teilnehmer des
VESPA BUNDESTREFFEN IN GIESSEN

Wir wiinschen guten Verlauf und viel Erfolg!

Vespa Tip Redaktion
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Urlaub in der Schweiz zu teuer?

Wollen Sie in Ihrem Urlaub nicht auch immer miglichst
.alles auf einmal® genieBen: Einen warmen See, garniert mit
idyllischen Buchten, sandigem Strand, schattenspendenden
Baumen und einem eindrucksvollen Panorama auf sdinee-
bedeckte Berge, in dic: man schnell mal einen Abstecher
machen kann? Auf der Hinfahrt médhten Sie gerne noch —
ohne lange Umwege, versteht sich — ein paar Sthdte kennen-
lernen, in denen sich neben der modernen City mittelalter-
liche Dome und romantische Gafichen als Photomotive an-
bieten. Und auf der Riickfahrt wilrden Sie gerne Ihre Eahr-
kunst an einer Hochalpensirabe bewelisen und einen richti-
gen Gletscher auf den Film bannen. Natirlich wollen Sie in
ihrem Urlaoh auch gul essen. Und das ganze soll nicht zu
weit, aber doch im Ausland sein und trotzdem soll man noch
mit seiner deutschen Sprache durdikemmen,

Sonst noch Wiinsche? Ja, vielleicht soll das Meer noda
innerhalb eines Tages erreichbar sein — (falls Sie plitzlich
das unstillbare Verlangen haben, Seefgel und Muscheln zu
suchen),

Dann fahren Sie doch in die Schweiz! Da kénnen Sle das alles
haben. Jetzt werden Sie gleich sagen: .Da ist es mir zu tewer!®
Aber es wilrde Sie doch reizen, nicht wahr? Nun, Sie werden
sehen, man kann dort auch mit weniger als mit einem Tages-
salz von 25 oder 30 Franken auskommen. (1 Franken ist un-
gefihr 1 Mark), Wenn Sie ein eigenes Fahrzeug haben, sind
Sie schon im Vorteil: Benzin ist ndmlich billiger als in
Deutschland. Zum Ubernachien fahren Sie ein wenig hinaus
in die kleineren Ortschaften und kehren nicht gerade im
groften Gasthaus an der HauptstraBe ein. Gut und reichlich
frihstiicen konnen Sic in jedem Restaurant fir 1,50 oder
héchstens 2 Franken. Man bekomml schon was [fiir sein
Geld! Zu den anderen Mahlzeiten, da gehen Sie méglichst
immer in ein .alkoholfreles Restaurant®. Sie essen dorl sehr
gut und vor allem preiswert! Derarlige Restaurants gibt es
zo ziemlich in jedem griferen Ort. Fragen Sie rubig danaih!
Und wie wir's, wenn Sie sich mittags einmal mit’ delikater
Schweizer Schokolade ernihrtent

Falls Sie noch nicht 25 Jahre alt sind, kénnen Sie fir Uber-
nachten und thgliche Verpflegung segar mit 7,50 Franken
auskommen! Bis zu diesem Aller kfnnen Sie nhmlich in den
Schweizer Jugendherbergen schlafen und essen. Und in der
Schweiz gibt es viele Jugendherbergen. MNiheres dariiberer-
fahren Sie aus dem . Verzeichnis der Schweizer Jugendher-
bergen®, Sie brauchen nur einen deutschen Herborgsausweis.
Den bekommen Sie ja ohne weiteres.

‘Was sagen Sie nun? Man braudit doch wirklich kein reicher
Industrieller aus dem Rheinland zu sein, um im Urlaub in
die Schweiz fahren zu kdnnen. Denn ob viel oder wenig
Geld: die Landschalt ist und bleibt immer gleich schin!
Viel Freude und Sonne im Urlaub!

Heini und Karl

Vespa-Treffen irgendwo, Marktplatz Ziel®)
Heini: M'Tag Karl. Blides Wetter, wie?
Karl: Wieso? Das Wetler ist doch prima, es regnet doch nicht
und os wird audh nicht Regen geben.
Heini: WeiBt Du, so ein wenig Regen babe ich ganz gern,
hab’ ich mehr Chancen fiir nen Preis.
Bist Du schon lange hier? Findest Du nicht auch: Nix los hier!
Ich komme da eben an, nicht einmal der Lotse hat mich hier-
her gefahren — alles muf man sich von selbst sudhen. Keing
Organisation!
Karl: Ist denn Dein Club nicht hier?
Heini: Kommen noch, 23 Maschinen,
Karl: Und Du bist nicht mitgefahrent
Heini: Du hast wohl nen Knall, Karl. Meinst Du ich fahre da
mit so cinem Haufen von 23 Maschinen? Tch nicht ... Rauf auf
die Aulobahn und dann ... Heute habe idh .neunzig® Sachen
drauf gehabl, Meinst Du der Haufen kénne neunzig fahren?
SchlieBlich hat noch einer eine Panne und man mufd sein
Woerkzeug auspacken. Das hilt doch anf,
Karl: Ich verstehe Dich nicht, Hast Du denn noch nicits von
Kameradschafl gehfrt? Von Gemeinschafisfahrten? Was sa-
gen denn Deine Clubkameraden dazu?
Heini: Och weibt Du, einige gibt es immer, die medcern,
Karl: In Deinem Fall haben die aber rechi. Ich frage nur,
warum Du iiberhaupt in den Club gegangen bist? Jetzt stehst

14

Du hier allein herum.

Heini: Mub doch schaven, ob alles in Ordnung geht. Ich bin

nicht einmal begriift worden!

Karl: Gottseldank hat Dich niemand bemierkt.

Heini: Schau mal Karl, da kommt wieder ein Club, da ist so-

%alrheinu Lambretta dabei mit der Clubschleife des Vespa-
ub X.

Karl: Das ist ja allerhand!

Heini: Wieso allerhand? Ich finde das prima, ist doch wieder

cine Maschine mehr bel der Wertung.,

Karl: Ausgerechnet Du mufit von Wertung sprechen, wo Du

Deinen Club allein fahren 186t

Aber ein Fahrzeuqg einer anderen Fabrikmarke hat nichis auf

einem ausgesprochenen Vespa-Treffen zu tun.

Heinl: Das begreife ich nicht, Das ist doch ein recht netter

Kerl, der die Lambretta fahrt.

Karl: Das hat mit dem notten Kerl nichts zu tun, Heini, Wir

sind ein Vespa-Club, wie es der Name ganz klar sagt.

Heini: Du machst es wieder spannend, ich finde nix dabei.

Karl: Schau mal, Heini, es gibt gewisse Unterschiede mit der

Sportkameradschait. Es gibt so viele ordentliche Lambretta-

Clubs, es sind pfundige Kameraden darunter. Mit diesen pile-

gen einige Clubs in Deutschland engen Kontakt und eine

vorbildliche Kameradschaft.

Heini; Jetzt verstehe ich gar nidats mehr.

Karl: Bei ADAC-Sportveranstaltungen stehen simtliche Bol-

lertypen und Motorrlider in einem fairen Leistungs-Wett-

bewerb, Scion seit Jahren. Das ist immer prima. Aber aul

cinem Veéspa-Treffen haben die anderen Reolleriypen

nichts zu suchen, das sagl schon der Mame. Im umgekehrien

Fall diirfte dieses auch nichl vorkommen. Oder wirdest Du

7. B. mil Deiner Vespa ein ausgesprochenes Lambretla- oder

Heinkel-Treffen anfahren?

Hedni: Auf keinen Fall. Ich kime mir da recht komisch vor,

Karl: Ma sichst Du, Heini. Wir haben nun einmal eine grofie

Dachorganisation in Buropa. Trolz Deiner grofien Fehler und

ewigen Mediereien wirst Du dieser, dem Vespa Club von

Europa und damit der Sache unserer Vespa doch auch wohl

treu bleiben.

Heini: Hast tatsichlich recht Karl, Wir hiingen ja alle nicht

an einem Roller, sondern unser Herz hiingt an der Vespa.

Da kommt mein Club, Sleht ja doch schneidig aus, wie die

da alle ankommen. Du, Karl, ich will Dir mal was sagen, zum

nlichsten Treffen, weldies von meinem Club angefahren wird,

dann ... dann 24 Maschinen, meine ist dabei.

Tschiizs, Karl, E.B.

Neues aus Heilbronn

Frl. Dallinger mit drel Clubkameraden.

Der Motorsportclub Mordheim veranstaltete am 14, und 135
Juli 1957 ein Motorsportiest, Am Samstagabend wurde in
der Nordheimer Festhalle ein hervorragend besetzter Bunter
Abend geboten. Der YC Heilbronn besudite diese Veran-
staltung mit 6 Maschinen,

Am Sonntag morgen um 7 Uhr war Starl zu einer Bildersuch-
fahrt durch 12 Orischaften mit einer Gesamifahrilange von
56 km. In der Klasse bis 175 com meldeten wir 5 Maschinen,
Bel ciner Betelligung von insgesamt 20 Maschinen in unse-
rer Klasse belegie der VO Heilbronn hinter der slegreicien



Puch eines orisansiissigen mil den Fahrern K. Betz, H. Ritter,
H. Harder, F, Mack und K. Firnkorn in der genannten Reihen-
folge die Plilze 2—6. Bel der nachmillags stattgefundenen
Geschicklichkeitsfahrt starteten wir in der Klasse bis 175 cem
bei 28 leilnehmenden Maschinen mit 7 Vespen, Da der Par-
cour fiir Motorroller sehr schmal abgesteckt war, konnten
wir die Erfolgsserie des Vormitlags leider nidit wiederholen.
Unser bester Fahrer H. Harder belegte in diesem Feld einen
hervorragenden 4. Platz. Dabei ist zu beachiten, daf dieses
erst das 2. Mal war, dab sich der neu gegrindete VC Heil-
bronn an einer Geschicklichkeits-Fahrt beteiligte. Nach Re-
endigung der Geschidclichkeitslaufe boten wir dem Publikum
einige Nummern unseres Kunstlahrprogrammes, wollr wir
begeisterten Beifall ernten durften. AuBerdem erhlelien wir
als stirkster anwesender Club eine groBe Flasche Likér,
Die erste Teilnahme an einem Geschidklichkeitsturnier fand
in Géppingen beim Vespa-Treflen stall, wo unsere Fahrer P,
Mayer einen sehr beachtenswerten 4. Platz bei stirksier
Konkurrenz errang. Ferner gewannen wir in der Zielfahrt-
wertung einen Silberbedher als viertstirkster Club,

Franz Mack

Herr Harder beim Geschidklichkeitsturnler.

Delmenhorster Vespa-Zelte

Zuerst waren wir ja alle ein biBchen skeptisch, ersiens wegen
des Wetters und zweitens wegen des groBen Gemeinschalts-
zeltes, fiir alle Michtzeltbesitzer®, Trotzdem ging es bei uns
rund. Am Sonnabend frih fuhr uns .Vespa-Vater* und Be-
treuer unserer Maschinen, Herr Christian Duna, alle Zelte
und Musikinstrumente zom Zeltplatz  zum Zwischenahner
Meer, wo er vom Vorsland, unseren Zelt- und Tourenwarlen
bereits erwartet wurde. Dann ging's an die Arbelt, und im
MNu stand eine ganz ansehnliche Zeltstadt da, dreizehn 2—3-
Mannzelte und das grofe Mannschaftszelt, Mit einer hunder!
Meter langen Schnur mit bunten Wimpeln umziunien wir
unsere Zeltstadt, stellten in einer langen Reihe unsere Vos-
pen mil den Clubbindern daver, und jeder sah: Aha, der
Vespa-Club Delmenhorst ist dal

Am frithen Nachmittag wurde die zweile Kolonne Vespen in
Empfang genommen, die gleidh von den Zellwarten zum
Strohholen fiir das Gemeinschaftszelt eingespannt wurden,
Diesen Abend konnte jeder lun und lassen was er wollle,
manche gingen noch ins Dorf, und die anderen verkrochen
sich in ihren Zelten.

Plingstmorgen starleten unsere Milchholer und braditen eine
20 I-Kanne an, deren Inhall zum Frihstick teils so, teils als
Kakao verkensumiert wurde. Ungeduldig warleton wir alle
aul unsere Nachzigler, die dann endlich um 10 Uhr eintru-
delten, und unsere Vespa-Reihe erhohte sich bis auf 28 Ma-
schinen. Der Tag verging mit sehr viel SpaB und Frevde beim
Baden, Gemeinschaltsspielen und einer Zuverlissigkeitsfahrt,
Als es dunkelte, wurde es bei uns romantisch. Lampions wur-
den aufgehlingt und wir versammellen uns zu einer [réh-
lichen Runde. Vater Duna haite uns einen groBen Karton
Megerkitsse und [{ir jeden zwel Rollen Drops gebracht, die
zwischendurch verlilgt wurden. Unsere Instrumente spielten
Heimatlieder, und alles sang kriftig mit. Bs war so schin,

Unsere Zeltstadt, Vorne mit Roller Heldi Lihowski, links mit Roller
Reinhard Beyer, rechis legend K.-H. Brudimann,

Bild links unlen: Eine besonders sangesireudige Ecke vom bunten
Abend, Werner Warneke mit Akkordeon, Renate Gerlcke, Ingrid
Warneke, G. Hollmann, Marga Genke, Christa Cebulla, Ed. Kidk,
Inge Duna, Annel. Niedor, Christa Wilke, H. Biolefeld I, K.-H, Brudck-
mann, H. Bieleleld 11, Ad, Holfmann,

daB viele Bewohner unserer Machbarzelte sich um uns rum
setzten und mitsangen. Und immer wenn es am schénsten ist,
mull Schiub gemacht werden, und alle verkrilmelten sich in
den Zelten. Unser Clubmaskotichen, der Langhsardadeel Pafds,
machte um 2 Uhr nachis einen Rundgang von Zelt zu Zelt
um zu sehen, ob sich auch keiner verirrt hat,

MWacth dem Plingsmontagiriihstiice mieteten wir uns Boote
und [uhren aufs Zwischenahner Meer hinaus, Bis mittags
hatten wir strahlend blauen Himmel. Plotzlich, und ohne dab
wir alle es richtiy bemerkien, stand eine grauschwarze
Wetterwolke fiber uns, und im Nu hatten wir furchtbares
Unwetter, wie ¢s noch keiner je erlebt hatte. Es hagelte,
regnete, donnerte und stiirmte, dab wir dachten es wire der
30, Mai (Weltuntergang)! Mach einer guten Stunde konnte
man es wagen aus dem Zell zu sehen. Von oben war es
trocken, doch unsere Zelte schwammen wie die Arche Noah.
Alles mufite Stiick [lir Stlick eine ganze Ecke weg ins Trok-
kene gelragen werden, da wir aul unserem Plafz teilweise
bis zu den halben Waden cinsanken.

So viel unsere Zellstadt zwar zu guter letzt noch regelrecht
ins Wasser, jedoch nicht unsere gute Laune und die Freude
an weileren gemeinsamen Zeltfahrien.

Vater Duna holte alles wieder ab, und wir erzihlen heute
jedem gern von der schibnen und lustigen Plingst-Zelt-Fahrt
des VC Delmenhorst.

I. Warnke, Schriitfiihrerin
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Von links nach rechts: Hans Hohns, Helmut Krenge, Elisabeth Gess-
mann, Hans Gessmann, Elisaboth Schélfel, Heinz Schoflel, Manfred
Velder, 77, Horst Jung, Hans Zander, Elisabeth Zander, Siegfried
Sasso, oln Gast vom VC Oberhausen, Willi Rabbertz, 7, Maria
Rabberts, Fritz Worring, Agnes Gessmann, Rainer Gessmann,

Feierabend!

Das war der Gedanke, der die Dilkener Vespa-Fahrer be-
weqte, als dieses Bild in den Abendstunden des 16. Juni auf-
genommen wuorde.

Feierabend!

Nicht nur zwel Tage, reich an herzlicher Freundschaft und
neuen Eindriicken, sondern nod: reicher an Arbeit, was sich
denken 1ift, wenn ein Vespa-Club von 10 Mitgliedern auf
sein erstes gelungenes Vespa-TreHen zuriickblicken kann,
lagen hinter den Vespisten vom VC Dillken.

Fast ein Jahr lang hatten die 10 sich restlos bemiht, dieses
Vespa-Grenzland-Treffen in Diilken zu organisieren und sie
haben ein geriittelt MaB an Erfahrungen gesammelt in dieser
Zoit, die nicht alle angenehm waren. Doch es wurde mit im-
mer neuem Mut weltergearbeitet, bis der groBe Tag kam.
Mancher Weg und mancher Briel waren vergebens gewesen
und manche Arbeit umsonst, aber wem dst das moch nicht
passiert.

Man war am Samstag, dem 15. Juni gerade damit beschiftigt,
die letzten Arbeiten zu verrichien, als die ersten Giste, zwel
Fahrer aus dem Saargebiet schon auf dem Meumarkt ein-
trafen und damit auch die ersten Schaulustigen anlockten.
Mach dem Essen kamen sie dann in bunter Folge angercllt,
unsere Freunde aus den MNachbarlindern, wie audh aus der
Machbarschaft,

Alle Strafien Europas filhren den Vespa-Fahrer zu Freunden,
hatten wir nicht nur unserer Festschrift vorangestelll, son-
dern auch in Dillken propagiert. Und wenn laut Rundfunk
die Musik keine Grenzen kennt, die Musik unserer Motoren
kennt sie auch nicht. Allein die herzliche Begribung, nicht
nur der Teilnehmer, sondern vielmehr auch der Dilkener
Vespisten durch die Gste, bewies der Bevdlkerung die
Richtigkeit dieser Thesen. Man spricht in Dillken heute an-
ders iiber Vespa-Fahrer als vor dem Trelfen. Friher tat man
es mit dem Anflug eines Lichelns, heute mit Hochachtung.
Die Korsofahrt der 200 Maschinen durch die kleine Stadt
verstirkte den guten Eindruck bel der Bevélkerung und die
teilweise sehr originell kostimierten Gruppen wurden fiber-
all mit Beifall begribt.

Mach dem gemeinsamen Abendessen im reich dekorierten
Saal des Stadtgartenrestaurants lief ein kleines Programm
{iber die Bithne, an dem sich zu unserer Freude unsere belgi-
schen Vespa-Freunde in unvorhergeschener Weise akliv
beteiligten. Bine reichlich ausgestattete Tombola wurde in
spiter Stunde durch die Preisverteilung abgeldst und nach
Gesang und Tanz fand hiermit auch die Leistung ihren Lohn.
Im grofien Sitzungssaal des Rathauses wurden am Sonntag-
morgen die Delegierten aller Clubs durch den Herrn Bilrger-
meister, den Herrn Stadtdirektor, sowie Herren der Verwal-
tung und des Gemeinderates begriifit. In herzlichen Worten
dankte der Biirgermeister den Gésten fiir ihr Erscheinen und
wiirdigte die volkerverbindende Aufgabe gerade der Vespa-
Clubs. Er gab der Freude Ausdrud, daB der VC Dillken die
Initiative besessen hat, in dieser Stadt an der Grenze eine
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solche Veranstaltung anfzuziehen. Als bester teilnehmender
Club konnte der VC Dendermonde (Belgien) aus seiner Hand
den Ehrenpreis der Stadt Dillken entgegennehmen. Im Ma-
men des VCVD dankte der dienstilteste anwesende Club-
vorsitzende Karl-Heinz Schwark vom Bergischen Vespa-Club
in Wuppertal, fir die gastfreie Aufnahme und die schinen
Stunden in den Mauern dieser Stadt.
Mach dem Frihstiick, das in verschiedenen Gaststitten ein-
genommen wurde, fand man sich aul dem Markiplatz zom
Geschicklichkeitsturnier ein, das sich reger Antellnahme er-
freute, Hierzu eine kleine Episode. Als die Clubmitglieder
damit beschiiftigt waren, den Kurs aufzubauen und festzu-
legen, fand sich auch der Chel der Polizeistation Dilken ein.
Lange Zeit sah er zu und begutachtete die Angelegenheit.
Dann schlich er geraume Zeit um eine GS herum, bis er sich
schlieBlich ein Herz fafte. Wir lichen ihm die Maschine gem
und er lieh es sich nicht nehmen, nun die hindernisreiche
Stredce personlich abzufahren. Uber die Strafpunkic wollen
wir nicht sprechen, denn er war ja nur LAmateur®,
Als dann am Abend die Giste wieder der Heimat zustreblen
und wir den Markiplatz gerdumt hatten, die Fahnenmasien
ausgegraben und weggebracht waren, und nur noch das
Transparent des Vespa-Clubs von Europa eine Wand be-
kleldete, da war Felerabond.
Strahlender Sonnenschein beginstigte unser Treffen, etwa
900 Teilnehmer mit rund 200 Maschinen waren bei uns zu
Gast, wir haben neue Freundschaften schliefien kbnnen und
alte Freundschalten vertiefen, Wir hatten viel Arbeit gehabt,
aber wir haben das frohe Gefithl, daf wir unseren Freunden
etwas geben konnten und dab audh unser Treffen ein ganz
Kleiner Markstein war auf dem Wege zu einem neuen Eu-
ropa, Was wollten wir mehr? Dody, etwas hdtten wir uns
noch gewiinscht, nimlich, dab die Zahl der deutschen Teil-
nehmer etwas grober gewesen wire, denn ein Vespa-Freund
aus unserem Landesgebiet sagte: .Man kénnte meinen, man
wiire auf einem belgischen Treffen®.
Sicher sind uns auch Fehler unterlaufen. Wer macht keine?
Wir haben daraus gelernt und bitten alle, die evtl. zu schlecht
weggekommen sind, . Verzeiht, es war nicht bis gemeint!
— Wespa roll[®

Euer VC Ditlken

Weltmeister Fanglo auf seiner Vespa. Fanglo baut in Argentinien die
Wespa in Lirenz. Selbstverstindlich fahrt er auf seinen kleinen
Spritetouren mit seiner Vespa,




Von Graden, Prozenten und Leistungsverlusten
bei Bergfahrten

Zu den berithmtesten Alpenplissen ziihlen die Grofglodkner-
strafle und das Stilfser Joch. Wer sich die Milhe macht in
einer Tabelle nachzuschlagen, wird erstaunt feststellen, daf
beide mit je nur 12% bezichungsweise 14%s Steiqung ange-
geben werden. Kleine Fische werden sie sagen, meine Vespa
steigt rund 30%, im zweiten Gang immer noch 15 bis 18%s.
Was kdnnen mir da die 12 oder 14% anhaben, Mun ist es
aber unbestritten eine Tatsache, daB auf den beiden genann-
ten Alpenstrafien schon die gréBlen Aules ins Schwitzen ge-
kommen sind, kochende Kihler sind an der Tagesordnung
und mancher Motor wurde restlos sauer gefahren. Also
scheinen diese Pisse doch nicht so harmlos zu sein, wie man
auf den ersten Blick annehmen méchte. Wie ist das zu er-
kliren? Daliir gibt es zwel gewichtige Griinde. Der eine ist
in der Linge dieser Stelqungen zu suchen, zichen sich beide
Pésge dodh liber eine Linge von 34 und 27 Kilometer hin.
Diese Dauerbelaslung macht den Motoren zu schaffen und
eine falsche Fahrwelse [Ghrt unweigerlich zum Heifwerden
der Maschine. Frithzeitig schalten und den Moter im kleinen
Gang drehen lassen muB hier der Grundsatz sein, Trolzdem
wird durch die starke Erwlrmung ein Leistungsverlust In-
folge qeringerer Kompression, da sich der Zylinder durch
die Hitzeentwidklung stark dehnt, unvermeidbar sein. Die
Vespafahrer haben iibrigens unter dieser Erscheinung am
wenigsten zu leiden, da ihr Motor geblisegekihlt ist, was
leichbedeutend mit intensiver und won der Fahrgeschwin-
igkeit unabhingiger Kiihlung ist, Ein weiterer Leistungs-
verlust entsteht durch den Hbhenunlerschied. Selbst bei
korrekter Vergasereinstellung, die aber prakilisch kaum vor-
handen ist, weil sich kaum jemand die Mihe macht, belm Be-
fahren eines Passes diese zu dndern, wird die Leistung ge-
ringer, je hiher man kommt. Nadh einer Faustformel verliert
der Motor pro hundert Meter Hohenunterschied 1% seiner
Leistung. Wenn man nun bedenkt, dall die groBen Alpen-
plisse auf eine Hoéhe von 2500 bis 2700 Meter {iber dem
Meeresspiegel filhren, dann kann sich jeder selbst ausrech-
nen, wieviel die Maschine in diesen Héhen an Leistung ver-
liert. 20%s Leistungsverlust auf der Pafhdhe sind durchaus
normal. Es wurde hier immer vom Grobglodkner und vom
Stilfser Joch gesprochen, weil sie eben zu den bekanntesten
Pafstrafien z8hlen und gleichzeitig zu den lingsten wund
hachsten Alpenstrafen zihlen. Das Gesagte gilt aber selbst-
verstindlich auch fir alle anderen grofen Pisse dieser Arh
Fiir Meugierige sel noch erwiihnt, der hochste Pab der Alpen
ist der Iseran in Frankreich mit einer PaBhéhe von 2769 m.
Der steilste dagegen die Turracher Hohe in Osterreich mit
einer Steigung von 32%. Die kurzen aber steilen Pisse er-
fordern meist weniger Fahrkonnen als die langen, weil bei
ihnen sowiese nur der erste Gang mit viel Gas in Frage
komml. Es braucht aber nlemand vor den groBen PaBnamen
Angst oder Respekt zu haben, denn sie sind alle mit der
Vespa, auch wenn sle schwer beladen ist, chne Schwierigkeit
zu schaffen, wenn der Fahrer nicht krasse Fehler in der
Fahrweizse macht.

Manchmal treten Meinungsverschiedenheiten fiber die Steil-
heil eines Passes auf, weil der Steigungsfaktor in Graden
oder in Prozenten angegeben sein kann, Die Geschichie ha-
Lben uns die Mathematiker eingebrodkt. Sie messen eine
Steiqung ndmlich nach Graden, wihrend es sich in der Kraft-
fahrt eingebiirgert hat, Steigungen in Prozenten anzugeben.
Wie gesagl, man kann immerhin auf belde Angaben stoBen.
Mun besteht meistens der Irrtum, dab 90 Grad gleich 1009
Steigung entspricht. Das ist leider ein Irrtum, denn 100%
sind gleich 45 Grad. Der mathematische Beweis: Bei einem
rechtwinkligen Dreieck mit gleichlangen Seiten slehen die
beiden also in einem Verhdltnis 1:1, was 100% entspricht.
Der Steigungswechsel betrigt dabel 45 Grad. Wer's nicht
laubt, grabe ruhig einen rechtwinkligen Winkel und den
radmesser aus seiner Schulzeit hervor, um die Sache aus-
zuprobieren. Wenn man dann ein wenig weiter probiert,
dann wird man erstaunt feststellen, daf 50% nicht etwa
22,5 Grad sind sondern 27 Grad. Das kommt daher, weil
50% bedeuten, daB bel einem rechtwinkligen Dreieck die

Hihe einer Seite die Hélfte der Linge der andercn Seite be-
trigt. Wenn man sich so ein Dreieds aufreichnet und dann
mit dem Gradmesser den Stelgungswinkel mibl, kommt man
auf die 27 Grad. Es ergibt sich also das Paradoxon, dab
50 = 27 ist, Die Stelgung vom Grobglodkner von 12% ergibt
dann in Graden gemessen eine Steigung von rund 7 Grad.
Was nun den Vespafahrer am meisten interessieren diirfte,
ist die Tatsache, dab in Graden gemessen das Steigvermigen
der Vespa etwa 17 Grad betriigt. Mit dieser Angabe weil er

enall was seine Vespa noch schaflt. Ich mufl aber gestehen,
gaﬁ diese Angabe Insofern wieder ziemlich unwichtig ist,
weil Strafien mit einem so grofen Steigungsverhilinis prak-
tisch kaum zu finden sind.

Budapest, den 12, Juni 1957

Sehr geehrte Clubsgenossen!

Von Ungarn, aus diesem vieles fberleblen Staat schroibl Ihnen
unbekannt diese Zeilen ein junger Beamter, der auch Vater von
el Kindern ist.

Ea-fsb ungefihe vor-einem Jahr, dab ich nach einem Fubballmetsch
im Budeposi ¢lne Vespa zum ersten Male geschen habe, Sie stand
dort zwisthen den anderen auslindischen Wagen beschefden, aber
doch sicher. Schon im eérsten Moment bezauberion midh seine
wunderbaren Linlen, scine praktisdie Ausstattung und Bequemlich-
keil. Seitdem denke ich nur auf .Sie® ich bin in sle verliebt geworden.
Und dicse Liohe verging nicht uwnd steigerte sich welter, seltdem
ich sein Pholo in ciner austéndischen Zeitschrift erblidet habe, meine
Schnsuchi slicg nach fhr, dafi ich es kaum eriragen kann, Von
dieser Zeit an konn ich melne treue, aber lingst veraltete Miclo
Sachs von Jahre 1949 dberhaunpt nicht anschen. In meinem Gedan-
ken verlobte ich mich schon mit der schémen Vespa, aber gegen
unsere Eho, uns zu vereinen stehen einige Schwierigkeiten im Wego.
Obgleich, wia fch erfahren habe, nach dem Besliz der Vespa-trach-
tenden Motorfreunde, beschliftigon sidh die staatlichen Kommitées
mit dem Import, aber die Erlfillung hingt von vielen Umstinden
alb, so ist es chben deshalb ganz unsicher. So bitte ich Sie, boschen-
ken Sie mich mit einer Vespa, dad wir nach so langem Warten
endlich zusammenkommen kdénnen. Und nachdem das Gesdonk,
das ich auch als Brautgeschenk nehme, immer im Erwiderang steht,
lade ich von cuch einige Clubsgenossen im Scmmer nach Budapest
ein, zum Plattensee anf eine Motortura, wo ich mit der Vespa-Ehe
die Hochateitireise halten kdnnte.

Ibr eérgebener Freund, glefchwie als holfnungsvoller Briiutigam
Dr. Zoltin Berndth, Budapost, XII., Csdrsz-u. 7.

P.%.: Eben fn dicsem Tagen habe ich In der letzien Mummer der
ungarischon Auto-Motor Zeltsdirift — von everem Vespa-Club. und
von der Mindiener Zusammenkunft gelesen. Diese Machricht la-
send, entstand in mir die Hoffneng, vielleicht kSnnte euer zahl-
reiche Milglieder besitzender Club meinen Wunsey erfillen und so
— maine ich, als erster Besitzor efner Vespa im Ungam — idh auch
um Aufnahme in everem Club bitten. Ich well genan, mein Wuonsch
sei nicht oine Kleinfgkedt, (da zur Zélt Ungam Molors nur als Ge-
schenk  gaschickt werden kdnnen — mit der wichilgen Aulschrift:
Bonutzt, — und audh so mufl man einen Zoll von 40% zahlen), ebon
deshally kinnte ich nur mit ciner ungarsdhen Motortura-Einladung
eugne Licbenswilrdigkeit erwidemn. Tdh méchie gern mil eueren
Clubsgenossén in den wunderséhénen ungarischenn Orten, beim
berihmten Plattensee einen Motorausflug #u machen. Benzin st
auch sehr billig. Ich glaube, ¢in jeder kénnte hior die Zelt sehr an-
genehm verbringen.

Ich méchte hoffen, dad mein Wunsch in Erfallung geht und kdante
einmal auch eln Vespa-Besitzer werden. Ich arwarte cuere Anlwort.
Wenn meln Wunsdh uncrfilllbar ist, o bitte, schicken Sle meinen
Bricl weiter, wv man mein Anliegen eventuell arfilion kann.
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Kempt'nee Luft. ..

Seil Ende Mirz 1957 linft das Vespa-Treiben in Kempten auf
héchsten Touren.

Zunidichst mubte schon zu Beginn der Saison 1957 der ganze
zurechigelegte Plan fiir den Monat April in einer sehr kurzen
Zeil auf das vom VCVD ausgeschriebene Vespa-Club-Turnier
umgeworfen werden, Dies hatte zur Folge, dall unser Veran-
staltungskalender fiir den Monat April nicht wie urspriinglich
geplant, mit einigen kleineren Ausfahrten in die nihere Um-
gebung und nicht zu vergessen dem Ostereler-Suchen:ausge-
fallen ist, daliir aber um $o mehr ,Marathonfahrien dufzu-
weisen hatte.

Schon bei Bekanntgabe des Vorhabens hetreffs des Club-
Turniers wurde darauf hingewiesen, daB die Ausgaben der
Mitglieder zusammengerechnet wesentlich hoher liegen, als
was der Club durch den Gewinn selbst einer .Vespa GS*
wieder erzielen kann. Bei der Zusammenstellung eines Durdh-
fiihrungsplanes fir das Club-Turnier wurde kein einziger
Sonn- und Feiertag fibersehen und fir jeden freien Tag eine
Stredee von 300 bis 450 km festgelegt. Berelts die erste Aus-
fahrt mit 18 Vespas ging bis weit in den Schwarzwald und
es war erstaunlich, wie grof die Begelsterung trotz unauf-
hérlichen Schnee- und Regenfillen war. Unser Vorhaben, mit
dieser Fahrt in Weingarten einen Besuch zu machen, wo'ein
neuer Vespa-Club seine Grilndungsfeier abhielt, wurde durch
das Unwetter leider zunichte. Fir die letzten 25 km von Isny
bis Kempten bendtigten wir alleine ganze zwei Stunden. Alle
waren wir froh, daBl wir diese uns sonst gewohnie Stretie
ohne Unfall hinter uns hatten. Der Schnee fiel 56 dicht, dab
das Tragen einer Schulzbrille unmayglich, und die Sicht auf
ungefdhr zwei Meter beschrinkt war. Ohne viele Worte
trennten wir uns schlieBlich nach 18stindiger Fahrt wm 24
Uhr. Fir unsere daraufhin einige Tage stark entzundenen
Augen hatlen wir die beruhigende GewiBheit, daB in unserer
Startkarte bereits 20 der genannten Zielorte gestempelt sind.
Ein Geschicklichkeitsturnier um die Landesclubmeisterschaft,
welches In Kempten am 14. April ausgetragen wurde, hiell
uns einen Sonntag zu Hause fest, wollir wir jedoch sehr
schéne Stunden mit unseren Vespa-Freunden aus Tabingen
und Ludwigsburg verbringen konnten, Madhtriglich nodh alle
Achtung! Es waren die einzigen Clubs, die es gewagt haben,
mit der Vespa rund 200 km bei dichtestem Schneesturm zu-
rickzul egen.

Mun kamen die Felertage, Bereits am Karfreitag wurde eifrig
gefahren. Ziel war Oberstdorf, wo unser Club, durch die
kurze Stredte von 44 km, mit 26 Maschinen vorgefahren ist
und dort eing Regenpause einlegte,

Am Ostersonntag hatten wir das erste Mal schénes Wetter,
und um 6 Uhr standen 19 Vespas zum Start fiir cine weitere
Fahrt im Rahmen des Club-Turniers zu den oberbayerischen
Seen und hinein fiber den Kesselberg nach Mittenwald wei-
ter nach Garmisch, wo uns cin starkes Gewitter fiborraschic,
Mach einer kurzen Pause setzten wir schlieBlich unserc Fahrt
fort und erreichton unseren Ausgangspunkt iber Oberam-
mergau und Fissen gegen 19 Ulr. Diese Fahrt mubBten wir
ab Diessen am Ammersee, infolge dos sehr starken Oster-
verkehrs, in zwel Gruppen fahren, um eine gréfere Zer-
splitterung des Clubs zu vermeiden,

Bereits wenige Tage nach den Osterfeiertagen hatten wir
eine Machifahrt wieder nach Oberstdorf, mit welcher wir
unsere Startkartg Nr. 1 voll gestempelt hatten und sofort
eine neue anforderten, welche nach Riicksendung der vollen
auch prompt bis zum nlichsten Samstag in unseren Hinden
War,

Es dirfte verstindlich’sein, daB wir nun, nachdem das Mao-
natsende sehr schin und trocken war, unseren bei Schnee
und Regen errefchten Versprung nicht leichifertig aufs Spiel
setzten, sondern noch krdftig mitgemacht haben. So kamen
noch eine Fahrt durch Wiirttemberg an den Bodensee, und
dann der .Tag der- Vespa®. Ein sehr auffallendes Inserat in
der Tageszeitung mahnte nodh einen Tag zuvor alle Vespa-
Fahrer an diesen bedeutenden Vespa-Tag. Wir hatten dies-
mal elwas ganz besondercs vor, und stellten eine schnelle
sowohl audh eine langsame Gruppe unseres Clubs zusammen.
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Fiir diesen Tag hatten wir eine Strecke mit 11 Zielorten vor-
geschen, welche jeweils von uns aus zwei verschiedenen
Richtungen angefabren wurden. Dabei mubBte die schnellere
Gruppe immer die gréfere Strecke fahren, um ungeféhr

P

Vespa-Waeihe durch Horrn Stud, P Schmid in Kempten vor dem
Hauptportal der St.-Lorenz-Kirde,

gleichzeitig am Ziel zu sein. Das ganze wurde von unserem
WVorstand genau berechnet und eine bestimmte Geschwindig-
kelt vorgeschrieben, welche sich jedoch von einem Ort zum
anderen auf Grund der verschiedenen zwei Strecken standig
dnderte. In Tellnang machten wir Mittagspausze, und alle
waren von der Art dieser Fahri angenehm tberrascht, denn
alle waren immer wieder anf das Zusammentrefien im niich-

-' = b i,

Der VC Kempten und dor VC Welngarten auf dem Weg zur Roller-
weihe. Es war fir Kempien eine elndrudisvolle Veranstaltang.

sten Zielort gespannt. Eine besondere Uberrasdiung war os,
als bekannt gegeben wurde, dab ‘das Mittagessen fr jeden
aus der Club-Kasse gededct wird.

Den Abschlub des Turniers bildete auch fir uns das inter-
nationale Vespa-Treffen in Ludwigsburg, wo wir wieder mit
22 Maschinen vertrelen waren. Es gelang uns dabei in der
Gruppe 2 einen zweiten Platz in der Zielfahrt zu belegen.
Die Heimfahrt und zugleich der Schinf des Club-Turniers
war wie bei unserer erslen Fahrt kalt, naB und der Schnee
durfte auch nicht fehlen,

Zwischenzeitlich wurde auf Grund einer Einladung des BMW-
Clubs Kempten eine Fahrzeug-Weihe vorbercitet, weldie
am 30. Mai 1957 stattfinden sollie,

Machdem bel einer Club-Versammlung fast einstimmig da-
fir abgestimmt wurde, war {{r uns die Sache klar. Durch ein



Rundschreiben wurden alle Mitglieder nochmals zur Teil-
nahme aufgefordert. Der neugegrindete Vespa-Club Wein-
garten wurde eingeladen, und nachdem wir auch hier eine
Zusage erhiellen, brauchten wir nach gquies Welter zu er-
hoffen.

Am Hauptportal der St. Lorenzkirche, wo die Weihe vorge-
nommen wurde, sah- es kurz vor dem genannten Zeitpunkt
50 aus, als ob es eine reine BMW-Sache sei, denn os waren
nur einige Motorrider und Isetta anwesend, weldie nach und
nach dort eingetroffen sind, wihrend sich die Vespa-Fahrer
schon eine Stunde vorher am Club-Lokal sammelten, um dort
den VC Weingarten zu begrifien, die Roller mit Blumen zu
schmiidcen und dann geschlossen an der Kirche vorzufahren.
Es war sehr erfreulich zu sehen, dab durch die Teilnahme des
Vespa-Clubs Weingarten vor aller Olfentlichkelt wieder ein-
mal die Verbundenheit der Vespa-Fahrer und der Clubs
deutlich zum Ausdruck gekommen ist. Dem Gaste-Club sowie
auch der restlosen Beteiligung aller Kemptener Club-hit-
glieder ist es zuruschreiben, dab auch nichlorganisierte
Vespa-Fahrer daran teilgenommen haben und somit unserc
Vespa wieder einmal deminierte.

Die Welhe selbst wurde von Stud. P. Schimid vorgenommen,
welcher selbst jahrelang Vespa-Fahrer war, Bei dem immer
noch dichler werdenden Verkehr habe der Fahrer den Segen
Gottes noch notwendiger als friher, sagte der Geistliche
wirtlich. Die taglichen Verkehrsunfille und die furchibaren
Unfédlle bei Rennen zeigten, weldhen Gelfahren auch der vor-
sichtige Fahrer immer ausgesetzt sei. Er mahnte jedoch, nicht
einfach darauf loszelahren, im Vertrauen auf das geweihte
Fahrzeug. Das Molte der Verkehrs-Erziechungswoche .Einer
achte auf den anderen® milsse fir jeden Fahrer gelfen.

Er wiirdigte die Clubs, welche es sich zur Ehre gemacht ha-
ben, die Weihe ihrer Fahrzeuge vor aller Offentlichkeit vor-
nehmen zu lassen.

Alle Teilnehmer waren von dieser Felerlichkeil sehr beein-
druckt, und méchten es nidnt versiumen, dicse Sache auch
anderen Vespa-Clubs @u empfehlen.

Am Machmittag [uhren dann beide Vespa-Clubs gemeinsam
zur Schletter Alm, wo bei bester Stimmung die Stunden wie
im Fluge vergingen. Gegen 18 Uhr trennten sich dann beide
Clubs und traten ihre Ricklahrt nach Hause an. Dem Vespa-
Club Weingarten michten wir an dieser Stelle schon unseren
Gegenbesuch ankiindigen, MWK

VO Kemplen an der Wieskinrche

UNSER HANDLERPORTRAT

Herr von Engelbrechten
Frankfurt/Main

.. .qgar nicht so einfach, nun den wirklich verdientesten Hind-
ler herauszufinden. Sehen wir uns. einmal um, so mull man
unwillkiirlich an Frankfurt/M. denken, denn hier fahren die
meisten Vespen.
Wenn sich jemand besondere Verdienste erwarb, dann war
es Herr von Engelbrechten, der nach Auflésung der Vespa-
Vertriebsgesellschaft Vespahfndler wurde. Schon worher
haite er die erste Vespavertragswerkstall in Frankfurt/M.
geqriindel (Januwar 1950). Hier worden aulerdem 1950—51 die
italienischen Vesparennmaschinen betrent und fit gemacdht,
dic seinerzeit an der Deulschlandfahrt teilnahmen und die
Fachwalt in Staunen verselzien (125 cem = 136 km Spitzel)
.« - Die Fahrer des so erfolgreichen Team waren Friedel Schon
und Heiner Dietrich, Frankfurt/M., sowie Figlein, MNiirnberg.
Bel den Herrenfahrern startelen H. von Hanstein, Peter Max
Milller und Polenskyl —
Kaum liefen in Frankfurt/M. ein paar Vespen, so dachte man
daran einen Club zu grinden. Im Juni 1950 war es so weit,
daf Deutschlands erster Rollerclub aus der Taufe gehoben
wurde. Zu den Mitgriindern des Clubs ziihlte Herr von Engel-
brechten, also oin Mann, der sich in jeder Beziehung Ver-
dienste um die Vespa erwarb. Auch heute noch — nach sichen
Jahren — ist er nicht mide geworden, dem Vespagedanken
seine vollste Unterstiitzung zu geben.

gez. B. Wesche

1. Landesclubvorsitzender

DER VESPA-CLUB VON DEUTSCHLAND DANKT SEINEN VESPA-HANDLERN
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Vespa-Landesteeffen Bayecn am 31. 8./1.9. 1957

in Augsburg der Stadt der Fugger und Welser

Alle Vespa-Fahrer, die dem VCVD angeschlossen sind, ladet der Vespa-Club Augsburg
recht herzlich ein. — In der Zielfahrtwertung und in der Wertung fiir die Geschicklichkeitsfahrt stehen
werlvolle Preise zur Verfligung. — Der Vespa-Club Augsburg wird alles tun, um die Kosten Hir die
Teilnehmer an dem Treffen so niedrig als méglich zu halten.

Progeanmm

Samstag, den 31, August

13.00—18.00 Uhr Delegiertenversammlung
(Clubzimmer der Stadiongaststétie)

16.00—19.00 Uhr Ziellahriabnahme (Rosenau-
stadion, Stadionstralie. Zum Empfang
spielt die Kapelle der 11. amerikani-
schen Luftlandedivision). Binwelsung
in die Quartiere.

20.30—3% Vespa-Ball mit Unterhallungspro-
gramm, Stadiongaststitte (Bintritt nur
mil Festzeichen).

gez. Betzenhofer, 1. Vors.

Anderungen vorbehalten]

Sonnlag, den 1. Seplembeor

7.00— 9.00 Uhr Gelegenheit z. Kirchgang.
9.30—12.00 Uhr Geschicklichkeitsfahren
(Ausscheidungslauf fiir die Bayerische
Landesmeislerschaft). Parkplatz:
Christoph-von-Schmid-Strafle, drei
Minuten vom Stadion.
11.00—12.00 Stadtrundfabrt mit Omnibus
(Besichligung der Sehenswiirdigkeiten
mit Fremdenfiihrer).
13.00 Uhr Gemeinsames Mittagessen
Stadiongaststitie),
1500 Uhr Siegerehrung und Verabschiedung
der Gasle (Stadiongasistitie).

gez. Kilhlein, Sportw,

Das Mdrchen vom ,,Schelm im Gliick”

Im Wonnemonat Mai starteten wadiere Kimpen, um den
Landes-Club-West in Ludwigsburg wilrdig zu vertreten. Start
unter Fihnlein-Fiihrer Erich Binder, der diese buntbeflaggte
Schar in altbekannter Zilgigkeit anfihrie,

Da dieses Unternehmen gleichzeitig eine Waerbungsfahrl fir
den Vespa-Gedanken darstellte, sollte eine Vespa GS unter
den Teilnehmern zur Verlosung kommen.

Soviel zur Vergeschichte,

Am Tag der Verlosung fuhr Schelm mit seinem Klubkamera-
den Willi Schorn direkl aus seinem Biro nach Gladbeds,
Wahrend der Fahrt war er so still. .Was ist los mit dir?~
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fragte Willi. . Ach, ich mache mir gerade Sorgen, wie ich die
Vespa GS nach Hause bekomme!®

=Du hast wohl einen Sprung in der Schiissel, wie?*

Aber dann fing auch er an zu spinnen,

Fiir Schelm gab es eigenartigerweise kaum einen Zweifel
iber den Ausgang der Verlosung. In Gladbeds ging die
Flachserei im Krelse der Ludwigsburg-Fahrer weiter, und
Schelm blieb dabei zu versichern, alle anderen kénnten ruhig
wieder nach Hause fahren, er wiirde diesmal das ,Rennen
machen”, Auf die nedkische Frage, ob sich denn auch der
Ober freuen dirfte, wenn er die Vespa GS gewinne, lieh
Schelm den Ober sich was zu Trinken bringen. Bei diesem
Hin und Her ging es ausgesprochen lustig zu.

Dann kam der gqroBe Augenblick: der Ober mischie die Lose
und iibergab sie Frau Binder — und schon begann das Ziehen
des .grofen Loses®,

Schelm griff als Finfter zu und bat, das geschlossene Kuvert
noch in der Hand, die Mithewerber, doch nun aufzuhdren.
Allenthalben Gelachter! Ein Kollege aus Gladbed: versicherle,
falls das begehrie Los tatsichlich in diesem Umschlag stecke,
wilrde er sich auf der Stelle totlachen, Dieser kleine Selbst-
mérder! Schelm nahm den Briefbogen aus dem Kuvert, faltete
ihn auseinander und hielt ihn seinen Vespa-Kameraden hin.
Da wurde s ruhig, man hitte die berihmie Stecknadel fallen
héren kénnen. Aber dann ging das Gejohle los: .Schelm, du
kast ;sle’" gewonnen!!!* Da wurde der Schelm mit einem Mal
ruhig und aufierdem um die Nase stark blaB; das war denn
doch auch fiir ihn letzten Endes eine so unwahrscheinliche
Oberraschunyg, die er erst langsam wverdauen mubte. Der
Chronist weib zu vermelden, daf der Schelin an dicsem
Abend reichlich split nach Hause gekommen ist, :
Nid:;.s gegen Marchen also — wenn sie hin und wieder wahr
werden.



Texas-Vespen

Bel nicht gerade campinggecignetem Wetler zwischen Sonnen-
schein und ordentlichen Regenschawern landeten die Vespa-
Clubs Vespa-Freunde 1956 Saarbriicken, Gladbeds, Gelsen-
kirchen, Bochum und Rhein-Lahn mit ca. 60 Maschinen im

-:.."v . i e
«Mif Vespa Rhein-Lahn 1957* Christel Eld, elwas vom Winde ver-
wehl.

Wie immer der wildeste Mann aus dem wilden Westen doch bel
schiinen Fraven seoo zahm, Schriftfdhrer Karl Hermann, Diez.

Forellengut .Texas®, am Rande des schonen Westerwaldes
idyllisch gelegen. Die Wetterkleidung wurde mit einem zinf-
tigen ComboydreB wvertauscht, um nach einem’ stirkenden
Campingessen gleich feste zu .Schwofen® und den Umsatz
der . Texas-Bar® zu erhéhen, Alfons Schlcimer begriifite dic
Clubs und Uberrgichte ein Erinnerungsgeschenk, das von den
Clubvorsitzenden ebenfalis mit Gastgeschenken erwidert
wurde,

Zur allgemeinen Uberraschung rollien gegen 23 Uhr mit
drohnendem Horn, auf schwarzer GS zwel vermummte Ge-
stalten in .Texas® ein. Wer rollt schon so spit durch Nacdht
und Wind? Es war natiirlich unser Vespa-Bof mit Gattin,
Prasident Binder wurde mit grofiem Hallo empilangen und
hatie als Fastzugabe ein Feuerwerk mitgebracht, das unter
Oooooh und Asaaah der Zuschaper im illuminierten Garten
abgebrannt wurde.

Als originellste Texas-Boys und -Girls wurde das amerika-
nische Ehepaar Dishon ausgezeichnet, das neben seinem Stra-
Benkreuzer eine Vespa fdhrt und sich [lir die Zeit seines
Deutschlandaufenthaltes unserem Club angeschlossen hat.
Als Hohepunkt des Festes wurde die 'Wahl der MiB Vespa
Rhein-Lahn 1957 worgenommen und Schleimer fithlte den
Teilnehmerinnen mit Fragen die unsere Vespa, den Verkehr
und Heimatkunde betrafen auf den Zahn, um fiir die richtige
Antwort Pluspunkte vorzumerken. Die letzte Entscheidung
fallte die Jury Frau Jager, Diez, Donald Dishon, USA, Heinz
Adam, Saarbriicken. First Vespa-Lady Binder konnte unter
qrofiem Applaus der Giiste der achtzehnjihrigen Christel Eid
aus Pohl bei Nassan die Schirpe der Mif Vespa 1957° an-
legen. Neben Blumen der Clubs, Klilchen und einem scharfoen
Drink der Gladbecker gab es fiir sie Geschenke von Firmen
des Clubgebietes.

Ob einer der Glste etwas von der kilhlen Macht verspilrt
hat? Ich glaube kaum, denn tiberall, wohin man sah, gah es
frohe Gesichter.

Alte Freundschaften wurden gefestigt und nege angeknipft.
Dabei flosden bei heifer Musik noch heifere Getrinke, Frih
— sehr frih zogen sich mehr oder weniger gerade gehende
Gestalten in die Zelte oder auf den Heuboden zumide, wo
auch der Président feste' mitschnarchte,

Wenn ich an meinen Kopf vom Sonntagvormiltag denke,
wird es mir jetzt noch ganz komisch, doch sosll es auch an-
deren dhnlich gegangen sein. Die vorgesehene Fahrt nach Bad
Ems fiel durch den Regen ins Wassér und man saf noch bis
zum Spitnachmittag zusammen, um dann wieder in Richtung
West und Saar nach Hause zu rollen. Die Vespa-Bande Rhein-
Lahn freut sich schon jetzt auf ein Wiedersehen im Kohlen-
pott! Besonders Euer madk, the bandit.

Alfons Schleimer dberrelcht Mif Dishon zum Andenken eine
Minlalur-Vaspa, — Mitte Hermann Flesch,
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Sudwest traf sich in Mannheim

Herrlicher Seonnenschein begleitete die stidwestdeutschen
Vespa-Clubs auf ihrer Fahrt nach Mannheim, der Industrie-
und Handelsstadt am Zusammenfluf von Rhein und Neckar,
zum Jahrestreffen des Landesclubs Sidwest,

Mannheim, das in diesem Jahr sein 350jahriges Stadtjubi-
ldum feiert, und der VC Mannheim, der auf die ersten finf
Jahre seines Bestehens zurlickblickt, verspiirten zum ersten
Mal am eigenen Leibe, was eine Vespa-Invasion ist. Und da-
bei war es nur ein regionales Treffen, an dem 8 Clubs aus
VLC Sidwesl, 6 aus dem Saarland und der VC Stuttgart mit
insgesamt 232 -Maschinen teilnahmen.

Den 1. Preis in der offiziellen Zielfahrtwertung holle sich der
VC Gielen vor dem VC Wiesbaden und dem VC Plorzheim.
Sieger in der Sonderwerlung [ir Géste aus anderen Landes-
verldinden wurde der VO Neuweiler/Saar.

Funktiondre vom YO Mannheim am Ziel. Frl. Burker!, Frau Hessen-
miiller, Blepenbrudk, - Kdhler, Hessenmiller, Kahl, Bedker, Hiussel,
Sattler.

-Mannem vorme!® heift bei uns cin oft zitlerter Schlachtnuf,

Turnlerplatz an der Haupteuerwadhe; gleich geht's losl
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Abends traf sich alles im Kolpingsaal zum traditionellen
Vespa-Ball, der durch das Auftreten des Mundharmonika-
Meislertrios bzw. -guarteils .Los Pedros® eine besondere
Mote erhiell. Dankbarer Applaus belehnte sie fir fhr ge-
konntes Spiel. Die Damen hatten wenig Zeit zum Verschnau-
fen, denn angesichts der minnlichen Ubermacht mufiten sie
fleiBig das Tanzbein schwingen.

Am Sonntagvormittag wurde der Vorlaul zur Geschidklich-
keits-Meisterschaft Sidwest abgewicelt, zu dem die 8 Orts-
clubs aus dem VLC Sidwest je cine Mannschaft von 5 Fah-
rern gemeldet hatten, Sehr zum Leidwesen des Veranstalters
hatte sich die ,héhere Gewalt* nicht dazu beweqgen lassen,
cine frilhere Startzeit als 11 Ubr zu genchmigen. Unter den
Gislen von der Saar gab es begreiflicherweise lange Gesich-
ter, weil keine Zeit mehr dbrig blieb, um auch sie starten zu
lassen. Strafpunktirei blieben 7 Fahrer, von denen die bei-
den schnellsten wegen Zeitgleichheit stechen mubBten Klai-
ber vom VC Frankfurt konnte dabei seine Zeil noch um eing
Sekunde verbessern und wurde damit Turniersieger vor
Weber und Spief vom VC GieBen. Europameister Kriiger
hatte Pech und mulite Strafpunkie einstecken. Die Mann-
schaftswerlung gewann der VC GieBen mit insgesamt nur
15 Strafpunkten vor dem VC Frankfurt (17) und den Vespa-
Freunden Wieshaden (33).

Auch beim Korso durdh die Mannheimer Innenstadt gab es
Prejse zu gewinnen, Die glidelichen Gewinner waren der
VC Frankfurt als Club mit der schénsten Aufmachung und
der VC Homburg/Saar als Club mit der besten Fahrdisziplin,
Mit der Preisverteilung im Kolpingsaal, fand das, vom alten
Petrus offensichitlich wohlwellend beflirwortéte Treffon, sei-
nen Ausklandg.

Ubrigens ... — weil wir gerade von Wohlwollen spredhen:
Kann man von einem Vespa-Hindler mehr erwarten, als daf
er fur jede am Treffen beteiligte Vespa 5 Liter Gemisch
spendiert? Teddy

VC Frankfurt in Gala. 1. Preds fiir Aufmachng.



Delegierte in Schwébisch-Gmiind
Der SVR tagte am 11. August 1957

Bei strahlendem Sommerwetter konnten die Abgeordnelen
der dem Schwibisdien Vespa-Ring angeschlossenen Vespa
Clubs Schwib.Gmiind anfahren, um an der diesjihrigen De-
legiertenversammiung teflzunehmen. Diese hatte diesmal eine
ganz besondere Mote; das zeigte sich schon rein Guberlich an
dem feierlidien Rahmen, den das Ganze hatle. Schion an der

Ber ViC Heldenhelm, der audh an dem Tumier tellgenommen hat,
sbch aber nicht mehr plazieren Konnte, orhiell vom SVE cinen Erinne-
rungsletler.

Pilnktlichkeft der Clubs zeigte sich, daB es diesmal nicht nur
eine turnusmibige Sache, sondern dine besonderes Ereignis
War.

Als Giste der Versammlung nahmen der Landesvorsitzende
fiir Baden-Wiirttemberg des Deutschen Touring Clubs, Herr
Dr. Weil, Stuttgart, Herr Polizeiobermeister Weill von der
Kreisverkehrswacht Schwiib.Gmiind, Herr Kohl von den VM-
Werken Augsburg und Frau Birkner vom VCVD-Sekretarial
Miinchen teil.

Nadi der Begritbung durch den Vorsitzenden des SVR Helmut
Reiter wies dieser in seiner Ansprache auf den Vespa-
Gedanken und das Gemeinschafisemplfinden sowie auf das
Zusammengehdrigkeilsgefithl aller Viespisten hin. Er préigte
den Satz: .Durch Gemeinschaltsleistung zum Erfolg.” Unter
diesem Motto wurde im SVR das .Deutsche Vespa-Turnier
1957° gefahren. Helmut Reiter sagle: .Nicht nur unser Fahr-
zeug, sondern auch die Verbindung von Mensch zu Mensch
hat uns in Clubs zusammengeschiossen, in denen wir uns
seit Jahren wohlfihlen. Ein einzelner konnte gar nichis er-
reichen. Nur ein gutes Club-Team konnte sich zum Erfolg
durdhringen.”

AnschlicBend an seine Ansprache konnte der Vorsilzende
die Ubergabe der beim Deutschen Vespa-Turnier errungenen
Preize vornehmen,

Es erhielten der VC Kempten 1 GS, VC Schwib.Gmiind 1 GS,
VC Heilbronn 1 Touren.

Stiirmischer Beifall der Vespafreunde begleitete die Uber-
Willi Piecha sagte bei der Ubernahme der GS: . Fiir den
gabézeremonie, Der Vorsitzende des VC Schwib.Gmind
Vespa-Gedanken und der Valkerverbindung sollst du rollen
von Sieq zu Sieg.”

Frau Birkner vom VCVD-Sekretariat begliickwiinschte eben-
falls dic Siegerclubs und {berreichte ihnen einen Vespa-
Gliickspfennig.

Daraufhin ergriffen Herr Dr. Weib, Stuttgart, vom DTC und
Herr Polizelobermeister Weif von der Kreisverkehrswacht
das Worl. Sie begliickwiinschten die Clubs zu ihren Erfolgen.
Herr Dr. Weib betonte die Verbundenheit der Vespa-Clubs
zum Deutschen Touring Club, die belde etwas Gemeinsames
haben, namlich den Touring-Gedanken und den Wunsch
andere Menschen und Sitten kennenzulernen, und unterstrich
somit die vilkerverbindende Mote. Herr Weil von der Krejs-
verkehrswacht betonte in seinen Worten, dab er es begriibe,
dab im WVespaclub soviel Wert auf Verkehrsdisziplin und

Sicherheit gelegt wird und daf das Deutsche Vespa-Turnier
auf dieser Grundlage gestartel und durdhgefihrt wurde. Es
sol ein gquies Zeichen, wenn ein metorsportlicher Club seine
Veranstaltungen nach dieser Hinsicht wertet. Er sei dber-
zeugt, dab nur durch aktive Aufklirungsarbeit, wie sie in
den Clubs getan wiirde, das Ende der unerwiinschten Ver-
kehrsrowdys herbeigefihrt werden kann, EBr danke den
Vespa-Clubs [iir diese Erkennlnis und bitlet sie um die
Mitarbeit bei den Verkehrswachten.

Machdem Vespa-Landsclubvorsitzender Reiter den Gisten fir
ihre Worte gedankt hatte, sprachen die Clubs ihren Beifall
mit einem kriftigen .Vespa-Roll® aus,

Es folglen dann die Berichte des Vorsitzenden Reiter und
des Sportleiters Migele, bei denen die Veranstaltungen und
sportlichen Ereignisse des SVR im vergangenen Jahr be-
leuchiel wurden.

Helmut Reiter wurde zum drittenmal wieder Vorsilzender
des Schwibischen Vespa-Rings, Thm zur Seite wurden ge-
stellt als stellv. Vorsitzender Herr Glnther MNigele, Eglos-
heim ¢bel Ludwigsburg, und als Sportleiter Herr Gerhard
Hagemann, Tibingen. Herr Schnitzler, Ludwigsburg, der die
Wahlleitung libernommen hat, setzte diec Herren in ihr Ami
ein und Ubergab die weitere Leitung der Versammlung wie-
der dem alten und neuen Vorsitzenden Herrn Reiter.
Dieser bedankie sich flir das Vertrauen, das ihm wieder Hir
cine weitere Periode geschenkt wurde, und er werde sich
bemithen, den SVR weiterhin erfolgreich zu belreuen,

Es wurden noch Antrige von Clubs behandelt, die nach z. T.
erregien Debatlen doch einen brauchbaren Modus erhielten.
Fiir die newe Saison wurde geplant, daf man wiederum drei
Vorldufe zur Landesclubgeschicklichkeitsmelsterschaft fahrt.
Es stellten sich die VC Ludwigsburg, Gippingen und Kemp-
ten zur Verfligung. Das offizielle Regionalireffen des SVE
1958 wiinschte der V€ Heidenheim durchzufithren, was ihm
durch die Versammiung zugesagt wurde, falls das Einver-
stindnis des VCVD gewonnen wird,

Landesclubvorsitzendor Reiler bef seiner Ansprache,

Geqen 15 Uhr konnte der Vorsitzende die Versammlung
schliefen und bedankte sich bei allen Teilnehmern fir fhr
Erscheinen und ihre Mitarbeit, denn nur so kénne der SVR
zu neuen Erfolgen fithren,
Mach dieser SchluBansprache nahmen die Clubs ihre gewon-
nenen Maschinen, die im Versammlungsraum .Hotel Gmiin-
der Hol® zwischen Zierbiumen aufgestellt waren, in Emp-
fang, um sie mit der mitgebrachten roten Mummer zur ersten
Junglernfahrt zu starten.
Vor dem Hotel gab es dann nodh die dbliche kameradschaft-
liche Verabschiedung der Clubs.
Schwib.Gmiind, den 12, August 1957.

Helmut Redter
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Jahreshauptversammlung
des Vespa-Landes-Club-Sidwaest

Am 18, 8, 1957 . fand in Frankfurt am Main die Jahreshaupt-
versammlung des VLC-Slidwest statt, bei welcher eine [lasl
100%eige Beteiligung festgestellt werden kKonnte.

Der 1. Vorsitzende, Herr Bernard Wesche, erdfinete die Ver-
sammlung und gab zundchst die Tagesordnung bekannt, Zu-
vor begrilBte Herr Wesche Frau Birkner vom Sekretariat, die
in Vertrelung von Herrn Strauch-Stoll gekommen war, um
die Verteilung der beim Vespa-Club-Turnier gewonnenen
Maschinen vorzunehmen (1 GS [lir VC Frankfurt am Main,
je 1 T 56 fir Vespa-Club Rhein-Lahn und Vespa-Club Wies-
baden).

Mach dem feierlichen Akt der Verteilung folgte ein ausiihr-
lider Bericht des 1. Landesvorsitzenden fiber das letzte Ge-
schdftsjahr. Unter anderem wurde festgestellt, dal der Landes-
Club-Sildwest seit Oktober 1956 einen fast 30%sigen Zugang
an Mitgliedern zu verzeichnen hat.

Mach dem Bericht des Sportleiters, Herrn Wagner, erfolgle
die Entlastung des Vorstandes, im Anschiluf hieran die Meu-
wahl.

Herr W. Stedcenreiter — VC Frankfurt am Main — nahm in
der Eigenschaft als Altersprisident, die Entlastung des 1. Lan-
desclubvorsitzenden, Herrn Wesdhie, vor und bedanket sich
im Mamen aller Anwesenden [fir die geleistele Arbeit. —
Mit einstimmiger Mehrheit wurde Herr Wesdhe als 1. Landes-
clubyorsitzender wiedergewihlt,

Nach der Entlastung des stellvertretenden Vorsitzenden und
des Sportleiters wurden die Herren F. Wagebach (VC Frank-
furt) und W. Wagner [VC GieBen) erneut wiedergewshlt, so
dafl also der Gesamtvorstand im Siidwesten keine Anderung
erfuhr. ‘
Die Versammlung, die:gegen 11.30 Ubr begann, konnte —
aul Grund des reibungslosen Ablaufes — gegen 13.00° Uhr
bereits offiziell wieder geschlossen werden.

Der Vespa-Landesclub Stidwest ermittelte in 3 Liufen am
2. 6, 1957 in Mannheim, am 23. 6. 1957 in Frankiurt und am
4, 8. 1957 in Wiesbaden seinen Landesmeister und die 4 wei-
teren Teilnehmer am Endlanf um die Bundesgeschicklichkeits-
meisterschaft. Mach wechselnder Fihrung wurde der Fahrer
Siebenborn vom Vespa-Club Frankfurt Landesmeister 1957,
Mit nur 2 Punkten Abstand gefolgt von Spiess VC Giessen,
Klaiber VC' Frankfurt, Milller VC Frankfurt und Joa VC
Mannheim. Diese 5 Fahrer werden dem VLC Stdwest bei dem
Endlauf um die Bundesmeisterschaft am 8, September 1957
in Glessen vertreten,

Die selbstgebastelte Benzinuhr

Isidor dachte, 200 km bin ich gefahren, also gehen 5 neue
Liter in den Tank hinein. Gedacht getan, er fuhr zur Tank-
stelle und verlangte 5 Liter Gemisch. Der eilfertige Tankwart
gol eilends Ul in den Tank und lieB das kostbare Mal munter
darauf plitschern. Aber, oh Schredk, Isidor hatte sich doch
ctwas wverschdtzt mit dem Erfolg, daf ein guter Teil des
Benzing diberlief. Nun war es nicht nur schade um das ver-
lorene Benzin, mindestens ebenso schlimm war, daf die
Mischung von Ul und Benzin nicht mehr stimmte, denn das
Ul konnte man nicht mehr aus dem Tank heraus bekommen,
neues Benzin hatte aber sichtlich keinen Platz mehr im Tank.
Also mufite Isidor eine ganze Weile mit tberfettetem Ge-
misch fahrem. Auch spliter war der Fehler nur schwer zu
korrigieren, denn die Menge des Gbergeschwappten Benzins
war nur schlecht abzuschitzen.

Was Isidor fehlte, war ¢in MeBstab, Dieser kann aus einem
einfachen Lineal bestehen, die Markierung nimmt man selbst
vor, indem man Liter fiir Liter des Gemisches einmal eingielfit
und dabel jewells am Fliissigkeitsrand, der sich am Lineal ab-
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Zeichnet, eine Kerbe macht, Auf diese Weise 1aBt sich leicht
feststellen, wieviel Benzin nodh im Tank ist, bezichungsweise
wieviel Gemisch noch nachgetankt werden kann. Der Med-
stab hat im Geplickraum der Vespa leicht Platz, er dirfte
dort kaum stéren und ist immer zur Hand, wenn man ihn
gerade mal braucht. ¢

Die Betriebsanleitung ist zum Lesen da

Bekomml so ein Vespasiugling seine neue Vespa und ist
dieser Vespasiugling noch dazu ein junger Mann, so pieiit
er aul alle Erklirungen des Meisters, der ihm die Vespa
fibergibt, sondern setzt sich darauf und braust los.

Die mitgegebene Betriebsanleitung wird aditles zu Hause in
den Billdherschrank geworfen. Besagler junger Mann darf sich
dann aber auch nicht wundern, wenn er im Bedarfsfalle nicht
einmal weil, wie man den Benzinhahn auf Reserve stellt.

(Alles schon einmal da gewesoen.) Es gibt einen klaren Beweis,
daf die Betriebsanleitung wichtiyg ist. Die Vespa-Fabrik gibt
niimlich dafir eine Menge Geld aus und das wiirde sie be-
stimmt nicht tun, wenn diese wirklich so unwidchtig wiire wie
mandie glanbhen.

Unsere Vespa-Damen sind da anders. Sie haben keinerlei
Ehrgeiz in technischer Hinsicht und lassen sich geduldig er-
kldren was es zu erkliren gibt. Bei besonders hitbschen Da-
men soll die Erkldarung auch besonders lange dauern, habe
ich mir sagen lassen, aber das liegt ja in der Matur der Sache,

Weiter nehmen Damen die Betrichbsanleitung mit ins Belt
und studieren eifrig. Und anf den ersten Fahrten haben sie
dieselbe auch so totsicher dabei, wie ihren neugebadcenen
Flihrerschein. Sie tun recht daran. Denn Erklirungen kann
man vergessen, was man aber schwarz auf weil hat, steht
dann immer noch da und man kann es im Bedarfsfalle lesen.

Ein Meuling, der auf dés vorhergechende Studium der Be-
triehsanleitung, ver seimer ersten Fahri verzichtet, beweist
nur, daf er vom Fahren nicht viel versteht. Schlieflich st
eing Vespa kein Grammophon, bei dem man einfach eine
Platte auflegt, sondern verlangt Verstlindnis und vor allem
Kenntnis zum Fahrzeug. Wenn auch die Betriebsanlelfung
fiir viele ziemlich trodcen ist und manche einen grofen Teil
des Inhalts von friiher her kennen, so gibt es doch wieder
dies und das zu lesen, das manche Milhen und Arger erspart.

Die alten Vespa-Hasen wissen das genau und lesen darum
beim Meukaul einer Vespa die Betriebsanleitung genau, weil
sich am neuen Modell doch vielleicht dies oder das gedndert
hat, was wissenswert ist. Man kann darum nur den neuge-
backenen Vespa-Besitzer ans Herz legen, dasselbe zu tun.

Das .gewult wie® hat noch niemanden geschadet und so
einfach und simpel das Fahren aul einer Vespa ist, so mub
man die Grundbegriffe doch erst einmal lernen. Weiter hat
jede Maschine, also auch die Vespa, so ihre Besonderheiten,
zum Beispiel beim Radwechsel und diese kann man am
besten aus der Belriebsanleftung ersehen, Also nodh einmal:
Zuerst die Betriebsanleitung lesen!

Delegiertenversammlung

Am 6. Oktober 1957 findet anldBlich des Vespa-
Treffens Gladbedk die diesjihrige Delegiertenver-
sammlung des VCVD in Gladbedc statt. Jeder Vespa-
Club kann einen Delegierten entsenden. Antrige
zur Delegiertenversammlung missen mindestens
14 Tage vorher beim Sekretariat des VCVD ein-
gegangen sein.




Wenn Trapper Geierschnabel
auf einer Vespa gefahren wére ...

hitte er vermullich lauthals geflucht, weil die Regenbrille
auf seinem erheblichen Riechorgan bestimmt gedrickl und
gescheuert hdtte. AuBerdem wéren trénende Augen unver-
meidlich gewesen, denn die meisten der am Markt befind-
lichen Vollsichtbrillen schliefien bei den sogenannten Adler-
nasen nidit ganz didit ab und auf den Luftzug der dann darch
die undichien Stellen pfeift reagiert das Auge empfindlicher
als aufl den normalen Fahriwind. Nun war Geferschnabel
meines Wissens ein plifiger Kerl und hitte bestimmt auf
Abhilfe gesonnen. Mach scharfem Kombinieren miibte er zo
dem Ergebnis kommen, daf man die Druodestellen nur mit
Schaumgummi abpolstern muf und die undichten Stellen
ebenfalls, um die Misere zu beheben, In vielen Fillen kann
man damit Abhilfe schaffen. Man klebt also auf den mefst
sowieso schon gepolsterten Auflagerand der Brille an den
undichlen und Druckstellen eine Schicht Schaumgummi mit
Gummilésung auf und falls der Sitz der Brille dann noch
nicht befriedigl, kommt eben eine weiters Schaumgummi-
lage darauf bis die Brille richtig sitzt. Trapper Geierschnabel
wilrde sich diese Miithe wahrscheinlich vergeblich gemacht
haben, denn bei so absirakien Kopfformen kann die Brille
auch durch Schaumgummi nicht mehr zur Raison gebracht
werden. In diesem Falle ein Vorschlag an Trapper Geler-
schnabel und alle die mit 8hnlichen Schwierigkeiten zu kimp-
fen haben: Laft die Finger von den Vollsichtbrillen. Besorgt
euch lieber eine der ganz billigen Schulzbrillen wie sie vom
Luftschutz her noch wohlbekannt sind oder eine der Allais-
brillen der Skifahrer. Diese Brillen sind so leichi, daB sie
nirgendwo driicken und weil sie allesamt in der Milte klapp-
bar sind, schmiegen sie sich auch bei spitzen Nasen gut amn.
Sie halten zwar nur den Brudhteil der Lebensdauer eciner
Vollsichtbrille, daftir sind sie aber auch um einiges billiger.
Ganz ohne Brille fahren sollte man auf keinen Fall. Regen-
tropfen, die der Fahrtwind in die Augen driickt, sind anan-
genehm, Mideén in den Augen sind noch unangenchmer, eine
Bindehautentziindung aber ist abscheulich. Manche geben
sich mit einer Sonnenbrille zufrieden, bedenken aber dabei
nicht, daf bei einem eventuellen Sturz die Augen durch das
splitternde Glas stark gefdhrdet sind. Trapper Geierschna-
bel meint: Auf jeden Fall eine Schutzbrille und wenn die
Vollsichtbrille nicht pat, dann eben eine einfache Brille.

Feche Fahet im
~ Rolleemantel !

Lieber Vespa-Freund!

Bei jedem Wetter sollen Sie Freude an lhrem Motor-
roller hoben — bei Sonnenschein und auch bei
Regen. Mehmen Sie desholb auf allen Fahrten den
Klepper-Rollermantel als treven Begleiter mit, Er
schiitzt Sie zwverldssig gegen Regen, Wind und
Wetter. Zu den sprichwértlichen Eigenschaften des
Kleppermantels kommen bei diesem Spezialmantel
noch besondere Vorteile hinzu, die gerade den
Rollerfahrer angehen.

Fordern Sie bitte den ausfilhrlichen Klepper-Mantel-
Katalog M 114 an, Sie erhalten ihn kostenlos wnd
unverbindlich.

KLEPPER-WERKE ROSENHEIM

Eine Sportveranstaltung unter der Lupe

Am 9.0, Juni 1957 fand in Lorrach die
1L internationale Vespa-Schwarzwald-
Zuverlissigkeitsfahrt statt. Der Watter-
gott war ihr nicht besonders hold, der
Himmel zelgte sich bedeckt und alle
Augenblicke regnete es leicht. Aber bis
zur eigentlichen Zuverlissigkeitsfahrt
sollte es doch noch elwas besser wer-
den, Die Organisation wies bedauer-
licherweise einige Méangel auf und das
begann bereits bei der Cuartierfrage.
Im Gegensatlz zu den im voraus be-
stellten Quartieren bekamen wir viel
teurere Luxuszimmer und die mageren
Geldbeutel der Sportfahrer kriimmien
sich vor Bauchweh. Also wurde um-
disponiert] Wir bekamen billigere
Zimmer, daflicr waren sie schlecht. Bei
c¢iner bosen Wirltin in Mansardenzim-
mern schliefen wir die eine Madht zu
viert in einem Raum, zum Frithstidc
gab's Margarine und wir waren alle
froh, als wir nach Bozahlung wvon
G0 DM pro Kopf dieses gastliche
Haus, wo man uns zum Schiub noch die
paar Kleinigkeiten, weldhe wir im Zim-
mer hatten, auf das Treppenhaus warf,
verlassen konnten. Am Vorabend fand
im Clublokal des Vespa-Club Lorrach
dieFahrerbesprechung statt, Herr Husel,
ein allerseits bekannler Sportiahrer
vom Vespa-Club Augsburg, mubte dem
YVeranstalter in langer Debatte klar-

machen, was man unter einer Karenz-
zeit von plus — minus einer Minute
versteht, Die Startnummern  durften
die Fahrer auch nicht selbst ziehen,
sondern wurden von einer hilbschen
jungen Dame gezogen und dann auf-
gerufen. Es fehlie leider clwas an prak-
tischer Erfahrung.

Friih morgens 7 Uhr trafen sich an-
derntags alle Vespafahrer am Startorl.
Jeder Fahrer mufite 15 Minuten wvor
dem Start seine Maschine hinterstellen
und durfte nichts mehr daran reparie-
ren. Langsam lichtete sich der Maschi-
nenpark und einer nach dem anderen
verschwand auf der Stredce. Jelzt war
es 50 weit! Ich sthob meine Maschine
zum Startplatz, richtete meine Arm-
banduhr nach der grofen MNormalstart-
uhr und wartete auf mein Startzeichen.
Die Startuhr rickte weiter, noch kein
Startzeichen! Die Startuhr riidkte wie-
der weiter; auf meine Frage, wann ich
gestartet werde, nachdem es schon zwei
Minuten liber meine Zeit sei, erhielt
ich die Antwort, daf die Startuhr vor-
ginge und ich nach der Stempeluhr,
welche mit der Rilickseite zu mir stand,
gestartet werde, Ich richtele wieder
meine Ubhr und dachte an die Fahrer,
welche sich auf die dafiir vorgesehene
Mormaluhr verlassen hatten. DieStredke
selbst war sehr schiin ansgesucht, Lei-

der bot sie nur drei kurze Abschnitte,
aul denen im Sinne einer Zuverldssig-
keftsfahri eiwas Fahrkunst bendligl
wurde. Ein Waldweg von ca. 300 m,
aulgeweidht und rulschig, splter eine
felsige Steilabfahrt von ca. 100 m und
dann noch ein Stidk Gerbllweg berg-
ab, waren auf der ca. 100 km langen
Strecie die einzigen Stellen, auf denen
etwas geboten wurde, Die Durch-
schnittsgeschwindigkeiten lagen in der
arsten Etappe 22 km/h, zweiten Etappe
29 km/h, dritten Etappe 22 km'h, Sie
wiiren spielend mit einem Fahrrad zu
bewiiltigen gewesen. Darans ergaben
sich fir eine Zuverlissigkeitsfahrt
komische Bilder. Man konnte am Stra-
fBenrand viele Vespafahrer sehen, die
rauchten und sich’ unterhiellen. Sie
lagen im Gras oder safien in der nahen
Wirtschaft, denn sie alle waren wvicl
zu frith dran. Ich machie &5 ebenso und
dodh kam ich bel der zwelten geheimen
Zeitkontrolle viel zu frih an, was eine
Unmenge Strafpunkte nach sich ge-
zogen haben mag. Diese zweite Ge-
heimkontrelle befand sich ca. | km vor
der letzten gelben Fahne, bel der wir
laul  Ausschreibung die Sollzeit ab-
warten hitten kénnen. Nun bleibt es
dem Veranstalter vorbehalten, wo er
seine geheimen Zeitkontrollen auf-
stellt; da aber jeder Sportfahrer auf
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den letzten km grofi aufdreht, um etwas
frither am Warteplatz zu sein, bezeichne
ich diese letzte Geheimkontrolle als
Bauernfingerei, in die auch prompt die
meisten hineinstolperten. Als Ende der
Fahrt war als eine Art Sonderpriifung
ein sehr schiner Biichsenslalom in
Form eines doppelten Adhlers aufge-
stellt.

Nachdem wir jetzt eigentlich fertig
waren, fuhren wir zum Essen, besich-
tigten die Stadt und debattierten iber
die Organisation. Um 15 Uhr war Preis-
verteilung angesetzt, Leider wurde vor-
her kein Aushang der Ergebnisse ge-
macht und man konnte auch nicht er-
fahren, wo man seine Strafpunkie er-
halten hat. Die Slegernamen wurden
der Reihe nach verlesca, vorher aber
bekanntgegeben, daf der Biidhsen-
slalom aus der Wertung genommen
worden war. Ein WVeranstaller hat
selbstverstindlich daz Recht, bestimmte
Sonderpritfungen . vorher abzusagen,

den Slalom jedoch erst nach der Ver-
anstaltung, nachdem ihn viele Fahrer
ausgezeichnet durchfahren hatten und
ihn sehr schon und auf hierfir bestens
geelgnetem Gellinde angelegt fanden,
aus der Wertung zu nehmen, bleibt
mir unverstindlich. Zu erwihnen wire
noch, dab an der Fahrt auch drei sport-
begeisterte  Damen  teilgenommen
haben, je eine auns Augsburg, Saar-
briicken und Miinchen, weldie alle gut
ankamen, Zur Verleilung kamen 5
Goldmedaillen, 5 Silbermedaillen, 5
Bronzemedaillen, Pokale und Becher
und fir den Rest der Fahrer Erinne-
rungsplaketten, Dabei ergab sich leider
nochmals ein unschiner Vorfall: Ich
selbst wurde Zeuge, wie eine der Er-
innerungsplaketten an eine Vespa-
fahrerin, dic nidht an der Zuverlissig-
keitsfahrtl  ledlgenommen  hatte, ver-
kault wurde. In meiner Sporifahrer-
praxis ist mir noch kein Fall bekannt
gewesen, bel dem man eine Zuwver-
ldssigkeitsplakette kuflich erwerben

konnte. Normalerweise erhalten selbst
Teilnehmer, die wegen Motorschadens
cder dhnlichem ausgefallen sind, keine
Erinnerungsplaketten.

AbschlieBend wiinsche idh mir, dab die
Veranstalter ven Vespazuverlissig-
keitslahrten sich selbst vorher einige
Sportfahrerpraxis und Erfahrung an-
eignen. Der Motorsport mub eine harte
und gerechte Sache bleiben. Mit Gite
und Grofzigigkeit, bei nodh so grofier
Begeisterunyg, bringt man ihn in ein
schlechles Licht und verdirbt den Teil-
nehmern die Freude am Sieq.

An dieser Stelle méchte ich dem Vespa-
Club Freiburg als Veranstalter der
varjihrigen  Vespa-Zuverlissigkeits-
fahrt nodimals fiir seine damals hun-
dertprozentig gelungene Veranstaltung
danken und ihm wversichern, dal sic
nicht besser hitte sein kénnen. Auber-
dem  ist die kinstlerische Plakette,
welche er uns zusagle, wirklich eine
Zierde meiner Vespa. W. Grohb

Vespa-Treffen in Recklinghausen

Aus AnlaB seines linffjihrigen Bestehens
veranstaliete der VO Recklinghausen am
19.. 5. 1957 woin Vespa-Treffen, verbunden
mit cinem Geschicklichkeitsturnier,

Waren am Machmittag des 10, 5. bel den
abschliefienden Vorbereltungen dis Mienen
der Veranstalter suversichitlich, so wurden
am Morgen des Sonntags ob des schlediten
Welters die Gesichter jmmer linger, Aber
dab zinitige Vespa-Fahror sich durch keinen
Rogen  abhalten lassen, bowlos sidy sdion
um Y10 Uhr, als die ersten tellnehmenden
Clubs sintrafen und durch don Lautsprediee-
wagen herzlich begrifit wurden. Als Immer
neus Vespa-Fahrer von Lotsen des. VC
Recklinghausen In threp welBen Kombina-
tionen. auf den grof  zurechigemadhien
Schulplate des Gymnasiums am Herzags-
wall geleitet wurden, schion audh Petrus
cin  Einschen mit den Unentwegten zu
haben wod stellte den Rogen ab. Als gegen
11 Uhr 163 Maschinen aus Unna, -Haltern,
Wanne-Eideel, Botlrop, Méndien-Gladbach,
Dortmund, Oberhausen, Bochum, Bork-
Selm, Krefeld, Milhoim, Ruohrtal, Berg.-
Gladbach und der Bundes-Binder mit sei-
nem Anhang aos Gladbede eingetroffen
waren, wuorde nach ciner kurzen Begrifung
durch den Vorsitzenden des VC Redeling-
hoausen mit dom Geschicklichkeltsturnier
begonnen, Dol gs sich um einen Kurs mit
allen  Schikanen handelte, merkten die
Teilnehmer recht bald, denn es hagelte
nur so Strafpunkte, Abor dof dies nicht
Immer der Fall war, bewles der starke
Beifall der zahlreichen Zusdhauer, woldie
durch wodienlange Presseversifentlichun-
gen und sogar durch King-Reklame aulf
dieses erste Vespa-Treffen in Redkling-
haugen hingewiesen worden waren, Bis zur
Mittagspavse um I3 Uhr hatte ein Grob-
teil - der Tellnehmer ‘schon das Turnler
durchfahren. Um 14 Ubr wurde das Turnier
fortgesatzt und der Zuschaver bemichtigle
sich eine immer grafer wordende Span-
nung, einmal um' den Ausgang des Tur-
niers, zum anderen in Erwatung dor Clowns
des VO Redklinghausen, welche wvorher
grof angekidndigt worden waren. Als dann
gegen drel Ubr ein Mercedes mit cinge-
sthaltetem  Uberlandhborn aufl den Platx
rauschle und aus {hm elner dor belden
Clowns herausrolite, gab es [dr die Zu-
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schauver kein Halten mehr. Die Platzordne:
hatten alle Hinde voll zu tun, um die Ab-
aulrechizucerhallen, wobel es
schilefilich  auch dem zweilen Clown ge-
lang, mittels eines Urfahrrades in die Mitte
des Platzes 3u gelangen. Was die beiden
nun alies mit cincr Vespa machton, refzto
alles zu lebhalten Heiterkeitsaushriichen
uned bt sich mit Worten nidht schildern.
Neben Sandbahnrennnen und  tollen -Luft-
sprilngen mit der Vespa brachle os elner
der beiden Spalmadier sogar ferlig, sich
mitten aul der Wippe die Sache anders zu
iberlegen und“Sinfach auszusieigen, Als
Dank wurde den beiden dann von zwel
netten Vespa-Madden ein grofer Sleger-
kranz Gbcrreicht. Das Turmier wurde nun
fortgesctzt und wiirde durdh den elngetzen-
den Regen immer schwieriger, Inzwisdhen
waren awch nodh sieben Maschinen des
VO Minster eingetroffen, die sich durch
den: Regen nicht hatten abhalten lassen.
Dimn Regen ist es audh zuzuschreiben, daf
die filr 17 Ulr angesetzie Korsofahrt awf
1615 Uhr worverlegt wurde. Angefihr
durch den atrellenwagen der Polizei und
ehn ganz in Weil gekleideten Lotsen des
VT Recelinghausen aul G5-Vespas, wurde
diz Korsofahrt zu ciner cindrudksvollen
Vieransialiung,

Wie nicht anders zu erwarten, war alles
aufl die Slegerchrong, weldie um 18 Uhr
im Parkhaus staltfand, gespannt, Mach
einer kurzen Begrifungsansprache durdh
den Vorsitzenden des VO Recklinghausen,
Hans-Georg: Schultee, in weldher  dieser
nochmals  allen  Tellnehmern fir fhr Er-
scheinen dankte und seiner Freude dber
das sporiliche Verhalten sEmilicher Tell-
nehmer Ausdruck gab, ergriff der Prasi-
dent des VCVD Erich Binder das Worl.
Binder dankie dem VE Recklinghausen fir
die vorbildliche Ausrichiung des Treffens
und ging aof die vélkerverbindende Idee
des  Vespa-Gedankens ein. Er bedauerie,
daf die eingeladenen hollindiscien  Clubs
durch den anhalienden Regen abgehalten
worden waren. Als Binder dann dem Vor-
slzenden des Redilinghauser Clubs Schultze
fiar seinen Club als Dank fir das gute
Trelfen die ,Goldens Vespa® dborreicite,
wollte der Beifall kein Ende nehmen. Bin-
der sprach hiorbei gloicheeitig den Wunsdh

aus, daf der Recklinghauszer Cluly im nids-
sten Jahr cin-internatlonales Troffen wvor-
anstalten mige.
Als Zeichen dor engen  Verbundenhell
wurde dem Prisidenten cine Budwgabe
dberreichl, die dieser mit Jaunigen Worlen
annahm.
Munmehr ergrill der Schirmherr der Ver-
anstaltung, der Oberbiigermeister der Stadt
Recklinghausen, Heinrdch Auge, das Worl.
Auge  begrifte im  MNamen der  Stadt
die Teilnehmer in der Rubrfestsplelstadt
und gab seiner Freode Ausdrudk, dad Reck-
linghausen zum Ort cines Treffens gewdhil
wurde. Er versicherte schon jetzt, da die
Stadt den Club in jeder Hinsicht unter-
slilbzen wiirde, falls Recklinghausen im
nichsten Jahr ein internationales Treffen
erhalion sollte. Dor Vorsitzende des VCR
dankie dem OB und bat dicsen, nunmaehr
die Prelsvertellung verzunehmen.
Die Siegerchrung ergab folgendes Bild:
1. Preds: Giesbert Helmann, VC Wanne-
Bigkel, 4 Fehler, 1363
2. Preis: Otlo Harmann, VC Bork-Selm,
; & Fehler, 1.43.3
3. Preds: Rudi Schmilaze, VC Wanne-Eideel,
4 Fehler, 1.44,9
4. Preis: Werner Hieke, VIC Bork-Selm,
11 Fehler, 1.41,2
5. Prels: Bernd Bese, VC Bork-Sclm,
12 Fehler, 1.42,4
6. Preis: Wemer Stegemann, VO Haltern,
17 Fehler, 1406
Damenwerlung:
1. Preis: Inge Mowak, VIC Bork-5eim,
2. Preis: Ursel Diirr, VC Bork-5c¢lm,
3. Preis: Ursula Rogge, VC Haltern.
Als “strkster tellnchmender Club erhielt
der VC Bork-Selm als Ehrengabe deor Stadt
Recklinghansen  einen  kostbaren Wand-
Nachdem sich bei den Siegern die Freude
iber den gowonnenen Preis gelegt hatts,
war es auch allen anderen Telinehmern
méglich, durch  die: reidhhaltige Tombola
einen Trostprels zu erhalten.
Die lustige Runde, welthe durch cine flotte
Kapelle unterhalten wurde, sall noch lange
zusammen und alte Freundschalten wurden
wieder aufgefrischt.
Belm Abschied hiefl o3 dann’ audh schilieB-
lich: .Bis zum ndchsten Jahr in Redkling-
hauzen®. VC Redklinghausen



VC Oberhausen

Im Dienste der Vespa-Freondel

Anlitlich des 25jdhrigen Geschalisjubili-
ums der Fa. A. Pottholl, Oberhausen, star-
tele der VO Oberhansen ¢ V. mil 13 Ma-
schinen und einem Silberkranz zur sif-
ligen Gratulation,

Abends wurde Im- Hause des Jubllars mit
viel Humor, Tane und Getrdnkon das Ju-
bildum gefeiort

Der VC Oberhausen mbchte sich ganz bo-
sonders bel der Fa. A. Potthoff {Gr die stete
Hilfsbereitschall l:.:n.u(h ohne h{ﬂ¢5j bedan-
ken. pez. Der Vorstand

Sellen-Kisten-Derby 1957 In Dulshurg!
Anliilich des Seilen-Kisten-Derbys in Duais-
burg, wveranstaltefe der Niederrheinische
Auntomobil-Club Dulsburg in Verbindung
mil dem ADAC cine Zielfahrt, wobel der
VC Oberthausen o. V. auch In diesem Jahr
wiedor grob einstieg.

In' ‘der Einrelwertung der Rollerklasse
holten Gunter Kuhn und Siegiried Klote
den ersten und rwellen Preis mit 1040 und
5475 Luftkilomatern,

In der Mannschallswertung errang dor
VO Oberhapsen mit nur drei Maschinen
den awaiten Mannschaltspreis.

Die Prefse waren wie audh im vorigen Jahr
sehr wertvoll, worliber sich jedes’ Club-
mitghicd wieder sehr- gefreut hal.

Dietor Halz (Pressewirt)

Fast der gande VC Oberhausen.Viloir: F. Kummel, D. H&ke, ‘W, Benker, J. Ricmen-
schncider, W. Laux, P. Liebig, 5. Klotz, J. Kummel, H. Phillip, W, Busch, H. Leske, T. Braun,
G. Pottholf. ]

ks,

Hodhzeit in Glessen am 14, 7, 1957, Wemer Wagner, der Landesclubsportleiter von Sid-
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witst, fQhrte seine Frau Repate durch das Spalier der Yespaclubkameraden,

Am B4, 7. 1957 fand in Gielén wieder ein-
mal eine minftige Vespa-Hodhzeit statt,
Die Mitglieder Werner Wagner und Renate
Wagner geb, Simmer schlossen den Bund
wum Leben. Schon lange vor Beendigung
der kirchlichen Trauung halten sich 25 ak-
live Vespa-Fahrer mit geschmiickien Ma-
sthinen vor der Kirche versammelt, Mach
Beandigung der kirdhlichen Feior durndh-
schritt das Ekepaar Wagner mit glidklichem
Licheln die in zwel Reihen aulgestellicn
Vespoas. In Veriretung des 1. Vorsitzenden
des VO Gielen dberreichle Frau Waesche
dem gldcklichon Paar das Hodweltsgeschenk
der Giefener Kameraden und zugleich ¢inen
Blumenstraull vom VLC Slidwesl. Anschlie-
Bend setzle sich dieser anschnliche Korso
mit dem traditionellen Vespa-Gehup durch
die Strafien der Stadt xum neven Heim des

Ehepaars in Bowegung, Die Bevilkerung
nahm sichtlichen Anteil an diesem Ge-
schehen und winkte dem lustigen Vespa-
Volk elfrig zu. Sportkamerad Wagner e
es slch nicht nehmen seine Kameraden an-
schlieflend zu einem  krdfiigen Umirunk
ecinzuladen.

VC Haltern

Ausfahrl des VC Haltern nach Sittard
{Holland)

«Wer [Ahrt mit nach Siltard?® Das war das
Thema an doen Clubabendon vor dem .Tag
der Vespa®. Erwartungsgemif - starteten
am Samstagnachmittag fast nur schnelle
Vospen., Den vereinzaelt mitfahrenden dlte-
reén Rollern blieb nichis anderes Ober als
mitzuhalten, und. =— sie hicllen mit. Da

das Wetler gut war, errcichien wir gegen
18 Uhr Sittard, MNach Anwelsung der Untar-
ktinfie startete um 1830 Uhr die grobo
Korsafahrt. Die vorbildliche Organisation
des VC Sittard und die Disziplin aller Be-
Leiligten madilen diese Fahrl zu einem Er-
Iebnis, Alx dann spﬁlu[ die Musik zom
Vespaball erklang, sticg die Fréhlichkeit
aul den Héhepunkl, Bel der Prefswvortod-
lung fir die Zielfahrt errang der VO Hal-
tern den 3. Preis, Zum Zwedie der JVol-
kerverstindigung® sabh man dann spliter
oinige Solofahrer unseres Clobs sich mit
hollindischen Melsjes® heimlich verdrik-
ken. Ja, ja, mull ja auch mal scin.

Am Sonnlag wurde dann cine Fahrl nach
Sid-Limburg  veronstaltet. Gegen Mittag
Rast im Walde in der Niho .dieses Orles.
Die anschlicbende Helmfahrt stamd immer
nadh im Zelchen dor grofien Erlebnisso,

VC Trier

Laut Punkl | der anhaltenden Tagesord-
nung gab der 1. Vorsitzende, Ollo” Bar-
then, nachstehenden Oberblick ‘dber dio
Veranstaltungen des Clubs im vorgenann-
ten Geschiftsjahr.
I. Plingsten 1856, Tellnahme an der Ral-
lye des. Colchers in Arlon/Belgion. Ge-
wonnen wurde ain Pokal.
. Teilnahme am Vespa-Treffen in 'Wies-
baden im September 1956, Gewonnen
wurde ein Pokal und eine Silberschale.
Aullerdem  gewannen die  Mitglieder
Gitzels (ausgeschieden) und B, Schnel-
der anliBlich lhrer Mon-Slop-Fahrt aul
Vespa GS' (Trier-Wiesbaden 2 Sid. 10
Min.) zweld Silberbecher.
3. Private Einladung nach Bildstock an-
liBlich einer Johannisfefer {zwel Tage).
4. Tellnahme am Vespa-Treffen fn Lidgel
Belgien, Im Seplémber 1956, Resultat
negathy, Gewonnen wurden zwel Por-
sellanschalen,

B

5. Einladung des  Arlomer Vespa-Clubs
nach Trier..




6, Einladung des Bildstocker Vespa-Clubs
mach Trier,

7. Besuch des Prisidenten des VOVD,
Erich Binder, in Trier.

8. Weilhnadhtsfeier fm Blasiusgarien im
Dezember 1956,

9. Drel-Kanigsball im Januar 1957 im
Weinhof Petrisherg.

10, Teilnahme an der Delegiertenversamms-
g V€ Siidwest in Darmstadt am 10,
Marz 1957, durch den 1. Veorsitzenden.

11, 1. Vespa-Rallye Trier am 11, und 12,
Mal 1957, Das Treffen war fir den Club
¢in sportlicher Erfolg auf der ganzen
Limie.

12, Teilnahme am Vespa-Turnier des VCVD
im Aprll 1957 Hir Verkehrsdisziplin. BEs
kKonnte wegen der fir uns unghicklichen
Terminverlingerung kein Preis errun-
gen werden, da alle Mitglieder mit den
Vorbercitungen des Vespa-Treffens in
Trier Gberlastet waren. Die Beteiligung
bal uns war aber gegeniber anderen
Clubs, prozentual gesehen, erfreulich
hoch, so dall der 1. Versitzende doch
noch seine Befriedigung hieriber aus-
sprach.

13, Teklpahme mit 12 Masdhinen am Vespa-
Treffen -Luxemburg am 19, Mal 1957,
Es wurde kein Pokal gewonnen.

14. Teflnahme am  Freundschafistreffen |n
Arlon/Belglen. Es war nur Longwy/
Frankreich wnd Trier eingeladen. Gea-
wonnoen wurde ein Pokal gnd der erste

Platz im Langsamfahren anliflich ciner

diesbezitglichen Prifung belegt.

15 Ewel Mitglieder fuhren das Treffen am
30. Jund 1957 in Cannes /Frankreich an
und errangen cinen Pokal.

Mach  diesen  Auslihrungen gedachte dor
1. Vorslizende nodh cinmal unserem Mii-
glied Worner Holfmann, der leider aus
beruflichen Grlnden nach Disseldorl ver-
zagen ist. Werner Holfmann war ¢iner
der Unermiidlichen® umd hatle vor sci-
nem Ausscheidon den Posten des Kassierers
inne. Er gehdrt heuwle nodh dem Club an.
Ebinso gedachie or unscrem franzdsischen
Mitglicd Jacques Parol, der heute wicder
in. Parls wohnl. Jacgues Parol ist ein

Musterbeispic]l internationaler Verstandi-
gung wund lies uns alle den Ueferen Sinn
unserer Vespa-ldee deutlich. erkennen,
AbschlicBend dankie der 1. Varsilzende
allen Mitgliedern und besonders seinen
Vorstandsmitglicdern  fir die  geleistete
Arbeil, Mihe und Einsatzbereitschalt und
gab der Hoffnung auf einen weiteren Aus-
bau des Clubgeschehens  Ausdrud.
1. Veorsitzender: Outo Barthen, Trier,
Dietrichstralio 33.
Sekretariat: Trier, Matthias Ufer 5
Clublokal, CV Trier: Bestaurant Kiewels-
berg, Trier-Heillgkrous, Kiewelshorg.

Ergebnisse in Goppingen

Ergebnis der Auswertung des Regional-
Treffens dos SVR, in Géppingen, am 6. und
7. Juli 1957,

Zielfahrt:

1. Sieger und endgiitiger Besitzer des
Wanderpokals des SVR: VC Kempton mit
1670 Punkien! (Pluspunk te)
. WC Tibingen, 135 Punkle

. VC Ludwigsiurg, 1392 Punkie

. WO Moemmingen 626 Punkio

. WC Hellbronn, 504 Punkte

. VC Weingarten, 486 Punkie

. WO Schwibisch-Gmiind, 404 Punkie
YC Stuttgart, 265 Punkte
Geschicklichkeitslanl: (Endlauf der Landos-
club-Melstersciaflt Mannschoftswertung)

1. ¥VC Tabingen: 98 Punkie (Minuspunkie)
2. W Ludwigsburg, 111 Punkie

4. VC Kemplen, 138 Punkile
Geschicklichkeltslauf: (Einzelwertung)

1. Sieger und damit Landesclub-Meister
des SVR Peter Vetter, VC Tibingen,
Pokalsiegor mit Bichenlaub in Gold: 289 P.
2. Roll Kerzel, VO Ludwigsburg (Silber)
278 P

3. Herbert Sommer, VC Ludwigsburg,
[Silber) 264 P.

4, Jackel Wamer, VC Kempten, (Bronze)
238 P,

3. Otto Worner, VC Tiabingen, (Bronze)
55 P,

6, Horst Fochler, VO Ludwigsburg, (Bronze)
247 P,

7. Gerhard Hagemann, VC Tibingen (Griin)
47 P.

8. Pitt Loffler, VC Tibingen, (Griin) 241 P.
9. Adolf Frohlich, VC Kempten, (Griin)
235 P.

10. Max Wachter, VC Kemplen, (Grin)
230 P,

Folgende Clubs waren dieses SVR-Treffen
angelahren;

VO Ludwigsburg, 25 Maschinen, 17 Sozias
VC Tibingen, 23 Maschinen, 7 Soztas
VC Kemplen, 20 Maschinen, 18 Sozias
VC Schw.-Gmiind, 15 Maschinen, 14 Sozias
VC Heilbronm, 9 Maschinen, 4 Sorias

VC Stuttgart, 9 Maschinen, 5 Soxias

VC Memmingen, 8 Maschinen, 4 Sorias
VC Weingarten, 5 Maschinen, 2 Sozias
Als Gast war nodh dor VC Augsburg an-
wasend,

Alles In allem war ¢z eln sehr schénes
Vespa-Treffen. Die Hellbronner Wespa-
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Fahrer fuhren  cinheitlich in  schwarzem
Sonnenhemd wnd schwarzen Hosen,

Die Ludwigsburger das erste Mal einheit-
lich in reten Sonnenhkemden.

Der Korso am Samstagabend war {iir Be-
teiligte und vor allem der Zuschauer, eln
schones  buntes Bild und eine markante
Demonstration fir unseren gelichten Raller,

VC Hilden

In einer auBerordentlichen Versammlung
wurde der Vorstand unseres Clobs neu
zusammengosiiElll. Zam  ersten Vorsitzen-
den wurde gewlhil:
Martin Schonenborn jr., Hilden/Rhid.,
Walder Strafle .
Wir bitten Sie um freundliche Kenntnis-
nahme,
Gleichzeitig wollen Sie bitte vermerken,
daB die newe Postansdhrift wie oben lau-
lel uned kelne Briele mehr an unser Club-
lokal geleitel werden, Wir bitten um ent-
sprechende Anderung Threr Unterlagen.

VC Haltern

Der VC Haltern am .Tag der Vespa® Im
Minsterland,

Man braucht nidhl unbedingt schones Wet-
tor, um eine stattliche Anzahl von .Ves-
pen® ru einer Auslahrt zusammen @u be-
kommen. Denn trolz der defuenden Re-
genwolken am Mittagshimmel des Tages
der Vespa, hatte sich cine grofe Anzahl
Mitglieder des VC Haltern am Treffpunkt
versammell. Alle anderen Milglieder hat-
ten Hallem schon am Samstag in Richiung
Haolland verlassen.

Durch den langsam einselzenden Regen
gings mit Galgenhumor bis zum ersten
Halt, Kriftig .Auftanken® war die Parole
fiir Mensch und Roller. In flotter Fahrt
schnurrten wir dann In Richiung Minster.
Hier eine kurze Besichligung der Stadt und
weller ging's mil Kurs anf die Baumbergo.
Unterwegs war noch ein unangenehmos
Erlebnizs zu bestehen. Aul siner Olspur
war ¢in Lambrettafahrer za Fall gekom-
men, Unser Club passierte die gelihriiche
Stelle aber ohne .Ausrutscher®. Sphiter
dann pldtzliches Halten aufl der Stredke,
erregte Fragen hin und hor. Des Ritsels
Lasung war, daf die Herren des Clubs
unter dem Gelichter der Vespistinnen®
Im nahen Wald verschwanden und erlejch-
terl wleder erschicnen. Das  Abendessen
wurde Im Gasthof Zum Steverial® einge-
nommen, Es war so kraftlg, daf sich je-
mand aus dem Club als roellender Boxer
betatigte und cine wehrlose Glasscheibe
zertrimmerte. Grolles Gelidhter gab os
dann, als ein zuldllig anwesender Glaser
den Preis fur die Reparatur immer héher
irich,

Dann  wurde dic Heimfahrt angetreten,
Mikde, und doch um cin Erlebnis reicher,
ereichion wir schileBlich die Heimat, weo
bereits Bett und Garage auf uns warloten.
Das beilicgende Bild zelgl einen Teil der
Beteiligten



Vespisten lecnen,
Vespistern kennen !

_ch5 ist der JBretzlbidier®, so wird er in

seinem Club genannt.

Werner Wagner (28), VC Giessen,
Landesclubsportleiter des VLC Stdwest,
Er ist schon von Anfang an beim Vespa-
Club. Fir die sportliche Seite des Bundes-
treffens in Glessen zeichnel er

veranlwartlich,

v

Wer kennnt ihn noch nidat, den Herr links?

Digter Paikert (23), Gewichi ¢in Doppel-
zentner, [ihrt seit 1952 Vespa, hat bereits
die dritbe Maschine, cine GS natirlich,
Seit er es fertig gebracht hat, den
Geschilts{ihrer von Vespa Messerschmitt,
Heren Dr. Simon, nichtsahnenderweise
Schelm zu nennen, blieh ihm selbst dicser
Spitzname. Neben thm der Vorsitzende
des WVC Niederrhein.

Klaus Sohr (23) fahrt chenfalls seit 1952
Vespa und hat nun auch die dritte
Maschine.

Beide haben awdh in diesem Johr schon
viele Trefien angefahren wnd natirlich

entsprochend Plaketten erobert.

Informator
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Neun auf ciner Vespa
Die Themse-Tai-Abteilung des Vespa-Clubs von Brilannien hiell neulich Tausende von Zuschauern
wdhrend der Versammlung bei Wobum-Abtei in Atem. Eine Herausforderung fiir Sie !
Kann irgendein Vespa-Club in Europa dieser Leisiung gleichkommen oder sie tibertreffen?
VESPA-CLUB VON ENGLAND




