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Liebe Vespisten !

Fast mbdhte ich sagen allerliebste Vespisien, und zwar aus
quten Grinden:

Sie haben namlich in unserem bundesdeulschen Verkehrs-
jammertal wieder einmal, und diesmal héchst markant, ge-
zeigt, dal Verkehrsdisziplin nicht allein eine schwierige Ver-
handlungsgrundlage ist, die wir schon seit langem vergeblich
zu redlisieren versuchen, sondern dab sie ganz exakt zu exor-
zieren fdst, wenn der richtige Gemeinschaftswille dahinter
steht. Und dieser scheint [raglos beim VCVD in Floisch und
Benzin dbergegangen zu sein; wie es nicht nur die folgenden
wertvollen Ausiihrungen erhérten.

Die YCVD-dienstbaren Chels saglen sich kirzlich sehr rich-
tig, daf auf dem empfindlichen und anfdlligen Sektor Ver-
kehrssicherheit und -erziehung® etwas Auslihrliches demon-
striert werden misse, um dem staunenden Volk vorzufithren,
dof man mit der Vespa wenigstens so sicher fahren kann wie
im Tigerpanzer, falls die Luft nicht zufillig besonders eisen-
haltig ist.

Kaum waren einige Wodchen vergangen, da stand der Plan
schon beinahe fest, woraul baldhin Westdeutschland eigen-
méchtiq in f[inf Zonen aufgeteilt wurde und die innewohnen-
deén Clubs Zielorte empifohlen bekamen, die von ihnen in
miglichst grofier Anzahl, was auch die teilnehmenden Ma-
schinen betral, angefahren werden - solllen, wobei das An-
fahren nur kartographisch zu verstehen ist. Nach einem selt-
samen, aber geréchten Schliissel sollten dann Punkte verteilt
und fiir die meisten Pluspunkte wiederum zehn nagelneue
G5 und neun Tourenmodells 56 als Preise ausgeschitiet wer-
den. Die Gleichung lautete; Zahl der Maschinen mal Zahl der
Orte = Punkte, wobei Hir bestimmte Delikie Minuspunkie
verpafit werden sollten, }

Gesagt — gefahren, die Kolonnen brausten los, und Zwar mit
einem Aufwand an stillem Idealismus und erheblicher Be-
geisterung, dab sich ganze Verkehrsministerien davon dicke
Scheiben  abschneiden kénnten. Erschwerend kam hinzu,
daB zu dieser Zeit, April—Mai, Hagel, Sturm und Wetter-
schlag an der Wodhenordnung waren und den harten Fahrern
einiges zu schaffen machien, Dodh weder Unbill noch Mihen
und Benzinkosten kKonnten die Vespa-Reiter durch MNacht und
Wind aufhalten, die vorgenommenen Kilometer in bester
Haltung herunterzukurbeln. — Die Polizei bescheinigte die
gefahrenen Routen.

1854 Maschinen (in Worten: Adhtzehnhundertundvierund-
[{infzig) machten mit und similiche Fahrer und Gruppen liclen
durch erstklassige Fahrdisziplin besonders auf, Es passlerte
kein einziger Unfalll Wenn das keine vorbildliche Leistung
ist, dann konnten verschiedenc Institute sofort schlicben,
wobei ich nichis direktes gegen Verkehrsbehérden gesagt
haben médite, Und wenn man sich jetzl noch die Zahl der
gefahrenen Kilometer vor die anfgerissenen Augen halt, dann
ist die Rihrung nahezu vollkommen.

Es wurden rund 340 000 Kilometer unter die Reifen genoms-
men, Das muB man sich mal leidenschaftslos betrachien. So-
was bedeutel nimlich nahezu den zehnfachen Erdumfang, das
heiBt, die Vespisten hiitten, rein theoretizch, fast zehnmal die
Erde am Wendekreis des Krebses oder des Steinbodks in
23,50 nirdlicher bzw. siidHéher Breite umrunden kénnen, Oder
es wiire ihnen fast gegliickt, die Entlernung bis zum Mond
ruriickzulegen, Ein paar kleine tausend Kilometer fehlen
vielleicht nodh, aber, wer weiB, ob sich die Leute, die jenc
Strecke ausgemessen haben, nicht etwas vertan haben. Aller-
dings legt das Licht diese Strecke in etwa einer Sekunde
zuriick und darin ist es wohl der Vespa nodi um einiges vor-
ans.

Jedenfalls sind das schon ganz stattliche Zahlen, mit denen
der VCVD aufwarten kann, Und sic leisten vor allem einen
echten Beitrag zur Verkehrserziehung, denn 340000 unfall-
freie Kilometor von 1845 Fahrern nehmen sich ganz wadker
und- vorbildlich aus. Zumindestens im Vergleich zu den
fruchtlosen Verkehrserzichungswochen und zu dem Aufwand
an Geld und gedrudcten Worlen, die so ziemlich in den Wind
geschrieben werden,

Erwachsene Leute lagsen sich nur ungern erziehen, sie lassen
sich allerh&chstens durch gute Beispiele oder bése Strafen
beruhigen. Und ein gutes Beispiel ist hier zweilellos ge-
geben — das Strafen Gberlassen wir anderen Leuten, wobei
es nur winschenswert erscheinl, bei den bestehenden kata-
strophalen Verhilinissen, so drakonisch wie méglich vorzu-
gehen. Andernfalls werden wir aus dem Dilemma kaum . je-
mals herausfinden.

Sieger der dberlebensgrofen Zuverlassigkeitsfahrt in samt-
lichier Hinsicht war der VC Borkhorst mit 9962 Punkiten und
etwi 16 000 km.

Die meisten Kilometer fuhr der VC Frankfurl. Ich glaube,
nicht nur wir sind unseren Clubleuten, .Fahrer wie du und
ich®, fiir diese Leislungen, die sich durch die Kolonnenfahreret
noch verstirkt, zu grofiem Dank verpilichiet. Vor soviel Auf-
wand an Idealismus, mul man sdion mit betrichtlicher Hoch-
achtung den Sturzhelm abnehmen.

Obrigens in der italienischen .Drei-Meeres-Fahrt® stellte die
olfizielle Mannschaft des Vespa-Clubs von Deulschland den
dritten Sieger. Die teilnehmenden Fahrer: Schaaf, Schliter
und Grob haben eine auBerordentlich reife Leistung gezeigt.
Bravo, bravissimo!

Wir wollen es nun den vorbildlichen Vespa-Kollegen nach-
tun, um unseren Beitrag zur Verkehrssicherheit vollstindig
zu machen, Also, dann gute Reise und hért auf den VCVD —
fahrt vorsichtig und diszipliniert.

Dr. mot. V. T.

Im VESPA-CLUB-TURNIER fiir Verkehrsdisziplin und Zuver-
lissigkeit fuhr der VCVD 340 000 km unfallirel, das isl fast
zehnmal um die Erde gefahren!

Eurpomelster Heinz Hrﬁger.- VC Prank{url, sul der Wippe in Lud-
wigshurg, Wer Ist der Pholographt




LI-I:IH.‘F Prizident mil seinea I[\Jl‘t'l:l'l'\l:ll.lll.h"l'l —
sozias des VC Gladbods,

WVaerecihung — Club-

Mindestens 150 Vespisten schwirrten in den Plingsitagen
durch das Bhein-Lahn-Gebiet, Maschinen der Vespa-Clubs
Gladbeds, Kbln, Godesberg, Krefeld, Miilheim, Meuss, Rhein-
Lahn brummten frohlich durch die Gegend,

Der Vespa-Club Gladbeck {fuhr mit seinem Vorsitzenden und
Prisidenten des VCVD (von den Gladbediern kurz .unser
Bofi® genannt) .am Plingstsonnabend von Gladbed ab, um
seinem Ehrenmitglied Alfons Schleimer und dem Vespa-Club
Rhein-Lahn' einen Besuch abzustatien. Durch  strémenden
Regen fuhren wir stundenlang und durch das schlechte Wetter
und die pfingstlichen Verstopfungen auf der Autobahn und
durch einen unserer ganz Schlauen, der vergessen hatte zu
tanken, kamen wir mit grofier Verspitung an der Autobahn-
abfahrt Montabaver an. Aber der unentwegle und zuver-
lissige Alfons Schleimer stand trotzdem noch eisern dort, um
uns abzuholen. Grofie BegriiBung, .unser Alfons® kredenzie
einen Umtrunk aul offener Strafie, und mancher Autofahrer
wird verwundert den Kopf geschiittelt haben, daB triefnasse
Vespa-Fahrer so ungeheuer vergniigt sein kénnen.

Ab ging o5 nach Singhofen, wo Schlefmer fiir die ganze Bande
Quartiere besorgl hatte, und das will zu Piingsten allerhand
heifen, Wir saben in der .Allen Post™ noch bis 3 Uhr zu-
sammen und trabten dann in unsere Boetlen,

Am nddhsten Morgen nach - gutem Frithstick lud Alfons
Schleimer die ganze Bande zu ¢inem Frithschoppen ein, Nach-
dem wir diesen hinter uns hatten, trauten wir unseren Augen
kaum, Alfons Schleimer hatte .ganz groBen Bahnhof® arran-
giert, Die Stralle herunter kamen voran die Vespisten des

VESPA INVASION

im Rhein-Lahn Gebiet

Clubs Rhein-Lahn auf jhren Maschinen und hinterher mar-
schierte der Spielmannszug der freiwilligen Feuerwehr von
Singhofen, machte eine zackige Kehrwendung und begriifite
Binder und die Vespisten mit Musik, Wie begeistert wir
waren, kann sich wohl jeder vorstellen.

Die Uberraschung war noch nicht zu Ende. Alfons Schieimer
wird von den Clubs gern besucht, nun halte es sich aber noch
herumgesprochen, dall Erich Binder in Singhofen war und
Maschinen der Clubs Kéln, Godesberg, Krefeld, Milheim
kreuzten auf, Die Vespa-Clubs Meuss und Saarbricken mach-
ten sogar bel Balduinstein/Lahn aufl Camping.

Uberall in der Gegend rollten nun die Vespen. Als einige
unserer Junggesellen abends in éinem MNachbarort in ein
Tanzlokal kamen, waren sie schon so bekannt, dab die Kapelle
einen Tusch spielte und ein dreifaches | Vespa-Roll® schrie.
Da Petrus ein Freund der Vespisten ist, schenkte er uns an
beiden Plingsttagen herrliches Weller, Alfons Schleimer
machte mit der Vespa-Karawane, die sich aus mehreren Clubs
zusammensetzte, eine wunderbare Rundfshrt fiber Forsthaus,
Oberlahnsteln, Braubach, entlang dem Rhein nach Ober- und
Miederlahnsteln, lahnaufwirts diarch Bad Ems, diber MNassau
zuriick nach Singholen. Wir waren begeistert und hitten uns
am liebsten dort fiir einen ldngeren Urlaub niedergelassen,
Von den MNicht-Vespisten 'wurden wir bestaunt, denn unsere
lange Vespa-Schlange sah toll aus, Unsere Minner alle gleich
angezogen und unsere Sozias ebenfalls alle im gleichen Dreb.
lch hirte jedenfalls einen jungen Mann sagen: Mensch, die
schen aber prima ans.”

Dier Spiclmannszag der Freiwilligen Feuerwehr Singholen, der unserem Ehrenmitglied ‘Erich Binder und den vielen Vespa-Glsten vom

VC West oin S1ndehon brachte,
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Der Abend sah uns in ausgelassener Stimmung vereint. Da
die Maschinen wohlverwahrt und die Belten nicht welt waren,
wurde fréhlich gebedhert, der Bo# mit dem Brezelorden, Al-
fons Schleimer mit dem Hosen"-Orden ausgezeichnel, be-
geistert Vespa-Roll® geschrien, getanzt und viel gelacht,
Spgar der Bof hielt sich vor ladhen die Seiten. Der VC Glad-
bedk bekam von Alfons Schleimer einen Talisman geschenkt,
und zwar einen siifen Jumbo, den wir jetzf zu jeder Aus-
fahrt eisern mitschleppen.

Spdt, oder sigentlich frilth am Morgen gingen wir ausainander
und in die Betten. Hior und da hérte man von fern noch klig-
liche Versuche eines munteren Gesanges, aber nach efn paar
Ténen verstummte auch dieser und alles schlicl,

Der nachste Vormittag sah uns wieder ausgeschlafen und froh
und die Gegend wurde von diesem und jenem auf eigene

Faust untersucht. Gar nicht gern [ubhren wir nach dem Millag-
essen ab, Warum milssen schone Tage auch immer so schnell
vergehen? Unser Boll blieb in Singhofen, wo sich, als wir
weg waren, noch unser schwarzer Vespa-Freund Willi Schlof-
berg mit seiner Sozia ‘aus Holland einstellte, um mit Erich
Binder am nbchsten Tag zum Vespa-Treffen nach Basel weiter-
zurollen. Alfons Schleimer hat mit unserem Besuch viel Mihe
umd Arbeit gehabt, aber ich glaube, er hat sich wirklich aber
unseren’ Besuch gefreut. Er st ja genau so Vespa-vernicet wie
unser BoB und.wir. Wir sind jedenfalls von diesen’ Plingst-
tagen im Rhein-Lahn-Gebiet ganz begeistert,

Ist es nicht herrlich, dad wir Vespisten, wenn wir uns irgend-
wo treffen, immer so eine fréhliche Gemeinschaft bilden? Be-
stande doch die ganze Welt nur als Vespisten, es ginge uns
bestimmt besser. G.B.

Heini und Karl

Heini; Mensch, ich sage dir, so ein blédes Treffen. Das ist
doch keine Organisation. Ne, nie fahre ich mehr.. .

Karl: Was ist denn los, Heini? Bist du nicht zufrieden?
Heini: Da fragst du noch, ob ich zufrieden bin. Hier schau
mal her, wo ich untergebracht bin, 6 km von hier, Und wenn
&5 nun noch regnet? S— Mark Nenngeld! Und was wird da-
[ir geboten? Mischt!

Karl: Das stimmt wohl nichi ganz. Schau mal, da steht doch:
Im Nenngeld sind enthalten: 1 Flasche Coca Cola, 1 Picknick-
Paket, teilnahmeberechtigt an den sportlichen Veranstaliun-
gen. Freier Eintritt zom Vespa-Ball, L

Heini: Nun hér du blos auf. Wenn ich schon hire eine Flasche
Coca, Die bekommense umsonst, von wegen Reklame und
g0, Das Brétchen in dem Picknickpaketchen kostet auch nicht
alle Welt: Ne, Karlchen, da ist was faul. Da miftest du mal
woanders hinkommen ..., die bieten etwas fir das Geld.
Wozu dberhaupt Nenngeld? 6 Kilomeéter muf ich fahren, um
zu meinem Quartier zu kommen. .,

Karl: Wann haste denn deine Nennung abgegeben?

Heini: Nennung? Mensch meinste ich wire doi? Ith gebe doch
keineg Mennung ab. Und wenn's' mal regnet? Meinste dann
fahre ich 100 Kilometer und mehr. Ne, Karl, ohn'e mich.
Karl: Do hast doch gar keinen Grund zu medcern, wenn du
dich nicht an die Ausschreibung hiltst. Da gibt es doch ge-
wisse Vorschriften, die man...

Heini: Siehst du, da sagst du gerade das richtige Wort. Vor-
schreiben lasse ich mir schon gar nichts. . .

Karl: Irgendetwas verstehst du nicht, oder willst es micht
verstehen. Ich werde mir mal die Mihe machen, dir einiges
zu erkléren. Schau mal, Helni. Ein Club, der beabsichtigl, ein
Treffen aufzuziehen, muf doch sehr lange, manchmal monate-
lang im voraus disponieren. Ist dir eigentlich bekannt mit
wieviel amtlichen Stellen Besprechungen aufgenommen wer-
den milssen?

Heini: Nun mach s nur nicht soo spannend. So schlimm kann
es nicht sein. Man setzt den Termin fest . .. und dann Kommen
alle . ., ¥

Karl: Denkste! Jetzl schreibe dir mal schon alles auf, ich
empiehle dity einen grofien Bogen zu nehmen.

Das Treffen mull polizeilich gemeldel sain, wie du siehst, ist
jede Stadiverwaltung: daran interessierl. Eine eingehende
Riicksprache mit den maBgeblichen Herren der Stadt ist un-
bedingt erforderlich. Empfang der Ehrengaste und Auslinder
im Rathaus usw. Beschaffung eines groBen Saales, dieser ist
terminlich schon Monate vorher [estzulegen. Oder glaubst
du, die warten auf den Vespa-Clubf

Die Drudcsachen miissen rechlzeitiq hérausgehen. Majstens
in zwel bis drei Sprachen. Da muf ein Dolmetscher heran-
gezogen werden. Eine gute Kapelle muf vorher ausgémachl
werden, Auffreten von Kiinstlern muf vorher terminlich fest-
gelegt werden. Fiir eine Laulsprecher-Anlage muf am Ziel
und im Saal gesorgt werden, Beflaggung der AnfahrissiraBen,
Ausschmidkung des Saales;, Ausrichtung des Geschidelich-
keitsturniers, Beschaffung der Gerdte dafiiy, Vergnilgungs-
steuer, Gema usw. Fir eine Tombola, Beschalfing von Preisen,
Lose milssen bestellt werden. Fir Korsofahrten Ballons oder
Lampions. Festteilnehmer-Abzeichen,

Dann die Beschaffung der Pokale und Preise Iir die Ziel- und
Geschidklichkeitsfahrt. Die Auswertung!

Quahnierhesdmffung. Plakettenanfertigung und vieles anders
mehr,

Heini: Mensch hér anf, ich werde fasl schwindelig. Du kannst
aber auch dbertreiben,

Karl: Ich dibertreibe nicht, mein Heber Heini, ich habe eher
elwas vergessen. Das Aufgefihrie kKostet Geld. Nicht wenig.
Nur ein mittleres Treffen verschlingt Tausends DM.

Heini: Aber 5— DM MNenngeld, was da so hereinkommt!
Meinst di vielleicht, ich kénne nicht rechnen? Ne, mein Lieber,
das kenne ich, So ein Club will nur verdienen — die machen
dann ‘nen gemiitlichen Abend. ..

Karl: Sag mal, Heini, hat dein Club auch schon mal ein
Treffen aufgezogen?

Heini: Bist du wverrfidet? Meinst du, ich will, wenn so eine
Geschichte mal schief geht, dafiir gerade stehen? Me, ne, ochne
mich! Da- Jaf ich meine Finger weg.

Karl: Aber in Zukunft wird iidchtig weitergemedcerl, Wia?
Heini: Ja aber, die anderen ... die sagen doch auch. ..

Karl: Maliirlich sind es die anderen, die meckern. Es ist be-
dauerlich, dab os einige gibt, die grundsiizlich medern. Das
sind diejenigen, die sich schon bei der Ankunft selbst leid
tun, daf sie Gberhaupt gefahren sind.

Bei der Preisverteilung werden dann die Pokale mit einem
Zentimetermall abgemessen. Wehe, wenn da der Pokal vom
Club aus Dingsbiihel etwas qriber ist.

Heini: Ja, was Recht ist, auch Recht bleiben.

Karl: Jetzt bin ich ganz deiner Meinung. Die Veranstalter der
Vespatreffen, ob diese grof oder klein sind, haben sin Redht
darauf, daf ihre Ausschreibungen mit grofter Sorgfalt ge-
lesen werden. Die Nunnun%en sind termingerecht einzusenden
und das Nenngeld st zu iberwelsen. Mit diesem Geld muf
der Club arbeiten und seinen Verpflichtungen nachkommen.
Es geht nicht an, daB zu einem Treflen 8 Tage vorher 24 Nen-
nungen vorliegen und da gerade schines Wetler st — 600
Teilnehmer angebraust kommen. Das -ist o alles’ schon da-
gewesen, lieber Heinl. Man sollte nicht nur metkern, wenn
mal elwas schief geht. Nicht immer liegt es an den Ver-
anstaltern, meistens liegl o5 an den Tellnehmern, die ent-
weder alles besser wissen wollen. Ja; man hitie, man konnte,
ich wiirde ... usw. :

Jedes Treffen hat ir die meisten Vespakameraden auch seine
guten Seiten, Sie sind mal wieder zusammengekommen, die
aus dem Morden, aus dem Sideén; avs dem Westen. Alle be-
kannte Gesichter aus dem Ausland. Die Freundschaften, die

 bestanden, werden enger gekniipft. Neue Freundschaften wer-

den geschlossen. Die Vespalamilic wadist von Tag zu Tag.
Dieses kann dodh niemand abstreiten.

Wenn nun mal ein Treffen durdh hohere Gewalt, durch Wit-
terungseiniiisse nicht so ausfallt, wie es der Wunsch aller
war, dann sollte man nidht gleich so scharf urteilen und nur
meckern.

Unzulriedenheit und norgeln kann bei der Vielzahl, die Ver-
stindnis Hir alle Dinge habern, sowieso nicht die Stimmung
herabmindern.

Madh's gut Heini — bis zum nichsién Treffen in eurer Stadt,
dann aber ein Bomentrellen!

Heini: Schonen Dank, Karl, fiir deine Aufklirongen — aber
5 Mark Nenngeld. ..

Trotzdem, ich werde mich bessern und s&g es auch den an-
deren. Boss
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Am Tag der Vespa nach Holland: 320 deutsche Vespen

Am 28, April (Tag der Vespa) fand in Sittard [Holland) ein
gqut'gelungenes Vespa-Treffon stail.

Der Prisident des VC Sittard, Herr Theo Steyaert, hatte
wochenlang die grofen Vorbereitungen fir dieses erste Vespa-
Treffen in diesem Jahre getroffen. Es ging iiber seine Er-
wartungen, wenn 320 deutsche Maschinen diber die Grenze
ricicten.

Prasident Erich Binder, der mit den hollindischen Clubs eine
gute Bindung hat, kam ebenfalls mit seinem Gladbecker Club
an.

Es gab ein allgemeines Hindedriccen und frohe Gesichier.
War uns der Wettergotl doch gut gesonnen.

An allen Grenzibergingen des sidlichen Teiles von Holland
war Hochbetrieb, Deutsche Clubs, samtliche aus dem VLG
West, ritckten mit 15, 20, 25 Maschinen an.

MNadhdem die Quarliere bezogen waren, ging es zum Vespa-
Ball, Unser Freund Steyaerl hatte alle Hinde voll zu tun, um
alle Teilnehmer unterzubringen. Er schalffte es meisterhaft.
Auch seine dharmante Frau ist 100%ige Vespistin geworden.
Sie hatte fir jeden Gast cin freundliches Wort.

Herr Steyaert begriBle die Giste aus Frankreich, Belgien
und vor altem die in der Mehrzahl erschienencen deutschen
Vespa-Fahrer.

Machdem Prisident Binder und seine Frau als Ehrenmitglieder
des VC Siltard aulgenommen wurden, sprach Binder einige
Worte,

Er iiberbrachte die Grille des gesamten VCVD. Sein Hinweis,
dafi die deutschen und hollindischen Vespakameraden auch
in Zukunft den herzlichen Kentakt pflegen wilrden — iiher

die Grenzen hinweg —

wirde mil spontaner Begeisterung
aufgenommen.

In Westdeutschland bestehen taisichlich Verbindungen der
Clubs aus beiden Lindern. Diese besuchen sich nicht nur,
wenn mal zufillig ein Treffen ist. Wihrend des ganzen Jahres
ist e5 ein grofies Hin und Her an diesem Grenzstreifen. Die
Zollbeamten diesseits und jenselts kennen schon die Vespa-
Fahrer und begrilBen diese stets freundlichst.

Am Sonntagirih ging es nach dem . bekannten® hollandischen
Frithstiick mit simtlichen Magdhinen zu dem bekannten hol-
lindischen Marchengarten, Wir fuhren die 30 km in einer
langen Reihe von mindestens 6 km in [otter Fahrt.

Die Gegend war herrlich. In den Darfern wurden die deutschen
Fahrer besonders freundlich begriift.

Binder, der diese Strecke selbstversitlindlich mitfuhr, hatte
sich einem hollindischen Vespa-Fahrer mit einer GS ange-
hiingt und nette Freundschall geschlossen.

Es war dies der beliebte Vespa-Kamerad, ein Neger aus dem
VC Rolterdam mit dem so deutsch klingenden Mamen . Willy
SchloBberg®, Willy versprach in Kirze Deutschland zu be-
suchen, Er wird auf deutschen Treffen aufkreuzen und durch
seine kameradschaftliche Art viele Freunde gewinnen.

Der Frihnachmittag wurde in echter Vespa-Kameradschafl
mit allerhand Kurzweil verbracht. Ballonaufstieg mit den Auf-
schriften der Teilnehmer. Die Picknickpakete wurden
gern in Empfang genommen. Theo Steyaert kilmmerte sich
um alles. Beim Abschied dridkte er fast jedem die Hand.

Macht's gut, liebe Vespa-Freunde! Auf Wiedersehen bei
deutschen Treffen. Ich bin immer dabei, sagie er.

Erich Binder, Juitta Haas, W .‘-irhl-_.ishr-:g vom Vi ]c:nl_;q_-:-.;l.-“"l ein alter GS-Fahrer, Frau Binder
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Manch freundlicher Zuruf — ein Winken der Hollinder ver-
abschiedete dann Club fiir Club, die eine wirklich gute Er-

innerung an ein. gutgelungenes Treffen mit nach Hause
nahmen.

Es wiirde uns deutsche Vespisten [reuen, auch mal einige
Herren vom Prasidium des VC Holland in Deutschland be-
griiffen zu kinnen. Auch diese sind bel uns herzlich will-
kommen.

So war es in Frankfurt. ..

15 Uhr Trefipunkt Kolpinghaus! ... so stand es im letzten
Rundschreiben. Vespa auf Vespa rollte an, Man sah Vespisten,
die man im Club schon abgeschrieben hatte, .MNeulinge®, die
gich nicht so recht trauten und selbstverstindlich war die
alte Garde, der Stamm, restlos vertreten.

Mach einer Korsofahrt durch die StraBen Frankfurts landete
man, wie im vorigen Jahr, in Bischofsheim/Hanau.

Jubel, Trubel, Heiterkeit war Trumpf. Fir die Jingeren hatte
man eigens eine . Band® amerikanischen Einschlages wver-
pilichtet.

Preise waren sogar zu gewinnen beim lustigen Spiel ,Raten
Sie mit®. Drei Mannschalten standen sich hier gegeniiber,
Die meisten Punkte gab es fir die besten ,Organisierer®

Von jeder Mannschaft wurde ein Mann losgeschickt eine
Katze zu besorgen, naliirlich eine vierbeinigel Selten. hat
man ¢inen Vespalahrer zu Fub so schnell laufen sehen ...

Bereits am frihen Morgen leiteten die .Punklesammler® fir
das Vespa-Club-Turnier den Tag der Vespa ein. In Neu-
Isenburg wurde der Ortsclub Meu-Isenburg gegriindet, der
weiterhin dem VC Franklurl angeschlossen bleibt, Der Grund-
satz fir beide Teile: Getrennt marschieren, vercint schlagen!
Wieder einmal war der Tdg der Vespa ein Erfolg in jeder
Beziehung! Wagebach

So war es in Augsburg . ..

Am Sonnlag, dem 28, April 1957, starteten wir zu der ge-
planten Ausfahrt nach Wasserburg am Bodensee, welche in
Verbindung mit dem Club-Turnier durchgefithrt wurde und
an der sich 15 Maschinen, meistens mit Sozia, beteiligten. Die
Fahrt ging iiber Kanfbeuren, Kempten, Immenstadt bis Bihl
am Alpgee. Die dorl eingelegte Pause wurde zu éiner an-
standigen .Brotzeit™ benditzt. Dann fihrie uns der Weg weiler
iber die Queralpenstrafe zum Bodenses, wo nach einem
ausgiebigen Mittagessen noch Gelegenheit zu Spaziergingen
oder zum Sonnenbaden geboten war.

Die Rickfahrt fihrte dber Leutkirch, Memmingen, Schwab-
miinden, um moglichst viele Zielorte anfahren zu kénnen.

Bel der Ausfahrl, die sshr harmonisch and ohne storende
Zwischenfidlle verlief, und die [r jeden Teilnehmer insofern
¢in Erlebnis war, als die anderen Turnierfabrien entweder
bei Schnee und Kilte oder Regen durchgefithrt wurden, leg-
ten wir ungefahr 390 km bei schonstem Wetler zuriidk.

Michl nur beim Vespa-Club-Turnier, sondern auch bei einem
Goschicklichkeitsfahren, das vom Motorsportclub Augsburg

S emee g 1l B
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vl mo iz - Rath, Betzenhofer, Schonfeld, Konig, Schneider, Fudk,
Metzner, Kreis, Plotsch, Miller, Stauch, Malg, Hager, Sdimidt, Roge,
Zetller,

anlifilich der Sportwerbewoche durchgefihrl wurde, Zeigte
gich unser Club sehr aktiv, So konnten in der Klasse fir
Muotorroller die ersten drei Plitze von uns errungen werden:
1. Werner Pretsch, Fischach, auf G5
2. Rainer Maly, Augsburg, auf T 56
3. Rudolf Rauch, Augsburg, aufl GS

mit 0 Strafp., Zeit: 1:26.0
mit 3 Strafp., Zeil: 15330
mit 4 Stralp., Leit: 1:31.8

Um den Vespa-Gedanken innerhalb des Clubs weiter zu
festigen und uns von den Strapazen des Vespa-Turniers zu
erholen, wollen wir die Plingstieiertage fiir eine Gesellschafts-
fahrt in das Lechtal (Tirol) verwenden. W. Pietsch

...und so in Giessen

«Tag der Vespa® und .Fiinf Jahre Vespa-Club Giessen® —
das war das Motto vom 28. April 1957,

Um 14 Uhr sollte es losgehen, aber schon eine Stunde vorher
kamen die crsten Unentwegten zum Startplatz, um mt dem
Schmiideen der Maschinen zu beginnen. Petrus lieB noch einen
kleinen Regenschauer niedergehen, damit wir nicht zuviel
Staub anfwirbeln sollten und dann lachie die Sonne wieder.
— Mach und nach erschien dann alles, was nicht krank, oder
sonstwie verhindert war. Vespas aller Modelle und in allen
Farben schwirrlen heran; die dlteste mit fiber 100 000 km und
die jlingste mit 25 km Tachostand.

Piinkflich starteten wir dann; vornweq der Vizeprdsident
gefolgt von dem Rudel seiner Vespas. Zuerst eine Stadtrund-
fahrt durch Giessen, wo die Bevolkerung schon ungeduldig
warlete und in dan Straflen Spalier stand, um uns zu be-
grifien. Dann fubhren wir nach Lollar und auch hier wurde
eine Stadirundfahrt gemacht und die Bewohner winkten uns
frendig =u. Aber noch war das Endziel nicht erreicht. Waiter
summien die Motoren durch vicle Dirfer, in depen man uns
iiherall gebfihrend bestaunte und begriBte. Dann tauchle
Marburg am Horizont aof und eine Korsofahrt fithrte uns
kreuz und quer durch die Strafien und Gassen dieser alten
Universititsstadt an der Lahn. Dichtgedréngt standen alt und
jung an den StraBen und nahmen das nicht allifgliche Bild
mit Begeisterung auf. Nachdem wir die Stadt verlassen hatlen,
erklommen wir — wie konnte es auch anders sein — den
Frauenberg, wo wir eine Kaffeepause einlegten.

Bald ging es in Notter Fahrt wieder zurlick nach Giessen, wo
im Clublokal noch eine besondere Uberraschung warlete.
Anlaf dazu war das flinfjihrige Bestehen des Vespa-Clubs
Giessen, Nach einem Festschmaus begribte Herr Wesche die
Vespisten und Ehrengliste und gab einen Bericht iiber die
Griindung des Clubs im Jahre 1352, Damals fanden sich die
ersten Giessener Vespa-Besitzer zusammen und griindeten
einen der ersten Vespa-Clubs in Deutschland. Viel hat sich
in diezen [dnf Jahren ereignet und der Vespa-Club- ist stolz
auf die Erfolge, die or in dieser Zeit erringen konnte, Von
den Mitgriindern sind auch heute noch Frau Duda sowie die
Herren Wesche, Braun, Duda und Keiner aktiv im Club tatig
und wurden mit einer besonderen Ehrengabe ausgezeichnet.
Man sab nodch lange gemfitlich beisammon und spit klang der
Tag aus.



Der durchndBte Sportwart Sass mit Sozia behdlt trotzdem Humor.

Eins, zwei, drel, . .. sechs Vespas, aber ein Fahrer fehlt nodh.
Komisch, natiirlich unser Friseur. Es ist schon 16.30 Uhr, und
ausgerechnel heute mub er linger arbeiten und den Damen
die Dauerwellén  legen. MNa, da kommt er endlich: Kurze
Begriifung und Besprechung und ab geht's im | Ginsemarsch®
durch die Stadt, dann zur Autobahn in Richtung Eutin. Mich
macht das Blilzen von etwas Weillem bel unserem Friseur
neugierlg und erkenne belm Halten vor einer Bahnschranke,
dali er sich nicht einmal die Zeit genommen haf, seinen weiBien
Kittel abzulegen, -

Mit 6 Vespas, dazu 3 Sozias, beginnen wir eine grofie Fahrt,
die bisher lingste, Wir sind ja immer erst noch 6 Fahrer, die
sthon einige Punktefahrten hinter sich haben, Kameraden
geworden sind und manche Erfahrung gesammelt haben.
Zu dieser Jahreszeit ist man gewiB ein sommerankindigen-
des Wetter gewdhnt, doch heute? Es ist kalt wie im miiden
Winter, und der Mordwest 188t uns nichts Gutes hoflen.
Butin-Plén, je einen halben Punkt mal 100, denn hier waren
wir schon dreimal, das ist schon etwas. Doch platzlich halt
eing Vespa an und will sinfach nicht mehr weiter. Wir warten
und stellen fest, daf die Kupplung nicht faBt. Der Bowdenzug
und das Schaltsegment sind in Ordnung. Veor einer Reparatur-
werkstatt montiere ich das Hinterrad ab und lege die Kupp-
lung fref, verstopfe die Uffnungen in den Motor mit Lappen,
so dab die Walzen nicht hineinfallen knnen und sehe schon
die Besdiering: der groBe Sperring ist aus der Kupplungs-
schale gesprungen, die sich erweitert hatte, sie mub schleu-
nigst erneuert werden. Der Einban dauert noch 20 Minuten,
dann setzen wir unsere Fahrt dber Preetz nach Kiel fort. Der
Wind macht uns viel zu schaffen, die Strafen sind hier aus
dem Blaupflaster und sehr rund. Hinter der Levensauer Hodh-
bricke, die jetzt ihrer versplelten SchieBschartentiirme be-
raubt st und uns Ober den MNord-Ostsee-Kanal fithrt, wird
es langsam dunkel. Und zum Gegenwind und der Kalte be-
ginnt es auch noch zu regnen. Einige Kameraden zichen ihre
Wettermintel dber. Wir fahren weqen des Blaubasalipllasters
recht langsam, Vor Edierntérde blendet ein StraBenkrenzer
nicht ab. Hund! Wir blinken auf und ab, na, da wird uns erst
welll vor den Augen. Er zelgle seine ganze Leuchtkraft. Wir
missen tatsdchlich anhalten, man kann nichts mehr sehen.
Da zischt er voriiber und bespritzt uns zum Hohn nodh mit
Pliitzenwasser. Schrag liegende Eisenbalinschienen lassen uns
beinahe ausrutschen. Es regnet Bindfiden. Veor Schleswig
bekommen wir den ersten Hagelschauer, wir koemmen nicht
recht voran, der Malsch erinnert uns ans Tauwetler. An der
Tankstelle in Schleswig sind wir aber wirklich durchgefroren,
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- Schnee, Hagel
whdl

Lisbecker Vespen

Bis zur Schlafstelie sind es noch 18 km, und es ist schon
22 Uhr. Durch Héndeschlagen und Hipfen sowile gutes Zu-
reden machen wir uns wicder mobil und setzen die winter-
liche Fahrt fort. Es hért auf zu reégnen. Wir erreichen tber
holperigste Feldwege Jibeds und unser Gasthaus. Hier sieht
@5 traurig aus. Das ganze Haus ist’ dunkel, ob die schon alle
schlafent? Da hilft kein Klopfen, Rufen noch Hupen. Hier geht
man wohl mit den Hihnern ins Bett! Es ist noch vor 23 Uhr,
und wir sind doch angemeldet, Oder nicht? Doch, doch, Im
Hause gegeniiber brennt noch Licht. Nach kurzer Bitte tele-
fonferen wir von hier nadch gegeniiber und haben Gliidk. Uns
wird aulgetan, und bald liegen wir in kalten Belten, die
dann molliq warm werden, und wir lriumen dem Sonniag
entgegen.

sonntag, Welhnachten? DrauBen ist alles well, doch die
Sonne lacht, und das ist ain kleiner Trost fir die kommen-
den Stunden. MNach krdftigem Frihstide, Vespa-Ankicken
und Photographieren wverlassen wir Jibedk, biegen nach
Eggebed: ab und geraten dem Hauptweg cines Feldweges
folgend wieder auf die Teerstrafe Jibedi—Gammelund. Von
dort fahren wir dann eine gute Strafle entlang nach Eggebeds

Hierdurch erklirt sich die gesunde Gesichtsfarbe der Libedcer.
Das waren Geschosse.




und Tarp. Hier sind die Meumiinsteraner und Kieler auch
schon gewesen, an Sonntagen vorher. Ja, wir kassieren hier
jedeszmal ganze hundert Punkte, weil wir relativ alle Maschi-
nen auf den Ridern haben, Eben vor Flensburg merke ich,
dalfl meine Vespa immer langsamer lauft, obwohl ich den
Gaszug ganz aufgedrehi habe. Da gibt es nun vier Fehler-
moglichkeiten, die Zindkerze kann unsauber sein, die Luft-
Zufuhr kann unterbrochen sein (nach beiden hort es sich aber
nicht an), die Gaszogschraube Kann verratscht sein oder die
Kupplung dst werschlissen. An der nichsten Tankstelle in
Flensburg entdedke ich, daB die Stellsdhranbe am Gaszug ver-
riickl war. Danach lault die Vespa wieder, als wire sie nicht
7 Jahre all. Von unseren 6 Masdhinen sind 2 ganz neéu, davon
eine: G.5., dodr auch die alten laufen noch ihre 70 km, Hinter
der nordlichsten Stadt Deutschlands beginnt es wieder zu
regnen, und der Wind 168t uns schwer voran kommen, Die
Wettermdntel werden angezogen, und bald dberrascht uns
der zweite Hagelschauer. Beinahe iibersehen wir in dem
dunstigen Regenwetter den Wegweiser nach Wallsbill 1 km.
Mach verzweifeltem Aulblenden und Winken Eehren alle
um und holen im Ort die hundert Punkte ab,

Hodvlonn am Nord-Osisec-Kanal, Landesvorsitzender Rahn triffi mit
seinen Meominsterern den VO Libeck,

’ » I
Ein Aprilscherz, lose Zungen behaupteten es. Als dann die
Starlkarte kam, waren alle Zweifel beseitigt und die erste
Sonntagstour konnle los gehen. Samstagabend arbeiteten
unsere beiden Tourenwarte die Misderrheinstrecke aus. Sonn-
tags startete der VC Kreleld vorm, Moers eine Stredie von
355 km. 8 Touren-, 3 G5 und 1 Hoffmannmaschine. Schon
nach wenigen Kilometern stellten wir fest, daB die Hoffmann
unserer Fahrweise nicht’ gewachsen war. Maschinen stopp,

Roller aul einem Parkplatz abgestellt, aus der Fahrerin wurde
eine Sozia und ab ging es mit 11 Maschinen. Erste Polizei-

Wie nassg Pudel, weitab von Lilbed:, sefzen wir unsere
Fahrt fort: Hinter Schatflund erlebon wir harte Hagelschauer,
s0 dal wir anhalten. missen. Aul dem Sturzhelm frommeln
die Komer in eigenartigem Rhythmus, auf dem Blech des
Rellers Klickern sie in hellen’ Ténen, Die Damen kriechen
unter mitgenommene Faltgaragen, ez sind fréstelnd schine
Anblicke,

Bis nach Ledk hat es geleckt in den Halsausscinitt und in
die Handschuhe, Madhher hort es aul z0 regnen: Hinter-Mie-
bull’ haben wir nun guten’ Sciten- und Rickenwind, es geht
wieder nach 'dem -Siden. Zwisthen Langenhorn und Bredsiedt
konnten wir den silbernen Strich der Mordsee dariiber dunkle
Wolkenmassen sehien. MNach Liwenstedt iber Joldelund be-
kommen wir (auf den HolpersiraBen) beinahe Schiittellrost,
kein Wunder, daf ich’ pléfzlich so wiel U1 wverliere. Eine
Schranbe. hat sich ‘gelodcert und’ selbstindig gemachi., Was
tun# Da hilfl nur ein Holzstlick, das ich in das Gewinde drehe,
und es hilt [(heute nodh). In Ldwenstedt gibt es keine Tank-
stelle nodr eine Polizel, da mufi, eben der Blrgermeister
seinen Stempel aufl die Startkarte driideen. Gegen Mittag
erreichen wir Husum, wo wir essen, Da die Nordsee gerade
eine Sturmflut hat, fahren wir durch die Heimatstadt Theodor
Storms mit vorsintflutlichem Pllaster an die Deiche. Hier

tummeln  sich Limmer und weifle Moven schreien in der
Lufl, ja hier heult der Wind ganz besonders.
Wir rollern in die Stadt zuriick. Uberall erregen unsere Club-
binder an den Frontbledien Aufsehen. Im Sausewind geht
es dann nach Schleswig. Die Hittener Berge Hegen im weiben
Winterkleid, denn es hat wieder tichtigen Hagel geschittet.
Wir fahren genau in eine Regenwolke hinein. Wir miissen
wieder halten, denn diesmal sind die Hagetkérner so grof
wie didce Kirschen, ungelogen. Hm, Kirschen, die Baume
blihen erst und erfrieren vielleicht, 'Wir haben alle kalte
Masen und Hinde, und viele Leuts bedavern uns zu redht
auch gar nicht. Am meisten tin mir die jongen Damen leid.
Die ganze Umgebung dst weily, als wenn es didc geschneit
hitle. In Rendsburg stehen wir eine halbe Stunde vor der
kuriosen Drehbricke, die erst die Schiffe im Kaiser-Wilhelm-
Kanal passieren 141
Enlgegenkommende und uns tiberholende Autos Gberschiitien
uns mit Hagelmatsch. Und das im Mai, Uber Neuminster er-
reichen wir um neun Ubr unsere Heimatstadt Libedk,
Diese Fahrt ging fiber 480 km. MNun haben wir endlich ins-
gesami 5000 Punkte. Und doch war die Fahri schén.

Ginter Menze

Erlebnisse des VC Krefeld vorm. Moers

stelle: (Guten Tag, wir befinden uns aufl einem Turnier. Wiir-
den Sie so freundlich sein, uns einen Stempel auf unsere
Startkarle selren.® Langes Anstarren. . Einen Stempel? Tul
mir leid, sonntags nichl.® .Schén, dann geben Sie uns wenig-
stens Thre Unterschrift.® . Tut mic leld, dann miissen Sie schon
zn' dem Ordnungsamt aunf dem Birgermeistéramt gehen.®
«Aber da isl ja zu, héren Sie mal, ..* Und dann wurde Pala-
ver, wieso, woram, wolilr? Nach zehn Minuten war es so
weil, alle Masdhinen waren gezidhlt und wir Konnten weiter.
Das konnte ja heiter werden. Im ndchsten Orl eing Tank-
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stelle, Karte heraus, vorgezeigt. .Jawohl, bitte schon, gute
Fahrt® und fort waren wir. Das war schon besser. Zwischen
Emmerich und’ Bocholt tauchten die ersten Maschinen vom
WVespa-Club Gladbeds auf. Bremsen quictschion, Sirenen heul-
ten, dann gab es ein Hindeschitteln, Mit einem kriftigen
« Vespa-Roll” gribte der VC Krefeld 58 vorm. Moers seinen
Prisidenten, Herrn Erich Binder, und den Vespa-Club Glad-
bedkc, Mit einem lauten ,Aus Puff® wurden wir bedankt: Ein
paar kurze Worte und nochmals Hindeschiitteln und schon
surrten unsere Vespen weiter, Noch dreimal begeqneten wir
anderen Clubs, hupten, winkten, vorbei waren sie. 100, 200,
300 km, die Zeil flog dahin. Wir hatlen die lelzie Station er-
reicht. Dorsten, hier wurde nochmals eine Tasse Kallee ge-
trunken, dann ging &5 nach Bottrop zur Autobahn und nach
Hause. Abends um 20.15 Uhr landeten wir wieder in Krefeld.
Moch erwdhnt sei, dal wir einen Berliner Gast hatten. Er
fuhr fir uns, unter der Schirpe Berlin, die ganze Strecke mil.
Nichsten Sonntag soll es weltergehen.

Zweiter Sonntag: Frostelnd stehen wir mit 9 Masdhinen mor-
gens um'7 Uhr am Parkhofplatz und es ist saukalt. Hal os
iiberhaupt Zwedk zu fahren? Werden wir etwas gewinnen?
14 Orte waren es letzten Sonntag, heule sollen es 15 werden.
7.15 Uhr wuarde der Start freigegeben, Auf geht es dber Hat-
tingen, Langenberg, Unna, Brilon und Brilon-Wald. In Brilon
treffen wir die ersten Maschinen. Wir glauben, es war Ruhr-
tal. Wir sausen vorbei, wir haben keine Zeil. An der Tank-
stelle Brilon-Wald gibt es ein grofies Hallo. Wanne-Eickel
kommt mit lautem  Gehupe angebréust. Es schneit wie im
Winter. Der Tankwart macht einige Aufnahmen. Er wollte sie
uns zuschicken. Leider warten wir bis heute vergebens. Soll-
ten sie noch kommen, werden wir sie nach Wanne-Eideel
weitergeben, Unser ndchstes Ziel st Winterberg. Der Schnee
macht uns sauer. Unsere BErillen sind zugeschneil, die Hinde
sind stedf und kalt, also stopp. Eine anstindige Tasse Kalice,
einen grofien Punsch und dann geht es welter. Schnee, Regen,
Hagel, es ist zum verriicktwerden. In Arnsberg erleben wir
die erste unangenehme Uberraschung. Der Tankwart erzahit
ans, dad kurz vorher eine Maschine ohne Schiirpe cine Karte
stempeln llef. Auf unsere Frage, wieso nur eine, s milBbten
doch finl gewesen Sein, meinte er, er hilte gesagt, die
anderén kamen noch nach. Das konnte ja heiter werden.
Hoffenttich bekommen wir heraus, welcher Club cs war.

Abends um 9 Uhr sind wir wieder in Krefeld. 530 km bei
Eis und Schnee, Es war wohl die hirteste Stredce, die wir
gefahren haben. Hoffentlich hat es sich gelohnt.

Ostern: Unsere Ostertour wollen wir mit dem Turnier ver-
binden. Am Karlreitag starteten die ersten drei Maschinen.
Sie haben keine Startkarte mit, denn sie sollen nur Quartier
besorgen. Thr Ziel ist'das Brohltal, In' Oberliitzingen wollen
wir uns treflen. Am Samstagmorgen starteten nochmals dred
Maschinen, Am Sonntag fuhren die letzten flinf Maschinen
von Krefeld tiber K&ln, Buskirchen nach Oberliilzingen los,
denn Montagmorgen sollte vom Quartier aus die Fahrt be-
ginnen. Auber einer Panne ging alles gqut. Mitlags trafen wir
in Oberlilzingen ein, es war nicht zu verlehlen. Ein grofes
FPappschild am  Ortseingang mit der Aufschrift; VESPA
HALT, Standquartier des VC Krefeéld 56 vorm. Moors” zeigt
uns, dal unsere Quartiermacher gut gearbeitet haben. Mit
einem Riesenhallo wurden wir empfangen, Haben Sie schon
einmal einen’ Vespa-Club in einem Gasthof alle unier ein
Dach gebracht? Nachdem alle Maschinen gut versorgt im Stali
standen, ging unser gemitlicher Teil los. Wir tiberlassen es
allen ihrer eigenen Phantasie, sich vorzustellen, was alles
vor sich ging. Als wir am anderen Morgen anfstanden, hatten
wir das Gefiihl, gerddert worden zu sein. Montag ging es
dann Gber eine Strecoe von 400 km zuriick. Es waren schone
Tage.

28. April, Tage der Vespa.
Wir benutzen den Tag mil einer Mannschaft von 26 Maschinen
nach Sittard (Helland) zu fahren. Das Nenngeld wurde aus
der Clubkasse vorgestreckt. Wir hoffen, dab wir dieses vom
VCvD zurfickbekommen. Zwel Pokale konnten wir in Sittard
in Empfang nehmen. Einmal als Sieger in der Zielfahrt, den
anderen [iir den Club mil den meisten Maschinen. Hier er-
fuhren wir, dali das Turnier um acht Tage verlingert wiirde.
Die Verlhngerun%'(kun nten wir leider nicht mehr in Anspruch
nehmen, unsere Karte hatté ich inzwischen gefdllt und wir
steckten alle in den Vorbereitungen fir unser Vespa-Rallye.
So schickten wir am 8. Mai die Startkarte ab. Am 11, und
12, Mai 1957 hielten wir unser Vespa-Treffen ab, woriber
wir im nachsten Helt berichten.

Mit freundlichen Vespa-Rolll

Vespa-Club Krefeld 56 vorm. Moers eV,
R. Reideck, Schriftfihrerin

Dee Vespa ein Denkmal!

Ganz new zur Vespa-ldée hatle der Vespa-Club Disseldorl
einen’ Binfall ... .Enthéllung des Vespa-Denkmals auf der
Konigsallee® , .. Fir Disseldorf eine meue Allraktion, [ir
den Club eine Riesen-Gaudil

Die Vespa-Freunde des WVespa-Club Dilsseldorf trafen sich
am Sonntag, dem 28. April, zum . Tag der Vespa® zwischen
7 und 8 Uhr (aber diesmal in der Frihe) aul Disseldorfs Ko
in der Mahe des Gral-Adolf-Platzes. Viele der Sporifreunde
waren noch aus ihrem nichtlichen Einsalz iibriggeblieben.
Demnach war die Stimmung schon am friken Morgen sehre
gehoben. Ganz gegensitzlich der Gewohnheiten der Fahrer
wurde Kognak ausgeschenkt und getrunken. Wenn man
heute bedenkt zu weldher Tageszeit, stehen einem die Haare
#u Bergel Aber wir hatten letzien Endes einen AnlaB und
sogar einen sehr feierlichen. -

An Stelle des .Berglschen Léwen®, der im letzten Krieg als
Kanonenfutter sein Leben lassen mufte und von dem uns
nur der michtige Sodkel blieh, sollte heute das Vespa-Denk-
mal enthillt werden. Zu dieser Jschmutzigen Idee® war von
den Kameraden alles gut vorbereitet, Die Parade-Vespa
unseres Clubs, mit allen Orden- und Ehrenzeichen, wiel
Chrom, fast neu, wurde auf denh etwa 1,5 m hohen Sockel

hievt und mit einem Bettlaken wvor den morgendlichen

aziergéngern und heimkehrenden Bardamen wverdeckt. Ein
in der Mihe befindlicher Taxi-Stand war bereits unbemannt
und wir lachten uns eins ins Faustchen diber die Neugierde
der AuBenstehenden. Dabei stieg die Stimmung der Vespa-
Fahrer immer mehr, wobei zu unserer Entschuldiqung immer
wieder der .feierliche AnlaB® erwdhnt werden mubB. Nach-
dem die erste Flasche leer war, hatten sich schon eine Anzahl

Zuschaver: eingefunden. Einige Kommunion-Kinder muBten
daran erinnert werden, dall sie sich auf dem Wege zur Kirche
befinden. Alles in allem die Spannung war grob.

Gegen % Uhr mitteleuropdischer Zeit ergrifl unser 1. Vor-
sitzender aul einem kleinen improvisierten Podinum das Worl
zur Enthiillung. Er sprach ausnahmsweise einmal nicht von
der viélkerverbindenden [dee der Vespa-Organisation, son-
dern vom Liebesleben der Sport- und Touren-Vespas, Auch
itber die Zukunft der Vespa, Uber die Entwidklung der Vespa-
Roller, die unter Umstinden in zwei bis drel Jahren als
Unterseeboot fiir die Uberfahrt won Disseldorf nach Neuss
benutzt werden Konmen. Wir hallen unseren Spall und alle
anderen wublen nicht so recht worum es ging... bis zu

jenem spannenden Moment, wo der Vorhang geliftet wurde.

Unser 1.Vorsitzende stand vor Begeislerung Kopf, alle Vespa-
Fahrer brachen in ein lautes .Aaah® aus und die unbeteilig-
ten Zuschauer in ein lautes Gellichter. Sie hatien bestimmt an
alles gedachl, nur nicht auf diesem gewaltigen Sodcel eine
Vespa zu sehen. Fir uns war o5 jedenfalls ein erhebender
Anblick, die zweite Flasche wurde leer und die Vespa-Fahrer
allmihlich voll,

Leider muBten wir gegen 10 Uhr unser Monument wieder
abbrechen. Gollfried, der stolze Besitzer des Parade-Plerdes,
wollte nimlich dem Gros zum Wanderclub nach Mettmann
folgem, wo die eigentliche Feier stattfand. Im Stammilokal
der Vespa-Fahrer _bel Peppo® gab es erst einmal Kaffee, um
alle Fahrer wieder fitt zu machen und dann ging die Fahrt
bei herrlichem Sonnenschein los.

Unser Club hat auf jeden Fall eins crreicht: Diisseldorf hatte
fiir eine Stunde eine neue Schenswiirdigkeit, das Vespa-Denk-
mal auf der Ké."
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VESPA TREFFEN IN TRIER

11. und 12. Mai 1957

Die lachenden Gezichter alter und neuver Freunde, und das
herzliche JAunf Wiedersehen® waren Dank und Anerkennung
fiir eine gelungene Veranstaltung, deren Erlebnis nodh lange
bei uns nachklingen wird, Wochen intensiver Vorbereilung
und miihevolle Uberwindung aller blirokratischen Finder-
nisse endeten mit esinem Erfolg, dessen Ausmafl auch die
Optimisten unter uns kaum erwartet hatten.

Ununterbrochen rollten in den Machmittagsstunden des 11, Mai
die buntgeschmitckten Maschinen aus allen Himmelsrichiun-
gen zom zentralen Sammelpunkt unserer Moselmetropole und
verstreuten sich nach herzlichem Empfang und Unterrichtung
iiber den Veranstaltungsverlaul in die vorbereiteten Quar-
tiere.. Der wolkenverhangene Himmel tat der erwartungs-
vollen Stimmung keinen Abbrud.

Der Weinhol Petrisberg sah am Abend, trolz strémenden
Gewitlerregens, eine dberbesetzie Runde wvon. Gasten und
Freunden unseres Clubs, kameradschaftlich betreut von un-

Anl dér Fahrt nach Bernkastel

seren Aktliven, Mach der offiziellen Begribung durch unsern
1. Vorsitzenden Otto Barthen brachte  Herr Oberinspekitor
Miiller im Mamen der Stadt Trier den Wunsch zom Ausdruds,
dal} alle Teilnehmer gute Eindrilcke von der alten Augusia
Treverorum, mit nach Hause nehmen moégen. Im MNamen des
Landes-Club Siid-West sprach der Landesvorsitzende B, Wesche
herzliche Gruworte. Hervorragénd das Programm nahm-
hafter Kanstler als Auftakt der geselligen Veranstaltung und
jeweils.mit herzlichem Beifall verabsciiedet,

Dar Clou des Abends jedoch: Das Jump-Sextett Horst Goberts-
han mit seinen . Flamingos® aus Wieshaden, die mit wahren
Raketen von Rhythmus und Melodie die Stimmung schier aus
dem Rahmen sprengten. Eine Augen- und Ohrenweide, diese
sympathischen sechs Burschen, wahre Meister lhrer Instru-
mente und wahre Zauberer der guten Loune. Furios ihr Aul-
takt mit .rodk around the Glock” und welter ging's als
musikalische Mon-stop-Revue mit wirbelnden Paaren, die

Beim Spiefibraten Drehen

ebento aul dem Tanzparkett wie aufl threr Maschine .zu
Hause schienen® | Schade, dal es so schnell zu Ende ging...
Der frithe Sonntag sah die iberndchtigen Geister in erstaun-
licher Frische zur Stadibesichtigung wieder, die unter be-
rufener Fihrong vor sich ging und die Gesdhichite des 2000-
jahrigen Trier als &lteste Stadt Deatschlands vor ihnen leben-
dig werden Hef. Von nachhaltigem Eindruck fir unsere Giste:
die rémischen Monumentalbauten unserer historischen Siadt.
Aul die Minute pinktlich um 12 Uhr erfolgte. der Start zum
grofen Vespa-Corso durch die City, mustergtiltig organisiert
und mit verbildlicher Disziplin gefahren, ein farbenprichti-
ges, viel bestauntes Bild, das den zahlreichen spalierstehen-
den Zuschanern eine Demonstration von der Arbeil unserer
Vereine vermittelte. 2600 Maschinen aus Frankreich, Belgien,
Luxeémburg, dem ‘Saarland und' der Bundesrepublik rollten
in geschlossener Formation durdh Triers Strafien.

Der Machmittag bradhte als sportlichen Héhepunkt Orientie-
rungslfahrten mit nachstehenden Ergebnissen:

An einer Kontrollstelle

1. Homburg 6. Manecy

2. Homburg 7. Homburg

3. Homburg 3. -Mancy

4. Mancy 9. Uberherrn (Saar)
5. MNancy 10, Wieshaden usw.

Einen zusdtzlichen Prels fir. den diszipliniertesten Vespa-
Club bel der Corso-Fahrt durch Trier erhielt der Vespa-Club
Homburg.

Die Siegerehrung und Preisverteilung fand im historischen
Schiefferkeller unter Teilnahme aller Clubs statt.

Am Abend traf man sich noch einmal zum Ausklang im Club-
lokal zu kameradschalllichem Belsammensein mit SpieBbraten-
essen. Moch -einmal wurde in Gesprich und Diskussion alte
freundschaltliche Bande gefestigt und neue geknipft, und
das vergangene Erelgnis und sein Erfolg gefeiert, der so bald
wic moglich seine Wiederholung finden wird,

Dank zum Schlub all unseren Freunden uwnd Gisten.

Gerhard Strang :

Um 14 Uhr standen die Mannen der Vespa-Freunde M.-Glad-
bach an der Kaiser-Friedrich-Halle bereit, um die Teflnehmer
der Vespa-Zielfahrt nach M.-Gladbach, in Empfang zu nehmen.
Aber alles blieh ruhig. Nur die VCvD- und die Europa-Flagge
wehten mifimutiq im Winde hin und her, als wiren auch sie
ungeduldig, da nodh keine Teilnehmer zu sehen waren,

Da, gegen 15 Ukr brummte es, Eine Maschine vom VC Diissel-
dorf ging durchs Ziel. Und wieder grofie Pause. Abermals
traf eine Maschine ein. Pause. Allmihlich fingen wir nun
doch an zu Schwitzen, da es mittlerweile 16 Uhr geworden
war. Withrend wir uns diber diese Pleite unterhielten, traf
abermals eine Masdine, und zwar eine ganz besondere Vespa
ein, Schwarze Vespa, der Fabrer im schiwarzen DreB und
weifem Sturzhelm. Wer konnte das sein? Es war der Pra-
sident des VCuvD, Erich Binder. Nun war bei uns der Bann
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Vespen brummen am Nato-Hauptquartier

gebrochen, Wo Erich ist, da ist efwas 1os oder es wird etwas
los. Und es wurde elwas los.

Als wiire mit der Ankunft des Prisidenten das Startsignal
gegeben worden. Club auf Chib, Vespa an Vespa so trudelten
sie ein, und abermals kamen wir zum Schwitzen. Diesmal
aber nicht aus Angst, sondern daB der Laden rollte.

Infolge des spiten Eintreffent der Tellnehmer und Ausgabe
des Abendessens konnte der Festabend erst gegen 20.45 Uhr
erdiinet werden.

Nachdem der Vorsilzende die Vespisten des In- und Aus-
landes wnd auch die Ehrengiiste begribt hatte, unter anderém
Verkehrsdirektor Balve, den Vertreter des Oberbirger-
meisters, Herrn Stadtrat Kleinen, den Prasidenten des VCvD,
Herrn Erich Binder, den aus MNiederlindisch Guayana stam-
menden Ehrengast Willl Scholzberg, und die Kinstler des

—.if




Stadttheaters M.-Gladbach, richietle der Prisident des VCvD
herzliche Weorte an seine Getreuen, Er sprach vom Sinn und
Zwed: der -Vespa-ldee, wie man mit der kleinen Vespa
Grenzen liberwinden und Freundschaften binden kann. Viel
Beifall erhielt wihrend des Progremms der feurige Operellon-
buffo Manfred Lichtenfels, Friuleln Mohamed als sprudelnde
Soubrette und der NMew Yorker Opernsinger Donald Grobe,
Gespannt wartete man nun aul das Ergebnis der Ziellahrt,
Sieger des Inlandes wurde der Vespa-Club Salzuflen mit
24 Maschinen mit insgesamt 5257 km. Sieger des Auslandes
wurde der Vespa-Club Amsterdam mit 24 Vespen und einer
Kilometerzahl von 4608. Viele weitere Preise wurden noch
aysgegeben. Sieqer als Einzelfahrer wurde Ginter Kuhn vom
VC Oberhausen, der am 22. Mai 1957 von Sédertéune, Schwe-
den, startels und bis M.-Gladbach mit seiner Vespa 1052 km
zuriicklegte, -Als Preis fir seine Lelstung erhielt er die Gold-
medaille der Stadt M.-Gladbach mit Urkunde,

MNoth lange blieb man in gemittlicher Runde bei Musik und
Tanz zusammen. Sonnlag gegen 9.30 Uhr wurde zu einer
Korsofahrt gestartet. Zwischendurch wurde dem bunten
Garlen, der leider noch nidht In voller Bliite stand, ein Besuch
abgestatlet. Nadh einar Fahrt durch das: Zentrum der Stadt,
ing ¢s zum Hardterwald, wo die Geschidklichkeitsfahrt statt-
fand. Und immer tralen zwischendurch noch Vespen ein. Unter
ihnen befand sich Herr Simon B. WeltZel vom Vespa-Club
MNr. 22 Thames Valley (England).

73 Vespa-Falrrer starteten zu der Geschidklichkeitsfahrt, und
man sah recht schine Leistungen. So zum Beispiel der junge

Hike wvom Mespa-Club Bork-Selm, der ruhig und sicher die
Hindernisse wie Spurbrett, Karosell, Wippe und Slaloms
nahm. Oft gab es auch etwas zu lachen. So zum Beisplel als
der Schwarze, Willy, fast samtliche Hindernisse weglegte und
hinterher sagte: Serr leidcht, in Holland viel schwerer.

Mach Beendigung der Geschicklichkeitsfahrt holte englische
Militdrpolizei die Vespa-Fahrer zo elner Besichtigung des
NATO-Hauptquarliers ab. Nach dieser Rundfahrt ging es
wicder zum Festlokal Haus Baues, wo die Siegerchrung und
;r"rei.sverleiiung fir die Sieger der Geschicklichkeitsfahrt statt-
and.

Sieger der Geschicklichkeitfahrt wurden:

1. Hamann, VC Bork-Selm, mitl 0 Fehler, in 1,08 Min.
2. Hike, VC Bork-Selm, mit 0 Fehler, in 1,15 Min,
3. Schlierkamp, VC Bork-Selm, mit 1 Fehler, in 1,39 Min,
4. Bungadick, VC Gladbedk, mit 4 Fehler, in 1,09 Min.
3. Lux, VC Redklinghausen, mil 4 Fehler, in 1,16 Min,
Den Damenpreis erhielt Frl. Blum vom VC Hagen.

Neue Freundschalten wurden aufl diesem Treffen geschlossen
und wiedsrum hat sich der Geist und die Vespa-ldeo be-
wiesen.

Die Vespa-Freunde M.-Gladbach wilnscdhen und hoffen, daB
es allen Teilnehmern in der alten Monchsstadt am Gladbach
gefallen hat.

Man verabschiedete sich bis zom nachsten Wiedersehen
irgendwo im In- oder Ausland.

Bis dehin aber welter Toff, Tolf, Toil und Vespa-Rolll

Uber die Fahrdisziplin

Das Thema .Fahrdisziplin® anzuschneiden, wird wohl ‘¢in
heikles sein:

Sagt doch der § 1 der StraBenverkehrsordnung: Jeder Teil-
nehmer am dffentlichen Straflenverkehr hat sich so zu ver-
halten, daf der Verkehr nicht gefihrdet werden kann; er muf
fernér sein Verhalten so einrfichten, daB kein anderer ge-
schitdigt oder mehr als nach den Umstdnden. unvermeidbar,
behindert oder beldstigt wird.

S0 wird alleine dieser Paragraph selne besondere Bedeutung
haben.

Jeder Vespa:Club wird des Sonntags oder auch an anderen
Tagen za irgendweldien Veranstallungen fahren mit mehr
oder weniger Maschinen,

Die Clubs haben im Laufe des letzten Jahres und im Friih-
jahr 1957 starken Zuwachs an jungen Mitgliedern gewonnen,
Ein schines Vorzeichen [ir den Vespa-Gedanken.

Das Vorstandsmilglied eines Clubs mbchte wirklich nicht
immer mit erhobenom Zeigefinger auf die Schnitzer hin-
weisen, die sich leider manche VespaFahrer erlauben.

Bel einem Geschicklichkeitsturnier kann der Fahrer seine
Kunst des Fahrems zum Ausdrudk bringen, aber hei einer
normalen Ausfahrt soll sich der Vespa-Fahrer gitigst der
wilrdigen Fahrweise erinnern.

Je mehr Maschinen eines Clobs eine ‘Ausfahrt machen, je
mehr Verantworlung ‘trigt auch der Ausfabrileitende, Hin-
und REiidifahrt, ochne Unfall, so soll jede Ausfahrt verlaufen.
Es ist doch so, dab jeder Vespa-Club mit-'der Stadtkreispolized
und dem jeweiligen StraBenverkehrsamt guten Kontakt hat,
Beide Behorden sind nun einmal dalfic da, ihr Einverstindnis
zi 50 manchen  Veranstallungen zu geben.

Wenn sich aber ein Vespa-Fahrer ob zu einem Club gehérig
oder nicht, sich im Strafienverkehr nicht diszipliniert verhalt,
wird nach bekannter Binsenweisheit immer auf den jeweiligen
Vespa-Club, Berug genommen, Die Behbrden giehen dann
meistens thre Rickschliisse, wenn ein undiszipliniertes Ver-
hallen vorgelegen hat.

Die Schnltzer, sle mogen hier nichi genannt werden, da die-
selben bekannt sind, mégen zom Teil aus Geltungsdrang oder
aus Ubermut begangen worden sein.

Fahren: Sie verniinftig, — mit Kopf — wie éine bekannte
Krafistolfirma berechtigter Weise vor Jahren schrieb and
alle werden am Fahren Frevde haben und durdi gute Fahr-
welse Freunde gewinnen, Und das ist ja mithin einer der
guten Gedanken des Vespalahrens.

Lothar Methfessel

Vorgesehener Durchfiihrungsplan

Samslag, den 15, Juni 1957, 14 bis 18 Uhr:
Eintreffen der Tellnehmer in Kempten, Allgiu,

Sonntag, den 16. Juni 1957, 9 Uhr:
Start in Kempten zur 1. Etappe der Fahrl.
Streckenlihrung: Immenstadt— Oberstaufen —Bregenzer-
wald — Warth am Arlberg.

Montag, den 17. Juni 1957, 9 Uhr:
Startin Warth zur 2. Etappe der Fahrt (Tag der Deutschen
Einheit),
Streckenfihrung: Flexenpal — Arlbergpall — Bludenz —
Silvretta Hochalpenstrabe (Pafhohe).

Dienstag, den 18. Juni 1857, 9 Uhr: |
Start aul der PaBhéhe der Silvretta-Strafie zur 3. Elappe.
Streckenfithrung: Landecdk — Dreiléndereds — Samnaun-
tal bis Samnaun. '

Mittwod, den 19. Juni 1357: Ruhetag im Samnaontal,

Donnerstag, den 20, Juni 1957, 9 Uhr:
Start zur Rudkfahrt nach Kempten, Allgdu.
Sireckenfihrung: Landed:s — Fernpall — Reutbe — Galdht-
pall — Oberjoch — Hindelang — Sonthofen — Immenstadt
— Kempten.

Abschlufabend am 20. Juni 1957 in Kempten, Allgdu.

Anderungen vorbehalten.

VESPA ALPENFAHRT

Diese Fahrt mufite leider wegen Schneefall
verschoben werden. Sie findet spiter statl.

Wir wollen Thnen den Terminplan nicht vor-
enthalten.

Diese Fahrt findet Ende August Anfang Sep-
tember statt.
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Horcht man in Vespafahrerkrelsen herum, so wird man mit
Erstaunen feststellen, dafl es Vespafahrer gibt, die begeisterl
von einer Windschutzscheibe sind und andere dagegen dies
wieder mil Entschicdenheit ablehnen. Weoher kommt wohl
diese Meinungsverschiedenheit? In erster Linie wohl daher,
dafl sich durch die Montage einer Windschutzscheibe die Fahr-
eigenschaften der Wespa verfndern, und zwar einmal sub-
jektiv, das heifit, der Fahrer reagiert anders auf das Fahr-
verhalten selner Vespa, wenn sie mil einer Windschutz-
scheibe ausgeriistet ist, weiter nimmt er durch das Glas die
Umwelt beim Fahren etwas anders auf, besonders bei Regen-
und Machifahrten. Zweilens verdndern sich die Fahreigen-
schaften dorch die Windschutzscheibe unter Umstdnden ganz
ohjekty, zum Beisplel bei Windbben, die durch die groBe
Fliche der Scheibe cine wesentlich gréfiere Angrifisflache
haben: Aus dem eben Gesagten 1iBt sich die Abneigung vieler
Vespafahrer gegen die Windschutzschelbe ohne weiteres er-
kliren. Die verinderten Fahreigenschaften machen sie nervos
und unsicher, Grond genug die Windschutzscheibe abzu-
lehnen. Besonders der sportliche Fahrer empfindet vielfach
die Windschutzscheibe als stérend, wihrend viele andere
Fahrer nie mehr .chne® fahren méchten, ebenfalls mit gutem
Grund, denn so eine Windschutzacheibe hat schon betricht-
liche Vorteile, Man wird ja nicht nur gegen Nisse geschiizt,
durch dis Abhaltung des Luftiuges ist es hinter der Wind-
schutzschelbe audh viel wirmer und wer Im Sommer schon
einmal unter den Insekton gelitten hat, die einem unbarm-
herzig ins Gesicht knallen, der verstedst sich nur allzu gerne
hinter siner Scheibe.

Zwel Welten stehen sich also gegentber und an diesem Zu-
stand st die Industrie, die uns das Zubehdr anbietet, nicht
ganz unbetedligl. Denn nicht alle Windschutzscheiben, die zum
Verkauf angeboten werden, sind so, dab man sie mit gutem
Gewissen empfehlen kfinnte. Andere Scheiben mégen fir das
eine oder andere Fahrzeug ganz gut sein, [Gr die Vespa eignen
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sie sich aber bestimmt nicht. Grund genug, die Windschutz-
gcheibe im Bedarfsfall nur beim autorisierten Vespahandler
#u kaufen, er fihrt bestimmt nur fir die YVespa geeignete
Modelle und dann kann er sie auch gleich sadijemaBd mon-
tieren. Die Befestigung ist nimlich mit ein entscheidender
Punkt, ob die Scheibe stért oder nicht, Es wird jedem éin-
lenchien, daf eine stindig flatternde Scheibe nicht gerade
angenehm fir den Fahrer 15t Nun' ist aber gerade bel den
neucn Vespamodellen, deren Lenker eine breite Verkleidung
besitzl, eine Spezlalbefestiqung nobwendig, anf die im Zu-
behbrhandel meistens nicht eingegangen wird, Darum also

noch einmal: Der Einkauf sollte bieim Vespahindler erfolgen.
Wie soll nun eine gute Windschutzscheibe beschalfen sein?
Meben einer guten Befestigung sollte man sein Hauptaugen-
merk auf die Formgestaltung richten. Je weniger Flache die
Scheibe besitzt, desto weniger windempfindlich ist sie. An-
dererseits mub sie aber doch grof genug sein, um Kérper
und Kopi auf jeden Fall einwandfrei zu schillzen. Belden
Punkten wird die Scheibe am chesten gerecht, wenn sie nach
oben zu schmdler wird und nicht za hoch ist. Dabei soll sie
in der ‘Héhe wverstellbar sein, um sie bel wverschiedenen
Korpergrofien paBgerecht montieren zu kénnen. Unbedingt
ratsam st es einge Windschulzscheibe mit Sehschlitz zu
pehmen, denn die anhaftenden Regentropfen stiren die Sicht
erheblich und wenn nachis auf die regennasse Scheibe gar
noch das Scheinwerferlichl eines entgegenkommendon Fahr-
zeuges fallt, so flimmert daz Ganze wie ein Feuerwerk, so
daB cinem nichts anderes fibrigbleibt als anzuhalten bis der
andere vorbei ist. Ein Sehsdhlitz schiitzt vor solchen unlieb-
samen Uberraschungen, Dabel sollte man mbglichst darauf
achten, dab der Sehsdhlitz zugfrei ausgebildet ist, denn wer
schon eine Windschutzscheibe hat, der méchte wahrscheinlich
nicht noch eine Brille dazu tragen. Das Plexiglas hat die
unangenchme Elgenschaft, dab es leicht einrefift. Wenn der
Rand der Scheibe cingefaBt ist, so bedeutet das eine erheb-
liche Verringerung der Reifigefahr. Ob die Windschutzscheibe
noch zusitzlich mit einem Sonnenschulz ausgeridstet ist, hat
keinen Einflub auf die Qualitdl. Hier entscheidet der Ge-
schmack des einzelnen. Widhitg' dagegen ist noch der untere
Teil der Windschutzscheibe, der die Aufgabe hat die Hinde
und den Lenker zu schiitzen und der weiter verhindern soll,
dafl Zugluft oberhalb des Beinschulzbleches durchbldst. Ob
dieser Schutz aus Wachstuch oder aus durchsichtigem Material
ist, spiel keine Rolle. Wichtig ist nur, dab er lang genug ist,
um talsdchlich abzudichten und dann darl er auf keinen Fall
die Lenkung behindern und das Scheinwerferlicht stéren.
Ganz allgemein wire noch zu sagen, daf man von einer
guten Windschulzscheibe verlangen mub, daB sie in sich steif
ist und beim Fahren nicht stindig vibriert.

Macht man einmal eine Inspekiion in einer’ Vespawerkstatt
und besicht sich die verschiedenen Windsdhutzscheiben, die
auf der ein oder anderen Reparalurmaschine bestimmt zu
finden sind, so ist man von der Haltbarkeil derselben mei-
stens nicht sonderlich Gberzengl. Viele der Scheiben sind
cingerissen, andere wieder lotalverkratzt oder vergilbt und
man [ragt sich unwillkiitlich: Mub das wirklich so sein? Dazu
wire zu sagen: Erstens hat eine Windschutzscheibe eine ge-




wisse Lebensdaver und wenn sie drel bis vier Jahre lang
Sommer wie Winter den Unbilden der Wilterung standhalten
mubite, dann hat sie ihren Zwedc voll erfilllt und man sollte
nicht zogern, sie durch eine Neue zu ersetzen, Weiter hdnegt
die Lebensdauer einer Windschutzscheibe in erheblidiem
Mabe von der Pllege ab, dic man ihr angedeiben 146t So
ist das Material der Scheibe relativ kratzempiindlich und wer
mehrere Male versucht dem Strafenstanb und Dredc mit
einem alten Lumpen herunterzuwischen, der braucht sich nicht
zu wundern, wenn die Scheibe dann total verkratzt ist. Fallt
die Vespa einmal um oder baul man einen kleinen Sturz,
s0 kann es natiirlich vorkommen, daf die Scheibe einreibt
Wenn man sich um diesen Rifl nicht kiimmert; so wird er
immer ‘weiter laufen biz er quer durch die Scheibe 14uft und
diese miilleimerreil ist. Einen kleinen Rif kann man stoppen,
indem man an seinem Endpunkt ein kleines Loch in die
Scheibe bohrt. Spiter kann man die Rifstelie dann verschwei-
fien lassen, womit die Scheibe welter gerctlet wire.

Wie soll eine Windschulzscheibe gepflegt werden? Die Shu-
herung darf nur mit einem weichen Schwamm und lauwarmen
Wasser, dem méglichst Rei oder Shnliches belgegeben wurde,
geschehen, Benzin oder O sind Giit fiir das Plexiglas, Fiir
die Entfernung hartnickiger Flecken gibt es Spezialpflege-
mittel fiir das Plexiglas. Sehr viele Besilzer von Windschutz-
scheiben fragen an, was man gegen das Vergilben der Scheibe
madhen Konnte. Leider ist dagegen gar nichls zo machen,
denn das Vergilben ist eine Erscheinung, die im Material
selbst liegt und nidit etwa im Oberfllichenbelag, den man
durch irgendein Mittel entfernen kinnte.

Wer das erstemal mit einer Windschulzscheibe fahrl, wird
sich cines ungewohnten Gefithles nicht erwehren kénnen. Er
soll sich aber deswegen nicht gleich auf den Standpunkt
stellen, fir ihn ware die Windschulzscheibe ungeeignet, Denn
das Fahren mit der Windschutzscheibe bedarf natiirlich einer
gewissen Eingewdhnung. Erst wenn nach ein paar hundert
Kilometern das Fahrgefithl immer nodh unsicher ist, sollte
man sich dberlegen, ob man nicht doch besser chne Wind-
schutzscheibe fShrt.

VESPA BUNDESTREFFEN

1957 in Giessen

Bitte notiecen Sie schon fetzt :
- Fahet nach Giessen 7./ 8. September -

Nach genaven Unterlagen und den letzten Nachrichten von St. Petrus
wird es einen ganz herrlichen September geben. Kommen Sie bitte!

13



0, :id. ol erfrischender Trunk ol nach dem Herumiollén in’ heifier
Spmmersonne gut. Unser Campingmidchen hatl elnen zweileiligen
Luftanzug aus besonders strapazierfdhigem  blau-well  gestreiftem
Mino-1rix an. Mal .ganz was besonderes, das” Oberleil (st wie elne
Horrenweste geschnitten und ¥orme durchgekndpit. Warum nidit auch
elnmal so eln:passendes Mitzchen daza?l (Modell Béssie Bedigr —
WwWM-Fola Marwitzky)
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Vor einigen Tagen anierhiell ich mich bei einem TaBdien
rabenschwarzen Espresso, wie ihn dig Itallener leben, mit
einem' garantiert echten .Romer®. Das diunkaldugige . Vis-a-
vis® sah, — der Meid muf es ihm lassen, — ebenso blendend
aus, wie er verstand, sich charmant zu unterhalten.

Matiirlich sprachen wir iiber's Wetter, denn der Regen flofb in
Perlbichen die Fensterscheibe entlang. Aber die Rede kam
auch ‘auf den sonnigen Stden und den damit verbundenen
Fremdenverkehr und schlieBlich, wie kénnle es audy anders
sein, war dann der Mittelpunkt der Unterhaltung das weil-
liche Geschlecdht,

Der hiibgche Rémer geriel dabei sichtlich in Eifer. Er lobte
meinen zarten Teint (Kunststick, ich fahre doch Vespal).

Dann zerbrach er sich den Kopf, wieso Vespistinnen doch
immer chic aussehen und wie sie o5 fertig bringen ihre
Matiirlichkeit mit unau{filliger modischer Eleganz zu paaren,
Dazu sage ich, um Thnen viel Kopfzerbrechen zu ersparen,
nehmen Sie sich bei allen Thren Fahrien und Reisen das so-
genannte  klassische® Reisekostim mit, Dies besteht, gleich
welche Route Sie ergreifen, immer aus buntem, kariertem
oder mit groflen Blumen bedrudiiem Rock, dazu die ver-
schiedenartigsten Blusen und Pullis sowio Dekolletés: mit
Bolero. Wissen Sie schon, daff Chiffon- und Ninokleider mit
grofien Schleifen das Lieblingskind dieser Saison sind?

Mun aber weiter im vorangegangenen Zwiegesprach. Mit echt
slidlindischem Temperament warl er mir vor, daB wir deut-
sche Damen eigentlich meist mit zersausten Haaren reisen.
Matlirlich versteht er, dafi wir vor dom Reiseanlrill unseren
Kopl weit mehr bel den Vorbereitungen hierfiir hitten, als
beim Friseur, — ja der Koffer, die Kleider, der ganze Zu-
behér fir unsere Vespa! Aul seine Frage: .Hand aufs Herz,
schimen Sie sich nicht, vielleicht in Milano oder sonstwo,
ob fhrer vom Salzwasser ausgelaungten struppigen MEhne?
Blicken Sie nicht voll Neid auf die gepflegten, ebenso kurzen,
wie praktischen, hibschen Haare der Italienerinnen? Und war
es elwa nicht ihr Strubbelkopf, der Sie um manch schénes
Vergnigen berauble. Nur well Thr Haar sich wie eine Lowen-
mahne gebdrdete und gar nicht mehr KonKurrenzlihig® war,
Flihlen Sie sich denn nicht manchmal unsicher in Threr Er-
scheinung trotz bester Garderobe, wenn The Kepl' nicht tip,
top’ ist?® — Konnte ich nur kleinlaut ja sagen,

Bitle wenden, sprach Frau Mode und Sfie schen hior clnen sporiiidn,
modisch; cleganten Schnitt, in dor Linfe hir jeden passend und
schmeichelnd. In der Form welich zu Gosichl stehond, im Schnitt den-
noch flott und prakitisch. Audh bel der Frisar heift die Schifisselnote
«schlicht aber vornehm®,



Ellsabeth’ trdgt ein farbenfrisches, fedhliches Som-
merkleld aus feingewebtom Nino-Irix, wie wir os
uns wohl alle witnschen, Der abgestulie Glocken-
rock entspringl cinem auf Figur gearboitéton Ober-
teil, das mit grofen attraktiven Enépien gesdilos-
sen wird. Dieses Modell dirfle doch ganz beson-
ders emplehlenswerl sein, donn es entspricht cigent-
lich ganz dem _kiassischen Relscklold=!

Hat dicse Damo. langes oder kurzes Faar, worden
Sie fragen. Das Haar isl lang, ganz genau 50, wic
es. wiederum deor Weltmode zusagt. Wie beim
kKurzen Haar ist dor Nedken (ref, das Haar rlick-
wirls ineinander verschlyngen, wobei hier gar kein
=0 schr-langes Flaar erforderlich ist. Selbstver-

stindlich st die vordere Partie dicser Frisur ouch
bel kuregeschaltlenem Haar zu empichlon, Modh
kurz zur Farbe, bellebt In dieser Saizon sind helle
Strahoen im dunklen Haar, eingesetzt im gleichen
Rhythmus, Sic ergeben ein- Lichtspicl, das seine
Wirkung nicht verlehlen wird: Vielgelichtos, vicl-
gesuchics, gewlsses Elwas, . .|
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Mein JFlirl® meinte, Gegensdtze ziehen sich an, denn er
schwarmt wie viele seiner Landsieute far das blonde Haar.
0, ja, Sonnenbriune, flott und kurz gesdinittenes Haar sind
gschon chic. — Wellmode ist das kurze Haar — ich betone
das sehr gerne. denn {iir uns Vespa-Fahrer ist es nur zu
empiehlen,

Mach Abnehmen des Sturzhelmes, nach der Fanrt ochne Kopf-
bedediong, zerzaust vom Wind, nur durchbiirsten, mnicht
K4 m men, mil dem Perlonbiirstchen, das es in allen Grében
und hibschesten Farben gibt und Thr Haar ist weich und
locker. Selbstverstandlich gilt das auch! [ir unsere langgelodk-
ten Damen. — Das Biirstchen sei bitte in keiner Tasche ver-
gessen, denn o5 ist das kleine unentbehrliche Zauberinstru-
ment fGr Ihre Frisurl Birsten, biirsten und nochmal bitrsien,
wenn es sein mub, Heber mehrere Minuten, lassen Sie sich
die Feit nichl reven. Dann aber verrdt lhr Haar selbst nach
den unmdaglichsten Strapazen, wieder Glanz und schmeichelt
in seidiger Eleganz.

Ansonsten hoffe ich, wicder Hir jeden elwas in meiner BHder-
serie mitgebracht zu haben.

Alle guten Wiinsche fir Wochenend und Urlaub begleiten Sie
von
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Trolz den Strapazen der verschneiten VESPA-Turniertage im
April, mubte unser Clubwirl, Paul Goedecke, Obernhof, seine
Hocdhzeit ausgerechnet noch auf den 27, April legen.

Bei strahlendem Sonnenschein nahmen 14 Clubkameraden und
Sozias das neu verméahlte Paar an der Kirchenpforte in Ober-
lahnstein in Empfang. Ein Schornsteinfeger tiberredchte Gliid-
wiinsche und Blumen des Clubs und fihrie die lange VESPA-
Kolonne an, die den Weq durch Ober-Niederlahnstein dber
Bad Ems, MNassau nach Obernhol nahm. Uberall griiBlen win-
kende Strafienpassanten das Hodizeitspaar und die folgenden
Vespisten.

MNach ‘dem offiziellen Teil der Feier, beil der Vorsilzender

-

‘WO BINDER IST, DA IST WAS

Momentan befindet sich Prisident Binder mit seinar GS auf
einer vierwichentlichen Urlaubsreise durch [talien, Schweiz,
Frankreich, Holland, Belgien und iberall grift or im

MNamen der deutschen Vespisten!

VC Gladbed: wirbelt Frau Binder durch die Lufi

%
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Wieder eine

Vespa - Hochzeit

Wir wiinschen viel Gludk!

Alfong Schleimer ein Clubgeschenk dberreichle, 209 sich die
VESPA-Bande in die .Lahngrotte® des Gasthofs Goedecke
zuritck, Hier waltete Schriftfithrer Herrmann als vorzilglicher
Kellerwirt. Es wurde gerodkt — gerollt — getrunken — ge-
gessen und noch meh gelacht. Kennen Sie die Zauberformel
Freibier? Polizeistunde war betreff _Familienfeler® aulge-
hoben. Ausnahmsweise wurde in diesem Jahr der .Tag der
VESPA® mit Coca-Cola begrilBt. Wie wiirde die festgesetzte
Ausfahrt ausfallen® Es wunderte sich wohl einer Gber den
anderen als piinktlich um 10 Uhr 18 Maschinen am néchsten
Viormittag starteten. Einige hatten nur die Sozias zu Hause
gelassen, um einen mehr oder weniger grofien Kater mit ins
Sehlepptau 2u nehmen. ACS

LOS!

Binder wird Ehrenmitglied des VC Sittard
Im Hintergrund Frau Binder, die geplagle
Gattin eines Prasidenten!

Eing tolle Fahre!

42 Mespen am 1. April

bei Emmaerich-Niederrhein,

h-illﬂ_ll!il:{iu!’ dos VIO Gladbedk und Borkhorst.



GroBe Kunst auf kleinen Rédern
Berliner Vespatage 1957

Zweimal zu durchlahren war der vierhundert Meter lange
Rundkurs {iber schmale Sandpfade und welliges Wiesen-
geldnde; gespickt mit einem runden Dutzend von Hinder-
nissen wie Leiter, Ringe-Aufhingen, Flasche-Aufstellen, Lan-
zenstich, Ballwurf, Kuhgatter, Slalom, Adit usw. Und wenn
iberdies noch dicht neben der Piste ein Mann in Lederjadce
und Kordhosen auf dem Bauche lag und mit elner maschinen-
pistolenihnlichen Kamera: Jagd aunf Strafpunkisammler
machte, dann bedeutete das fir alle Teilnehmer des Berliner
Vespa-Turniers am ersten Osterfeiertag wirklich .GroBe
Kunst auf kleinen Ridern®! So wird auch der Titel des Fern-
sehfilms lauten, den Kameramann Werner Ditimer und sein
Assistent. mit Unterstiitzung des Vespa-Clubs fiir die ,Euro-
phigche Toelewision GmbH, Berlin® drehte und dessen Ziel ok
15t, Milliocnen von Fernsehteilnehmern im In- und Ausland
den Sinn und Wert des Roller-Turnier-Sportes vor Augen zu
fithren: Steigerung der Reaktionsfihigkeit, einwandireies Be-
herrschen-Lernen der Maschine und somit ErhShung der
Fahrsicherheit)
Ausgetragen wurde das Turnier, das zugleich als erster Lauf
der Berliner Vespa-Melsterschafl 1957 gewertet wird, im
Rahmen der ,Berliner Vespa-Tage 1957, die der VC Berline V.
an den beiden Osterfeiertagen mit Unterstiitzung des VCVD
durchfihrte, Zur Tellnahme singeladen waren nicht nur Club-
milglieder, sondern alle Berliner Vespa-Fahrer. Der Oster-
sonntag blieb dem Turnier verbehalten, fiir das 35 Nennun-
gen abgegeben wurden.
Am Ostersonntag um 14.30 Uhr starteten dann 60 Maschinen
vom Fehrbelliner Platz aus zu einer 35-km-Korsofahrt quer
durch West-Berlin. Hier fanden bei Kaffe und Kuchen Giliste
und Clubfreunds genligend Zeit zum Fachsimpeln und zur
Unterhaltung tber Sport- und Tourensaison 1957, und auch
die Tanzlustigen Kamen bel schriger, halbschriger und senk-
rechter Musik auf ihre Kosten.
Die Berliner Vespa-Tage fanden an Stelle des Vespa-Turniers
statt, das alle Clubs des Bundesgebietes den Ausschreibungen
des VCVD gemdf im April durchiithrien.
Sportieiter MNorbert Ehrke verkindete die Ergebnisse des
Turniers:
1. Karl Brendicke (20 Minuspunk te, 6 min 35,8 sec)
2. Jorg Nenmann-Schonwetter (41 Minuspunkie, 6 min 52 sec)
3. Wendell Trier (43 Minuspunkte, & min 20,1 seq)
4. Heinz Raum (45 Minuspunkte, & min 29 sec),
Mun begann ein grofes Frihlingsfest®, das den Abschlull
der Berliner Vespa-Tage bildete, Die Tanzfliche fafite kaum
die Paare, und die Stimmung stieg von Mambo zu Raspa.. .
Kurz nach 22 Uhr fand dann als Hauplatiraktion des Abends
die Verlosung slatl, fiir die jeder Fahrer, der am Turnier oder
am Korso teilgenommen hatte, einen Losscheéin erhielt: Haupt-
gewinn eine .Vespa T 56°. Fortuna in Person des Medklen-
burger Wirles Herrn Kummer griff in die Glidsirommel
(sprich Sektkiihler) und zog als ersten den Gewinner der
neuen Vespa: Clubmitglicd Horst Bieberstein! Kure bevor
seine Nummer gezogen und sein Name aufgerufen wurden,
hatte Horst Bieberstein das Frithlingsfest verlassen miissen,
um als Angehdriger der Berliner Polizel piinktlich um 23 Uhr
wieder in der Spandauwer Polizeikaserne zu sein. So erfuhr
er erst telefonisch von seinem Gliide, dodh {iberbrachten (hm
die Vorsitzenden des VC Berlin eine Stunde spiter bereits
die neus Vespa T 56 in die Spandauer Kaserne und {iber-
reichten ihm feierlich Schlfissel und Papiere.
Zuvor waren auch die ibrigen Gewinner der Preise ermittall
worden, die die Firma AUTOVERI, Berlin-Reinidkendorf, und
die Hella-Generalvertretung, Rudolf Hellering, Berlin W 15
aestifltot hatten: wertvolle Zubehorteile, angefangen bei Ge-
pickirdger, Sturzbiigel und Radkappen bis za Rescrvelank,
Stofistange, Spiegel, Ersatzlampenkfstchien, Bromsschaller,
Lichischirme usw.
Die: Tanzband schaltete nun wieder den Schnellgang ein, bis
um Mitternacht Giste und Clubfreunde Richtung Heimatl aul-
brachen. Zwei schone, erlebnisreiche Tage lagen hinter ihnen.
Dem Vespa-Club-Gedanken und dem Vespa-Sport aber wur-
den durch diese Tage neve Freunde gewonnen. Rund 30 Pro-
zentl der Turnier-Tellnehmer umd 50 Prozent der Tellnehmer
der Korsofahrt waren Giaste, und wenn der VO Berlin viele
von ihnen Kinltig als neue Mitglieder begriifien kann, dann
ist das wohl der schiinste Erfolg der .Vespa-Tage 1957°. —
hith.

HHALT 4 LITHER
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VC Dortmund

Der Dortmunder Club
ist wieder im Koemmen

Am Sonnlag, dopc 28, Apcdl 18957 tralen wir
Dortmunder Vespa-Kameradon uns morngens
um 18 Uhr aul dem Hof Cever zo oiner
gemeinsamen Auvsfahrl am Tag der Vespa.
Wir fuliren von hier aus in 2wel Kolonnen
umd’ zwar cinmal mit 22 Maschinen unid
cinmal mit 10-Maschinen. Die-arste Kolonne
fuhr Ober Herdedie nach - Hohonlimburg:
Kurz vor Herdedke fling es machtig an
rognen und es gab audy gleich drel Stlnze,
wiobel aber nichts cmstliches passiert isb
Mach dem Regen fubten -wir weiter bis
Hohenlimburg, dort wurde ein, ziinfliges
Kegeltarmier veransfallel, MNachmiltags um
3 Uhr war allgemelnes Abfahren zur Burg
Altena, Dort lralen wic dann auch  die
rwolle Gruppe und  zo sland uns nichis
mehr im Wege, wir kennten dic Burg be-
sichiigen, Wer die Burg nicht besichtigen
wollle, fdr denen war die Witse qrof ge-
nug, um sich suszuruhen oder um Feder-
ball, zu dpielen. Wir verleblen dorl noch
elnen lustigen Machmittag und 20 huhrdn
wir frohlich und vergnigt am Abend wic-
dar nach Dortmund zurfick’ und wir saBen
noch eine ganze Bierlinge vergnGgl: bod
unserem Vespa-Wirt feucht frdhlich In vor-
grnigler Bunde susammen,

Viele Grifo und Vespa-Rolll

. Bauer

L. Vorsilzeades

VC Wetzlar

Schon lange wiurde in Weotzlar darber be-
raten, ob es nicht mbglich wire, dem Bei-
spiel anderer Stidie za - folgen und einen
Vespa-Club zu grinden. Es rithrle sich um
Herm - Wemner Sarges  (unseren’ hitsigen
Vespa-Vertreter) undseine Manner, weldhor
sich mit Herm Bernh, Wezdhe, dem 1. Vor-
sitzenden des Vespa-Club Gieten, in Ver-
bindung setzte;  Daraufhin warde in der
Tageszeilung  oine kloino Anzeige  ver-
Gllentlicht, dall alle "Vespa-Fahrer wund
-interessenten - sich zu ciner  Zusammens
kunit zwodds Grilndung eines Vespa-Clubs
it " JAgerhof am 2. Mal 1957 um 20 Uhe
teeffen” wileden, Um 20 Uhr war ¢s noch
seht still. Aber schon zehn Minulen spdter
brummie es ans allen’ Edken wie oin
.- Wespanschwar.

" Zur Eflinung war Here Bornhard Wesche

mit soinen Vespa = Kameraden ans - Gielen
orschlonon. Wetzlar war mit noun- Mann
vertreten, Zur Einfihmong uad Ordenticrung
hiclt Herr Wesdhe cinen sehe interessanten
Vortrag Ober die Ziele und. Aufgaben des
JNVospa-Club von Doutschland®.” Alle An-
wesenden sprachen sich fiir. die Grindung
cing Wespa-Clubs aus und wihliten als

2 Vorsitzendon Friedhelm Bender
1. Vorsitzenden Karlheinz Holleritt
Kassenwart August W, Engels
sadhrifiiihrer Axel Kloso
Spartwart Klaus Knicling

Durch grofizigige Spenden unseres hiesi-
gen Verlreters Herrn W, Sarges und Héom
Bambard Wesche vom VI GieBon war os
mdglich, noch am gleichen Abend unserer
Kosze cinen klolnen Grundstods zu ver-
laihen.
Vier Mitglioder des) VO Welzlar werden
am 1. und 2. Junl 1957 am Vespa-Treffen
in Mannhoim tellnehmen. Unsore nichsto
Monatsversammlung findet am 6. Junl 1957
um 20 Uhr im Jigerhof stall.

Vospa-Club Welzlar

Fricdhelm Bender

L. Vorsiizender

VC Heidelberg

Moch 48 Stunden vor dem . Tag der Vespa®
war der VC Heldelberg In elnen tefen
Schlal versunken. Durch den Ubectritt
vicler alter Mitglicder zu einem: anderen
Fahreeug und die berufliche Uberlasiung
des Gripders und soliherigen Vorsitzenden,
Herrm Hummel, war ciner der Sllesten uncd
chemals aktivsten Clubs dem Varfall nahe.
Dwch zu der fGr don 26 April 1957 auf-
gerifenen . Zusammenkunil des VCH e
schitnen 26 Vespa-Freunde, woven die
melsten zum ersten Male unseren Club be-
sudchien. An diesem Abemd wurde u, a. be-
schlossen, am 28, April 1957 aug Anlaf des
« 1oy der Vespa® eine Ausfahrt in das go-
rade jolzt herrliche Steinadhlal . untér-
nehmen,

Am 28 April 1957 waren trotc wolkenver-
hangenom Himmel zohn Mitglicder des VO
Heidelberg mit Thren Masdhinen aul dom
Heldelborger Universitlsplate arschicnen,
um auch in Heidelberg den  Tag der Vespa®
mit einer Ausfahrl zu begehen. Gegen
11 Uhr rollte die Kolonne durdch das schine
Medkartal  dber  Ziegelhousen, MNedkar-

Doy VE Wetzlar, v. L o, r: Schinabel; Bender, Hollorit, Engels, Sarges,
Wallady, Knieling, Klose:

gemiind, Medearsieinnach, dann durch das
Steinachtal bis nadh All-Neudorf. Wihrend
der Millagszefl ging dort ein wolkenbiruch-
artiger Regen nieder, doch als wir unser
Mahl verdant hatien, ladhte die Sonne und
wir [uhren weliter bis zu dem Hohenlult-
kurort Wilhelmsteld, wo wir anf dem Wald-
Sporiplaiz elde Gelinde-Geschicklichkelts-
fahrt improvisierien, Einige der bekannten
Hindernisse wurden aufgebaut. und ein
steller, schhmaler FuBipfad stellte dabed an
die Fahrer hohos fabrerisches Kdnnen. Als
Sieger ging hierbel Herr Fleck aul seiner
Vespa G35 durch das Ziel. Nachdem das
Weller nodh zu elnem herrlichen Frihlings-
tag umschlug, woerwellion wir npoch einige
Lol an diesem herrlichen Plakochien, wm
dann nach 16 Uhr die Heimfahrt wiedor
anrotreten. Eine Runde durch Heidelbergs
Haupisirafe becndete die erste Ausfahri
in dicsem Jahr und bedeutete zugleich den
arsten Gehversuch: des neu konstiluierten
VT Heldelberg,

VC Erbach |/ Odenwald

Wir leiteton den  diesjihrigen Tag  der
Vespa mit einer sportlichen Veranstaliung
ein.  Fdnl Vespa-Fahrer folgten der. Ein-
ladung des Molorsporiclubs Erbach zu einer
EBildersuchfahrl.  Die Veranstallung stand
untér dem Motlo Hinein in don Frihling®.
unter dem Motto Hincin in den Frohling®,
und fihete die Tellnehmer aul einer ge-
schicdkt ausgewdhlicn Stredee durch den
Crlenwald und -das. Maintal, Die Roula
stellte an die Tellnehmer hohe Anforde-
rangen, denen aber’ unsere Fahrer durch
Findigkeit sowie Insbesondere durds Ver-
lassigkeit fhrer  Magchinen gowadhsen
waren. Selbst dic steilsten Burgau!fahrten,
die tellwelse Gerdllhalden glichen, wurden
mit Bravour im Motocross-Stil Gberwun-
den. Bel der Prelsvertcilung gab es er-
stannte Gesichter bel unsorer zwel- und
vierrddrigon Konkurrenz, als bekannt ge-
geben  wurde, dall aul Vespas [ und 2.
Flitzo errungen wuarde, und gwar bef einer
Tellnehmarzahl von' 50 Fahrzeugen,

Das Gros unsercs Clubs hatte inzwisdien
cine Werbefahrt xum Tag der Viespa unter-
nommen, und tral rechtzeitig wur Sicger-
chrung  ein.

Den zweiten Tell des fir uns so criolg-
reichen Tages fillten wir mit cinem reiz-
vollen Plcknid ans.

Wir sind mit dem Ergebnis dicses Tages
sohr rufrieden, @amal er uns pody elnige
newe Milglieder brachte.

MNeuw fiir uns:

=Der Belonstralenban™

{Hermann Milke KG., Socst/Waestl.), Band 1
der Buthreihe Dewtsche GroBbetriche, von
H. Milke; Hans-Christoph Relsner Verlag,
Berlin-Lichterlelde 1, Carstenstralic 6la,
80 Seiton und 16 Seiten Abbildungen, DIN
A5 Leinoneinband; 6,80 Dd.

Mach elnem kurzen historischen Brandhen-
anlrif und der Firmengeschichie der Her-
mann Milke KG., Scest/Westl, wird von
cinem dor crfahrensten Botonstrafionbaner
Deutschlands, Herm B Milke sélbst, der
Ectonstralenban nach seimem  heuligen
Stande beschrieben. Aul Grund der ivicl-
seitigen . praktischen Erfahrongen und An-
regungen, die hlermit  lhren Miederschlag
finden, ist diescs Buch nicht nur sehr inter-
ossont fGr jeden Fadhmann, sondern awdh
fir jeden Leser, der irgendwie mit dem
Strafenbauwesen Oberhaupt zu tun hat.
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Wir und die StraBe

Dieses amiliche Taschenbuch {Gr alle im
Straffenverkehr liegt jelzl vor. :

Es enthilt die wichtigsten Verkehrsregeln
getrennt nadh FuBgingern, allen Fahrzeug-
benulzern, Kraftfahrern, Radfahrern und
dee Londbovdlkerung und bringt daniber
hinaus lefcht verstindlidche Erlauterungen
des  Bromsweges, das ' Ubcrholvorganges
undd der kinetischen Energie. Mit besonderer
Sorglait wurden die wichtigsten Verkehrs-
zolchen in den Text elagebaul,
Dia Regeln stimmen mit don gosetzlidien
Varschriften ‘der Strafenverkehes-Ondnung
(SUVO) und der Stradenverkehrs ~Zulas-
sungs-Ordnung (SINZO) sewie der heull-
gen Verkehrs-Rechtsprechung dberein. Das
Taschenbuch fir alle, dem Bundaskanzler
Dr., Adenaver und Bundesverkchraminister
Dr.-Ing. Scebohm Geleitworte mit auf den
Weg gaben, dirfle besonders wertvoll scin
Iir die grobe Monge der Fullginger, Rad-
fahrer und Mopedfahrer, die kelvon Flhrer-
schein besilzen und daher audh nicht “in
cinem Fahrkursus mit dieson Vorschrifien
bekannt gemacht ‘worden sind. Es 'will sids
aber audh &n die Vielzahl der dlteren Kraft-
lahrer wenden, deren Fihrerschein sdion
vigle Jahro alt ist und die in diesem Biidh-
lein die zwischenzoltliche Entwidilung nach-
besen kénnen, (o'Wir und die Strafe®, ein
Taschonbuch fir alle. Heravsgegeben im
Einvernchmen mit dem Bundesminister fir
Verkehr im - Verlag: Koltur und “Wisson
GmbH., Frankfort aM., 1957 k1. ‘8% 32 5.
mit mehriathigen  Abbildungen,  Schutz
preis 40 P1) Fir Verbessorungsvorschlige
rum Tnhalt ist das Taschenbuch mit elnem
Preisausschireiben vorbunden,

(BVW-PD)

VC Heilbronn

1. Wertungsfahrt am 19. April 1957

Am 19 April starfeten wir mit 5§ Maschinen
aur 1. Wertungsfahrt [iir das Vespa-Turnier,
Bel lelchiem Regen fulren wir von Heli-
bronn uber Schwibisch Hall, Crailsheim,
Ellwangen, Goldshdle, Aalen nach Kénlgs-
bronn, wo wir Miltagsrast hiclten, Nach
dem Mittagessen waren wir gezwungen ' in
strdmendem Regen welter Gber Heldenheim
und Gelslingen nach Goppingen xu fahren,
wo o8 endlich aufhérie 2w regnen. Danach
ging es bei (rockenem Welter weiter nach
Eflingan, Stuftgart und zunick naci Heil-
brann,

Kure vor der Aulobahnausfahrt Heilbronn
ging unserem GS-Fahror dor Sprit aus, so
daf wir hin elwa 3 km zur nichzten Tank-
slelle- abschleppen mublen.

Aul dieser Fahrt leglen wir rund 300 kin
ohne Panne oder sonstigom: Zwischenfall
Zarck.

Ankunft in Heilbronn: 1830 Uhr,

2. Wertungsfahrt am 22, April 1957

Zur 2. Wertungsfahrt' starteten wir am
22, April bel schnem Welter, morgens unm
8 Uhr. Wir luhren von Hellbronn fiber Mos-
bach, Buchen nath Wirzburg. Korz ver
Wiirzburg rasteten wir dn Kist, wo wir @
Mittag aben. Dann ging es weiter nadh
Ochsen furt, Ulfesheim, Rothenburg, Schrotz-
borg, Rot am See, Crailsheim, Schwabisch
Hall und zurtck nach Hellbronn, wo wir um
2245 Uhr cintrafen. Bel Ulfenheim setzie
unserem Fahrer (G-5) der Unterbrecher aus.
Mach vierstindigem vergoblichem Bémihen
mubite ihn unser T 53-Fahrer bis nach Heil-

Leider keine Namen genannt.

bronn abschleppen. Trofz dicses Handycap
konnicn wir noch einen hervorragenden
Durchschniil erzielen.

Diese Fahrl drehte unseren Tachomeler um
rund 400 km weiter. Unvergellich (ir uns
wird die  Strocke Ullenheim=—Hellbronn
bleiben, die unerhrle Anforderungen an
die Fahrer der zusammengekoppelien Ma-
schinen stellte.

3. Wertungsfahrt am 28, April 1957

Am 28, April 1957 brausten wir mit 5 Ma-
schimen um 13 Ulr von Hellbronn ab. Wir
fuhren fiber Sinsheim, Bruchsal, Karlsruho
nach Plorzhelm, wo wir uns eine Starkung
cinverleibten, Mach clner Stadirundfahrt
fuhren wir weller dber Valhingen zurnick
nach Heilbronn, wo wir um 20 Uhr éin-
trafen.

Dicse Fahrt schraubte unseren Tachomeler
um- 200 km welter, Lobenswerl arwahnon
mbchien wir nodch die Tankwarte, die unsere
Starlkarte freandlich und sdhnell auch ohnoe
zu tanken abstempelten. Mt dieser Fahrl
boendeten wir unser Programm Hir dic

s falpft CT e Pt
Leider keine Namen genannl.

Werlungslahrien #um- Vespa-Turnfer., Jns-

gesamt’ legte Jede Maschine elwa 500 km

ruriice. Diese Loistung ist dr unséren orst

im - Aulbau. begriffenen Club oin hervor-
ragendes  Ergebnis, weldhies  besonders
wilrdigen  is1.. Trotz der Nihe der MN3L-
Werke gelang es uns 5 Maschinen zusam-
menzubringeén, deren Fahrer wie Pedh und
Schwelel usammenhalten. In nhdhster Zeit
wird ‘s uns gelingen den Club um cinige
Maschinen zu erweitern, da wir awl Grund
ungerer Wertungsfahrten die Aulmerksam-
kell auf uns lenkton.

VC Diisseldorf e. V.

Anlablich des Vespa-Treffens in Kroleld am
Sonntag, dem 12 Mal 1957, kKonnle unsar
Club den Bhrenprels der Stacdt Krefeld cr-
ringen, .z als Club mit den meision Mas
schinen,

VC Godesherg

Anfang des Jahres versammellen wir uns
#ur  MNewwah) unseres Vorstandes. Fast
wurde der gesamie Vorstand abgeldst,

Der neue Vorstand sctzl shdh wle folgl za-
SAMmen:

I. Vorsitzendar: Klans Lilert
Schriftlitheer: Sleglricd Lemm
Kassierar: Gilnthor Falckenberg
Tourenwark: Alberl Weyers
Pressowart: e Schiler

Karneval im YVespa-Club
Mohrore Clubmitglicder [ubren zum  Kar-
navaliest des Kélner V. Die  Madil in
Hawal wurde ein lolles Erlebniz. EL wor
esch Kolsch: Beim Godesboerger Karneval-
zug madchlen wir mit. Verkleldot als wille

MilB uhren wir als Spitzo mit. Ein kleiner -

Junge sagle erstaunt: Dal sinn fo Eschie ..,

Anfahren von Vespa-Trellen

Als orstes Treflen fuhren 2wel Maschinen
das Vespa-Treffen Tirlemont — Leuven —
Bridssel an. Durch die Hille bel einem Ver-
gaserdefiekt, welche eine Masdchine dos VC
Dukerque (France) hatte, schlossen wir gute
Freundsehaft,

Viospa = Ciub - 5ittard Iud uns xu ithrem
dritten Stiftungsfest cin, ‘welches wir mit
sachs Maschinen anfuhren, Es war oin schi-
nes Treflen, weldhes Theo Steyaerd und sein
Club aufgezogen halten.

Das Internatisnale Vespa-Treflon Ludwigs-
burg-wurde in polarartiger Ausridslung an=
gefahren,

Als weltester BEinzoellabrer wurde ein Fahroer
bei der Lustrum Rally des YVespa-Clubs
Rotterdam ausgezeichnot,

VC Kempten

Trotz Regen hochtourige Stimmung

Trotz Regen- und Schnecfdllen wihrend des
Monals April und an den ersten Maitagen
legte fast fedes Mitglicd des Viespa-Clubs
Kempten rund 2200 km ipnerhalb cines
Kiub-Turniers zurick. Dic Stimmung war
et den Fahrern trotz der schr schwicrigen
Witterungsverhilinisse  immer anl  hiich-
sten Touren. Den Abschlull dicses Wetl-
bewerbs bitdete cine Sternfabrt nach Lud=
wigsburg, wo die Allgiver cinen zwalien
Preis ‘gegen’ starkste internationale Kon-
kurrenz erringen konnten. Die Sportmonn-
schaft dos Clubs; welche beim ersten Filichl-
lnul im Gesdhidelichkeitsfahren in Kemplen
cinen schwarsen Tag halle, war am Sonn-
tag in Tabingen, wobel oz drei Fahremn
gelang, sich unter den ersien achi zu pla-
cieren. Besonders konnte Jakolh Worner
vom VCK sein Kéanen durch elnon Sicg lm
ersten Durchgang und durch einen zwaiten
Plate im zweiten Durchgang untor Boweis
stellen. Der zweite Pllichtlanf in Tabingen
stelite an die Fahrer wesentlich mehr. For-
deningen, nadhdem die Hindernisse schwie-
riger waren als in Kempten und die Platz-
verhiltnisse infolge starken Regens sehr
zu wilnschen Gbrigliefen, Am 2. Juni fand
in Ulm der letzte Pllichtlaof statt, bel dem
die Fahrer zum Endlauf um die Schwibisdhe
Meisterschall - In Goppingen crmittelt wur-
den. Wa.

VC Wiessbadener
Vespafreunde

Um undoren Club allen Vespa-Freunden
im In- uhd Auvsipgnd’ bekanntzumacdion,
mbdhten wir dber uns einiges berichten.
Im Seplember 1956 grindelen acht Vespa-
kameraden i Wiesbadenor  Motorciub
{DMV) die selbstdndige Sektion . Vespa-
Frounde® fm DMV, Wicsbadan,
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Mach wochenlangem Aufban kletforbe an-
sere Mitgliedereahl auf 31 an. Davon sind
dlletn 10 im Besilz eines Fahrerausweises.
Wie sdion in unserer Grindungsversamme-
lung betont wurde, ist der oberste Grind-
satz-der Vespa-Freunde Wicsbaden Kame-
radschaft und gule Zusammenarbeit ' mit
allen. In- und auslandisdien Vespa-Clubs.
Bei einer auberordentlichen Versammlung
wurde einstimmig folgender Vorstand ge-
wahli:

1. Vorsitzender: August Weber, Wieshaden,
2. Vorsitzender: Henry Betz, Wiesbaden

3. Kazsenwart: W. Hessenauer, Wiesbaden
4. Schriftfihrer:-Adoll Peukler, Wieshaden
5. Sport- und Tourenwarl: H. Betz,

Anschrift - der  GeschBltsfihrung: Vespa-

° Freunde Wiesboden im DMV, Wisshaden,

Seercbensirabe 5,

Trotz des kurzen  Bestands des Clubs
konnten wir bol zwel ausweispllichtigen
Veranstaliungen 1 Gold-, 2 Silber- und |
Bronze-Plakelte orringen. Boi der Zuver-
lissigkeitspriiffung  des  Molorsportclubs
Frauenstein errang Hermann' Haybach aaf
Vespa 54 die SHber- und Henry Belz die
Bronze-Medailla,

Bei der Zuverlissigkeitsfahrt des  Aulo-
mobil-Clubs Laulerbach (ADAC) Rund um
den Viogelsberg® konnten Henry Botz die
dgoldene und Willl Schrepfer die silbeme
Flaketie nach Hause bringen. Dicser Erfolg
wiegt um s6' mehr, da gerade dicss: Fahit
von Fahrer und Magchine alles abverlangle
und nur wenige das Ziel erreichien und'die
Mindestbedingungen erfiliten.

Diese Erfolge geben uns aber Auftrieh und
wir hoffen In dicsem Jahr ‘noch wellor
spartlich erfalgraich xu sein,

VC Sittard | Holland

Liehe Vespa-Freunde!

Wir herichten lhnen, dap alle Post fir
Vespa-Club Sittard ausschlieBlich gerichlet
worden soll an dicze Adrosse:
Leyenhroekerweg 58, Sitlard,
Wir bilten Sie, diese Verdnderung im
Vespa-Tip bekannt zu madson, damil Ihre
Clubs auch dicee neus Adresse wissen,
Wir danken Ihnen dafiir herzlich und win-
schen lhoen guten Erfolg.
Mit Vespa-Grifen!
Vespa-Club Sitlard
M. Wessels, Secrl.

VESPA LANDESTREFFEN BAYERN

Zum Landestrelfon Bayem in Bayreuth, mit
Korgolahrt durch Kulmbadh, hatten die ‘cin-
goborenen Zeitungen, bew, deren Schrelber,
von mindestens 100 Vespoen geschriebon,
die kommen sollién, es kamen aber dann
nur knapp 50 zusammen. Dieson 50, die
kamen, sel hier im Namén des VC Kulm-
bach herzlich gedankt, den anderen aber,
die nidht karmoen, “vielleicht wegen Porte-
monnaje-Schadon nicht kommen: konnten
(man lebt aber hierzulande hillig), denen
sof zugerufen: Und ihr habt dodh was ver-
saumt! Ein internationales . Treffen kann
nicht schiner sajn als das kleine Treffen in
Bayreath, - das immerhin durch die An-
wesanheit eines Fahrers aus Zaridh, Schwelz,
fani blavor Messerschmitt-Vespa-Touren 56,
mit 39 500 km auf dem Tachol) internatio-

Rorsofahrt in Kalmbadc:
e letzten verlassen den Margiplats.

nalen Schimmer gewann. Auch aus Krefeld
war ciner da, allerdings zufllig mil Kase-
Wagen — fragl Ilhn nur, wie ez ihm bal
uns gelallen hat?

Ith mbchie mich hier aul die Ercignisse in
Kulmbach beschrinken, mufl aber — sozu-
sagen Slfenilich, den Bayreuthern nodh ain-
mal sagen: Vielen herzlichen Dank, Freunde,
fir die schonen Stunden in Bayreuth, fir
den =0 gekonnt hingezauberten Unter-
hallungsabend, dessen Programm nur von
Clubmitglicdérn  bestritten wurde, die es
bosser machten als sonst manche Berufs-
kinstler, vielen Dank euch allen and be-
sonders ourom Vorstand Radielmann und
curem  Conferencier, kleinem MMann  mit
groBer Schn — Verzeihung, Stimme, die
sith schon dem Luisenburg-Granit dber-
legen gezeigt hattol

Do es nur 24 km weil war, fuhr der VC
Kulmbadch nachis nocdh nach Hauwse. Am
Sonntagmorgen hielten elne Anzahl Vespen
auf der Hohe vor Kulmbadi, eine (meine)
neve Touren® dabel. Erstounlich pinkt-
lich kam der Landesclub! Sogar mit Ver-
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stdrkung aus MNdmberg, wo sich bereits um
7 Uhr einige aunfgemacht hatten, uom in
Kulmbach mit dabei zu scin, Diesen sci
ganz besonders gedanki.

Von  Polizel gefithrt, ‘ging o2 in Zweler-
kolonne zun Markiplatz, wo sich dank der
Zellungsmeldungen  Meugierige angesam-
melt hatten, Die' Polizel warl zwar durch
unverstandliche Winkzeidchen ciniges @dber
den Haufen, abor schlleflich ‘standen doch
alle irgendwie auf dem Marktplate und der
Herr Oberbilrgermelster war auch da. Die
suindende Rede unseres Landesclubvorsit-
zenden wnd Vizeprasidenlen Schramm half
ihm,  Startschwierigkeiten zu dborwinden
und ein dreifach’ . Vespa-Roll® zur Be-
grifhung gab lhm den Rest, d. h. lieh seiner
Rede munteren Flub anspringen, der aller-
dings bald ins Fahrwasser seiner Gblichen
Fremdenvoerkehrsansprache  geriet,  zum
Schlufl  abor schrie or daz 4., 5 und 6.
Nespa-Roll™  krlftig mitl  AnschlieBend
solzle or sich auf eine GS und splelie an
den Gingen, vorerst noch im Stand. Unser
Landeschel kombinlerte Suferst schnell und
vorfrachtete ‘das Stadtoberhaupt aul seine
eigens G5, als Sozius, und fuhr {hn unter
starkem Beifall der .Massen® rund um den
Markiplatz, Daraufhin lobie der OB die
Vespa sehr, dann winschie er uns alles
Gitler, schdnes Weller weilerhin und  was
dazu gehsrt

Die anschlicBende oigontliche Korsolahrl
fihrte durch fast alle, tefls weil auscinan-
dor lHegenden, Stadtteile und  verfehlte
sicherlich micht fhren  Eindrodk auf  die
Passanlon.

Es blieb dann nodh Zelt zur Plassenburg
hinaufzulahron und audh das gute FKulm-
bacher Bler an der Quelle zu versuchen,
wenn auch mit Mal, wie der OB gemahnt
hatte, Um 11 Uhr fuhren wir fiber Trehgast
in langer Einerkolonne zurick nach Bay-
rewth rom Miltagessen und zor Besichti-
qung der Eremitage; Damit fand das kicine,
aber schone Treffen seinen AbschluB,

Und nun hoffe ich — der fch mit der Wie=
derbelebung des Vespa-Gedankens hierzu-
fande seit Johren nur Kummer habe —-
zwielerlel: Erstens, dall die Korsefahrt Lrolz
der geringeren Tellnehmerzahl, als ange-
nommen war, Jeingeschilagen® hat (bis jotzt
ist allerdings noch nichis davon zu mer-
Een) — und zweitens, dab bald, spatestens
betm nichiten Troffen im Raume Bayrouth-
Kulmbach, alle, die dabei gewesen waren,
wiederkommen und dal alle vom Landes-
club, die nichl dabel gewesen waren, auch
mitkommen. Wir haben hicr eiwas gezeigt,
aber wir mbssen noch mohr zelgen! Und
keiner, der mitmachie, hat es boreut, und
kefner; der mitmacht, wird @5 bereuent

Kutzer

Korsofahrt in Kulmbach, Landestrefion Bayern: Oberbirgermolister Hagen aul GS, gefahren
von Schramm, Minchen, dabinter (mit offenem Mund) Radcelmann, Bavrcuth, danebon
[mit BaskenmGize] Kutrer, Kulmbady, Umstehende  Ziviliston®
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VC M.-Gladbach

Was machen wir am Tog der Vespa? Kein
Mensch wubte Bescheid., Ich safi gerade
beim Miltagessen als dravben ein verdach-
tiges Brummen zu hdren war und mein
nicht gerade schéner Hund Armme laut und
klaffend anschlig.

Tourenwart Peter hatte die ganza Meule
sowell er sie erfrcichen konnle, zusammen-
getrommelt und nun standen sla da mur
Ausfahrt bereil. Husch, ning o8 in den
Sportdrefl und dann ab mit unbekanntem
Ziel.

Wihrend der Fahrt wurde es mir unheim-
lich, Sollte cs unsor altes Trainingsgelinde
im Hardterwald sein, dann béstond uns ja
nodh elwas vor, Tatsichlich Kamen wir
gegen 13 Ulr dort an und man sah schon
von wiitem, dab dort allerlel nette Hinder-
nisso und. Fallen aufgebaut waren,

MNadh kurzer Rast ‘staricie auch schon die
erste Maschine zu ciner halsbrecherischen
Geschicklichkeitsfahrt und man hérte des
Ofteren das Angstliche Huch einiger Frauen,
Aber es ging alles gut. DaB dabei-ab und
zu Bodenakrobatlk getrleben wurde, lict
sich lelder micht wermeiden, Auch  dic
Frauen nahmen an dicser Fahrt teil und
zu meinem Erstaunen mubte ich feststellen,
daf die Sieger dieser Fahrt zwei Frauen
waren, obwohl elne, Inge, unter den Trim-
mern ciner kKinstlichen  Bridke begrabon
wurda. [dh glaube; dall die Sonnenbrille
des Tourenwarts: Peter stark heschlagen
war, 30 dad ¢r dic Fehler nicht redht unbor-
scheiden konnte. Ma, ist Ja avch egal. Wenn
ar es als Schiedsrichler entscheldal, mull
e ja richlig sein. Houptsache ex hat Spal
gemachi,

Der Prisident des VCvD
bef einer Ansprachs.

Zur Entspannung wurde dann spiter noch
Fulball und Federball gespiolt. Helmut, die
Fuliball-Kanone, trat simtliche Balle wor-
bl wobei sein Schul mitunter welter flog
als o5 der Ball sollte. Ich hatte bisher noch
nie gewult weldhe: sportliche Talente in
uniserem Club schlummern.

Gegen 18 Uhr machten wir noch einen Al-
stecher zum Hardises zum Kaffoo irinken,
anschlieBend eine” Kahnpartie. Hier mubte
Ich- mich dann auch cinmal mit einsetzen.
Ein e¢iserner Familienkahn mit acht Poer-
sonen iber den See radern, das will schon

Der Vorsitzende der Vespa-Freunde

M. Gladbach diberreicht dem ags Mieder-*
landizch Guyana stammenden Ehréngast
cin Erinnerungsgeschenk.

clwas hellén. Dabel durlle der alte Sdhilit-
ten audch nodh nicht einmal schaukeln, sonst
stimmten  die  Jungfraven in  similichen
Thnen Schreckenslicder an.

Aber auch dieser Tag ging zu Ende und
wir muBten helmwiarts, Offizell hatlen wir
uns schon verabschiedel. Nur an den Stra-
Benkreuzun gen horten wir noch cinmal zum
Abschied das Tofl, Tafl, Taifr.

VC Unna i. W.

Schon lange vor Bekannigabe des Terming
#um  Tag der Wespa®™ hatlen wir den
8, April far unsere Puchzjagd festgelogt.
Digsez liell aber keing Verstimmung her-
aulkommen, da wir uns sofort darin:einig
waren, dob sldh unsere Pudhsjogd wunder-
bar mit dem Tag der Vespa kKombinieren
liefe. Noch war uns der vorjihrige Tag der
Vespa in guter Erinnerung, den wir sogar
vier Wochen spater aul eigene Faust wie-
derholten,

Schon um 8 Uhr frith fuhr der Fuchs in sefn
Geblet und' kennzeichnetle cine obwa 30 km
lange Stradke. Gegen 9 Uhr wurde die
Vespa-Meute au! seine Fahrle gesdhickl und
um diese Zeit hatte sich der Fudhs bereits
in seinem Ban verkrochen, Wer num seiner
guten Mase folgend das Wersteck des Fuch-
ses orreidhte, der traf erst auf eine Kon-
trollstelle, Hior muBte or seine Vespa ab-
stellen und nach Abstoppung der Zeit mubte
er zu Full den Fuchs suchen, der sich in
cinem Umkrels von 500 m der Kontroll-
stelle versteckt hilelt Hatte er den Fuchs
gelunden, so wurde hier wieder die Zelt
genommaon. Hierbel hatte der erste sowio
der letzle dic Chance, Sleger zu werden.
Gegen 1130 Uhr war die Fuchsjagd be-
endef und es mull gesagt werden, daB von
18 gestartelen Maschinen nur 11 Masthinen
den Fuchs aufstéberton, Es gehérte also
schon cine gule Mase dazu.

Als 1. Sieger schllle sich Wilbemnd Flscher
mit 4 Minuten Sudwélt heraos, 2. Sleger
wirde Helmul Barks mit 8 Minutlen und
3. Sleger Erwin Barks mit-12 Minuten. Die
langste Suchzelt belief sleh aul 55 Minuten.
Nun fuhren wir zu unserem Ausgangsiokal
und - hielten olfic kurze, aber wiirdige
Stegerehrung ab. Mach Vertilgung einiger
elibaren Sachon, sowie Cocas und Wisser-
chen schwangen wir uns wiedéer aul unsere
Vespon und durchiuhren in einer Werbe-
fahrt die Industricorie des Kroeises Unna.
Hierbed vortoilten wir die uns zugesandten
Fahrienprogramme 1957 und erteflten audh

kostenlos Auskiinfte dber den. Vospa-Club
und dber die Vespa. Flir uns war die Fahrt
¢in schoner Erfolg und wielloicht weorden
auch die Vespa-Hindler einen kleinen Er-
folg verspiiren. 'Wenn s 5o ist, wird s uns
sohr froven, denn such wir gind bemdht,
jeden neden Vespa-Fahrer, falls er inter-
essiert ist, in ungeren Reihen aufmuneh-
men. Gegen 17 Uhr fuliren wir wicder nach
Unna und Iasten uns dann auf pom Starl
in di¢c heimallidhen Garagen,

BERG ZICHT VESPA-CLUB
P. O Box 444
Stellenbosch
Cape Province
South’ Africa

Den Sekretacr,
Vespa-Club Germany,
Fricksirasse 35,
Mundchen 19,

Sehr Geohrter Herr,

Wir haben Thre adresse wic auch die
anderer Europacischer Clubs durch
Vespa Import Firma Aulomotive
Equipment Co. Ltd. bekommen.
AlsSckretaer unseres Clubs moschie
ith Sie fragen ob wir mit Ihnen
Clubplaketién oder Wimpelaustou-
schen Koennen, da wir ¢ine samm-
lung davon begonnen haben und
gerne mit freunden in Europa in
digser Hinsicht in verbindung freten
mogchien,

Wir freuen uns sul Thre antwort,

Beste Wespa® Gruessel
Sekrelaor:
AG. Valentine

VC Miinster

RBer VC Minster veranstaltels am 28 April
1957, dom Tag der Vespa, eins Wegweiser-
Orlentierungsfahet. Trotz des anfinglich
nicht sehr schonen Wetters starteten um
14.30 Ubr die ersten Tellnehmer in Ab-
stinden von zwel Minulen von unsercm
Clublokal. Der Wettergotl melnté os auch
susqesprochen gut mit uns, denn awf Hin-
und Rickf{ahel hatten wir gutes Wolter.
Dis Fahri, dic von Manfred Zabel dusge-
knobelt wurde, war eine piundige Sache.
MNeben der elgentlichen Fahrt gab es noch
sochs Fragen zu knadken, die die nihere
Hoimat sowie das Vespa-Leben belrafen.
Sleger dieser Fahrt wurde Horst Hilrter,
vor Manfred Averbedk und Walter Kraus-
kopl. H. Hirter haile alle sechs Fragen ge-
195t und die wenigsten km' gefahren, dio
ausschloggebend fde den Sleg waren. Bel
der anschlieBenden Prelsvertellung, die in
der Domschinke dos Zielortes Nordwalde
slatifand, erhielt H. Harter eine goldene
Vespa (in Westentaschenformat). Die néch-
sten Preise waren geistige Gelrinke fiir den
Fahror und’ SBigkeiten flir die Sozia, An-
schlicbend konnte das Tanzboin gesdiwun-
gen werden  nach heiBon Rhythmen, dic
M. ‘Label anl Band genommen hatfe,

Um 2130 Uhr wurde zum Aulbruch go-
blasen und mil siner gemeinsdhaltlidien
Heimfahrt wurde der Tag der Vespa be-
schlossen, der-allen sehr gut gefallen hat
und avech gut verlaulen war.

Unserem Veranstallor M. Zabel nebst Aus-
puflengel Briglite Schulz auf diesem Wege
unseren herzlichsten Dank und ein kréf-
tiges . Vespa-Roll®,
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Vom Reisedurchschnitt und Geldverbrauch
auf der Urlaubsreise

(Eine Plauderei am Clubstammtisch)

Keimer wubte, wie man plétzlich auf das Thema gekommen
war, aber jeder belefligle sich jetzt an der Deballe. Kein
Wurnder, ging es doch um die Planung der diesjihrigen grofen
Urlaubsreise. Die alten Vespalahrer schiittellen die . Kopfe.
Keme Ahnung vom Tuten und Blasen, murrte einer von
ihnen, als thm sein Tischnachbar, ein [rischgebadcener Vespa-
fahrer erzihite, daff er in vier Tagen nach Sizilien fahren
wollte. Zwoll Tage hiitte er Urlanb und. da wolle ec nach
Sizillen fahren. Vier Tage Anfahrt und vier Tage Heimreise
gingaen nach seiner Rﬂmnung von der Zeit ab; also verblieben
thm noch wier Tage [ir den Aufenthalf. Die Braul milBte
natirlich auch noch mit und zusammen hidtten sie sich 240 DM
gespart, das miibte doch reichen, Da platzte dem: in Ehren
ergrauten Vespaveteranen, der auf hunderttausend gefahrene
Kilometer zuriickblicken konnte, denn doch der Kragen;
.Lafl’ die Finger von Sizilien, mein Freund®, rief er seinem
Machbarn.  Peine Rechnung ‘geht’ bestimmt nicht auf, das
kanost du einem alten Vespisten glaubien. Sizilien liegt von
hier Gber 2000 Kilometer entfernt, das gibt bei vier Tagen
Anreisezeit einen Tagesdurchschnitt von aber 500 Kilometern
und ‘die schafist du einfach nichi. Am ersien Tag vielleicht
noch;. ja, aber am zwelten jammert nicht nur dein Midchen,
auch ir komml das stindige Sitzen auf der Vespa hart an.
Am dritten Tage dann macht ihr beide endglillig schlapp. Um
tiglich =olch IangL Stredien  fahren zo kénnen, muB- man
mimlich trainiert sein und diese Ubung im Langstrecken-
fahren fehit dir bis jetzt einfach noch. Aber selbst [ir den
gedbten Fahrer sind solch lange Strecken eine Strapaze und
im Urlaub. solite man sich doch erholen, keinesfalls aber
absdiinden oder nicht?®
Unser Neuling hatte einen Kleinen Dampfler hclmmmcn. ver-
suchte aber doch seinen Reiseplan zu verteidigen: .Ich habe
folgendermaBen gerechnet: Rund 500 Kilometer muf ich im
Tay fahren. Die Strafen, anf demen ich fahren mub, sind
durchwieq gut, also rechne ich mit einer Durchsdmitlsgeschwin-
digkeit von rumd 70 Kilometern, Das ergibt alsoe [ir jeden
Tag eine Fahrzeit von etwa 7 bis 8 Stunden und das miiBte
doch zu schaffen sein.” Der andere lachte jetzt aber aus vollem
Halse. (Hor mal, Kamerad”®, wandte er sich an sein Nebenan,
wis hast du dic denn da fir ‘eine Sdhneiderréchnufeg 2u-
sammengebraut? Der von dir angesetzte Schnilt von 70 Stan-
denkilomelern ist ja glatter Unsinn, hast du dir denn nicht
dberlegt, wie die Durchschnittsgeschwindigkeil zustande
kommit? Deine Vespa hat eine Hodistgeschwindigkeit von
rund 80 Stundenkilometern, bei einer Belastung: von zwel
Personen und Gepads wird diese Hochstgeschwindigkeit auf
elwa 75 Kilometer abfallen. Da du aber nicht stindig mit
Vollgas fihrst, kannst duo hichstens mit einer Reisegesdiwin-
digkeit von 70 Kilometern rechnen. Die Durchscinittsgesdywin-
digkeit tiegt aber noch wesentlich tieler, da ja jeder Auf-
enthalt, sei es eine Tankpause, eine geschliossene Bahn-
schranke, ein kurzer Stopp [ir ein Erinmerungsbild oder
sonst irgendeine Haltepause, die Durchschnittsgeschwindig-
kKeit ‘ziemlich herunter dritckt. Wenn du also -als Neuling
deine Durchschnittsgeschwindigkeit auf 50 Kilometer fest-
legst, dann hast du dir schon allerhand vorgenommen. Um
deine vier Tage Anreisezeit einhallen zu konnen, mufBt do
also mindestens zehn Stunden im Tag im Sattel sitzen. Unter-
weqgs bist du nodh viel langer, weil dazwischen noch Zeit fir
das Mittagessen, die Kaffecpause und so weiter anfillt, Und
nun Uberlege mal: Selbst wenn ihr diese 500 Kilometer fm
Tag durchhalten wiirdet, was ungefihr bedeutet: In der Frihe
um 6 Uhr abfahren und abends un 9 odér 10 Uhr am Tages-
ziel ankommen, was ware das fir eine Urlaubszeil. Eine
geschlagene 'Woche, in Wirklichkeit ‘sogar 8 Tage, wirdet
ihr nur durch die Gegend rasen und thr héttet dabei nicht
ginmal die Zeit irgendwo einen Stadtbummel zu machen
oder eine schine Gegend zu bewundern. Die restlichen ver-
bleibenden wier Tage miftet ihr euch aber nur von den
Fahrsirapazen erholen und der ganze Urlaub wire im Eimer.
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Mein, mein Freund, so geht das nicht. Wenn ich dir einen
Vorschlag machen darl: Such dir ein-Reiseziel, das ungefihr
700 Kilometer entfernt ist und rechne dabei mit zwei An-
und Ridkreisetagen. Das ergibt einen Tagesschnitt von 350
Kilometemn, die kannst du schalffen. Fir den eigentlichen Ur-
laub Verbleiben dir dann noch adit Tage, damit kann man
wenigstens etwas anfangen.”

Der Gesprichspariner machle ein  jimmerliches Gesicht,
dritickte’ noch ein wenig herum: und nickte dann mit der
Wahrheit heraus: ,Ich muf aber unbedingt nach Sizilien
fahren, denn ich habe.diese Fahrt meiner Ilse versprodhen
und trag mich einfady nicht, ihr zu sagen, daf aus dieser
Fahrt nichts wird.”

Golt sei Dank wuBte seln Beraler auch in diesem Falle zu
helfen, .PaB mal auf®, sagte er, .das schallen wir leicht, Ich
hab da eine herrliche Reiseroute fir dich, die fir deine Ur-
lanbsreise wie rugeschnitien ist. Ich denke da an eine Fahrt,

“die ich vor 2wei Jahren selbst gemachl habe. Der Reiseplan

sieht so aus: Gardasee, Malland, Genua, und zuridk diber das
Stiifserjoch. Die Entfernfing stimmt ungefdhr und das mit
deiner llse bring ich auch hin. PaB aufl Anl meiner Fahrt habe
ich. ein paar Schmalfilme gedreht, [ch lade dich und deine
Braut nichste Woche 2u einem kleinen Filmvortrag ein und
zeig euch dabel diese Filme, Wenn ich dann noch von den
Schonheiten dieser Reise erzdhle, dann mochte ich doch meine
Vespa gegen ein Fahrrad verwetten, dab deine Ilse Lust auf
diese Fahtt bekommt und sich gern umstimmen laot Aut
der von mir vorgeschlagenen Reiseroute hast duden weiteren
Vorteil, dab ich dir ¢in paar gute Tips geben kann, wo du
gut und billig essen und schlafen kannst, was fiir dich gar
nicht so unwichtig ist, denn mit dem von dir angesetzten Ur-
lanbsgeld kannst du bestimmt Keine grofen Sprilnge machen,
im Gegenteil, ich flrdite fast, du wirst damit nicht ganz aus-
kommen. SchlieBlich slehen dir pro Tag [ir zwel Perscnen
nur zwanzig Mark zor Verflgung und das ist schon mehr
als knapp. Nach meinen Erfabhrungen braucht man fir swel
Personen’ einschlieflich dem Benzingeld rand 25 his 35 Mark,
wenn man sehr sparsam sl Man kann dann aber bestimmi
keine grefen Srpinge mehr machen. SchlicBlich sollle man
aindh eine kleing Geldreserve bel sich haben, die 8o grof sein
sollte, daf man im Notfall mit der Eisenbahn zuriidcfahren
kann, Damit soll nicht an der Zuverldssigkeit der Vespa ge-
zweifelt werden, aber man mub schliefilich damit rechnen,
daf die Maschine durch einen Sturz unbrauchbar wird, oder
dafl man krank wird, und nicht mehr auf der Vespa zuriidk-
fohren kann. In diesem” Zusammenhang will idr dir gleich
nodh einen gulen Tip geben: Laf dir vom Clubvorstand die
Clubadressen von all den Vespaclubs geben, die an deiner
Reiseroute liegen. Denn tritt ftgend ein unhervorgesehener
Zwischenlall eln, so hast du iiberall Freunde, die dir gern
mit Rat und Tat zur Seite stehen. Wenn du also wieder ain-
mal eine Reize planst, denke daran, den Reisedurchsthnitt
und das Urlaubsgeld richtig einzuteilen, In beiden Fillen
sollte man reichlich Spielraum geben, denn es gibl immer
Zwischenfille, die jede Berechnung fiber den Haufen werfen,
Und zum SchiuB noch einmal; Nachste Woche bist du von
mir mit deiner Braut zu einem Filmabend eingeladen.®

Die Einladung wurde selbstverstindlich mil Dank angenom-
men und selbstverstindlich wurde auch llse von der neuen
Urlaubsreise dberzeugt. Insgeheim fiel dem forschen Brauti-
gam dabel ein Steln vom Herzen, denn ganz wohl war fhm
bei der Planung seines Urlaubs schon nicht gewesen, nach
den: Ausfiihrungen seines Clubkameraden war ihm aber
hunderiprozentiq klargeworden, dall die Sizilienfahrt auof
jeden Fall schief gehen wiirde. So freule er sich ganz ge-
wallig, dab ihn ein erfahrener Vespist nody rechlzeitig auf-
klirte. Am meisten [reute fhn aber seine gute Idee, dem
Vespa-Club beizutreten, wo hitle er sonst Freunde gefunden,
die immer mit einem guten Rat zur Stelle waren?

T e e e
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Wieder schwirrten die Braunschweiger

Wahre Begelsterung rief Ende Mirz die Nachricht vom be-
vorstehenden Vespa-Turnier hervor.

- Wir miissen es unbedingt schaffen und eine Vespa ge-
winnen®, schwirrte e5 sogleich durdieinander. Und ohne
daf das Turnier schon begonnen hatte, wurde eifrig dber den
0 erwartenden Gewinn gesprochen. Pline wurden ge-
schmiedel. .Man konnte. .., ja; ja..., man kénnte dies und
das...” Aber waren es ja nur Luftschlosser, die da gebaut
wiirden, nichts als Luftschlsser.

Aber am ersten Sonntag im April begannen wir mit viel
Optimismus und Humor, die ersten Punkie zu sammein. Es
war bitterkalt und wir froren erbiirmlich, aber war nicht die
Aussichl, eine Vespa zu gewinnen, soldhe Opler wert? Wir
konnten nicht ahnen, daf uns der nichste Sonntag nicht nur
Kilte bescheren wilrde, nein, es kam wviel schlimmer. Wit
hatten morgens schon mit 18 Maschinen ¢in paar Punkte
angefahren und hatten uns am MNachmittag zo einer Harz-
fahrt wieder zusammengefunden, Die Auvsfahrl zum Harz
war sehr schin, die Biume blithten und erstes Grin wiegic
sich leichl in der fahlen Sonne, die recht kraftlos aus der aus-
einandergerissenen Wolkendecke lugte, Wir wellien ur-
sprunglich nur bis Geslar [shren, aber die Aussichl, in den
Bergen noch dred Orte mehr anfahren zu kénnen, lodkle uns
natirlich ungemein, zumal wir noch viel Zeit hatten. Treu
und brav kletterten unsere Maschinen die vielen Serpenti-
nen hinaufl. Wir fuhren aus dem Frihling in den Winter,
denn in den Bergen lag Schnee und je héher wir kamen, um
so¢ mehr Schnee bedeckte die Hinge. Wir hattéen unsere
Freude an dem unverhofften, glitzernden’ Weif und es ent-
brannte eine zinftige Schneeballschlachi. Der Wettergott
meinte es immer noch gnddig und wir waren dahet froh und
guler Dinge. Aber dann erwischte es uns doch, und zwar auf
der Strafie zwischen Bad Grond und Wildemann, die Gegend
ist hier besonders bergig und bewaldet, so daf uns die
dicken, grauen ‘Wolken, die sich drobend zusammengeballl
hatten, gar nicht so aufgefallen waren. Mit einem Male war
um uns ein Hexenkessel. Ein teuflischer Sturm peilschie
ungehevere Schneemassen hernieder, Es war pldtzlich finster,
die Strafe wurde im Mo glitschig und die feinen Eiskristalle
bohrten sich schmerzend in unsere Gesichter, Wir mufiten
anhalten und uns vor dem erbarmungslosen Sturm in Sicher-
heit bringen. Eine Baumgruppe bot uns notdirftig Schutz,
Eine kleine Pause legten wir dann in Wildemann ein, damit
wir uns etwas erholen konnten. Viel bestaunt und bewundert
wurden wir von den Autofahrern und den Einwohnern der
Orte, die wir durchiuhren. Wir sahen aus wie die Schnee-

minner, aber trotz allem hatten wir Humor und gewannen =

audh dieser Fahrt eine schine Seite ab.
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Die nichste Fahrt wurde am Karfreitag durchgefiihrt. Sie war
wohl die schonste, Ersiens war das Wetter wunderbar und
sweltens fhrte sie uns durdh landschaftich sehr schéne Ge-
biete unserer ndheran Umgebung,

Den Schiuf des Tages und des Vespa-Turniers bildete eine
kurze Ansprache des Ersten Vorsitzenden, Herrn Kuhn, Er
fafite noch einmal kurz zusammen, was im Turnier erreicht
worden war und bedankte sich fiir die rege Tellnahme und
vor allem fiir das unfallfreie Fahren.

Mach der im Anschlufl abgehallenen gemeinsamen Kaffee-
tafel fuhren wir wieder geschlossen nach Braunschweig zu-
riick.

i

Fiit den Ostermontag hatten wir ecine Gewalltour ausge-
arbeitet, allein 13 zdhlende Orte wurden angefahren, Wit
hatten tlichtlg die Eeklameirommel geribrt und audy eine
ganze Anzahl Clubmitglieder [ir diese Fahrt gewinnen kon-
nen, Sie brachte uns eine stallliche Zahl Punkte,

Damit war das Turnier ffir uns abgeschlossen. Wir hitten
gern nodch eine Fahrl unlermommen, aber der Wetlergott
meinte es in den folgenden Tagen nicht glnstig mit uns,

Tag der Vespa

Wie im vergangenen Jahr, so wurde auch in diesem Jahr
wieder der .Tag der Vespa® gefeiert. Dieser wurde mit dem
vom VCVD durchgellibrien Vespa-Turnier in Verbindung
gebracht, bzw. bildete dieser Tag den Abschlull des Turniers.
Am Margen des 28. April wurden von einigen Fahrern nocdh
einige Orte angefahren, damit wir unsere Punktzahl nodh
erhihen konnten.

Der Machmittag gehdrte ganz dem .Tag der Vespa®, fir den

. wir besondere Vorbereitungen getroffen hatten. Ein Auto




Liebe Vespisten!

Unireiwillig mub ich nun ¢in Beispiel bringen. Dicses
Bild kommt von der Klisches-Anstalt zuriick und
niemand welll, von weldem Club die Aulnahmoe
stammli, nodh sind mir die Namen der Personen be-
kannt. Bitte schreiben Sie doch auf das Bild, das Sie
einsenden den Mamen des Clubs; Gelegenheit der
Aufnahme und MNamen der Abgebildeten. MNur so
werden 5ie Frende an den Bildern haben.

Mein Gefihl sagt mir, dafi dieses Bild zu den Braun-
schweigern gehort. Stimmi's? Eure Redaktion

wurde mit grofien Plakalen, welche Vespisten in ihrer Frei-
zeil angefertigt hatten, ausstaffiert. 32 Vespen folgten dem
Auto in einer langen Schlange, Die Braunschweiger sperrten
ob dieser Demonsiration Mund und Nase auf, Langsam fuhren
wir kreuz und gquer durch die Stadt, dann ging ¢s nach Wolfen-
bittel, auch hier dieselbe Demonstration und dasselbe

Die Braunschwelger haben sich wirklich groBe Milhe gomadht. Schen
Sie sich den Wagen links an. AnsehlieBend trafen sie sieh lm Club-
lokal und freuten sich fiber [hre gelungoene Ausfahrt.

Staunen der Bevdlkerung. Die Asse hatten wir als Platz Hir

Spiele und geselliges Belsammensein ausgewshlt. Es wurde

gekegelt, geschossen und nach Blichsen geworfen. Es wurden

Quizfragen beantwortet und eifrlg bei allen leinen Spielen

Bnilgcmaml.. Fiir den Besten gab es jedesmal einen kleinen
reds.

VESPA-TREFFEN MUNCHEN

24./25. August 1057

Wenn Ihr auf Urlaub seld, denkt daran die Stadi
des Vespa - Europa - Trefiens 1956 erwartet Each.
Komm! nach Miinchen, der Melropole des Siidens,

Veranstalter: Club der Milnchner Vespafreunde,
Milnchen 15, Landwchrstrafie 49/4

VC Miinster

Text: Julian Revljan

Maelodie: Awl der Schwdb’schen Elsenbahn
Al ‘nem hiibsthen Vospa-Skoaber
fahren Papa und die Mutter,
wo gerad kein Mensdh zu sehn,
will das Ding nicht weitergehn,

Refrain: Rulla Vespa Rullala.

Wa gerad kein Mengch #u sehn,
will das Ding nicht wﬂlr\-ri]ﬂ-hn

Papa sagt, wir missen schieben,
denn die Last war ibertricben
durch dein kGrperlich Gewlchi
dor Motor zusammenhrichi.

Mamma will nun auch was sagen,
kann das Listern nicht ertragen,
belde medoern stundenlang
schlebend an der Bahn entlang.

Morgensirih um viertel Sioben

krumm und schiel vom viclen schichen
Eommen beide in die Stadt,

sind dip Vespa mehr als satt.

Angekommen zur Garage
gibt's fir Vespa ‘ne Blamage,

Ja, der Tank war vollig leer,
ohne Spril dann geht's nicht mehr.
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VC Kulmbach

Zum Tag der Vespa tral sich der VC Kulm-
bach bad Bad Bernede mit dem VC Bayreuth
und fuhr mit thm die wonderschone Ost-
marksirabe bergaulwirts ins Flichtelgeblrge,
swischen dessen hbchsten Gipleln, Odisen-
kopl und Schneeborg, bis Wunsiedel. Dort
wartele der kurze Zeil vorher neu gegriin-
dete VC Hal.

Flr Orisunkondige, die dieses  herrliche
Fliockchen Erde leider nodh nidt kénnen —
sie sind selbst schuld daran — sef bemerkt,
dall de Luisenburg keine Burg ist, sendemn
cine eigenartige Ansammlung von Granit-
porphyr-Felsen, mit viel Wald damum her-
um und rwel Wirtshusern dabol, Aubor-
dem 150 noch eine Freilicht-Matlurblhne vor-
honden, die derzeit mit wviel Belon und
einer  Anzahl Veorbotsschildern der fort-

Tag der Vespa: Luisenburg/Fichielgebirge, VC Bavrenth, Hof, Kulmbach.

Auf insgesamit 1B Vespen ging s nin ge-
meinsam welter, an den staunenden Wun-
sicdlern und sonstigen Flchtelgebirglorn
vorbel; die solch winen  Vespenschwarm
noch nie gesehen hatben, zur Luisenburg.

e

geschrittenen Zivilisatlon Milleleuropas an-
gepabt wird.

Mach ausglobigem Mittagmahle begab man
sich — der besseren Vérdasung wegen zZu
FuB, obwohl man noch 245 m hitfe fahren

Konnen, — in das sogenannte  Felsen-
Labyrinth.

Infolge der Ansirengung, 20 weldier uns
die zahlreichen Felstunnels, Steilireppen
und derlei romantische Raffinessen  mehr
rwangen, verstammte die anfangs rege
Unterhaltung vailig — bis aul eine einzige
Stimme, die einem Bayreuther, nicht Sehr
qrob von Statur, aber — nun la, angehdrls
umd die wir drel Wodhien  spiter wicder
vernehmeh sollien, aber nicht im Felsen-
gewirr. sondern im Festzaal beim Landes-
treffen |n-Bayreuth, Bel beiden Gelegen-
hetten uns sur Freude!

MNach dem Hinaulkraxeln kam  das Hin-
unterkraxeln, da wurden manche wicder
munier upd veranstalieten wilde Tannen-
zapfenschlachien. Hernach f@hrte uns. ein
Marktredwitzer Vespa-Freund auf GS zum
Sanbadielsen bel Kalzenlrdgel. Wer nidht
woill, wo das liegt, dem kann ich audy nichi
hielfen, hichstens raten, ins Flchielgabirge
zu fahten und sich bei dem GS-Fahrer in
Markiredwilz za melden — s gibt dort
nur elnen — der [hn bestimmt zu jeder
Tages--und MNochizeit rum Saubad fihren
wird, Die von the genannte Kilomolérzahl
Ist aber mindestens mit 3 2o multiplizieren.
Mach vinem wellen Rundblick dber Eichiel-
gebirge, Steinwald und umliegende Land-
schalten fuhr man nach Hause, die Hofer
dber Marktredwitz, die Kulmbacher mil
den Bayrouthern am Rauhen Kulm vorbei
— gthon desten Anblidk st &in Erlobnis —
Obir Kemnath.

Und ¢s war ¢in schéner Tag der Vespal

Meu fiir uns:

Kimmerly & Frey, Geographischer Verlag,
Bern.

Pas Jahr 1957 dirfte tourlstisch geschen
zweilellos ein peves Rekordjahr werden.
Zahlreiche Indizien weisen daraufl hin. Madh
dem ersten Schodk, ausgeldst durch die Er-
eclgnisse aufl der politischen Bihne lotzien
Herbst, scheint der internationals  Raise-
verkehr nun erst rechi aufblihen zu wellen:
Um so mchr schaul sich der Fernweh-
kranke” nach  gutem Hartenmaterial um,
denn ist nicht die Vorfroude des Planens
elne der reinsten Freodent

Uber das ganze Alpengebicl orientiert dic
aufl den nevesten Stand nachgelragens

Aunlokarle Alpenlinder 1 : 1 000 000
(Geographischer Verlag Kimmerly & Frey,
Bern) die durdy die Fixpunkte Paris-Wien-
Béziers-Split begrenzt, nicht nur von den
Woest-Alpon bis zum Wiener-Wald {ihrt,
sondern auch dic ganze Riviera und nfrd-
liche Adria umfabt. Damit sind auch die Zu-
fabrtswege zu den Alpenpissen aus Halien,
Frankrelth und Dentschland enthalten, Die
besondere Hervarhebung malerischer Weg-
straécken ist als Mevering besonders  be-
grienswerl, Die vorziglich gegliickle Re-
liefgestaliung, die Zuverlisigkeil der Karto-
graphie und die Prizision des Druckes vor-
dienen die’ Ancrkennung jedes Karten-
bonttzers. Prels 4,50 DM,

Autekarte Frankreich 1 : 1 000 000

chenfalls oin Erzeugnis von Kimmerly &
Frey, Bemn, gehdrt lingst :ur  Standard:
Auvsmistung jedes Motorisierten. In der so-
ehen erschiencnen Meuaunflags sind nicht
nur tas gesamie Strafennetz aul den heutl-
gen Stand nachgetragen und die reizvollen
Eouten mit ¢dner bezsonderen Kennzoichnung
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(in grin) - verschén worden, os lieglt der
Karte auch cin hochst willkommenes dret-
sprachiges - Helt dber die kKunsigeschicht=
lichen Sehenswiirdigkeiten Frankreidhs bet,
Wie nichi anders zu erwarten, verraten
auch hier Klarheit und graphisdve Schon-
heit des rechi ‘plastischen Kartenbildes Er-
Iahrung und reifes Konnen, Preis 4,50 DM,
Weniger dem Tourlsmus als der Erwefte-
rung geographischer Kenninlsse dient die
neue’ politisch-wirtschaftliche

Gesamikarie von Afrika 1 : 12 000 000
{Geographischer Verlag Kimmerly & Frey.
Bern), oin Kartenblatt, das wir soiner tbar-
aus gepllegten  Prasentation . wegen  als
Schmuckstick bezeichnen méchten.
Selbstverstindlich trigt die Karte dem aller-
nepesten politischen Status Rechnong. Die

« ‘gul géwahlten, derent sufeinander abge-

stimmiten Farbilone, die reichhaltige, muster-
giltig, klassifizierte Nomenklatur und die
ansprechende Gestallung der 'N‘l:'hepkmm
fiber Vegetation und Wirtschalftl bilden cin
s0 erfreulich harmonisches Ganxzes, dad das
Blatt auch als Wandschmuck wverwendet
werden dibrfic.

Erstannlich ist dic Vielfalt der kartographi-
schen Einzolchnungen, die érmdglicht, den
schwarzen Erdiedl wenlgstens in der Theo-
rie® grindiich kennenzalernen.

Qualitit des Paplers, Sorglalt dos Drucks
und tadellose Auvsristung dekumentieren
auch hler einmal mehr den Vorsprung der

altbekannten Boerner Firma aul dem Fach-
gebiet der Karlenkunsl. Preis 4,80 DM,

Froylag & Bierndt legt riditig,

Unter dem vertrauten F & B-Zeichon ar-
gcheinen socben in dem fiberaus glnstigen
Mafistab 1 : 300000 fir Europa vornehm-
stes: Rolseland, “lialien, zwel Grofiblitier
Zum Prels von je 390 DM [(Ausliclerung:
Reize- und Verkehrsverlag, Stuttgart). So-
wohl die Ausgabe  _Malland—Venedig—
Florenz®, als -auch .Florenz-—Rom® sind
hervorcagend wnd mit wnendlich viel Fin-
gerspitzengefthl  gestaltet. Dle Gelinde-
darstellung zym Beisglel sagt audh dem
pedantischen Fahrer genug, ohne das moidie
Schriltbild und die Wiedergabe der Silua-
ton zo stéren, Die StraBendiffercnzierong
einschliefilich dor Stelgungsangaben und
der in Ellipsenbogen gelikrien Kilometria-
ming tut ein Gbriges, aus den neven Karten
witklich ‘zuverlissige Relschegleiter  2u
machen. Malirlich fehlen weder die Cam-
pingplitze noch dic wnaufdringlich,  aber
doch leicht zu erkennenden  Eisenbahn-
linjen, die selbst in der Epoche des Olto-
Motors kelnesfalls ihre louristische Exi-
stenzberechligung verloren habon.

Sowohl als Erginzung zo gréferen Karten-
werken wie auch Einzelkarlen fir reglo-
nale Studien hat hier Freytag & Berndi
eiwas geschaffen, das bald zum unentbehr-
lichen Requisit elner jeder  genubrefchen
Shdlandreise gehdren wird.

4. Lanf um die Meisterschait im Geschicklichkeitsturnier
am 28, Juli in Bork., Ausrichter: VC Bork-Selm.

DTC-VESPA-TREFFEN IN DUSSELDORF
am 10, und 11. August 1957




VC Diisseldorf e.V.

Unser Club hat m Monat Juni folgende
Preise mu verzelchnen:
Sonnlag, den 2. Juni 1957,

Vespa-Treffen Gerresheim
Geschicklichkeitsturnier jewells ein Pokal
1. Preis: Anton Hadkethal

2. Preis: Edi Dlelze

ﬂrivn!lmungsl’uhrl Je eln Pokal
1. Preis: EdiDictze
2, Preis: Wermner Fuchs
3. Prels: Helinz Hentschel

Ferner warde unserem Club der 1. Moann-
schaltspreis - in Form eines Pokals uge-
sprochen,

Sonnlag, den 2. Juni 1957,

Nachmitlag hat unser Cleb an einer Ziel-
fahrt nach Mitheim teilgenommen, die dor
Touringclub - anlaBlich der  Ausstellung
Heim end Garten® ausgeschrichen hatie.
In Milhelm konnten wir mit 18 Maschinon
ebenfalls cinen 1. Mannschaflispreis in Form
vlnes Pokals erwerben.

Am Sonnlag, dem 8. Juei, konnte Herr Her-
mann Pluckthun anlablich der Schwarzwald-
Zuverlissigkeitsfahrt in Larrach elne Bronzea-
Plakette erwerben.

Hore Schasf madhte in'der Ziallahrt nach

Littich von Meapel kommend den ersten
Preis, chenfalls In Form eines Pokals, Viel-
leicht kénnen Sie cine kurze MNotiz dber
unsere Erfolge im nadhsten Vespa-Tip vor-
affentlichen,

Neu fir uns:
Jundvers Sprachifihrer e Kraftfahrer

DoutsduBnglisch, Deutsch/Franzésisch,
Deutsch/Ttallenizseh, Deutach/Spanisch,

Verlag Axel Jundier, Berlin' N'W 30, Eiseén-
acher Sirafle 2,

In dicsem _Sprachidhrer fir Kraltfahrer®
finden - She schnell und dbersichilich  die
wichtigsten Redewendungen, die Sie bel
Fahrten ins Ausland bendtigen, Joede Rede-
wendung und Vokabel ist avber in der ent-
sprechenden  Ubersetzung in die Fremd-
" sprache nodh in einer leldit verstandlichen
Ausspracheschriil wisdergegeben.

Aus: dem Inhall: Garage, Tankstelle, Ro-
paraturwerkstatt, Panne, Unfall, Ersatztefle
des Kraftfohrzeugs, Hotel, Bank, Post, Zoll-
station usw,

4 Sprachen in einem Band: Dewtseh/Englisdh,
Franzfsisch - Itallenisch - Spanisch. 392 5.
Preis 5,20 DM,

VC Ludwigsburg

Plakelten des inlern.
Vespa-Trelfen
in Ludwigsburg,

L

zum Vorzugspreis von
DM 5.—

kénnen beim Club
bestellt werden.

VC Ludwigsburg

Giinther Ndgele

Egolsheim bei Ludwigsburg
KreuzdckersiraBe 39

e e #
Newnmal am die Erde
Wir geben lhnen heute die Auswertung des Vespa-Club-Turniers
filr Verkehrsdisziplin und Zuverlissigkeit bekannt,

Es beteiliglen sich 39 Vespa-Clubs, die die Gesamistrecke von
341 900 km unfallirei zuriicklegten, das ist fast neunmal om die
Erde gefahren.

L

Zone A Libedk 5100 Punkie
Bud Salzullen 3331 Punkte
Kiel 3320 " Punkle
Meppen 3000 Punkie
Walsrode 2235 . Punkte
Lingen 2068 Punkte
Braunschweig 1646 Punkte
MNeumiinster 1481 Punkie
Oldenburg 841 Punkte
Hamburg 900 Punkte
Zone B Borkhorst 9062 Punkle
Bork Selm 8106 Punkte
Hiils 4710 Punkte
Osnabriick 4694 Punkte
Ruhrtal 44559 Punkte
Redclinghausen 3248 Punkte
Godesherg 2810 Punkte
Oberhansen 2748 Punkte
Kassel 2499 Punkte
Wanne Eidcel 2310 Punkte
Gladbedk 2050 Punkte
Berg. Vespa-Club 1346 Punkte
Remsdheid 758 Punkte
Neuss 381 Punkte
Ratheim 185 Punkte
Zone C Frankfurt 3342 Punkte
Rhein-Lahn 3201 Punkte
Wieshaden 2727 Punkte
Trier 1838 Punkte
Mannheim 781 Punkte
Zone D Kempten 5618  Punkto
Schwihbhisch Gmiind 2950 Punkte
Heilbronn 2600 Punkte
Heidenhetm 1727 Punkte
Zone E Augsburg 1660 Punktc
Miirnberg 960 Punkte
Mindhen 134.5 Punkte

MNach Ausschreibung Absatz 3 wurden mit Genehmigung dee
Veranstallers zwei Sonderfahrien gestartet.

L.
VLC Wesl 4000  Punkte
VC Ludwigsburg 3500 Punkte
Diese Sonderfahrien fallen nicht unter die Preise nach Absalz 7
der Ausschreibung,
111.

MNach Absatz 10 der Ausschreibung 1auflt die Protestirist finf Tage
nach der heutigen Verbifentlichung ab,

Die Protestgebihr von 100,— DM [einhundert Deutsche Mark)
mull mit dem Prolest an das VCVD-Sekretariat eingesandt wer-
den. Die Proleste miissen bis spStestens Samstag, den 29. Juni
1957, bei uns eingegangen sein!

1578
Wir werden anschliefend fiir eine schnellstmégliche Preisver-
teilung Sorge Iragen.
Der Veransialter:
Vespa-Club von Deutschland eV,
Der Prasident: gez. Erich Binder
Der Generalsekretar: gez. Harald Strauch-Stoll
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Als nach dem Kriege der Zeltsport einen unerwarteten Auf-
schwung nahm, kamen auch die Campingplitze stark in Mode,
Weil man es den Leuten auf der Welt nie ganz recht machen
kann, haben sich die Zeltler oder Camper in zwei Lager
gespalten. Das ist ja furchibar, sagen die einen, da will man
ondlich einmal dem Lirm und Trubel entflichen und die
Matur geniefien und da soll'ich den Massenbetrieh aul einem
Campingplatz mitmachen? Die anderen dagegen wenden ein;
Wo gibt es schon einen wilden Zeltplatz, auf dem ich nicht
entweder mit dem Grundbesitzer in Konflikt komme, oben-
drein noch Angst vor einem ndchtlichen Uberfall haben muf.
AuBerdem finde ich am Campingplalz wenigstens die not-
wendigsten sanitiren Einrichtungen, beim wilden Zelten aber
ist alles vom Trinkwasser bis zur Toilettenirage ein Problem.
Recht haben natiirlich beide, vor allem sind die Geschmadier
verschieden und man kénnte eigentlich sagen: Soll doch jeder
nach seiner Fasson selig werden, ‘also der eine anf den
Campingplatz gehen und der andere nach Belieben wild
zelten. Der Ratschlag ist gut, soweit es sich um erfahrene
Zolthasen handell. Die aber werden sowieso nach Lust und
Laune zelten, gegen unlichsame Uberraschungen schiitzt sie
dabel thre Erfahrung, das heibt, sie werden sich einen Zell-
platz suchen, der auch wirklich zum Zelten geeignet ist,
Anders beim Meuling. Will er sich einen Ratschlag holen, so
trifit er awfl die verschiedensten Meinungen und weifi am
Ende weder ein noch aus.

Grundsatzlich ist die Frage, ob Campingplatz oder wild zel-
ten, natlirlich nicht zu beantworten. Es gibt aber doch Regeln,
bei denen man sich besser lir das eine oder andere ent-
scheidel. Da isl zum Beispiel der blutige Zeltneuling. "Er ist
am Campingplatz zunichst am besten aufgehoben. Dort sind
immer Leute, die ihm weiter helfen kénnem, wenn er mil
seiner Weisheit am Ende ist. SchlieBlich will das Sichern des
Zeltes wihrend eines Gewittersturmes in der MNacht auch ge-
lernt sein und Uberraschungen dieser Art kénnen immer
kommen. Ein weiterer Grund warum man dem Anlinger
einen Campingplatz empfehlen sollte, ergibl sich aus der
Tatsache, daB auf dem Campingplatz durch seine Kodh-
einrichtungen und so weiter weniger Zubehor erforderlich
ist, der Neuling zunfchst also mit einer kleineren Ausristung
#urecht kommi.

Aber auch der erfahrone Zelller sollte die Campingplitze
nicht 50 ohne weiteres von der Hand weisen. Zeltet man zum
Belspiel in einem fremden Land, dessen Sprache man nicht
beherrscht, so isl es immer ain Problem wild zu zelten, denn
bei Streitfragen mit dem Grundbesitzer oder gar der Behdrde
ist man wvdllig hilflos. Ein weiteres gewichtiges Argument
fiilr den Campingplatz ergibt sich durch die Tatsache, daB
Campingplitze grundsitzlich an landschaftlich schonen Punk-
ten errichtet werden, So ist es an der Riviera fast kaum mehr
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moglich einen wilden Zeltplatz zu finden, denn wo das Zelten
moglich ist, wurde lingst ein Campingplatz errichiet.

Wild zelten ist dagegen cine Doméne der Bergsteiger und
Wasserwanderer, Die Kletterer kommen kaum in den Genub
eines organisierten Campingplatzes, sie miissen sich ¢in ge-
elgnetes Plalzchen filr thr Zelt schon selbst sudhen. Ahnlich
ist es mit den Paddlern. Sie legen des Abends an unbewohn-
ten Inseln oder Ufern an, wobei aber noch zu bemerken
wire, daf auch sie sich germne zu einem Trupp zusammen-
schliefien und so einen kleinen internen Campingplatz er-
richten. Bei beiden Gruppen macht aber das wilde Zelten viel
weniger Schwierigkeiten als etwa beim Aulowanderer, ganz
einfach, well sie sich in Regionen bhewegen, die meist weitab
von den grofen Heeresstrafien liegen.

Wenn man sich doch fiir einen Campingplatz entschlicfl, dann
ist gar nicht so unwichtig, wo dieser liegt und um welche
Jahreszeil man ihn besucht. Fihrt man zom Beispiel im
Sommer an die Riviera, so wird man bestimmt nur dberfillte
Campingplitze kennenlornen, unter Umstanden sogar Schwie-
rigkeiten haben Aufnahme auf einem solchen zu finden. An
der Mordsee dagegen kann man gut und gerne einen Zelt-
platz finden, auf dem nodh gentgend Platz ist, um seine
Ferien ungestort zu verbringen. Nun der eine liebt die Ein-
samkeit, der andere die Geselligkeit. Seine eigene Einstellung
sollte man aber in die Waagschale werfen, wenn man seine
Urlaubsplne schmiedet und wenn es irgendwie geht, lohnt
es gich immer die Hauptsaison zu vermeiden. Mitte Septem-
ber ist es am Mittelmeer noch immer schén und es ist zu
dieser Zeit anf den Zeltplitzen schon merklich rubiger ge-
worden.

MNodch ein wichtiger Punkt soll gestreift werden. Es sind zwei
paar Stiefel, ob eine Familie viele Tage an einem Platz
bleiben méchte, oder ob ein Vagabund sein Zelt jede Matht
an einem anderen Ort aufbaut. Soll ein Zelt wihrend einer
Stadibesichtigung fiir einige Zeit unbeanfsichtigt bleiben, so
steht es bestimmt besser aufl einem Campingplate. Wer des
Abends schnell sein Zelt anfschlagen mddite, findet einen
organistierten Zeliplaiz bestimmt leichter als ein geeignetes
Plitzchen, bei dem er sich obendrein erst die Erlaubnis des
Grundstlickeigentiimers einhelen mul. Schlieflich sind es
auch keine ungetriblen Badefreuden, wenn man vom Wasser
aus sténdig zum Zelt hindiber schiell, ob auch alles beim
alten ist,

Beide Zeltformen haben ihre Berechtigung, wichtig ist nur
das [fiir sich richtige herauszufinden. Und hier sei noch einmal
gesagt: Der Zeltneuling tut besimmt gut daran sich einem
wohlorganisierten Campingplatz anzuverirauen, Hal er auf
diese Art erst einmal seine Erfahrungen gesammelt, dann
kann er es immer noch mit dem wild Zelten versuchen.



Vespisten lesnen
Vespisten kennen !

Selbst wenn Sie diese beiden Vespisten noch nie geschen haben sollten, den schwars
gekleideten Herren aufl seiner rabenschwarzen GS mit den vielen Zutaten (vom wvoll-
synchronisierten Vollraumhorn bis zum Autosuper im Reserverad) kKennen Sie bestimmt.
Ja, richtig es ist unser Prisident auf der Fahrt nach [lalien!

Und die Vespistin ist unsere Vespadame® oder Sekretarialsmaid®, wie Sie meist von
Erich Binder genannt wird. Es ist Frau Gisela Birkner, die seit dem 1. Dezember 1956 im
YVOWVD Sekretariat all Thre Wansche ecflillt und der Sie es zu verdanken haben, wenn Sie
immer schnell und zuverlissig bedient werden.

Sie lied es sich nicht nehmen Prisident Binder persdnlich bis zur deuwtschen Grenze bei
Reit im Winkl za begleiten, Und man siehl es, die Freude war gegenseilig.

Als ich die beiden dann losfahren sah, wurde ich fast neidisch, Wie gerne wire ich auch
los gebrumml. Aber einer mufl ja dableiben! Und so werde ich bestimmi bald wieder
die Méglichkeit haben, lhnen einen Vespisten vorzustellen. Bis dann!

Informator
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Sizilianische Hitze herrschl wiithrend unsere VCVD-Mannschafl an der groBen internalionalen
»Tre mares leilnimm!. Gegen die Mannschafien fast aller europédischen Nationen traten unsere Vespislen an.
Es gelang ihnen, den III. Mannschaftspreis zu erringen.
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