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Aus dem )ﬂw-‘ Internalionales Vespatrelien in Ludwigsburg 4./5. Mai 1957

Die neun Uneniweglen

VESPA GS trivmphiert auf Gelandekurs
Weohin mit dem Urlaubsgepdds #

Berlin - Niiinberg - Berlin

Vespa-chic im Vespa-Tip

Ins Zindkerzengesidl gegucki
Schaltung nachstellen — riditig gemadh!!
Wie spielt Ihr eigentlich Federball?
Blinkereien an der Vespa

Zeigl her Eure Handdhen . . .
Finanzamiliches

Das gind keine Stréiflinge, sondern die Akrobalen
der Miinchiner Vespafreunde in Schlafanziigen



Liebe Vespisten !

wer im Mai Herz und Vespa mit beiden Hinden hiibsch gleich-
mifig, jedoch nicht krampfhafl, festgehalten hat, der miBte
schon die gqrofie Vorrunde lir den Sommer in der Hauptsache
bestanden haben.

Wie ich beim letzten Mal schon erwidhnte, begann das Friih-
jabr Gberaus sportgerecht und Sie konnten dariiber bereils
eing ganze Menge lesen wnd auch im Vorliegenden wird
Ihnen rein gar nichls verheimlicht, DaB der .Tag der Vespa”
ein rollender Erfolg zu werden drohte, deutete ich meulich
ganz vorsichtig an. Jene Prognose hat sich nun endgiltig und
hichst reichlich bewahrheitet, wie aus der schlicht und treu-
herzig getroffenen Berichisauswahl zu entnehmen ist. Die
Clubs beteiligten sich mit schoner Energie an der Durch-
fdhrung der Vespa-Pionierarbelt und das Vortreffliche dabei
ist, daf hier die siifen Frichie nicht von den grofien Tieren
gefressen werden, sondern dal dieser Erlolg der Vespa-
Gemeinschalt gqutgeschrieben werden kann.

Uberhaupt weht ein guter, frischer Wind in den Vespa-
Gefilden. Auf der Sclitude haben die Augsburger VC-Leute
ganz schén abgesahnt mit Klassensieg und 2 Goldmedaillen,
wobei das Welter alles andere als italiensch zu bezeichnen
war. Einen weiteren Klassensieg mit obligater ,Goldener®
konnte sich wiederum der Augsburger Herbert Husel an die
Reifen heften, und zwar bel der Komburger Priifungsfahrl,
wo die Zuschauer mit den Hénden bis an die frierenden
Schultern in den Taschen, gréfere Felsbrodien staunten, was
in soldh einer Vespa alles drin ist und was zihnklappernde

Vespisten mit entschlossenen Marlon-Brando-Mienen her-
unterspulen.

Bei Prifungsfahrien ist der Fahrer hart beschaftigt, falls man
das Wort _Arbeit® nicht anwenden will und es bedeutet eine
weitaus sinnvollere Tatigkeit als Automobil-StraBenrennen,
bel denen sich die Falirzeuge nur noch wenig von Geschossen
unterscheiden. Ein Sieg bei solchem Walfengang mull eigent-
lich einen recht bilteren Belgeschmack haben, Vielleicht be-
lehrt die letzie Mille Miglia eines Besseren und man sieht
endlich ein, daB normale Strafien [ir die heutigen Sport-
wagenziichtungen um einiges zu schnell und ungeeignet sind.
Bei der Mille Miglia sollte es ohnehin die letzte Veranstaltung
sein. Es wiire besser gewesen, wenn 1956 die allerletzte Ziel-
flagge geschwenkt worden wire.

Ubrigens ist auch der Landesclub Bayern Sublerst zuverlissig
gefahren. So weit ich es verstanden habe — ich spreche nim-
lich nur gebrochen bayerisch — ging es um die Strecke Nirn-
berg—Rerlin und wieder retour. Es miissen so, preter propter,
an 1500 feuchte Kilometer gewesen sien, an deren Ende auf
die Vespisten 3 Goldene nicht vergeblich warteten.

Zuverlassigkeitsiahrten haben fiir wackere Vespa-Freunde oft
Gold im Munde, Bei der MNordwest{dlischen wurde allerdings
Lnur® auf Silber und Bronze gebissen, dafilr aber fiel der
Regen dide und schwer wie damals in Alabama, und Gold
war in den Zweiradklassen fibérhaupt nicht drin. Dafir aber
wurden die Wertungen einige Tage spiter durch die Bundes-
post mitgeteill. Die Siegerehrungen fanden im Briefumschlag
statt. Manche Veranstalter scheinen nicht mal auf dem Papier
dasdzu kionnen, was von den Fahrern auf der Stredie verlangt
WIT,

Unsere Ludwigsburger Vespa-Tage gehdren wicder mal auf
die Sonderseite der besonders geglickten Jubelfeste. Wer
mifitrauisch ist, kann das in aller Ruhe hinten nachblittern.
Wenn auch eine Lokalzeitung von 1500 Vespas schrieb, die

voriberrollernd aus dem freundlichen Stidtchen eine Vespa-
Miederlassung machten, so waren es, unter uns gefliistert,
blof 480 Maschinen. ldh {inde das schon recht statilich, wenn
ich mir aus der Kenninis der Dinge heraus diberdenke, dai
zum Beispiel 100 Vespas in einer Formation schon einen gri-
Beren, recht hithsch donnernden Heerwurm abgeben. Die kom-
munalen Stellen und an ihrer dubersten Spitze der Biirger-
meister Dr. Frank, zeigten edite Vespa-Begeisterung. lThnen
ist es micht zuletzt zu verdanken, daB der Laden so aus-
gezeichnet klappte. Bei sowas siehtl man oft genug: Wie der
Meister, so die Birger] Moch herzlichen Dank, Herr Doktor!
In diesem Zusammenhang sei als weiteres gutes Beispiel der
OB von Miinchen, Thomas Wimmer, erwihnt, der ebenfalls
ein grofes Herz fiir die Vespisten besitzl, Er erfreut sich
sichtlich der Ehrenmitgliedschaft des Clubs der Mindiner
Vespafreunde. Doch das nur nebenbei.

In Ludwigsburg lelen besonders einige Vespa-Herren in
Pyjamas auf, die augenscheinlich abends thre Masdhinen mit
ins Bell nehmen. Dementsprechend waren sie auch mit ihnen
verwadhsen, wie es sich bei den akrobatischen Vorfiihrungen
zeigte. Ieh mochte mal wissen, wie es sich ecigentlich mit dem
Sturzhelm schlifl; da braucht man wohl vor keinem Traum
mehr Angst zu haben.

Besonders nett war es von der Bewdlkung, so lange mit dem
Abregnen za warten, bis die Preisveérteilung sowieso im Saale
stattland. Man sagt, das sei genaue Beredinung vom Komitde
gewesen. Wenn ich denen auch eine Menge Merkwilrdigkel-
ten zulraue, aber das geht etwas weit ins Ungeahnte, — Schr
attraktiv wirkte der Ballon mit der angehakten Vespa dber
dem Geschehen — dodh leider nur am Samstag. Am Sonntadg
war die stolze Pracht vom Himmel gefegt, weil der ballon-
kurbelnde Mechaniker beilm Werkstailwagen Zindkerzen
wedhseln helfen mufite,

Zuletzt moch was MNeues, was Sie lingst alle wissen. Unsere
Vespa ist unauffallig zum Exportmodell avanciert und weiter
verbessert worden. Die Kabelei ist im Lenker und Rahmen
verschwunden, nicht etwa weil sie das Tageskicht scheut, son-
dern weil 23 5o netter aussieht. Der Rahmen wurde verstirkt
und die Schaltung noch leichtgingiger gestaltet. Und der
vorliufig letzte Schrei im Make-up, heifit: Saharagelb®! —
Als Ich seinerzeit am Rande der Sahara herumgekurvi bin,
war sie noch rof, aber vielleicht ist sie andern Orts gelb. Ist
ja auch egal, es sieht jedenfalls michtig aus.

Und in diesem Sinne winsche ich Thnen einen warmen
Sommer mit recht geruhsamen Oasen aller Art.

Dr.mot. V. T.

Ein russischer Motorroller, genannt Vyalka®, rweilellos Inspiriert
durch unsere Vespa. Er hat einen 150-com-Motor und hydraulische
Stoldimpler.



Internationales Vespatreffen

in Ludwigsburg

Prisident Erich Binder nimmt mitl seinen 23 Vespas-aus dem VLC Waest
Aunfstellung zur Korsafahrt.

4./5. Mai 1957

Wer am 4. Mai in die Nihe von Ludwigsburg kam, wurde
magisch von diesem reizenden Stadichen, dem schwibischen
Sanssouci, angezogen. Von allen Seilen sah man namlich
Vespas mit Clubbdndern diesem Ziel zurollern und es mulbte
dodch festzustellen sein, was dort los war.

So erging es auch mir.

Ein Lotse franzte mich zum Ziel, der Birenwiese an der grofien
Stadthalle, Wir kamen durch die festlich geschmiickten Strafien
und bald fubr ich in einem ganzen Pulk von Vespisten.

Am Ziel sprelte eine Kapelle in weill-blanven Uniformen, der
Lautsprecher gab die Namen der ankommenden Clubs be-
kannt und mit grofiem Hallo begriiBten sich die Vespafahrer,
die sich schon von anderen Treffen her kannten.

Es ist wirklich etwas schines an diesem Vespagedanken,
von iiberall her kamen die Vespisten, aus Holland, Belgien,
Déanemark, Usterreich und der Schweiz, und alles war eine
grofie Familie.

Leider muBten die Engléinder wegen Benzinknappheit ab-
sagen, ]

Abends fuhr man den grofen Korso durch die Stadt. Die
480 Vespen bildeten eine so lange Sdchlange, daf die Be-
violkerung von 1500 Rollern sprach, die teilnahmen. An-
schliefend besuchten die Vespiston das  Blihende Barodc®,
das festlich erleuchtete Schlof mit seinen vielen Springbrun-
nen und den unzihlbaren Bliten.

In der Stadthalle startete anschlicBend der Vespaball. Ober-
biirgermelster Dr. Frank begriifte seine Glste auf das herz-
lichste, Prisident Binder dankte — beiden ein kriftiges Lob,
es war wirklich herzlich und doch kurz. Denn schon bald
konnte das wirklich auvsgezeichnete Varletéprogramm be-
ginnen.

Am néchslen Morgen fuhren die Vorstinde der Vespa-Clubs
unter Fihrung von Herm Migele, VC Ludwigsburg, ins Rat-
haus, Dort bewirtete Oberbirgermeister Dr. Frank seine
Giste, Er erinnerte an die engen Verbindungen zwischen der
Stadt Ludwigsburg und dem Kralllahrwesen. Prisident Binder
dankle nochmals {iir die ilberaus posilive Einstellung der
Stadtverwaltung und die groBartige Unterstiitzung unseres
Vespatreffens. In der anschliefenden Unterhaltung zeigte sich

izTuller wieder die Aufgeschlossenheit Dr. Franks fir unsere
ele.

Oberbilrgermeister Dr. Frank Ist ein Stadtvater, wie wir ihn
uns fir alle Vespatrellen wilnschen wiirden.

Im Stadion begann inzwischen das Geschieklichkeitsturnier.
Der Kurs war nicht ganz leicht, aber es sollte ja auch keine
Spazierfahrt werden. Er zeigte manchem, daf man Geschick-
lichkeitsfahrten nicht mit dem Mund schafft, sondern nur
durch Training. Hier bewies Heinz Kriiger, VC Frankfurt,
erneut seine, an das Unwahrscheinlidhe grenzende, Gesdhick-
lichkeit. Auch bei den Akrobatikvorfihrungen zeigle er qute
Leistungen, doch konnte er nicht gegen die Miinchner Vespa-
freunde aufkommen, die durch thre Geschlossenheit aufficlen.
‘Was einer konnte, konnten auch die anderen. Der Einfall mit
den Schlafanziigen war Gold wert, Die flinf in Schlafanziigen
sprangen wihrend der Fahrt aul und erfreuten sich sichtlich
an ihrer eigenen ,Gaudi®. (Siehe Titelbild.)

Dem VC Ludwigsburg mit seinem Vorstand Schnizler und

Nigele fir die geleistete Arbeit und das grofartige Treffen
besten Dank.

Dig Wippe war ziemlich hodh und es gehérie schon etwas dazy, sie
zhgig und doch nicht zu schnell zu nehmen.




Und hier die Ergebnisse:

Zielfahrt: Ausland 1. VC Ardennes (Frankreich), 2. VC Wien
(Usterreich), 3. VIC Solothurn [Schweiz). — Zone 1 1. VO Tiibin-
gen, 2. VC Heidelberg, 3. VC Schwlibisch Gmind, — Zone 11
1. Miinchner Vespafreunde, 2. VC Kempten, 3, VC Frankfurt.
— Zone IIL 1. VLC West, 2. VC Hagen, 3. VC Dilsseldorf. —
Zone IV 1, VC Delmenhorst,

Grifte Entfernung: VC Wien (Usterreich).

Grifite Teilnehmerzahl: Ausland VC Ardennes (Frankreich);
Inland VC Frankfurt/VLC Siidwest,

Artistik: Minchner Vespafreunde.

Korso: VC Frankfurt.

Geschicklichkeitsturnier: Hans Kriiger, Deutscher und Europa-
meister (VC Franklurt), Dieter Klein [Saarbriiden), Norbert
Klein (Vélklingen), Werner Bauer (Saarbriideen), Manfred
Malkus (VCFrankfurt), FritzRébler (MiinchnerVespafreunde),
Karl Heinz Spiess (VC Giessen), Klemens Schaal (Dilsseldorf),
Peter Vetter (VIC Tibingen), Otto Gitsch (VC Freiburg).

23 Vespas und Bundesbinder!

War mal wieder ein guter Gedanke! Unser Priisident Binder
hielt Rundfrage, wer fihrt ab Gladbeck am 3. Mal mit nach
Ludwigsburg. Nicht stur die Autobahn, sondern durch das
Saucrland, Siegerland, Odenwald am Nedcar entlang Gber
Heflbronn nach Ludwigsburg.

Sofort meldeten sich Fahrer folgender Clubs: VC Hagen,
VC Dvisgeldorl, VC NeuBl, VIC Wesel, VC Krefeld 56, VC Bork-
Selm, VC Gladbeds.

Pilinktlich starteten die Maschinen ab Gladbedk um 16 Uhr.
Es ging in ziigiger Fahrt {iber Welzlar nach Giessen, Binder
hatte eine kurvenreiche, aber schine Strecke ausgesuchl. Nach
dem Tacho wurden bis Glessen 380 km zuriickgelegt. Die
Maschinen waren neben den Clubschleifen mit den Fahnen
der europliischen Mationen geschmilckt, die dem VC Eurcpa
angeschlossen sind. Mallirlich erreglen: wir in den Stidten
und Dérfern, die wir durdifubren groBes Aufsehen,

Gegen 23.30 Uhr kamen wir mit sleifen Gliedern in Giessen
an. Der Vizeprésident Wesche erwarlete uns mit Kameraden
des VC Giessen und VC Wetzlar im Giessener Clublokal.

Die Ludwigsburger Clowns begrifen artig unsere  Vespadame®, die
Sekretdrin des VCVD, Frau Birkner.

MNach einer Runde Steinhiger und elwas firs leibliche Wiohl
verabschiedeten wiruns bald und suchten das gut vorbereitele
Quartier auf,

Am Samstaglrih wurde aufgetanktl und um 11 Uhr Abfahrl
durch die belebten StraBen Giessens,.

Wieder fiihrt uns der Weg durch herrliche Gegenden — dann
den Meckar entlang. Machdem wir gemeinsam das Mittag-
essen eingenommen hatten, ging es unfallfrei weiter nach
Ludwigsburg, Dort erwartele uns bereits der Generalsekretdr
des 'V VD?I rauch-5toll und die Sekretirin Frau Birkner, die

VLC West aul sciner Korsofahrt durch Giessen,

es sich nicht nehmen Hefen, auch mit fhren Maschinen aus
Miindhen zu kommen.

Frau Birkner beqgriiBte die Fahrer des VLC WEST und iiber-
reichte dem Prisidenten einen grofien Fliederstraul,

Binder dibergab diesen der einzigen Solofahrerin Friulein
Bauer vom VC Hagen, die mit ihrer Maschine die schnelle
Fahrt glinzend durchgehalten hatte.

Dann durften wir das schiine Internationale Treffen in Lud-
wigsburg erleben. Zum Schlub sei gesagt, dab alle, die diese

Meu war diese RollensiraBe. Sle lag ganz am Anfang des Kurses und
Gas mubte natirlich vorher gegeben werdenl



Vor beleuchietem Schlofi mit farbig angestrahliem Springbrunnen
fand abends das Konzerl statt.

Finl Mindner Vespalreunde machen fhre schwierlgsie Figur trotz
schlechier Bodenverhilinisse.,

wunderschdne Fahrt miterlebt haben, restlos begeistert waren.
Zedgh es sich doch, wenn Abordnungen mehrerer Clubs cine
derartige lange Fahrl gemeinsam unternchmen, dal dieses
immer ein grofes Erlebnis ist. Dic Kameraden der einzelnen
Clubs lernen sich néher kennen, sie fihlen sich verbundener.
Wenn anch die . Eisheiligen® die Ridcfahrt von Ludwigsburg
durch Schnee, Hagel, Regen und Maitsch erschwerten — so
hérte ich bei cinem Abschied: ,Mach’'s gut, bis ndchsten Sonn-
tag in Krefeld . ..°

Erich Binder hat nun schon drei derartige Fahrien geplant
und durchgefiibrt, wir danken ihm dafiir. Hoffentlich kommt
auch einmal einer der anderen Herren Landesclubvorsitzen.
den auf die Idee, ein Treffen des VLC West mit einer Mann-
schraft anzufahren! Das wire doch was)

Zwel Damen der Mindwer Vespafreunde zeigen Vertrauen zu den
Fahrkiinsten B. Posdhlkas,

Die neun Unentwegten

Meun Unentwegte fuhren von Hagen,
achtelen nicht aul Kilte und Wind;

dachten sich alle, wir werden's ertragen,

wenn wir nur erst in Ludwigsburg sind.
Alzo ging es in die Ferne,

doch schon kam das grofie Pedh.
Unser Sportwart, der sah Sterne,
denn sein Hinterrad flog weq.

Bei der Suchakton der Teile

fand sich alles, wunderbar!

War auch manches nicht mehr heile,
die Vespa fuhr und so war's klar,
Durch das Velmetal nach Siegen,
Dillenburg, Herborn, Wetzlar, dann
kamen wir bestimmt in Giessen
pinkilich an dem Treffpunkt an,
MNun begann ein grofies Jagen.

Eine Kurve kam in Sicht. —

Adolf, mufit die Vespe tragen,
sonst schallst du das Tempo nicht.
Da sich schlieBlich auch die Sonne
ziemlich gnidig uns gezeigt,
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hatten wir zu unserer Wonne

— Ludwigsburg —, das Ziel, erreichl.

Frisch gestdrkt zum Ball der Vespen
und es war wohl auch ganz nett,
doch wir neun fanden am besten

im Quarliere unser Beit.
Sonntagmorgen wieder munter,

sahn wir uns die Gegend an.

Dieses Meer von Frihlngsblumen
man nur schwer beschreiben kann.
Ludwigsburg — Barod: in Blumen —
wirklich, das war eine Pracht,

und wir sagten voll Begeist'rung,
qut, daB wir die Fahrt gemachl.
Bedm Turnier holt sich das Blimchen
schiell noch einen Damenpreis,
doch was mag die Zielfahrt bringent?
Wenn man das doch nur schon weill!
Auch die Spannung ¢eht voriber,
NVC Hagen heilit s dann,

ja, wir wurden 2. Sieger!

Ach wie freut sich jedermann.

Stolz geht’s mil dem Silberteller
heimwiirts anf die grofe Fahrt.
Wiirde nur der Himmel heller;

dann blieb uns 20 viel erspart.
Plorzheim-0Ost, da war die Holle,
Hagelschauer, Kilte, Schnee,

Kaum nodh ging es von der Stelle,
Gesicht und Hinde taten weh.

Didk wermummt mit Schal und Schoner,
Brille oft verdedkt mit Schnee,

sah'n wir aus wie Marsbewohner

fiir die Leut’ mit Pkw.

Sank auf Noll das Barometer,

stieg die SHmmung mit Humor,

selbst als Hans, der Schwerendter,
etwas vom Gepadk verlor.

Ja, die Heimfahrt machte Sorgen,
doch war'n wir erst mal zu Haus’
dachte jeder dann am Morgen:

Beim nichsten Mal geht's wieder raus!

VC Hagen



VESPA GS
triumphiert
auf Gelandekurs

Sehen Sie sich die gelindegingige Konkurrenz im Hintergrund anl
Und trotzden . . . 1

Die Fiichse und Hasen um MNordhalben/Ofr. hatten am 5. Mai
einen schlechten Tag. Es tat sich was im Revier. Rund 180 {iber-
wiegend Motorradteilnehmer und einige Rellerfahrer — dar-
unter das Team des Vespa-Werkes aul GS — betefliglen sich
an der Zuverldssigkeitsfahrt des MSC MNordhalben ,Rund um
den SchloBberg®.

- Wie, ihr wollt audi mitfahren?” staunten die SchloBberger
Fachleute Qiber die Vespa-Fahrer am Start. Freilich, wenn man
die Sirecke kannte und sich zedem vom Motorradpark noch
eine Brise Respekt geholt hatte, mochien die Chancen [iir die
Vespas nicht roslg aussehen. Wie nahmen sich allein schon
die Serienreifen der Vespas gt-gunﬂber den dimensionierten
Gelandeprofilen der Motorradreifen aus. Man meinte os gut
mil den Vespa-Leuten. . Wir werden sehen®, dachten sich die
Akteure und Zuschauer,

Von der GleidimBigkeitspriifung, die bei minus 4* gestartet
wurde und Gber 100 km f{ihrte, ist nicht viel zu sagen, da sie
in der Wertung neutralisiert wurde. Zu viele Teilnehmer
hatten sich ,verfranzt®. Die anschlieBende Gelindefahrt diber
einen gut markierten Kurs von zehn Runden & 16 km, hatte
es dafiir in sich. Von mit Wurzeln iibersiten Waldwegen und
sleinigen Feldpfaden bis zu 55%igen Steilabfahrien und
35%igen Steilauffahrten war alles drin.

Die Vespas starteten in der Rollerklasse bis 250 ccm. Sie
mubten die Runde in einer Sollzeit von 26 Minulen fahren.
Fiir die Motorrider der gleichen Klasse war die Sollzeit nur
um 2 Minuten kiirzer. Ein Vespa-Fahrer schied in der ersten
Runde aus. Er blieb bei der Steilauffahrt hiingen, weil er an
einer vor ihm quer stehenden Maschine nicht vorbel konnte.
«Hm — Kiinstlerpech, schlecht was zu sagen.”

«Hm, hm, die anderen beiden Vespas kommen wieder.”
«Hm, hm, hm, die Vespa-Fahrer kommen immer wiedor.”

Sie wurden Hauptakieure, denn nach und nach fielen bis zu
0% der Teilnehmer aus. Wind, Schneetreiben, Kélte und
entsprechende Wegverhilinisse forderten fhren Tribut, Kaum
war ein helles Summen in der Ferne zu héren, wandten sich
die Képfe der Zuschauer ihm zu. Die zwei silberglanzenden
150-cem-Grand-Sport-Vespas kamen wieder und wieder den
Hohlweg herauf und der Beifall von lausenden von Schlach-
tenbummlern begleitete sie nunmehr auf threm Kurs, Als die
letzte Runde begann und die Fahrer lingst nicht mehr spirten,
ob es Kalt oder warm war, kurvten nur noch knapp 50% der
Gestarteten dber den Kurs.

Bei der Siegerehrung erhielt das Vespa-Team eine Gold-
medaille und eine Silbermedaille, Unter Wiardigung der
Leistung aller drei Fahrer und unter Berticksichtigung der
unverschuldeten Strafpunkte des Vespa-Fahrers am  Steil-
hang, ibermiltelte der MSC Nordhalben dem Vespa-Team
nachiriglich auch noch den goldenen Mannschaftsschild, . Wir
komnen zu lhrer Beruhigung sagen®, so heift es in dem
Schreiben dazu, .dab dies keine Strecke fir Rollerfahrer war
und jedem lhrer Leute nach unserem Urleil und audi nach
dem der Zuschauer, eine Goldplakette zugestanden hiitte.*
«Hm, hm, die Vespas]®

Antonius




WOHIN mit dem Uelaubsgepiick

Im letzten Vespatip war ein Bild, auf dem eine Vespa einen
Riesenanhinger zog. Das war natirlich nur ein Aprilscherz,
aber manch einer hat vielleicht geseufzt, mit diesem An-
hinger gibe es keine Gepidksorgen mehr. Denn wer beweibt
mit seiner Vespa zum Campen fahrt, der bekommt ein ganz
schénes Hiufchen Gepack zusammen und dieses will aul der
Vespa verstaut sein. Geht man aber einigermaBén verniinftia
beim Padken der Vespa vor, so kann man gut auf den An-
hiinger verzichten und trotzdem die notwendigen Sachen mit-
nehmen.

Beim Verstauen der Ladung miissen zwel Grundsdtze beachiet
werden: Erstens muf die Vespa maglichst gleichmiiBiq be-
lastet werden, das heibt, es soll nicht das ganze Gewicht auf
cinem Riesengepidkiriger iiber dem Hinterrad hingen, denn
dadurch verschlechtern sich die Fahreigenschaften der Vespa
und zweitens sollte so gepackt werden, dafi man das ganze
Geplide schnell auf- und abladen kann, Dies gill nidut nur [dr
eingefleischte Zeltler, die am Abend schnell Zelt, Lultmalratze
und Schlafsack bei der Hand haben mbchien, auch der sonstige
Ferienreisende ist froh, wenn er abends am Hotel schnell
seine sieben Sachen auwf das Zimmer bringen kann. Aus
Punkt eins ergibt sich, daB ein Riesenkoffer, der dann fiber
dem Hinterrad thront, ungiinstig ist, obwohl dies Vorteile
hitte. Denn ein Gephdksiiid isl schnell abgeschnallt und
man kénnte dieses zum Beispiel in eine Geplidkaufbewahrung
geben, um in der Fremde cinmal unbeschwert einen Stadt-
bummel machen zu Kénnen.

GleichmiBige Verteilung des Geplicks erreicht man am besten
durch zwel Goplidetriger, von denen ciner an der vorderen
Spritzwand und einer hinten am Hedk befestigt wird. Reichen
die beiden immer noch nicht aus, so kann noch ein Geplick-
stiick am Haken unter dem Satlel befestigt werden, weiter
gibt es Taschen, die an der Innenwand des Knieschutzbleches
befestigh werden.

Mit soviel Maglichkeiten kann einem auch vor dem grofiten
Geplickhaufen kaum Angst werden. Wichtig ist nur, dad
zwedimbBig verstaut wird. So ist es ein Unding, den Foto-
apparat, der alle Maselang ‘gebraucht wird, zuunterst Im
Kolfer zu verstauen, damit dieser maglichst oft auf- und ab-
geschnallt werden mub. Dafiir liegt dann das Abendkleid der
Sozia ganz oben in der Segeltuchtasdhe, wo es obendrein noch
tichtig verstaubt. Also, wichtige Sachen, wie Regenbeklei-
dung, Foto, eventuell auch das Badezeug, werden so verpackt,
daB man sle immer griffbereit hat, Gegenstinde, die nur bei
lingerem Aufenthalt gebraucht werden, haben ihren Platz im
Koffer, der am Geplcktriger festgeschnalll dst,

Ein-Wort zum Beladen der Vespa selbst: Jeder Gegenstand,
der lose an der Vespa herumbammelt, tragt zur Verminderung
der Fahrsicherheit bei, mit anderen Worten, jedes Geplidk-
stiick mub gut festgezurrt sein. Sehr gutl bewahrl haben sich
dabei breite Gummibinder mit Haken, die gegeniiber von
Lederriemen den Vorteil haben, daB sie infolge ihrer Elasti-
zitit nie locker werden und die obendrein schnell auf- und ab-
geschnallt sind. Eine feste Ausfihrung ist allerdings Grund-
bedingung, sonst sitzt der Kolfer oder Rudksack lodter und
schwabbelt,

Wenn man das groBe Angebot an Gepiditrigern sieht, das
fir die Vespas fiir den Kunden bereit Hegtl, so kann man ver-
stehen, daB manchem dic Wahl schwerfdllt. Grundsitzlich
sollte man den Kauf nur bei einem Vespahindler vornchmen,
denn damit hat man die Gewihr, dab der Gepidktrager auch
wirklich fiir die Vespa geeignet ist. Der Geplicetrliger mub so
konstruiert sein, daf er an solchen Punkten an der Karosserie




auflieqgt, die anch in der Lage sind schwere Lasten auszu-
halten, Ausfithrungen, bei denen erst das ganze Gepldk ab-
genommen werden mull, um das Reserverad bei einer Panne
abschrauben zu kénnen, sind unpraktisch, Weiter mufi von
einem guten Geplidciriger verlangt werden, dab er vine még-
lichst grobe Auflagefliche hat. Je flacher dabei der Koffer
liegt, desto besseren Halt hat er. Ob der Gepédktriger ver-
chromt oder farbig ist, spielt dabei keine Rolle. Wichtiq ist
aber, dab er steif genug ist, um auch bei grofen Lasten nicht
zusammengedriickt zu werden. Eine Rohrkonstruktion ist da-
bei den Bandelsenausfilhrungen fast immer Gberlegen. Als
recht praktisch haben sich an den Auflagestellen Gummi-
beshitze erwiesen, die das Verrulschen der Geplickstiicke ver-
hindern. Sie verhindern auch das Aufscheuern der Gepiick-
stiicke, wie es bel Gepddkirigern mil scharfen Kanten oft
vorkommt,

Die CGepddkiriger fiir das Frontblech haben hin und wieder
eine Klammer zum Festhalten kleinerer Pakete, ob der Be-
darf dafiir vorhanden ist; muB jeder einzelne selbst entschei-
den, Beim Aufschnallen der Gepddkstiidce auf den vorderen
Geplickstander muff auf jeden Fall darauf geachtet werden,
dal durch das Geplickstick auf keinen Fall die Lenkung durch
Anstobien an den Lenker behindert werden kann, da sonst
ein Sturz fast unvermeidiich wire.

Letztlich wiren noch die verschiedenen aufschnallbaren
Taschen zu erwidhnen. Auch hier geht man am besten beim
Einkauf zum autorisierten Vespahfndler, denn er bietet Ge-
wihr, dali die Taschen auch wirklich passen. Uber die ver-
schicdenen Ausfiihrungen enlscheldel dann nur der Ge-
schmadck und nicht zuletzt der Geldbeutel,

Wie man sieht, gibt es bei der Vespa seviel Méglichkelten
Cepadk unterzubringen, daf der Urlaub in dieser Hinzicht
keine Probleme aufwirft, es sel denn, jemand kime auf die
absurde Idee, Klavier und Fernsehapparat mit auf die Reise
ZU nehmen.

Feohe Fahet im QETEA - Rollecmantel

Lieber Vespa-Freund!

Bei jedem Wetler sollen Sie Freude an Ihrem Motarroller haben — bei Sonnenschein
und auch bei Regen. Mehmen Sie deshalb auf allen Fahrien den thgﬂ-ﬂolhrmnn!ai
als freven Begleiter mil. Er schiizt Sie zuverldssig gegen Regen, Wind und Wetier.
Zudensprichwirtlichen Eigenschaften des Kleppermaniels kemmen beidiesem Spezial-
manlel noch besondere Verleile hinzu, die gerade den Rollerahrer angehen.
Fordern Sie bilie den ausfihrlichen Klepper-Maniel-Katalog M 114 an
Sie erhallen ihn kostenlos und unverbindlich,

KLEPPER-WERKE ROSENHEIM




WERNER GROB:

Das fing ja gut an! Auf einem kleingn
Polizeirevier in der Hohenzollernstrafle
hatten wir anscheinend den schlecht-
gelauntesten Polizisten von Mindhen
erwischt. Es ging darum, dab wir uns
die genaue Uhrzeit und den Kilometer-
stand bestitigen lassen mufiten. Je-
doch . .. er keine Anweisung von oben.
Glicklicherweise kam dann ein {reund-
licherer Kollegeund riet mir, ins Polzei-
prisidium zu gehen. Also nichis wie
raus und am schnellsten Weg durch die
ganze Stadt zur Hauptwache, Dort be-
miihte man sich wirklich-sehr neft un-
serem Wunsch nadhzukommen. Leider
mubte ich feststellen, dal im Land der
Formulare und Stempel oft der Richtige
nicht zu finden ist. Als wir die Bestiti-
gung in Hinden halten, hatlen wir eine
Startverspitung von 20 Minuten,

Bald hitte ich den Anlang zu erzihlen
vergessen. Was lch hier berichte, ist
die zweite Tausendkilometerfahrt Ber-
lin—Mirnberg—Berlin. Gestartet hier-
zu sind drei Fahrer des Landesclubs
Bayern. Infolge der geringen Start-
beteiligung siddeutscher Fahrer wurde
der Startort Neumarkt'Oberpfalz von
der Fahrileitung in Berlin aufgehoben.
Zu der 600 km langen Autobahnstredie
hatte man uns 10 Stunden Zeit gegebon.
Wir mubten alse ganz schon aufdrehen,
um ¢s zu schaflen.

Machtz auf der Autobahn gibt es wenig
zu erzdhlen. Trolz unserer vorsorgiich
warmen Kleidung erreichten wir cinen
Grad von Blaublitigkeit, der sich im
Zahneklappern  bemerkbar  machte,
Obendrein hatten wir starke Zweilel,
daf wir die Zeltf, welche uns vorgeschrie-
ben war, je einhalten kdnnien. Ich hitle
etwas darum gegeben, wenn ich in
Ruhe gine Zigarette hiitte rauchen kin-
nen. Gegen 11 Uhr nachts erreichien
wir den Zonenkontrollpunkt Tépen.
Derselbe  gleicht nachts einer Gold-
graberstadt oder wvielleicht haben
manche den Eindrudk sich auf einer
Tankanlagenausstellung zu belinden.

BERLIN - NURNBERG - BERLIN

Mie sah ich so viele Benzinspritzen avf
einem Fledk. Die Kontrolle auf russi-
scher Seite war in einer Baracke, Sie
ging schinell, freondlich und reibungs-
los vonstatten, Allerdings mubten wir
vorher noch 5— DM pro Vespa be-
zahlen. Am Schlagbaum erwarteton uns
elnige VOPOs, weldie unbedingt wis-
son wollten, wie schnell unsere Roller
seien, was sie kosten und wieviel Ben-
zim sie brauchen. Ich sah fhnen an der
Masenspilze an, daf jeder wohl auch
gerne-eine gehabt hitte, Erfreut mul-
ten wir feststellen, dad man die Strafie,
welche wieder zur Autobahn zuriick-
fihrte, wenigstens elwas verbessert hat,
Wir bekamen Bodennebel, und zwar so
dick, daB man keine 10'm weil sehen
konnte. Mach kurzer Beratung und
nachdem wir unsere Uhren bedugt hat-
ton, beschlossen wir aul dem schwarzen
Teerstrich in der Mitte der Autobahn
mit Knopf im Gas zu fahren. 5o jagten
wirt ca. 100 km dahin. Meine Brille hatte
sich beschlagen und ich hatte sie ab-
nehmen miissen. Das Gesicht brannte
mich von dem kallen Fahriwind wie
Feuer und davernd roliten mir die Tré-
nen  runter. Glidklicherweise findet
alltes mal ein Ende und auch wir er-
refchten unseren  Zielort Dreilinden.
Lwar knapp, aber immerhin, Dort wedk-
ton wir im ADAC-Pavillon die Funk-
tiondre, weldie aufl unser Eintreffen
gewartet hatten. Jetzt waren wir fiir
eine kleine Weile neutralisiert. Herr
Splettstoessen, der Fahrtleiter, mubte
ersl verstiindigt werden. Als dieser
kam, gingen wir erst eine Tasse Kaffee
trinken und da uns der Magen fast her-
ausfiel, aben wir dort auch eine Klei-
nigkeit.

Man hatte sich auch eine Sonderpriifung
ausgedacht, welche fir den Klassensieg
ausschlaggebend war, und zwar wurde
die Zeit fir den Ein- und Aushau des
Antriebrades und die Zeit fir den
Schlanchwedhso] estoppt.  Hierbei
kamen wir aul 208 Min. (Winter)
742 Min. und Grob auf 2,44 Min, und

5.4% Min, Es durflte nur das Bordwerk-
zeug und unsere kleine Handlultpumpe
verwendet werden. Endlich konnten
wir die Weiterfahrt zur niichsten Zeit-
kontrolle Braunschweig antreten. Dann
fithrte uns der 'Wey tber Salzgitter,
wo e5 in Strdmen zu regnen anfing.
Nordheim nach Gottingen. Wer sich
die BlaubasaltstraBen mit besonders
starker Wélbung ausgedacht hat, den
soll der Teufel holen. Westfalens Land-
strafien bei Regenwetter sind wohl das
Schledhteste, was man aufl einem Lang-
streckenrennen treffenkann. DieStrecke
nach Bad Hersfeld war noch darch zwei
Durchgangskontrollen versiifit, weldie
jeweils Zeitverlust mit sich brachten.
Unser Weg fihrie weiter iber Fulda,
Hammelburg, Wiirzburg nach Anshach,
Zu regnen hatte es jetzt glicklicher-
weize wieder aufgehort, dafiiv war ¢s
wieder Nacht geworden und wir hatten
sehr starken Sonntagsverkehr. Weiter
ging der Weg nach Roth, auf einer klei-
nen schmalen Landstrafie dritter Ord-
nung. Bodennebel stellte sich wieder
ein und auBerdem vermiliten wir Weq-
weiser. Das ganze glich einer MNadht-
orientierungsfahrt. Unsere letzte Zeit-
kontrolle war in NMeumarkt, wo wir um
24 Uhr eintreffen muBten. Von dorl zu-
rilck auf die Autobahn nach Miinchen,
Wieder Zeiteintragungund die iblichen
Formalititen auf den Startkarten.

Zum Schlub meines Berichtes habe idh,
wie Sie gemerkt haben, sehr wenig ge-
schrieben, aber sicher konnen Sie sich
vorstellen, wie es ist, wenn man nach
34 Stunden fast pausenloser Fahrt (nur
zum Tanken) seinen Hunger fast ver-
gessen hat, ¥e schldft und sich dariiber
wunderl, wie lange beispielswelise
20 km seinen kénnen — endlos —. Er-
gebnis der Fahrt; Wir hatten eine kKleine
Spritztour diber die Gesamtstredce laut
Tachometer von 1500 km gemacht, 421
Benzin, 34101 pro Maschine verfahren
undunsere Startkarten zur Auswertung
nach Berlin abgesandt. War o5 Gliick
oder die Qualitit des Materials, dal
wir nicht den kleinstén Schaden oder
Sturz verzeichnen muften?

Erfolg: Werner Grob, Peter Winter,
Chrostoph Hohm je eine Goldmedaille
und der goldene Mannschallspreis.

Zugggaben von einem, der es inzwischen gelernt hat.

Neulich st das eingetreten, was man meist still und unbewubt
erheffl, beim .Erlebensfall® mil einem wegwerfenden Worl
abtut und im tiefsten Inneren in satter Zulriedenheit regi-
striert: man hat meine Fahrkinste gerfihmt. Und .man® war
nicht etwa ein kleines Madchen oder die Tante von nebenan,
sondarn ein gewichtiger Fachmann, dessen scharfe Zunge und
dessen belfender Spoll gewissermafien Rang und Mamen
haben. Kurz — es wurde behauptet, dab. .. Und dabei wurde
ich dann doch innerlich etwas rot, denn schlleBlich erinnere
ich mich noch ganz genau an einen gewissen Tag in Mailand,
Und weil bei der erwlihnten Lobesrede auch einige Kollegen
dabei waren, michte ich nicht anstehen heute und an dieser
Stelle 6ffentlich zu bekennen: — es fing so hoffnungslos an,
Das Vespa-Fahren nimlich.

Es ist schon beinahe vier Jahre her, als ich meine erste Vespa
bekam und sorgenvoller Eltern Urteil zufolge durfte ich
damals nicht damit nach Italien fahren, sondern muBte mich
einer Omnibusreisegesellschalt anschlieben. Die Vespa sland
taufrisch und mit einer Kilometerzahl in dén hohen Meunzig
daheim im Keller, Ich fubr mit dem Bus nach Mailand. Und
nach Mailand mubte ich — weil in dieser Stadt ,Sie® arbeitete
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und — ich hoffe es wenigstens — aul mich wartete, Meaine
Ankunft in Mailand verliel ziemlich triste — im leichten
MNiesiregen schlich ich mit Kéfferchen und Regenmantel in ein
mittleres Hotel und telephonierte von dort aus: Ich bin da.
Dab ich ohne Vespa war, wagle ich chnehin nichl 2u sagen.
Und das gereichte mir dann zum Verhingnis und war der
Grund [dr eine ziemliche Hetze, denn .Sie* bedeutete mir
kurz und biindig, daB sie mich — der Einfachheit halber —
am Mailinder Dom erwarte, In 15 Minuten] Ich kam eine
weitere Vierlelstunde zy sphit und hatte auber einigen ver-
legenen Ausreden von wegen Vespa michts zu bicten. Sie
ahnte nichis, Und ich sagte nichts. Wenigstens zunachst.

Mach einem BegriiBungs-Expresso aber wir es nicht mehr
#zu verheimlichen: ,Wo steht denn deine Maschine...?" Ich
packle aus — langsam und mit erkldrenden Umschreibungen,
aber dann doch mit der harten Wahrheit; Man hat mich nicht
fahiren lassen. Das Midcien mufite sehr laut Jachen, bestellte
auf meine Koslen noch einen Drink und gab mir dann als
versierte Vespa-Fahrerin (die sie wirklich damals schon war
und noch heute ist) mehrere Ratschlige, Und dann tréstete
sie mich, es sef ja alles nicht 3o schlimm, denn schlieBlich habe



sie ja ihre Maschine dabei und wir kénnten gleich gemein-
sam losfahren. Alles schien gut zu gehen, die Sonne schien
auch wieder und nachdem sie ausgesprochen hilbsch war (und
noch ist) und .man” sich allgemein nach ihr umdrehte;, warde
ich wieder munterer. So munter sogar, daB ich .selhstver-
stindlich® ihre Vespa fulr und sie nun im eleganten Damen-
sitz {in Mailand erlaubt) als Sozia auf ihrer eigenen Vespa
sab. Gelassen trat ich den — schon etwas mitgenommenen —
Apparat an, gelassen schwang ich mich in den Sattel, wie ein
alter Kénner kurvte ich an der Maildnder Scala vorbel. Meine
Eeifahrerin gab gute Ratschlige, warnte vor den rasenden
Italienern im allgemeinen und den schiechten Bremsen ihrer
Vespa (I) im besonderen, Und dann sagle sie, dab es zehn-
mal netler sei, als Sozia durch Mailand gefahren zu werden,
als selbst vorne drauf zu sitzen. Und an dieser Stelle muf
ich wohl etwas zu viel Gas gegeben haben, denn unmittel-
bar daraul quictschie es — ich hoffe, daB auch ich an dem
allgemeinen Gebremse etwas beteiligt war — und eine
Vespa, ein Omnibus und drel Fulginger standen sich feind-
lich gegeniiber. Auf mich sprachen in den ndchsten Sekunden
mehrete Slimmen heftig und unmiBverstindlich ein, ven
denen die des Omnibusfahrers am deutlichsten war. Da ich
kein Wort ltalienisch verstand {und auch heute noch nicht —
ein paar Kleinigkeilen ausgenommen), wurde ich zu meiner
Enischuldigung nur rot und bekam den Datterich. Selbiger
Gubert sich darin, dab man plétzlich innerlich zittert und fiber-
haupt nichls mehr zuwege bringt. Jedenfalls versuchie ich
krampfhaft den .gestorbenen® Motor wieder in Schwung zu
bringen, stieb dabel ausgerechnet gegen das Bein meiner
Sozia, verhiingte mich dann mil dem Armel des Mantels an
der Lenkstange, konnte die Vespa nicht anschishen, well eln
Gang cingelegt war und — machie auch sonst das, was man
eine .saubere Figur® nennt. Meine halbitalienische Sozia

Alfons Schleimer:

Evelyne Kinneke
toi - toi - toi !

In der Silvesternacht 1949/50 sollte die erste VESPA des
Kreises Unterlahn. getauft werden, doch keinem der Gaste
wollte ein verniinftiger Name ¢infallen. Da erténte kurz ver
12 Uhr aus dem Radio .Jumbo heibt mein Motorroller® von
Evelyn Kinneke im Stidwestunk uraufgelihrt. Die Wirfel
waren gefallen. Felerlich-frohlich wurde die Taufe mit Sekt
und allem notwendigen Zubehdr vorgenommen und . Jumbo®
rollle in ein ereignisreiches Leben. Evelyn Kinnecke wurde
telegrafisch um die Patenschalt gebeten, die sie erfreut an-
nahm. Aus der ersten VESPA des Kreises wurde die erste
des VESPA-Clubs Rhein-Lahn, filr den sich die prominente
Patentante ebenfalls sehr interessierte und ihre Schallplatten-
bestseller gehérten einfach zum Clubinventar. Als Ehrenmit-
glied Gbertrug sie dann die Patenschalt auf alle Clubvespen.
Mubite das nicht Gliide bringen?

Patentante Evelyn stand immer mit ihren Patenkindern in
Verbindung bis das .verflixte siebente Jahr® ein Wieder-
sehen in Wiesbaden brachte, wo sie an Ostern in dem Er-
dffnungsprogramm der Rhein-Main-Halle auftrat. Trotz Uber-
fall von Autogrammjigern wurden zur Erinnerung an den
aufregenden® Osterbesuch einige Bilder aufl Jumbo Nr. 4
geschossen und unser Kleiner Clubjumbo aus Stofl ist ‘ein
Talisman der Kiinstlerin und wird ihr hoffentlich noch recht
viel Glide bringen, Wihrend ainer Party im Taunus-Hotel
lernten die Clubmitglieder das charmante Ehrenmitglied ein-
mal persénlich kennen. Die Sozias sind begeistert und die
Fahrer gehen fir sie durchs Feuer. Belm Abschied versprach
sie uns noch in diesem Sommer ein ausgedehntes Wieder-
sehen in Bad Ems nach Beendigung ihrer Filmarbeilen bel
der Defa in Ostberlin. Dann opferte sie cinen kuBechiten
Lippenstift, um alle Maschinen mit einem .toi - toi - toi* und
Autogramm zu verschen, bevor wir die Heimf{ahrt antraten.

brach ihren temperamentvollen, mir unverstindlichen aber
sicher eindeutigen Disput mit einigen Herumstehenden plotz-
lich ab, nahm mir Lenker, Vespa, die Fithrung und den letzten
Rest Selbstvertrauen einfach weg und sagte kurz und biindig:
-Setz dich hinten hinauf...!* und dann Lral sie mit einem
Ruck die Vespa an, stieg auf und — brauste ab. Ich wie ein
Klammeraffe hintendrauf! Hinter uns eine grinsende Volks-
schar und die — mir Gott sei Dank nicht verstindlichen —
Bemerkungen der italienischen Halbstarken. Sie sagte nichls
mehr, sondern fuhr {talienisch elegant durch die Stadt — und
an jeder Stoppstelle und Kreuzung durchbohrien mich die
spoltischen Blicke der Naliener, die es offensichilich absolut
nicht fassen konnten, dal sich da jemand von einem ent-
zickenden Méaddien auf einer Vespa herumfahren la6L Ich
sagle fhr audh, daf ich mich auf dem Sozius nicht recht wohl
filhle, aber es war wohl zu spit. Ich durite nicht mehr Vespa
fahren. Und erst beim Abendessen konnte ich das wieder
einigermalen gut machen, was ich am Nachmittag auf der
Vespa gestindigt hatle. Sie wurde dann auch wieder ge-
sprachiger und verzieh mir grofmiitig alle Fehler (natiirlich
nur die fahrerischen”). Aber eines habe ich mir aos fhrer
kleinen Predigt fiir angehende Vespa-Fahrer doch gemerkt
und ich hire sie heute noch sagen: ,Weillt du, man muf nicht
immer allez gleich kKénnen wollén — man muf auch das
Fahren erst langsam lernen, Aber vielleicht schalfst du es
nodh..."

Wie gesagl, sie war ein kluges und hitbsches Méadchen, Und
hatte damals genau so recht wie neulich, als sie zufillig von
meinen Fahrkiinsten® rithmen hérte und gelassen bemerkte:
«Ma ja, die Sache mit Mailand hitte der auch nicht héren
diiirfen, sonst wir's anders ausgegangen, Aber schlieBlich
fdngt jeder mal klein an . . .* Wie gesagt, ein kluges Madchen.
Und — so etwas hiill man natirlich fest.




Wenn dem Wetter nicht ganz zu traven ist,
zlehi man am besten einen Coverak aus imprignieriem MNino-Flex an.
Zum Beispiel soldh ein zimtbraunes Modell mit quadratischen Leder-
kndplen, senkrediten RelBverschluBtaschen und tiefem Hftgtriel.
Selbst das Armelblndchen ist noch zugeknépll, nodh prakiischer geht
¢s bald nicht mehr [Gr die Rollerci! Wer absalut keinen Sturzhelm
tragen will belm Fahren, der findet mil diesem kessen Cord-Mitedhen
das passende fir den Wind., — Schenken wir poch einen Blicke der
feschen Tasche, (Modell Volkan, WWhM-Folo Georgl)
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Hoffentlich findet der Sommer nicht wieder an einem Freltag
statt. Ich kann mich eines leichten Schauers nicht erwehren,
wenn ich an die .scheinhefligen Eisheiligen® denke; die so
vBllig unplanmiifig und andavernd uns Rollerfahrer dber-
raschien.

Micht einmal vor unserem Internationalen Vespatreffen Lud-
wigsburg machien sie halt. Doch miissen wir ihnen noch dank-
bar sein, daf sie mit Kilte und Schnee erst am Sonntagmittag,
als wir alle schon in der Stadthalle safen, aufwarteten, 5o
konnten doch alle Veranstaltungen im Freien bei gutem
Wetter iiber die Bithne gehen.

Wie immmer, gab uns Vespisten das die Moglichkeit, zu
zelgen, daB wir nicht nur wie Motorradfahrer aufl unseren
Vespas vermummt sein wollen. Nein, wir madhten den Vespa-
Ball zu einem festlichen Ereignis!

Wie mir die Herren der Stadtverwaliung versicherten, waren
sic ob des hohen Miveaus der Vespa-Fahrer sehr Giberrascht.

Mit Charm und Chic brillierten natirlich vor allem unsere
franzdsischen Damen, Ich erinnere mich da an ein reizendes,
graziles Personchen ... gut, daB Peter nicht dabei war!

Doch auch alle anderen Vespisten liefien es sich nicht nehmen
in Gala zu erscheinen und man kennte tatsichlich den Ein-
druds erhalten; als wetteiferten wir mit der Pradat des biahen-
den Barodks.

Erstaunlich, wenn man bedenkt, daB wir Vespa-Fahrer doch
nur mit einem kleinen Kdflerchen auf grofie Fahrt gehen.

In Ludwigsburg war zu sehen, was da aber alles so darinnen
versteck! sein kann. Sogar Abendkleid, Reifenrode oder
schwarzer Anzag! Aber hieriber nun nicht mehr, sonst
kreuzen bel unseren anderen Treffen nur noch prominente
Giiste aufl

Wie schin wiire es allerdings gewesen, wenn die arlistischen
Vorfihrungen in einheitlichem Dref stattgefunden hatten.
Ich wei, ich habe leicht reden, natiirlich ist dies wieder eine
Geldfrage, Aber allein schon die lustige Vorfithrung der
Milnchner Vespaireunde mit den Schlafanziigen fand, was ich
aus den Reihen der vielen Zuschauer entnehmen konnte, den
meisten Anklang und auch Applaus, Wenngleich es leistungs-
mibig bestimmt nicht das schwerste war, Doch das ,Einheit-
liche" spielte hierin die ausschlaggebende Rolle.

Uber die Heimfahrt muB ich wohl nichts schreiben. In Schnee,
Kiilte und Regengiissen sind Sie ja alle schon gefahren.
Diesmal waren wir alle vom Schlechiwetlergebiet bedacht
worden, gleich weldche Richtung eingeschlagen wurde, Zu
gerne hitte ich bei Peter Sozia sitzen mégen, cr konnle aber
nicht mitfahren, da er Sonntagsdienst hatle.

Ach es gibt ja soviele Treffen, iiberall médhte ich dabei sein,
glb’s nur nicht aufer der Rollerei noch tausend andere
Pflichten. Doch mein Finanzhanshalt spricht da ein Macht-
wort mit!

Bestimmt kann ich euch heute mit meiner Auswahl, die ich
wieder von Nord und Siid, Ost und West zusammenholte,
das bieten, was ihr eudch winscht und vorstellt von Vespa-
Chic im Vespa-Tip.

Mit feschem Vespa-Roll hineingetanzt in die Johannisnacht!

Eure

?Mﬁv

L



Spieglein, Spleglein an  der
Wand . ..* Mein, hier mufl oz
heiBen: Spleglein, Splegleln an
der Vespa, der laut polizeilicher
Vorschriit Pllicht geworden dst.
Ma endlich mal ein verninftiges
Gesetzl Sle sehen ja selbst, fir
wilche Zwedce er. aufer der
Ridksplegelung des Verkehrs
nedh dient und sich Aulerst nlitz-
lich erweisl, Ein JKramen® in den
Taschen st somit gar nicht mohr
ndtig. Das Make up® und
unsere Frisur, die uns Damen mil
der Rollerei besonders viel Kopl-
zerbrechen bereflel, wird vor dem
Roller bestens vollbracht, Im
ndchston Tip erlaube ich mir betr.
ciner Anfrage elnes Lesers, der
die Sorgen sciner Roller-Braut
vortrug, die auch klagte fber fhr
Haar durch den Sturzhelm, Ihnen
eln paar Ratschlige za untes-
breilen. Ith glaube dabel vielen
elnemunausgesprochonen
Wunsche nadhzukommen,

Dor waite Rode dieses sehr angezogen Reizvoll und chic ist dieses Strandesemble aus
wirkenden Frihsommerkleldes aus blau-weil gestreiftem Nino-Irix zarigelbem und dunkelblavem Nino-Flex, Der luftige Hosenanzug
bekommt durch einen krinalinartigen Unterrodk jugendliche Anmut.  wirnd durch elne floft gesdinitiene Jacke erginzl, die wic dic Shorls
Die dreiviertellangen, hodh eingesetzten Armel, der flach aufliegende mit Steppstichen verziort ist, Die Jadie mull natlirlich nichl nur aus-
Dachkragen und der in ungebigelte Falten gelegte Rodk, zeigen die  schilieBlich zam Strandkestim getragen werden, nein, sie wird sicher-
modisdhe Linie dieser Saison. Als léetzten Putz, Gberhaupt bei allon lich bei elnem duftigen Sommerkleid am Abend gute Verwendung
Sommerkleidern, vergessen Sie nie einen weiBen Handschuh, finden. (Medell Nino-Flex, Folo-WWhi Lohmaler)
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Ins Ziindherzengesicht geguokt

(Eine Plauderei am Vespaclub-Sfammiisch)

Miuschenstill war es Im Vespaclub geworden, als der er-
fahrene Meister des Vespakundendienstes in der Stadt in die
Debalte eingriff. Wubte doch jeder, dafi nun sozusagen ein
Urteil dber die versthicdenen Meinungen gelallt wurde, Was
war cigentlich geschehen? Ganz einfach, ein Clubmitglied
mubte bei seiner Vespa stindig wegen Verdlung der Kerze
die Zindkerze wechseln und halte nun im Club gefragt, wie
er wohl Abhilfe schalfen kénnte, Er bekam den Rat, es mit
einer Kerze mit niedrigem Warmewert zu versuchen und so-
fort wurde diesem Rat widersprochen mil dem Hinweis, daB
die Kerze normalerweise nicht verélen diirfe, der Grund [ir
die Verdlung also an einem Motorfehler liegen milsse. Es
bildeten sich zwel Groppen, die jhre Meinung laut und zéh
verteidigien. Der Meister der Vespawerkstatt war eine aner-
kannte Autoritatl, der sein Kénnen schon mehr als einmal be-
wiesen hatte und 50 konnte man sicher sein, dab seine Worte
einen Schlufstrich unter die Debatte selzen wiirden. Nach-
stehend seine Auslihrungen.

Wenn eine Ziindkerze verdit, 5o kann natirlich ein za hoher
Warmewert die Ursache sein, Dabei ist ez unter Umstinden
sogar moglich, daB eine Kerze wie sie vom Vespawerk vor-
geschrieben ist, verwendet wurde. Man mufl dazu bedenken,
dafi die vom Werk vorgeschriebene Kerze nur einen Mittel-
wert darstellt, daz heifit fiir normale Fahrbedingungen be-
rechnet wurde, Bei extremen Fahrverhilinissen kann es aber
vorkommen, dall der Motor eine Zindkerze mit einem
hiéheren oder niedrigem Wirmewert braucht. So wird es
jedem einleuchten, daf es ein Unterschied ist, ob man bei
minus 20 Grad Im Schrittempo aufl Glatteis herumkraucht
oder die Vespa im Hochsommer zwei Personen mit allem
Urlaubsgepice den Grofiglockner hochzichen muf und fm
ersten Falle wird man gut tun eine Kerze mit einem Wirme-
wert tiefer als vom Werk vorgeschrieben, zu verwenden, im
zweilen Falle wird man einen Wirmewert hiher gehen
miissen. Allerdings braudit man gerade bei der Vespa in
dieser Bezichung nicht allzn dngstlich sein, denn der geblise-
gekithlte Motor ist nicht allzu empfindlich. Wenn also oine
Kerze stindig verdlt oder was ebensogut méglich ist, immer
iberhitzt wird, dann wird man in erster Linie cinmal die
Fahrweise und die Fahrumstinde, unter denen die Vespa

So sicht cin korrektes Kerzenbild aus.
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auft, unter die Lupe nehmen, Begriinden diese Umstinde das
Verzagen der Kerze, so wird man es mit dem nlichst hheren
oder nichst niederen Whrmewert versuchen. Selbstverstind-
lich wird man eine Kerze austauschen, die stark von dem
vorgesdiriebenen Wirmewert abweidhl.

Der erfabrene Mechaniker wird sich aber, den richtigen
Warmewert vorausqgesetzt, die Zindkerze anschen, denn aus
dem’ Bild, das die Elektroden ergeben, und an dem Ausschen
des Isolatorsteing im Inneren der Kerze lassen sich sehr gut
Schlilisze auf die Fehlerquelle im Motor schliefien. Dazu mub
man wissen, dad [lir einen Motor, der mechanisch in Ordnung
isl, bel dem also Zvlindersitz und Kurbelwelle normal sind,
praktisch nur Zindungsfehler oder falsche Vergasereinstellung
als Fehlerquelle in Betracht kommen. Erwlihnt milBten viel-
leicht nodh fehlerhafter Laul des Motors durch Mebenluft, die
von defekten Lagerdichtungen, schadhalter Zylinderkopidich-
tung oder schlecht montiertem Vergaser kommen kénnte.
Wenn also ein Mechaniker die Kerze in die Hand nimmt,
dann wird er bei verdlter oder verruBter Kerze sofort als
Ursache zu fette Vergasereinstellung, oder schlechten Zind-
funken infolge falscher Unterbrechereinstelleng, defeklen
Kondensator und so weiler vermuten, Genauso wird er bei
ilberhitzter Zindkerze, also einer Kerze, die SchweiBperlen-
bildung aufweist, 20 magere Vergasereinstellung oder Uber-
hitzung durch falschen Zindzeitpunkt vermuten. Macht der-
selbe Mechaniker noch eine kurze Probefahrt auf der Vespa,
s0 kann er an Hand des Fahrverhaltens der Maschine den
Fehler noch weiter lokalisieren. In den unteren Drehzahlen
machen sich vor allem Fehler in der Ziindeinstellung durch
mehr oder weniger unrunden Laul bemerkbar, ebenso wird
die Beschleunigung gerade in den unteren Gingen bei knap-
per Vergasereinstellung mangelhaft sein. Zu fette Vergaser-
einstellung macht sich dagegen durch eine zu niedrige Spitzen-
geschwindigkeit bemerkbar. Vorausselzung fir solche Pri-
fungen ist natirlich, dal man einen Maschinentyp genau
kennt und 4af man vor allem ein Gefiihl f{ir das Verhalten
der Maschine hat. Der erfahrene Mechaniker wird sogar beim
Gasgeben im Leerlauf heraushéren und erfiihlen, ob der
Lauf des Motors einwandfrei ist und ob die Vespa noch dber
das nétige Temperament verfiigh

Bei all diesen Fragen taucht die Uberlegung auf, wie das
Zindkerzengesicht eigentlich bel einwandfreiem Motor aus-
sehen soll und an welchen Merkmalen eine verdlte, ver-
rulite oder iiberhitzte Zindkerze zu erkennen ist. Wezent-
lich zur Beobachtung isl, wie schon einmal ausgefihrl, der
Isolatorstein. Dieser muB bei in Ordnung belindlichem
Molor eine rehbraune Firbumg aulweisen. Ein schwarzer,
rubiger Belag am Zindkerzenrand ist dabei wvollkommen
normal. Eine werdlle oder verrufite Kerze hat dagegen
einen schwarzen, verdlten Isolatorstein, selbst die Elektro-
den sind mit einer Ulkruste bededct, Die dberhilzle Kerze
zeigt einen grauven bis weiBen Isolatorstein, der meistens
noch mit Schweibperlen besefzt ist, die sich auch an den
Elektroden [inden.

Bei einiger Uberlegung kann sich awch der Laie nach dem
Betrachten des Zindkerzengesichles Gedanken iber die-
Fehlerquelle im Molor machen. Nehmen wir zum Belspiel an,
dab der Motor nicit anspringt. Nach einigen vergeblichen
Startversuchen wird man die Zindkerze herausschrauben, Ist
die Kerze naB, dann wird man zundchst mit einem .ersoffe-
neén Motor redimen und den Motor cinige Male mit heraus-
geschraubter Zindkerze. durchireten. MNach dem Einsetzen
einer neuen Kerze miiBte der Motor dann starten. Ist dies
nicht der Fall, so kann man ziemlich sicher auf einen Fehler
in der Zindanlage schlieBen, Umgekehrt kann man nach
einigen vergeblichen Startversuchen auf einen Fehler in der
Benzinzufuhr schliefen, wenn die Kerze beim Herausnehmen
vollkommen lrodken isl, trolzdem aber kelme Zindung zu-
stande kam. Dieselben Uberlegungen gelten, wenn der Motor
wiihrend der Fahrt unregelmabig za laufen beginnt oder ganz
apsselzl, Die Zindung liBt sich zundchst grob idberpriifen,
wenn man die herausgeschravbte Kerze an den Zylinder hilt



An dor linken Kerzenelektrode ist eine Bricke,

und den Starter durchiritt. Der Funke muf dann-deutlich zu
sehen sein. Ist dies nicht der Fall, eine einwandfreie Zind-
kerze vorausgeselzt, dann hat man den Fehler bereits lokali-
siert. Bel trockener Kerze wird man den Schwimmer des Ver-
gasers fupfen, um zu sehen, ob noch eine Benzinzufuhr er-
folgi. Man muB dabei allerdings damit rechnen, daff durch
diese Manipulation der Motor ersiuft und entsprechende
GegenmaBnahmen treffen. Ist es aber nicht méglich den Ver-
gaser durch Tupfen zum Uberlaufen zu bringen, so diirfte der
Fehler in der Benzinzufuhr liegen. Wer nicht wirklich erfahren
im Basteln ist, sollte keine unnétigen Arbeiten an seiner
Vespa ausfithren, die ihm wahrscheinlich doch nicht weller-
helfen, sondern gleich zur nidhsten Vespawerkstatt gehen,

Bel dicser Kerzo ist der Isolatorsteln abgesprungen.

Eine total verdlte Kerzo,

die. den meist geringliigigen Fehler schnellstens beheben
wird. Kann der Fahrer aul Grund seiner Beobachtungen kor-
rekte Angaben iiber das Verhalten der Maschine machen, so
wird dadurch dem Mechaniker die Arbeit nicht unwesentlich
erleichtert.

Es war beinahe die l3ngste Rede, die der Vespameister jemals
gehalten hatte, aber nun wulie jeder Bescheid und die Streit-
hihne waren alle zufrleden, halle jeder doch irgendwie recht
behalten. Es war dbrigens nett anzuschen, wie der ganze
Club, etwa dreifiig an der Zahl, vor dem nach Hause fahren
noch unter der Strafenlaterne stand und eifrig die Zind-
kerzen begutachtete, die sie vor der Abfahrt alle heraus-
geschraubt hatten. Hoffentlich wurde dabei keine verwedhsell.

Schweifperlen und weillgebrannte Elektroden weisen aufl efne dber-
hilzte Kerze hin,
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Schalliing nachstellen - cichtig gemacht !

Es kann einmal vorkommen, daB sich die Drehgriffschaltung
der Vespa aus irgendeinem Grunde ctwas verstellt, so daB
der 1. oder 3. Gang nicht mehr einwandirel einzulegen sind.
In diesem Falle muf die Schaltung nachgestelit werden.
MNormalerweise kann man diese Arbeit von der Kunden-
dienstwerkstille ‘erledigen lassen. Da aber diese Arbeit
nicht schwer ist und vor allem kelne Spezialwerkzeuge er-
fordert, schadet es nicht, wenn man seine Schallung selbst
einstelll,, zumal man sich dann gegebenenfalls: aufl [reier
Strecke selbst helfen kKann.

Bel Vespas, die olne Gestdngeschaltung habon, st praktisch kefne
Machstellméglichkeit vorhanden, Etwa worhandene tote Luft in dor
Gestingedbertragung kann durch nachzichen elner Schraube beseitigt
werden,

Es gibt zwel Méglichkelten die Vespaschaltung einzustellien.
Einmal am Schaltsegment selbst, indem man die Klemm-
schrauben des Schaltsells &ffnet und das Schaltsegment
selbst verstellt, Die zweite Moglichkeit befindet sich am
Schaligriff. Zieht man die Gummitiille, die den Bowdenzug
des Schaliseiles abschlieft, zurfids, so sicht man am Griff-
stlick der Schaltung zwel Stellschrauben, durch die die
Schaltung ebenfalls wverstelll werden kann. Grundsiizlich
isl zu merken: Die Grobeinstellung wird am Schaltsegment
vorgenommen. Die Feineinstellung erfolgt dann am Schalt-
griff selbst. Sofern es alse nur um eine kleine Korrektur
der Schalteinstellung geht, kann diese ohne weiteres am

Drie Felnoinstellung wird an den Stellschrauben am Schaltgrill selbst
VOTgenommen,

Schaltgriff vorgenommen werden. Vielfach wird dabei der
Fehler begangen, daB eine Stellschraube so stark angezogen
wird, dab sich das Schaltsell iber Gebihr spannt. Die Folge
davon ist eine schwergdngige Schaltung, bei der sich die
Génge kaum mehr einlegen lassen. Es ist bei jeder Schal-
tungseinstellung darauf zu achten, daff die Schaltung leicht-
qingig bleibt, also ein gewisses Spiel hat. Dies erreicht
man, indem beim Anziehen einer Stellschraube die andere
Stellschraube gleichzeitis gelodkert wird. Durch dieses
Wediselspiel bleibt die Seilspannung stets konstant. Grobe
Einstellungsdifferenzen werden durch eine Verinderung der

Bel Vespas mit Sellrugschallung erfolgt die Grobeinstellung der
Schaltung am Schaltsegment.

Seileinstellung am Schaltautomaten selbst vorgenommen.
Dasselbe gill, wenn eine Seillodierung durch die Stell-
schrauben am Schaltgriff nicht mehr erreicht werden kann.
Die Grobeinstellung nimmt man wie folgt vor: Zuerst wer-
den die Klemmschrauben des Schaltseils unten am Schalt-
automaten gelést. Man wvergesse nicht, die oberen Stell-
schrauben gleichzeitly auf ihre Mittelstellung zuridezu-
drehen.  AnschlieBend werden sowohl der Schaligriff am
Lenker wie der Schallautomal In fhre Leerlaofstellung
gebracht. Mun zieht man das Schaltseil an beiden Enden
soweit an, dab am Schaltgriff noch elwas Spiel verbleibt.
Mach dem Wiederfestzichen der beiden Klemmschrauben
wird die Schaltung durchprobierl. Wahrscheinlich muf noch
eine kleine Korreklur nach der einen oder anderen Seite
vorgenommen werden, Diese Feineinstellung geschieht dann
wie oben beschrieben durch die Stellschrauben am Griff,



Wie spielt lhr eigentlich Federball ?

Franzl, mein lreuer Vespagefahrte, padit des &lteren Freun-
din, zwei Schl&ger und einen Federball auf seine Vespa, um
dann ins Grine zo fahren und ein Splelchen zu machen. Das
geht ganz ohne Formalitdten vor sich, das Netz schenkt man
sich, wozu die Schwierigkeit und mit dem Zihlen hapert es
auch, schlieBlich ist Franzl kein Freund won Hirnakrobatik.
Auf die Dauer kann eine solche Federballschulzerel natirlich
nicht befriedigen, vor allem wird man sich aul diese Weise
mum verbessern, das Spiel bleibt immer auf dem gleichen
divea.

Diete Erkenntnis kam auch besagtem Franzl als wir neulich
ein Federballturnier besudchiten, bel dem sogar der Welt-
meister dieser Sportart Tellnehmer war. Er sah ein, daf MNetz
und Z&hlen nicht gerade itber{lissig sind und dab sich selbst
eine SpiclrandmarkicTung ganz gut madien wirde. Aber
nicht nur die schwierige Zihlwelse bel Badminton, wie Feder-
ball heifit, wenn es als Wettkampf in der Halle gespielt wird,
brachte thn zur Verzweifllung, auch das Anlegen eines Platzes
mit Metz und mafgerechien Linien machie thm erhebliches
HKopfzerbrechen; denn bei jeder Fahrt ins Griine jeweils einen
solchen Platz anzulegen, schien fhm doch ein Ding der Un-
miglichkeit. .Man miifite einen stindigen Federballplatz
haben #u dem man immer hinfahren kénnte®, seufzte er.

Ich bin dann am nachsten schénen Sonntag mit ihm zum
Federballspielen hinaus gefahren und wir haben nach folgen-
dem vereinfachten System gespiell: Ein Netz wurde gespannt
und #u Hause hatten wir uns eine Spiclfeldumrandung. ge-
bastelt; indem wir vier Schniire mit den genaunen Abmessun-
gen der Lings- und Breiseiten an vier Zelthéringe knoteten.
Mun brauchten wir nur die Schniire ausspannen und die Zelt-
pilécke in den Buden dricken und schon war das Splelield
fertig. Die Aufschlagielder liefen wir der Einfachheit halber

wag. Das erste Spiel konnte also beginnen. Selbstverstind-
lich mit Z&hlen. Aber auch hier wurde die Sache etwas ver-
einfacht,” dag heidt, wir zihlten nichl nach den Badminion-
Regeln, sondern nach dem Tischtennissystem also bis 21 Punk-
ten, wobei fiir den Sieg des Spieles zwei Punkte Unterschied
notwendig waren. Aufgeschlagen wurde immer abwachselnd,
wobel nach jeweils flinf Punkien der Aufsmlﬁ? an den an-
deren Spieler abgegeben wurde, Das Federballspiel machte
auf diese Weise allen Mitspielern einen Heidenspal, ja selbst
die Midchen bekamen Ehrgeiz und kimplten verbissen um
jeden Punkt. Zu den Spielregeln gehirle selbstverstindlich,
dal der Federball den Boden beim Schlagwechsel nicht be-
rithren durfte und daf er nicht mit dem Holz des Schldgers
oder einem Korperteil des Spielers geschlagen werden durlte.
Franzl war von der neuen Art Federball zu spielen begeisterl.
Jetzt war es ein sportgerechtes Spiel, bel dem man seine
Spielweise regelrecht weiterentwickeln konnte, Und der grofe
Vortell unserer Spielanlage war: Sie konnte an jedem be-
liebigen Platz auf- und abgebaut werden, die Zeit filr Aul-
und Abbau betrig noch nichi cinmal [inf Minuten, weiter
entstanden keine Transporischwierigkeiten, weil die ganzen
Utensilien' in einer Aktentasche Platz hatten. Wer einen
Garten oder sonst einen stindigen Plalz hat, wird seinen
Federballplatz natiirlich dort aufbauen und kann dann sogar
die Aufschlaglelder mit einbauen.

Bei dem Eifer, den Franzl jetzt beim Federballspiel an den
Tag legt, ist es qut maglich, daB er auch im Winter nicht auf
dieses Spiel verzichten mbdhte. Er wird dann wahrscheinlich
in einen Federballclub eintreten und in der Halle weiter-
trainieren. Das Ganze heiBt dann, wie schon gesagt, Bad-
minton und wird unter wesentlich strengeren Regeln gespielt.
Hat Franzl im Freien bisher ausschlieBlich mit einem Plastik-
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ball gespielt, so wird er jetzi die Bekanntschaft mil einem
Maturfederball machen, der natirlich {iber andere Flugeigen-
schaften verliigt. Die Zihlweise indert sich entscheidend. Das
Spiel geht jetzt bis 15 oder 17 Pankten. Die Eigentiimlichkeit
bei der Badmintonzdhlweise besteht darin, daB der Auf-
schldger jeden Gutpunkt gezéhlt bekommt, wihrend der Rilck-
schliger erst durch einen Pluspunkt den Aufschlag erobern
mubl. Dann erst kann er Pluspunkte gewinnen, die auch ge-
zéhlt werden. Es ist beim Badmintonspiel also gut maglich,
dal einige Punkle gemadit werden, ohne daB sich der Spiel-
stand verlndert, weil durch diese Punkte vom Gegner nur
immer wicder abwechslungsweise der Aufschlag erkdmpft
wird,

Wir haben also grundsitzlich drei Méglichkeiten Federball
#u spielen: Einmal als reine Unterhaltung ohne Motz und
Feldbegrenzung. Die néchste Stufe sieht Feldbegrenzung, Nelz
und vereinfachte Spiclregeln vor. Das Spiel erhdlt bereits
eine sportliche Mote. Als letzte Stufe muf schlieBlich das in
der Halle gespielte Badminton angesehen werden, das nach
internationalen Regeln gespielt wird. Hier handelt es sich
um einen reinen Turniersport, der im allgemeinen dem Wett-
kampispieler vorbehalten bleibt.

Kommen wir noch zur nolwendigen Ausriistung: Fir die ein-
fachste Form geniigen zwei Schldger und ein Federball. Das
Angebrot an Schldgern allerorten ist riesig grofi und die Wah!
bestimmt nicht leichl, In der Preisklasse finden sich Holz und
Plastikschliiger mit Perlonbeseitung. Plastikschl@ger sind zwar
witterungsunemplindlich (Holzschliger kénnen sich verziehen)
werden dafiir aber sportlichen’ Anspriichen nicht ganz ge-
recht. Gerade das richtige also [iir Kinder, die nur schutzen
und bei denen der Schliger allerhand aushalten muf, In der
mittleren Preisklasse von 10,— bis 20— DM finden sich
bereits Holzschliger, ja sogar Stahlschaftschliger mit Multifil-

“beseitung, Schlager dieser Art genligen bereits fiir das Spiel

in der Halle, Wer os sich also irgendwie leisten Kann, sollte
sich Schldger in dieser Preisklasse kaufen. Was darliber liegl,
sind reine Turnierschliger und sind fir den Durchschnitls-
spicler undiskutabel. Weiter brauchen ‘'wir Bille, Der Natur-
federball ist nicht nur sehr teuer, er geht auch verhiltnis-
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miélig schnell kaputt, Fir das Turnierspiel in der Halle ist
er vorgeschrieben, im Freien beschéftigt man sich besser mit
dem Plastikball, Hier gibt es sportgerechte Plastikbille in
der Preisklasse von 50 bis 70 Plennig (Federbille mit Natur-
federn 1,— bis 2,— DM). Man achte darauf eine Aunsfithrung
zu bekommen, bel der die Gummikappe vernietet ist, weil
sonst die Gefahr besteht, daf sich die Kappe schnell 1ést und
der Ball damit unbrauchbar wird. Fiir welches MNelz man sich
entscheidet, ist eine reine Geschmacks(rage, [ir das Spiel
im Frelen tut es das Billigste und Im Sporlverein in der
Halle sind Nelze sowieso vorhanden. Wer seine Schldger noch
sachgerecht aufbewahren will, kaufe sich noch eine Schliger-
presse, damit ist er sicher, daf sich der Schliiger in der Ruhe-
Zeit micht verzieht,

Blinkeceien an dec Vespa

Es heiBt an und nicht auf der Vespa, damit dirfte klargestellt
sein, dab hier nicht von jenem Augenblinkern die Rede ist,
mit dem sich die charmanten Vespafahrer den Damen am
Woegesrande bemerkbar machen, sondern von der Blink-
efnrichtung, die dazu dient den anderen Verkehrsteilnehmern
anzuzeigen, dafl man die Richtung dndern will, Eine grund-
shitzliche Feststellung vorneweq: %Iektrisdm Richtungsanzei-
ger fir die Vespa sind weder vorgeschrieben noch unbedingt
nolwendig. Sie bringen aber mancherlei Annehmlichkeiten mit
sich, weil man bei einer Richtungsénderung die Hinde nicht
mehr vom Lenker zu nehmen braucht. Gerade beim Abbiegen
kommt man oft in die Verlegenheit, daB man- einerseits die
Hand an der Kupplung haben mufBl, andererseits mit der-
selben Hand die Richtung anzelgen soll. Wer dabei in Ge-
wissenskonflikte kommt, dem sei gesagt, daB eine Blinklicht-
anlage ihn von allen Sorgen belreil.

MNun kann man nicht einfach hingehen und sich irgendwelche
Blinklichter anbauen, denn die Anbringung und der Betrieb
von Richhingsanzeigern ist gesetzlich gereqell, und zwar ein-
mal nach der Zulassungsordnung § 54 und nach der Verkehrs-
sirafenordnung § 11. Allgemein heifit es: Wer seine Richtung
andern will oder halten will, hat dies anderen Verkehrsteil-
nehmern rechizeitig und deutlich anzuzeigen. Das Anzeigen
befreit micht von der gebotenen Sorgfalt. Daraus LiBt sich
entnehmen, daf beim Abbiegen grundsitzlich ein Zeichen
gegeben werden mub, allerdings nur dann, wenn es die An-
wesenheit anderer Verkehrstellnehmer erfordert. Und zwel-
tens geht daraus klar hervor, dab man sich durch das Zeichen-
geben keinen Freibrief ausstellt. Man mub mit dem Abbiegen
im Geqgenteil anf jeden Fall so lange warten, bis kein anderer
Yerkehrsteiinehmer mehr behindert wird.

Weiter besagt das Geselz: An Fahrzeugen, wo kein Rich-
tungsanzeiger vorgeschrieben ist, darunter fillt also audh die
Vespa, bestehen keine ausdriicklichen Anbringungs- und Bau-
vorschriften, sle milssen aber so sein, daB keine Behinderung,
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Schiidigung und Gefdhrdung méglich ist. Anzelger geniigen
nur dann, wenn ihr Zwedc damit erreicht wird. Zwei weitere
Bemerkungen im Geselz sollien noch beadhtet werden: Ein-
mal, Fahrtrichtungsanzeiger zihlen zur Beleuchtung und zum
gweiten starke Abweichungen sind unzuldssig,

Daraus geht hervor: Eine Blinklichtanlage, die an einer Vespa
angebracht wird, mul wenigstens annihernd den allgemeinen
Bauvorsdhriften entsprechen. Und die Blinklichler miissen von
allen Verkehrsteilnehmern gut sichtbar sein, sonst ist man
gezrwungen, zusitzlich noch mit der Hand Zeichen zu geben.
Da Blinklichter unter die Beleuchtung fallen, milssen sie in
gleichem Abstand von der Fahrzeugmitte und in gleichem
Abstand von der Bodenhéhe angebracht werden. Zu den all-
gemeinen Bauvorschriflen zahlt: Blinklichter miissen in gleich-
mibigen Intervallen aufleuchten. An der Vorderseite des
Fahrzeuges miissen die Blinkleuchten weill oder orange sein
und an der Ritckseite des Fahrzeuges werden role oder oran-
gene Blinkleuchten verlangt. Fir uns Vespalahrer heiBt das:
Blinkleuchten missen In gleichem Abstand ven der Fahr-
zeugmille und in gleicher Hohe montiert werden. Die Leuch-
ten selbst sollen mbglichst orangefarben sein. Ein' Impuls-
geber mull unbedingt eingebaut werden, um einen gleich-
méaBigen Blinkabstand zu erreichen. Aul jeden Fall sollte
man vier Blinkleuchten anbauen, bei nur zwei entweder an
der Vorder- oder Ridcseite muff man auf jeden Fall damit
redhinen, dab die Blinklchtanlage als unzuldnglich bezeichnet
wird und somit vom Zeichengeben mit dem Arm nicht be-
fredt, Mit diesen Ausfihrungen ist holfentlich dem Geselze
Geniige getan.

Wie sieht es mit den Einbaumdglichkeiten einer Blinklicht-
anlage bei der Vespa aus? Entscheidend zu dieser Frage ist,
ob es sich um eine Vespa mit oder ohne eingebaule Batterie
handelt, Bei Vespas mit eingebautem Akku, die Vespas
neuerer Banart haben alle eine Batterie elngebaut, machl der
Einbau keine Schwilerigkeiten, Ist keine Batterie vorhanden,



s mul diese eingebant werden und fiber einen Gleichrichter
an die Ladespule angeschiossen werden. Bel ganz alten
Vespas (vor Baujahr 1953) mub auch diese erst eingebaut
werden, Es sind allerdings Blinklichtanlagen fir Wedisel-
strom-Aggreqgate in der Entwicklung, bei denen der Einbaun
von Akku und Gleichrichter entfalll, doch fehlen im Moment
noch die Erfahrungen, um jhre Zuverlissigkeit zu unter-
streichen. Fir welches Fabrikat man sich entscheidet, ist dem
personlichen Geschmadk  iiberlassen, dodh solile man auf
jeden Fall einem bekannten Markenerzougnis den Vorrang
geben, weil Markennamen wie SWF, Bosch oder Hella die
Gewidhr dalflir geben, daf die Anlage den gesetzlichen Vor-
schriften entsprichl und wefl diese Erzeugnisse auf jhre Zu-
verlissigkeit schon zur Genilige erprobt wurden. Diese Blink-
leuchten sind dbrigens alle mit 15-Waltl-Birnen ausgerdstet,
was ebenfalls eine geselzliche Vorschrift ist,

Der Einbau selbst wird am besten einer Vespafachwerkstalle
uberlassen, dort weil man genau wie die Anschlilsse vor-

enommen werden missen und an weldcher Stelle Blinklichter,

chalter und Blinkgeber am besten eingebaut werden. Fir
unentwegle Bastler ist eine kleine Schaltskizze beigeftigt,
aus weldher zo ersehen ist, wie die Verdrahtung vor sich geht,
aber cs sollte sich jeder gut dberlegen, ob er auch die hand-
werklichen Fahigkeiten zu einer solchen Arbeil hat. Dies
gilt vor allem [ir Einbauten bei Vespas, bei denen noch keine
Batterie vorhanden ist, denn in diesem Falle misgen An-
schliisse direkt an der Lichimaschine vorgenommen werden
und Arbeiten dieser Art sollten doch besser dem Fachmann
tiberlassen bleiben. Eine ganz vorsiditige Preisdiagnose sieht
elwa folgendermalen aus. Koslen fiir Blinker pro Stilck etwa
4 — big 5— DM, ein Impulsgeber elwa 7,— bis 10,— DM und
fir den Schalter muB man ungefihr mit 53— DM rechnen.
Dazu kommen dann noch die Einbaukoslen, die die 10-DM-
Grenze cigentlich nicht dbersteigen dirften. Fir die gesamtc
Blinklichtanlage, einschlieflich Monlage, mufi man also mit
einer Summe rechnen, die in der Gegend von rund 40,— DM
liegt. Hat die Maschine noch keinen Akku ¢ingebaut, erhohen
sich die Kosten wesentlich. Es mufi dann noch ein Akku, ein
Gleichrichter und oventuell noch cine Ladespule mit ange-
schallt werden. Allerdings sollle man dabei in Erwigung
ziehen, daf der Balterieeinban, abgesehen von der Blinklidt-
anlage, immer von Nuizen ist, se1 es {ir das Standlicht, fir
einen Bremsstoppschaller oder was es sonst gerade sein mag.
Es sei noch einmal gesagt, daf der Einbau einer Blinklicht-
antage keine Vorschrift ist, sondern dem Geschmadk des ein-
zelnen Uberlassen bleibt, Wer sich aber mit dem Einbau be-
fafit, solite unbedingt daracf achten, sie den Vorschriften
enisprechend durchzulithren. Nur so hat man Gewdhr, dab sie
von den Polizelorganen auch als vollwertiger Ersalz flit das
Armzeichen anerkannt wird. Es wire bel unserer abinderings-
freudigen Gesetzgebung ja auch durchaus miglich, dab sie
uns eines Tages die Richivngsanzeiger zur Pllicht aulerlegl
und dann kiénnen bestimmt nur vorschriftsmibige Anlagen
an dem. Fahrzeug verbleiben. Ein Einwand muB noth ent-
kriftet werden: Angstliche Gemdler SuBern die Beliirchiung,
dafi durch die Blinker ihre Batterie zu schnell entladen wird.
Diesbeziaglich braucht man natiirlich keine Sorge haben, denn
der Blinkvorgang ist doch so kKurz, dab selbst bei haufiger
Benutzung die Batterie immer wieder Gelegenheit hat, sich
in den Pausen an der Lichimasdhine wieder anfzuladen.

[u] Blinkgeber
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Schaltschema einer Blinklichlanlage

In der gestrichelten Umrandiung befindet sich das Aggregal, das belm
Fehlen efner Batterle notwendig wird,

Eine Blinkerleuchte, dis
sich gutl zum Anbau an
das Knleblech eignet,

Die rickwirts angebauo-
ten Blinker llegen ver-
dachiig nah an deriNum-
mernschildbeloudhiiung.
Ein etwas weiterer Ab-
stand wire winsduens-

wiorl.

Zeigt-her Eure Handchen . ..

Mit meinem Vercinskameraden Theobald war ich am Sams-
tag Abend zum gemeinsamen Kinogang mit Frau und Kind
und Kindeskinder werabredet. Ums Haar ware der Kino-
hesuch ins Wasser gefallen und das kam so: Als ich Theo-
bald nebst .apgetrautem Weib abholen wollte, war der
schinste Ehekrach im Gange. Die Stimmung siedete sozu-
sagen auf dem hochsten Punkt. Schuld daran war Theobalds
vollkommen unschuldige Vespa, an der er des Samslags-
nachmittags fleifig gebastelt hatte. (Nur mal nachgesehen,
ob nicht ein Gelriebezahn locker geworden ist) Nun waren

nicht” nur seine Héndchen schmutzig geworden, seine Fin- »
gerndgel hatten einen Trauerflor bekommen, der jeder
Biirste hartnickig widerstand. Obendrein hatte sein frisch-
angezogenes Sonntagshemd einige beachtliche Dilfledie ab-
bekommen. Und nun welterte seine Frau, Erstens wegen
des Hemdes, das sie waschen muBte und zweitens weil sie
mit keinem Mann ausgehen wollte, der dredkige Finger-
ndgel hatte. Ich konnte ihr nur recht geben. Also bekam
Theobald ven mir zuerst elne ernste Verwarnung wegen
Schidigung des Ansehens von Vespafahréern, die haben
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nimlich keinen Grund dredkig zu sein, zweilens wurde er
einem Aulklirungsenterricht unterzogen, wie man an einér
Vespa basteln kann chne einen Ehekrach heraulzubesdiwd-
ren und drittens wurde er mit einer Disziplinarsirafe belegt,
das heifit er mufite alle Kinokarten bezahlen.

Fir alle Theobalds hier der Aufklirungsunterricht: Bei
allen Pflege- und Bastelarbeiten und sei o5 auch nur eine
S-Minulensache, mufl fir Arbeitskleidung gesorgt werden,
denn Ul- und Scimutzlledeen sind dabei unvermeidlich., Es
geniigt, wenn man sich einen Arbeitsmantel anzieht und
einen alten Schal, der Hemd und Kravatte schitzt. Wenn

man sich vor der Arbeit die Hinde mit MNiveakreme oder
dhnlichem einreibt und wvor allem wiel Kreme unter die
Rinder der Fingerndigel streicht, so macht anschliefend das
Reinigen der Hinde keine Schwierigkeiten, Denn das Haat-
fett verschlieBt die Poren, so daf kein Dredc mehr hinein-
kommen kann. Genauso verhdlt es sich mit den Finger-
nageln. Durch die Kreme wird der Schmulz am Eindringen
gehindert.

Seit jenem Abend habe ich {brigens bei Theobalds Frau
einen Siein im Brett,

An Pfingsten findet in Kiel kein Vespatreffen statt.
Die Zielfabhet zie inteenationalen Kielee Wache
findet am 29. und 30. Juni 1957 statt.
(Wir verweisen auf das Rundschreiben von Prasident E. Binder vom 24. Mai 1957)

Miinster, Nienberge, schickt uns folgends,
zwar alte, aber sehr lustige Geschidhle:

In der Zeilung des Vespa-Club Holland
habe ich einen kleinen Artikel gefun-
den und gleich dbersetzt und aufge-
schrieben, denn, ich glaube, es werden

Ein lustiges Buch um den Verkehr

Dr. Joachim Reschke:

Liebe Leuto seid belehrl, daf Ihr nicht verkehrl vorkehril
Werlag Albert Prébster, Kemapten, Prels 5580 DML

auch bestimmt wviele der deutschen Leseprobe:
Vespalahrer dariiber schmunzeln.

AT Querrinne
Die Super Vespa e L
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Dadurch, dab ein Vespist keine Aul- PR i g
merksamkeit an seinem -Benzinvorral ’ . Mitunter zeigt ein amtlich Schild
verwandt hatte, stand er mit seiner a0 Pl 2 i

£ Ein sonderbares schwarzes Bild:

Vespa an einer unserer HauptsiraBen
ohne die so nitige Flissigkeil in sei-

nem Tank. Um mit seiner Vespa weiter v =

zu kénnen, beschloBb er per Anhalter fix
hin und zurlick zu einer Tankstelle zu i
fahren, um Benzin zu holen, Als unser
Freund in bekannter Stellung, Daumen
auf uwnd ab bewegend, am Rande der
Strafe stand, hielt pl&tzlich ein elegan-
ter Mercedes bei ihm. Der Fahrer des
Wagens war nicht nur bereit unserm
Freund Mitfahrt zu bieten, sondern
wollte ihn mit seiner Vespa sogar ins
Schlepptau nehmen bis zur nichsten
Tankstation. Der Fahrer des Mercedes
versprach langsam zu fahren, sollte es
jedoch mal zu schnell gehen, so solle
unser Freund nur kriftig hupen.

5o ging denn unser ungleiches Paar
auf die Fahrt, Bald schon vergal der
Fahrer des Mercedes, daB er eine
Vespa am Schlepptag hatte und lieler
und tiefer sank das Gaspedal. So kam
es denn auch, daf der Fahrer vergaf
an der ersten Tankstelle zu stoppen
und da mil 120 km/Std. vorbeifuhr.
Dem Tankwart verschiug dieser ;/Wett-
streil” zwischen Vespa und Mercedes
die Sprache, (Durch die grofe Schnellig-
keit hatte er das Schlepptan zwischen
den beiden Fahrzeugen gar nicht be-
merkt) Um zu wissen, wie lange die
Vespa diesen ungleichen Wellstrell
durchhalten wiirde, rief er gleich seinen
Kollegen von der nachsten Tankstation
an. Alg die Verbindung zustande kam,
erzdahlte sein Kollege thm, daf dem Mer-
cedes aul den Fersen gefolgt, die Vespa
mit iiber 140 km/Std. vorbeigefahren
ware und: .Der brutale Vespist wollte
noch dberholen, denn er war am Hu-
pen, daf es kaum mit anzuhbren war.®
{Aus .OnsWespennest® V. C. Holland)
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Man sicht zwei Hiigel, wohlgelitten,
Mit einem kleinen Tal inmitten.

Nun muflt du deinen Geist befliigeln
Und sinnst: Was ist das mit den Hiigeln?
Sind das die sanften Rundungen,

Die oftmals schon Verwundungen

In Minnerherzen angerichtet

Wenn man sie unversehens sichtet,

Und die man preiset laut und leis

Mit jenem Kennwort . Bitt'rer Reis*?
Soll etwa dieses Zeichen warnen:

Mein Freund, la8 hier dich nicht umgarnen !?
Ich glaub, da rat ich doch vorbei,

Das tut wohl kaum die Polizei.

Sollt’ jenes Schild aus Blech von Eisen
Vielleicht aufs Gegenteil hinweisen?

, Auf jene Kehrseit’ von den Dingen,

W der schon Gtz von Berlichingen

n Kernspruch prigte kithn und barsch,
nd warnte jeden exemplar’sch?

(] gtiib‘ nicht, o griible nicht,

Mein Freund, und mir ‘s veriible nicht,
DaR rf/ft\uein Raten hin und her rinne.
Es isf das Zeichen fiir die Querrinne!
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Eincn ausreichenden Clubteil mit Beriditen
vom Tag der Vespa und dem Vespa-Club-
Turnier bringen wlr in der nichsten Aus-
gabe,

Neue Biicher

Michel Le Clere und Jean-Claude Bois,

Die grofe Spritziour. 62 000 Kilometer aul
Motor-Rollern durch die MNews Well von
Alaska bis Feverland, - Ins Deutsche dher-
fragen und fref bearbeitet von Wemer
DeHaas. - 1956, Alberl Miller Verlag, AG.,
Rischiikon bel Elrich, - 232 Seiten mit acht
Kunstdrudetafeln und einer Kartenskizzo, -
Geb, Fr. 15,35, DM 14,80,

Aum 23, Julf 1952 haben die beiden Verfasser
Frankrefch verlassen; am 4. Juni 1954 trafen
sie wisder dort cin. In den dazwischen
licgenden 2 Jahren haben sie 62 000 Kile-
meter auf Twel mit 5 Zentnern Geplck be-
ladenen Rollern zurlidegelegt. Dicse Reise
schildert das Buch, wahrhait eine Spritz-
tour, die sich sehon lasson kann, da sie von
New York aus durch Kanada und Alaska
biz zum Polarkreis fihrt, von dort Turicde
die Westkiiste Nordamerikas entlang, dann
durch Mexiko, Guatemala, El Salvador,
Honduras, MNicaragua, Costa Rica, Panama,
Columbien, Ekuador, Peru, Bolivien, Chile,
Argentinien, Patagonien nach Feuerland und
schlicBlich dber Ureguay nach Brasilien, von
wo die Eldireise 2u Schiff nach Bordeaus
erlolgt. Wie die Spritztour selbst, so steht
auch dos ganze Buch unter dem Zeichen
~Tempo! Tempo!®, denn unnftlge Worle
machen die Verfosser nicht, Beide sind
keine Romantiker, sendern Sportler von
relnstem Wasser, die in erster Linic dic
Fahrt als zolche, der Zustand der Strafen
und die Frage, ob die ot firchterlich stra-
pazierten Roller durchhalten, interessiert.

Knapp, klar, prazis werden Pannen, Unfille,
unerhiorle Anstrengungen und Sirapazen
geschildert, ohne daf dor Ton je prahlorisdh
oiler (berheblich klingt. MNur . gelogentlics
wird bel besonders interessanten Erlebnis-
sen und Eindridcen langer verwellt. Alles
in allem ofn Budh, das jeden wagemutigen
Motorfahrer aller Kategorien von der ersten
Seite an festeln wird, denn es zeigl den
Jungen jeden Alters, daf das grofie Aben-
teuer keineswegs ausgeslorben ist, dab die
Moglichkelt, rauszukommen, immer nodh
besteht, dabh der Wunsch, fremde Linder 2u
sehen, keln Traum bleiben mufl, selbst wenn
man nur Gber bescheidene Mittel verfige.
Selbstvertraven und Wagemut haben diese
Spritzlourzustande gobracht. Jeder, derdicse
Eigenschaften besitzt, findet hicr den An-
sporn zu einer glelchwertigen Leistung,

David Dodge, Valer und seln Vogel, Zwei
glitckliche Jahre in Pere umd den pervani-
schen Anden. - 1856, Albert Miller Verlag,
AG,, Rischlikon bei Ziirich. 246 Selten mit
35 Federzeicinungen von Irv Kéans. - Geb.
Fr. 11,20, DM 10,80,

«Per Vogel war der Art nach wahrschein-
lich eln Spedht, also ein Holzpicker; aber or
war fbergeschnappt; jedenfalls hitte er
ciner psychiatrischen Behandlung bedurii.
Vielleicht hing seln Zustand mit der Hohen-
lage unseres Wohnorls ausammen; doch
meiner Meinung nach hatte er efnen Trun-
kenbold zum Vater und lernte den Anblick
e¢iner Flazche flrchien, als or noch ein Ei
war. Spdter begann er alles, was Glas war,
zu hassen. Als wir ihn kennenlernten, war
er vollstindig aus dem Hauschen und vor-
brachte soin Leben mit dem Versud, Locher
in Fensterschelben zu pidien, so daB wir
ihn Glaspicker nannten.®

Mit diesem vermutlich einzigartigen Tier
bekommen es David Dadge, scine Frau Elva
und sein Tédterchen Kendal zu tun, als sie,
cin Spielball des unergrindlichen Schicksals,

Finanzamtliches

aul threr Reise durch Lateinamerika in Are-
quipa, der 2540 Meter dber dem Moo
liegenden: rweitgrofiton Stadt Pars, ‘ein
Haus beziehon, Wer Dodges Schilderungen
Mexikos — in .So grin war mein Vater*
— sowihe seine Erlebnisse in Guatemala und
Honduras — aus seinem Buche Vater fliegt
ins Blane® — kennt, weil, dail er diesmal
Gelegenhelt hat, Im Geist cine Reise durch
Pern zu madhen, die ebenso originell, unter-
haltend und einzigartly ist wie der kom-
plexbehaltote JGlaspicker™. Mit dom humor-
sprudelnden David Dodge eln Erzbergwork
in den Hoth-Anden zu besuchen, Inka- und
Kolonialkultur und gar die sagenhafte Stadt
Madhu Plochu kennenzulerneén, Ober den
Titicaca-See nach La Paz 2u reisen und den
viethunderijihrigen Geburtsiag dieser boli-
vianischen Stadt mitzuerleben, den Vulkan
Misti zu besteigen, Erdbebon mitzumachen,
sich im pervanisdhen Kameval zu tummeln,
all das ist go vergniglich und kursweilig,
wie es eine wirkliche Relse kaum soin
konnte, Denn wm selbst noch an all den
damit verbundenen Schwicrigkeiten Spof
zi haben und dber die Grgsten Note Lach-
trinen xu vergieben, dazu izt man nur Im-
stande, wenn man in der Begleilung dicses
Weltenbummlers fst, dem kein anderer
Reisescheiftsteller unserer Zelt lm Hinblidke
aul treffsicheres Urteil, Sarkasmus und
Scharfblicke gleichkomemt, Dic Lektire selnes
newen Buches ist aber nicht nur vergoidg-
lich und kurzweilig, denn gleichzeitig lernt
man Land und Leute von Grund aul ken-
nen, wird anschaulich dber alle Eigenhoiten
des Lebens in Peru unterrichtel und genleft
dazu den Vorteil, bestimmt nicht die glei-
chen Fehler wie Dodge ze machen, wenn os
elnem beschieden sein‘solite, das Land auch
in Wirklichkeil au borelsen. Vater und
sein Wogel® ist ein kistliches Geschenk-
buch, das Gberall das gleidie begeisterte
Echo auslésen wird, das die anderen Reise-
blicher des Aulors schon gefunden haben.

Das Thema .Steuern® ist zwar nicht gecignet, grofen Beifall
hervorzurufen, es ist jedoch wichlig genug, einmal ange-
schnitten zu werden, Jeder von uns bekommt — bewubt oder
unbewulit — tiglich die kriiftige Hand des Fiskus zu spiiren.
Was liegt nun niher, als diesen Druck méglichst zu ver-
ringerny

Woer sich kelnen Stewerberater leisten kann — und das ist
wohl die Mehrzahl ailer Staatsbiirger — braucht jedoch nicht
zu verzagen., Man mub sich nur ein biBchen selbst bemilhen,
denn das Finanzamt hat nichis zu verschenken. Aber, Hand
aufs Herz, wer freut sich nicht iber jede Mark, die er mehr
in der Tasche hat?

Die iberwiegende Mehrzahl der Steuerzahler, also diejenigen
Milbiirger, welche Arbeitseinkommen in Form von Lohn oder
Gehalt (steuerlich st dies ein einheitlicher Begriff) beziehen,
ist sich oft nicht aller Méglichkeiten zur Ersparnis von Stevern
bewull, welche das Gesetz bietet. Deshalb wollen wir uns
heute zunfichst mit dieser Einkommensart befassen. Als Be-
sitzer eines Fahrzeuges, mit Threr Vespa, haben Sie beispiels-
weise besondere Chancen, einen Teil Ihrer Koslen durch
Steuereinsparungen wieder herauszubekommen. Das .Wie
und Was® werden wir lhnen Im folgenden zeigen. Und noch
eines: Lassen Sie sich nicht durch die amtlichen Begriffe
storen! Es ist alles halb so schlimm.
L Die abzugsiihigen Ausgaben der Lohn-und Gehallshezicher
Die Finanzdmter unterscheiden drei Gruppen von abzugs-
fihigen Ausgaben;

1. Werbungskosten

2, Sonderausgaben

3. Aubergewdhnliche Belastungen

Zu 1. Werbungskosten, Unter diesen Begriff fallen alle die-
jenigen Ausgaben, welche .zur Erwerbung, Sicherung und
Erhaltung des Arbeitslohns® dienen. Hierxu gehéren also
alle Ausgaben, die mit der Ausiibung des Berufes zusammen-
hiingen und .nicht durch die allgemeine Lebensfihrung be-
dingt sind=.

Wesentlich fir Sie ist es, zu wissen, dab diese Ausgaben
nachzuweisen sind, Sammeln Sie also Belege aller Art
und bewahren Sie diese'in einem Ordner oder Zigarren-
kistchen auf, ganz nach Belieben. Ausgaben kénnen mangels
Belegen auch glaubhaft gemacht werden, aber es ist nicht
sicher, ob Thnen der Sachbearbeiter bel der Lohnsteuerstelle
Ihres Finanzamtes alles glaubt. Machen Sie sich daher leber
die kleine Miihe des Belegsammelns, Sie ersparen sich be-
stimmt Zeit und Enttiuschungen.

Zu den Werbungskosten zihlen im einzelnen: Fahrien zwischen
Wohnung und Arbeitsstitte, Beitrdge zu Bernfsstinden [z B.
Gewerkschafisbeitrige) Ausgaben fiir Arbeitsmitiel, wie Be-
rufskleidung und eigenc Werkzeuge, Fachzeitschrilten, Blcher
usw., ferner Mehrkosten [lir getrennten Haushalt, Mehr-
kosten flir Mahlzeiten am Arbeitsort bis zu 1,50 DM taglich,
;i-fegn Sie mehr als 12 Stunden von Threr Wohnung abwesend

nd.

Wenn Sie sehr teure eigene Arbeitsmitte]l verwenden [An-
schaffungspreis iiber 800— DM) und diese eine lingere
Lebensdauer als ein Jahr haben, dann kénnen Sie zwar nicht
den Anschalfungspreis aufl einmal abziehen, Sie diirfen jedoch
Abschireibungen (das Finanzamt sagt hierzu Afa) vornehmen,
Zu den Werbungskosten gehdren auch die unverzinslichen
Wohnungsbaudarlehen. Hier sind aber besondere Vorschrif-
ten zu beachlen, die an dieser Stelle nicht behandelt werden
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Wenn Sie nun sicher sind, dafi Sie jihrlich mehr als 562,— DM
der vorgenannten Ausgaben haben werden, dann lohnt es
sich, das Finanzamt anxuschreiben. (Vgl. Teil 11.) Kommen
Sie nicht auf diesen Betrag (diese 562.— DM jihrlich sind als
sogenannter Pauschbetrag bereits bei der Lohnsteuererrech-
nung beriicksichtigt), dann haben Sie vielleicht Sonderaus-
gaben oder Ausgaben, die als auBergewdhnliche Belastung
bezeichnet werden, geltend zu machen, Alle diese Ausgaben
kénnen Sie gleichzeitly swedis Steverersparnis anffihren.
Zu 2. Sonderausgaben. Hierzu rechnen:

a) Schuldzinsen, Renten, Teile der Lastenausgleichs-
abgaben usw.

b) bezahlte Kirchen- und YVermégensteuer
¢] Versicherungsbeitriige (Kranken-, Unfall-, Haftpflicht-,
Angestellten-, Invaliden- und Erwerbslosen=, Lebens-
und Todesfallversicherungen)
d) Beitrige zu Bausparkassen
2) Kapitalansammiungsvertrige bestimmier Art
f) Auvsgaben-zur Forderung gemeinniitziger, mildtatiger,
kirchlicher, religidser Zwedke (Spenden) bis zu 5% vom
Arbeitslohn, fir wissenschaftliche und staatspolitische
Twecke bis zu 10%% vom Arbeitstohn (Spendenquittung
mit Gemeinnitzigkeitsvermerk erforderlich).
Ausgaben dieser Art sind bis zu 624,— DM jihrlich als
Pauachbetrag in der Lohnsteuertabelle beriicksichtigt.
Wir miissen uns mit dieser Aulzdhlung begniigen. Fir Ridk-
fragen steht der Vespa-Tip zur Verfiigung.
Zu 3. Auliergewdhnliche Belaslung, Diese Ausgabengruppe
kinnen wir ebenfalls nur gang Kurg streifen. Es handelt sich
hier um Ausgaben, denen sich der Steverzahler .aus rechi-
lichen, tatsichlichen oder sittlichen Griinden nichl entziehen
kann®. Die Ausgaben miissen .den Umstinden nach not-
wendig und angemessen® sein,
In Betrachl kommen u:a, Kosten der Berufsausbildung fir
Kinder, Unterhaltsbeitrage, Krankheits- und Unfallkosten,
Kosten fiir Hausgehilfinnen, wenn Sie mindestens drel min-
derjihrige Kinder haben. Bescndere Verglnstigungen er-
halten auch Vertriebene, Flichtlinge, Spitheimkehrer und
kérperbeschadigte Personen.

1I. Was Sie tun sollten!

Da Sie nun wissen, weldhe Ausgaben Sie als Lohn- oder
Gehaltsbhezicher abzieshen kénnen, miissen Sie jelzt erfahren,
wie Sie dicse Ausgaben zusammenzustellen und dem Finanz-
amt vorzutragen haben.

Es gibt grundsitzlich zwei Maglichkeiten:

a) Sie wollen die Steverersparnis fiir das laufende Jahr
und damit sofort bewirken. Dann miissen Sic einen
<Antrag auf Ergnzung der Lohnsteuerkarte®™ stollen,
(Siehe Abb, 1.) Fristen sind hierbei nicht zu beachten,

d.h, Sie kinnen den Antrag auch noch im Dezember
stellen.

b} Sie machen Ihre Ausgaben fiir einen zuriidcliegenden
Zeitraum im Lohnsteuerjahresausgleich geltend. Fir das
Jahr 1956 ist dies nicht mehr moglich, weil die Frist
zur Einreichung des Antrages mit dem 30. April 1957
abgelaulen war.
Bitte setzen Sie sich nun auf Thre Vespa und rollern Sie zu
Ihrem Finanzamt, Wenn Sie keine Zeit dazu haben, dann
schreiben Sie an das Finanzamt und bitten um Zusendung
solchor Antragsformulare. Vielleicht hat auch die Personal-
abteilung Thres Betriebes die Formulare vorritig.

Weldhes Finanzamt zustindig ist, ersehen Sie aus Ihrer Lohn-
stenerkarte. Dort gehen Sie zur Lohnsteuerstelle und erbitten
sich zwei Formulare wie Abb. 1. Eines davon ist fir lhre
Akten bestimmt,

Diesen Antrag fiillen Sie nun auf der Vorderseite aus. Die
erforderlichen Angaben zur Person sind unumginglich.

Im Beispiel haben wir unterstellt, daf keine Angaben zu
Ziff. 1. [ﬁndmun? der Stenerklasse), Ziff. 1L (besondere Frei-
betrige) und Ziff, II1. (auBergewdhnliche Belastung) aufzu-
fihren sind.

Zu Ziff, 1V. kommen nun die Werbungskosten an die Reihe:

Herr Miiller macht geltend (siehe Beispiel rechits): D
a) Beitrdge zu Berufsstinden und Berufsverbinden 61—

b} Fahrten z. Arbeitsstitte mit eigenem Kraftfahe-
zeuq, Typ Vespa, vom 1. Jan. bis 31, Dez, 1957 792, —
¢} Wohnungsbaudarlehen ——

d] Sonstige Werbungskosten Dk
Fachliteratur 84,50
Berufskleidung 232 —

Eigene Werkzeuge 235,30 551,80

Werbungskosten insgesamt __1404.80
Die Angaben zu-a), ¢} und d) hat Herr Miller auf Grund von
Quittungen belegt, Die Fahrten zur Arbeilsstitte sind aber
errechnet: Herr Miller bendtzt seine Vespa das ganze Jahr
hindurch; er arbeitet 5 Tage in der Woche [ca. 240 Arbeils-
tage im Jahr; seine Wohnung ist genau 15 km von der
Arbeitsstitte entfernt.

Fiir Motorrollér, in diesem Falle die Vespa, werden derzeit
je (Deppel-)Kilometer 0,22 DM als Pauschalbelrag anerkannt,
d. h. nur die einfache [(nicht Hin- und Riickweq), kirzeste
Strafienverbindung wird zur Berechnungsgrundlage.

Herr Miller berechnet nun;
240 x 15 x 0,22 DM = 702 — DM
und setzt diesen Belrag in das Formular ¢in. Es st zwedk-

- milig, die Berechnungsgrundlage zur Vermetdung von Riick-

fragen dem Finanzami mileinzureichen.

Der ermittelte Werbungskestenbetrag von 1404,80 DM wird
geprift und fiir richtig befunden. Nun setzt der Lohnstener-
sachbearbeiter den Pauschalbetrag von 562,— DM ab. Der
verbleibende Betrag von 842,80 DM wird als steverfreier Be-
trag in die Lohnsteuerkarte eingeselzt, d.h. monatlich wer-
den 70,23 DM vor der Berechnung der Steuer vom Bruttolohn
oder Gehalt abgezogen.

TIL. Sonstige Einzelheiten

Der N achwelsiiber die Benutzung einer Vespa wird durch
ll[ih;:e1 Besitzpapiere (Kraftfahrzeugbriel, Kaufvertrag usw.) ge-
iihrt,

Die Entfernung zwischen Wohnung und Arbeitsstitle wird
je Arbeilstag nur einmal beriicksichtigt.

Wenn bei Ehepaaren Mann und Frau in einem Dienst-
verhilinis stehen und beide mit der Vespa zur selben Arbeits-
gldtte fahren, dann werden die Pauschalbelriige von 0,22 DM
Je km nur bei dem Ehegatlen beriicksichtigt, der Eigentiimer
der Vespa ist. Arbeiten jedoch die Ehegatten an verschiede-
nen Orten und Fihrt der eine Ebegatte den anderen zur
Arbeitsstitte, dann erhdll der Eigentimer der Vespa
die Pauschalbetrige fir die direkte Entfernung zwischen
Wohnung und seiner Arbeitsstitte. Der mitfahrende
Ehegatte erhilt den Pauschbetrag fir den Umweq, jedoch
im Héchstfalle fiir die direkte Entfernung zwischen Wohnung
1E|nld !seihar Arbeitsstitte (Rechispraxis in Nordrhein-West-
alen).

Bei stindigem Wechsel der Arbeitsstitte (z.B. bei Bauarbei-
tern) wird die durchschniitliche Entfernung zo Grunde gelegt.
Im ibrigen sind bel Anderung der Verhilinisse (alse auch
bei Wohnungswedhsel) Berichtigungen der Lohnsteuerkarte
erforderlich, (Anzeigepflicht!) Insbesondere damn, wenn Sie
Ihre Vespa verkaufen, stillegen usw.

Wenn Sie IThre Vespa aufer zur tiglichen Fahrt zu Threr
Arbeitsstitte auch noch regelmiéfig und dberwiegend fiir
berufliche Fahrien und Dienstreisen beniilzen, dann kinnen
Sie die tatsichlichen Aufwendungen als Werbungskosten ab-
ziehen, wenn Thnen der Arbeitgeber die Kosten nicht er-
stattet, Allerdings wird Thnen fiir Privatfahrten ein Teil der
Gesamtkosten angerechnet,

Firkorperbeschddigte Personen mit Erwerbsminde-
rung von mindestens 45% kinnen chenfalls die tatsichlichen
Aufwendungen geltend gemacht werden, wenn diese wegen
ihrer Beschadigung ein Fahrzeug beniitzen missen:

Wenn Sie zu diesem Thema noch Fragen stellen wollen,
dann wenden Sie sich bilte an die Redaktion des Vespa-Tip.
Und nun wilnschen wir Thnen viel Erfolg beim Finanzamt.

Herausgeber und Verlag: Vespa-Club von Deutschland eV, (VCVD) Sekretariat Mnchen 19, Frickastr. 35 * Fdr den Inhalt und die graphische

Gostaltung  verantwortlich: Harald Strauch-Stoll” © Photos: Franke, Harald, Baumann, Mandelsioh, Club-Photos, Vespa-Prossedienst

Druck: Schén-Druck, Miinchen 5, HolzstraBe 7 * Fir uaverlangt cingezandte Manuskripte kefne Gewdhr - Der Vespa-Tip erscheint acht-

mal jEhrlich, im Sommer monatlich * Das Jahres-Abonnement 1957 kostet 2— DM - Bestellungen beim Sckretariat des VCVD - Zur Zeit
giltig Anzelgenpreisliste Ne, 2.
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Diese beiden jungen Damen wollen bestimm! nicht nur Folografieren!
Nein, sehen Sie genau hin, sie fiihren ihre neue Vespa vor.
Sdmiliche Kabel sind jetzt im Lenker verschwunden und der Rahmen ist elwas sidrker geworden.
Chic, nicht #




