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Liebe Vespisten
Vorgestern, genauver gesagt, neulich, unterhiell ich mich
zwanglos mit einem der vielen und ebenso gutbeleumdetea
Vespahindler und fragte ihn ganz vorsichtig, ob denn viel-
leicht schon die eine oder andere Vespa in diesem gesegne-
ten Frithjahr so gut wie verkault sel bzw., ob sich wohl ein
firwitziger Interessent mal langsam an seinem Laden vorbei-
geschlichen hiitte, um etwas Vespa-Wilterung zu nehmen. —
SchlieBlich isl man ja auch nicht unwirtschalilich veranlagt
und michte mal am Puls des notleidenden Einzelhandels
herumfithlen und Geschiiftsleute sind durchweg wichtige
Geldverkehrsteilnehmer. Da erfihrt man oft ganz traurige
Sachen, vor allem, wenn sie auf die sinnigen Feinheiten des
listigen Steuersystems zu sprechen kommen. Aber, das nur
ganz nebenbel. — Dieser Hindler jedenfalls musterte mich
formlich angeckell und setzte erst Mal eine BuBerst schwer-
wicgende Miene aul. Dann versicherte er mir betont lapidar,
dab er bereits im Januar alltdglich cine .Vespa-Touren® und
dariiber hinaus noch einige .G.5." mihelos verkauft hiitte
und ich kinne mir wohl vorstellen, dafl die Nachfrage weiter
emporgestiegen sei, genan wie die liebe Frihlingssonne. —
Daraufhin Iud ich ihn zu seinem Kognak ein und wir waren
bald ganz fréhlid,

Das frente mich nun ganz besonders zu hiiren, vor allem, da
ich unlangst noch in .vespaphil® promovierl und dieses Spe-
zialfach in Rolleritis besonders schitzen gelernt habe. Falls
Sie mir also folgen konnten: Es war mir darum zu tun, Thnen
in knappen aber diirren Worten meine Freude zum Ausdruck
zu bringen, daB unsere Vespa weiterhin in hibschen- Stidk-
zahlen unter das kluge Volk kommt und €omit ein stindiges
Anwachsen unserer boachilichen Vespagemeinschalt gesichert
scheint. Wer Vespa fihrt hat mehr vom Frihling — vom
Sommer gang zu schweigen. Diesmal nimlich soll er bestimmt
gelingen, hort man in Handelskreisen. Kein Wunder, dab
manche Clubs schon bis zu 40% Neuzuginge verzeichnen,

Mit dieser schinen Aussicht im Nacken kann man eigentlich
recht wohlgemul sein. Das sagte sich audh fhr gern gelesener
WVespa-Tip und sein kesser Vater beschlof kurzum, ihn min-
destens bis August des vorllegenden Jahres allmonatlich er-
scheinen zu lassen. Nodch heiterer werde Ich, wenn ich unwill-
kiirlich an das Europa-Treffen in Barcelona denke, Miinchen
1956 war schon der gelungensten eines aber, deutsche Vies-
pisten nach Spanien, das mbchte ich direkt unter das Motto
stellen: .Freude schimer Kerzenflammen, Sozia aus Elysiom®.
VCVE-BoB, Dr. Tassinari, ist einmal mehr Datums-Verleger
geworden und hat unauffillig den bereits angekiindigten
Termin auf den 19, 20. und 21. Juli verschoben, Wenn's nicht
regnet, soll er recht haben, sagt VCVD-Chef Binder. Ganz
vertraulich, bille nicht weilersagon, ich bin gespannt was sich
der Deutschland-Erich diesmal fir Sandalen kauft, Das macht
er nimlich jedes Mal, wenn ihn ein guter Rickenwind ins
Ausland treibt. Er spart immer das Friihstiide und geht an-
schlieBend in einen Schuhladen. Andere kaufen Chianti und

lagsen dann die Flasche fallen, so hat jeder seinen Tide, Nun
habe ich es mir aber gegeben, damit Prisident Erich nicht un-
gehalten ist, wail ich aus seiner Vespa-Schule plaudere.

Hoch etwas ganz MNeues: Der Generalsekretir des Vespa-
Clubs von Deutschland hat die so oft mit Unrecht bekannte
Liicke geschlossen, obwohl dberhaupt keine vorhanden war.
Das soll erst einer nachmachen. Aber diese Licke wire es
werl gewesen, vorhanden gewesen zu sein. Mit ganz anderen
Worten: Er hatte tatsdchlich eine Idee, die noch kein Europa-
Club hatte, bzw. in die Tat umsetzte. Sie erscheint mir eben-
so verdienstvoll wie glidclich und besteht ganz einfach: (die
besten Ideen sind stets einfach) aus der Herausgabe eines
Jahrbuches 1957 fir den Vespa-Club von Deulschland. Es
enthiltl eine Unmenge Wissenswerles fir den VCVD-Freund
und ist dberdies auBerordentlich geschmadivoll aufgezdumt,
Da ich an dem 56 Seiten starken, reich bebilderten Buch (For-
maj l?xi’ﬁ.cm} vollig unschuldig und unbeteiligt bin, kann
ich das mit kedcer Stirn sagen. Schon der vierfarbige Um-
schlag ist das ganze Geld werl (DM 3.50). Leider ist die
Adresse der Vespa-Titelheldin nirgnnﬂs verzeichnel und
ebenfalls fehlen’ ndhere Angaben dber das ansehnliche Sexy-
Girl auf Seite 26. Das waren aber auch die einzigen Lidcen,
die, wie oben erwihnt, noch geschlossen werden miiften.

Dafiir aber findet man sdmtliche Adressen der deutschen
Vespa-Service-5tationen, das ist wiederum auch ganz vorteil-
haft, wenn's mal irgendwo fehlen sollte, Sowas kommt ndm-
lich in den besten Vespa-Familien vor. Auch eurcoplische und
aubercuropdische Stationen sind angegeben, Wenn Sie also
einmal in Uganda, Barbados oder Tahiti nicht aus noch ein
wissen, ein Blick in das Jahrbuch geniigt schon, um der Vespa
wieder auf die Reifen za helfen.

MNatirlich sind auch samtliche deutschen Vespa-Club Adres-
sen vorhanden, Die meisten, wenn nicht noch mehr, sollen
sogar stimmen. Ebenfalls ist der nationale und internationale
Kalender 1957 aufgezdhlt, sowie der VCVD-Stammbaum in
Reinzeichnung dargestellt, Auch deutsche Campingplitze feh-
len nicht und, wie gesagl, massenhall Fotos,

Ich schiitze, diese ebenso liebenswiirdige wie vorbildliche
Art des Vespa-Gedankenaustausches wird den alten Vespis-
ten Freude bereiten und den neuen unmittelbar zeigen, in
was fiir ein gutes Haus sie zugezogen sind, Selbst der phi-
listriseste Hodirad-Apostel wird widerwillig zugeben mis-
sen, dall die Touren, die der erste moderne Roller der Welt
macht bzw. auf denen er 18uft, similiche wichtigen Sprachen
sprechen. Und diese Vespa-Spradhe wird dberall in Europa
verstanden, als Esperanto fir internationale Verstindigung
auf allen Strafien wo Vespas rollen,

Wenn man es sich genau Gberlegt, hat der newe VCVD in den
anderthalb Jahren seines Bestehens einiges geschafit, was
sich sehen lassen kann, — Ich will ja nicht vom deulschen
Vespa-Wunder reden, da hier nur eine geringe Kausalitat
zum Wirtschafisministerium besteht. Tmmerhin 146t sich eine
gewisse Ideenassoziation nidit absprechen. Doch fufit unsera
Vespa-Idee aunl dem ({reondschaltlich-menschlichen Zusam-
mengehirigkeitsgefiibl, zu dessen Verwirklichung uns dle
Vespa mafigeblich verhilft. Ich wiinsche allerseits einen schi-
nen Vorfrithling. Dr. mot. V. T.



Im Auftrage meiner Zeitung, .,THE OVERSEAS WEEKLY®,
fuhr ich in der Zeit vom 10, Juli bis 10. August aul einer
Vespa von New York, NY. nach Los Angeles, Cal.

Auf der 8500 km langen Strecke kam ich durch folgende Bun-
desstaaten: New York, New Jersey, Pennsylvania, Washing-
ton D.C., North Carolina, South Carolina, Georgia, Alabama,
Missisippi, Texas, Mew Mexico, Louisiana, Arizona, Cali-
fornia. Als gréfere Stdte wiren zu vermerken: MNew York
City, Washington D.C., Fayetteville, N.C.,, Columbus, Go.,
Mew Orleans, Baton Rouge, LO., Houston, Tex., San Antonio,
Tex., El Paso, Tex., Juarez, Chinhua, Mexico, Gila Bend,
Ariz., Yuma, Artiz., Los Angeles; Cal., San Diego, Cal,, Tijuana,
Mexico.

Auf dieser Fahrt kam ich durch 850 km tropisches Klima und
Urwald, 1200 km Wilste (Llano Estacato, Sierra Nevada usw.)
und 600 km Steppe. Im Sliden der Staaten waren Tagestem-
peraturen bis 55*C an der Tagesordnung. Die Vespa war
durch Sandsturm und Wind aus westlicher Richiung dauernd
versandet. Ich hatte oft zwei Tage Fahrt hinter mir, bis ich
die ndchste menschliche Ansiedlung erreichie. Auf der Fahrt
bekam der Vespa-Motor sliimtliche Benzinserten der USA mit
allen Ulsorten vermischt. Ich verbrauchte U1, das nur bei
Traktoren, AuBenbordmotoren und LKWs Verwendung fin-
det. Regelmifig vermischte ich Benzin und Ul der verschie-
denen Fabrikate. Da ich immer nur ein Quart (1 Lir.) kaufen
konnte, benutzte ich eine Coca Cola-Flasche (/& pint) zum
Abmessen. Ein halbes pint fiir sine US-Gallone Benzin, In
East Bernard hatte ich durch Strafienreparaturen einen Unfall,
Ich selbst landete mil Gehirnerschiitterung und Hautabsdhiir-
fungen im Krankenhaus, die Vespa wurde eingedriidct und
die Lampe zerschlagen. Als ich wiederhergestellt war, setzte

Aiich das
aif Vespa !

Heinz Leitermann

Reporter der ,The Overseas weekly”

ich mich auf den Roller und fuhr ohne Reparatur weiter, Alles,
was ich an Sorge fiir die Maschine aufwenden mubte, war
jeden zwelten Tag Kerze reinigen, die durch das schlechte Ul
verrust war, Ich habe kein einziges Mal den Vergaser ge-
refnigt oder sonst irgend etwas an der Vespa getan. Mit Ab-
sicht habe ich weder eine Inspektion noch sonst eine Uber-
pritffang machen lassen. Die Maschine war immer fahrbereit.
Da die Vespa in den einsamen Gegenden des Sidwesten und
Sliden der USA vollkommen unbekannt war, erregte sie bei
allen Leuten und natirlich auch bel den Fernseh- und Rund-
funkstationen einiges Aufschen. Da ich durch meinen Beruof
auch alle Zeitungen in den gréferen Stidten besuchte, war
fiir eine weitreichende Reklame gesorgt. Im Ganzen war die
Vespa 21 Minuten in TV zu sehen, eéine auBergewdhnliche
Sache beim US Fernsehen. Dazn kommen 18 Minuten Radio
und Zeitungs-Interviews, die ich Thnen beilege. Bei allen Sen-
dungen, TV und Radio, wurde ich interviewt und der Mame
Vespa und die Leistung der Maschine, besonders der fiir
amerikanische Verh&linisse geringe Verbrauch (100 Meilen =
1 Gallone} gebiihrend erwihnt. In meiner Zeitung erscheint
diese Wodche ein zweiseitiger Bericht mit acht Bildern dber
die Fahrt, und eine Arbeit flir die Frankfurter Abendpost
stelle ich zur Zeit fartig.

Daf die Vespa von den einsamen Bewohnern der Wisten-

gegenden geniigend angestaunt wurde, brauche ich wohl nicht
besonders zu erwihnen.

Auf dem Trainingsgelinde der US Army in Fort Benning be-
fafite man sich nach meinem Besuch mit dem Plan, Vespas an-
zuschaffen, um die Entfernungen auf dem Gelinde, es ist das
grifte Mandvergelinde der US, besser zu fiberbriicken.

Ohne Zindkerze und Vergaser

Vespamotor mit Benzineinspritzung

Ein deutscher Erfinder, Herr Ing. L. Irpa, hat eine sensationelle
Erfindung gemacht, bei der durch Benzineinspritzung und
verstellbare Kompression die Ziindkerze und der Vergaser
fiberfliissig werden. Da Herr Plaggio personlich bereits mit
Herrn L. Irpa in Verbindung getreten ist, um dieses Patent
filr die Vespa zu erwerben, wollen wir diesen epoche-
machenden Fortschritt auf dem Gebiete der Technik wenig-
stens in den Grundzigen unsoren Lesemn vorstellen, zumal
ja zu erwarten ist, dafl in absehbarer Zeil Vespas auf diese
Einspritzung umgebaut werden kénnen.

Das Gebiet der Eenzlnetnspritzun? ist nicht neu und auch
der durch Einspritzung erzielte Leistungsgewinn bel gleich-
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zeitiger Treibstoffersparnis ist in Fachkreisen léngst be-
kannt, ja es gibt sogar bereils serienmiBig gebaute Motoren,
die mit einem Einsprilzaggregat ausgeristet sind oder
waren. Der Grund, warum sich die Benzineinspritzung nicht
generell bis zum heutigen Zeitpunkt durchsetzen konnte,
ist einfach: Erstens kostet eine zur Einspritzung notwendige
Einspritzpumpe ein Vielfaches von einem Vergaser, ver-
tenert also das Fahrzeug um einen erheblichen Belrag und
zweitens ist so eine Einspritzpumpe in der Einstellung sehr
cmpfindlich, 5o dab selbst die kleinste Reparatur, wie zom
Beispiel Diisenreinigen, bel Verstepfung durch unsauberen
Kraftstoff, nur vom Spezialisten vorgenommen werden kanm.
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Die Erfindung von Herrn Ing. L. Irpa umgeht all diese
Schwierigkeiten, indem sie das Problem auf genial einfache
Weise 165l Sie steuert das Einspritzventil ‘aul pneumati-
schem Wege und ersetzt die Ziindkerze durch einen Kom-
pressionsregler, so daB auch die Zindkerze in Weglall
kemm!. Bekanntlich erwirmen sich Gase durch Komprimie-
rung. Dieses physikalische Gesetz wird hier zur Entzindung
des Gemisches ausgeniitzl, indem man den eingespritzten
Treibstoff soweit komprimiert, bis seine Temperatur den
Flammpunkt erreicht hat und sich an der eigenen Tempera-
tur entziindet. Ebenso einfach wird die pneumatische Ein-
spritzung geregelt. An Stelle des Vergasers wird dber cinen
Gewindestutzen das Einspritzventil eingeschraubt. Der Ein-
spritzdruck wird vom Staudrack der Auspuffanlage her ab-
geleitet. Daza wird das Ende des Schalldimpfers mil einem
VerschluBsilick verschen, das mit einem Kugelventil aus-
gerislet ist. Der nach jeder Entziindung entstehende Expan-
slonsdruck, wird fiber den Auspuff mit einer flexiblen luft-
dichten Leilung an die Einspritxdise geleitet. Da sich bei
einem sehr kleinen Leitungsquerschnitt der Zubringer-
leitung der Druck nach dem physikalischen Gesetz der Hy-
draulik enlsprechend vervielfachl, steht nun an der Ein-
spritzdilse geniigend Kraft zur Verligung, um den Treib-
stoff wie notwendig stark vorkomprimieri, in den Zylinder
einzuspritzen. Das weitere ist einfach. Eine Reguliermutter
dosiert die Menge des eingespritzten Treibstoffes genau auf
das gewinschte MaB und im Zylinder wird das Gemisch
durch weitere Kompression letztlich zur Entziindung ge-
bracht. Wichtig ist noch die Zeit der Ein- und AuslaB-
steuerung, die genau geregell sein mub, um einen exakien
Lauf des Motors zu gewahrleisten. Dies wird bei dem Ein-
spritzmotor durch eine Membransteuerung erreicht, die im
eigentlichen Einspritzventil sitzt und durch die Schub- und
Saugwirkung des Zylinders gesteueri wird. Dies alles hérl
sich vielleicht etwas kompliziert an, wenn man aber be-
denkt, daf das komplette EinlaBventil nur aus 13 Teilen
besteht und von jedem, der nur eine Diise vom Vergaser
ausbaven kann, auch zerlegt und wieder zusammengebaut
werden kann, dann wird man verstehen, dall es sich im
Grunde um ein véllig unkompliziertes Gerdt handelt.

Eine wverstindliche Frage wird lauten: Weldhe Vorteils
bringt mir die Benzinelnspritzung bel meiner Vespai Hier-
ber kann genaue Auskunft gegeben werden, da ein Vespa-
motor mit der Einspritzdilse iiher l8ngere Zelt auf dem Pril-
stand der Technischen Hothschule in Hamburg nach allen
Regein der Kunst getestet wurde, Dabel ergaben sich fol-
gende ‘Werte: Bei einer Drehzahl von 5000 U/min und elner
Belastung wvon 10kg ergab sich eine Leistungsstelgerung
von rund 2,73 PS gegenilber dem Normalmotor, der unter
gleichen Bedingungen rund 7 PS leistete. Gleichzeitig konnte
der Benzinverbrauch auf rund 100g pro PS Stunde gesenkt
werden, Dies bedeutet eine Treibstoffeinsparung gegeniber
dem Vergaser-Motor von rund 23,4%. Erwidhnenswerl wiire
noch, dall auf der Basis der Einspritzung wesentlich weniger
Ulbeimischung erforderlich ist, bei allen Versuchen geniigte
ein Mischungsverlillinis von 1: 50 vollkommen.

Einige in unserer Gegenwart durchgefGhrte Teste ergaben
vor allem eine enorme Sleigerung des Drehmoments in den
unteren und mittleren Drehzahlbereichen, teilweise bis um
35% hoher als beim Vergasermotor. Weiter verbliifite die
bei Hitze und Kilte gleich grofie Startfreudigkeit. Es wurde
bei den ganzen Versuchen mit den verschiedensten Treib-
stoffen gearbeitel, ohne Ridisicht auf die Qualitit, Erwar-
lungsgemdl zeigte sich die véllige Unempfindlichkeit gegen
die Oktangrenze der verwendeten Benzine. Selbst bei einer
Oktanzahl von 50 lief der Motor noch klopffrei, Der Ein-
spritzmotor wilrde zur Not also auch mit Dieseldl laufen,
ohne dab schwere Schiden am Triebwerk zu befiirchien
wiiren,

Man kann hier zweifellos von einer neuen Ara des Zwei-
takterwesens sprechen, denn diese den Motorbau revalutio-
nierende Erfindung wird in kurzer Zeit ihren Slegeszug um
die Welt antreten, Ein Wunschirdum, den schon die Erfindor
des Motors, Daimler und Benz, heglen, geht nun in Erfillung:
Die Einspritzung des Benzins erfolgt ohne Pumpeneinwir-
kung aul pneumatischem Wege dber den Staudrude der
Auspuffanlage und unter Einbeziehung der im Zylinder
herrschenden variablen Driicke. Die Selbstentzindung des
Gemisches durch regelbare Kompression konnle zwar in
verschledenen Versuchsanordnungen schon erprobt werden,

So sieht die Benzineinspritzanlage aus

ihre praktische Auswertung erfolgt aber erstmals hier beim
newen  Vespamolor (ausgenommen kleine Modellmotoren
bis liccm, die schon lange nach diesem Prinzip arbeiten).
Die technische Entwidklung des Vespaeinspritzmotors kann
als abgeschlossen gelten. Erfreulicherweise kénnen wir un-
seren Leseérn auch schon einen Richipreis fiir die Umbau-
teile bekanntgeben. Der Richtpreis fir den kompletten Um-
bausalz betriigl 36.50 DM, Der gesamte Umbau nimmt in
einer Vespa-Werkstitte etwa eine Stunde in Anspruch, Die
lberfliissig gewordene Zindkerze wird dabei zum wvollen
Kaufpreis in Zahlung genommen, Wir bitten jedoch unsere
Leser, sich mit der Bestellung eines Einspritzventils noch
etwas zu - gedulden, da die Serienproduktion gerade im An-
laufen ist und es naturgemfB noch einige Zeit davern kann,
bis die Teile dberall erhéltlich sind. Wir werden unsere
Leser aber soforl verstindigen, wenn die Auslieferung an
die Vespafachhindler erfolgt.
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Dusseldorf — Bozen

Ein Bericht iber eine Fahrt im letzten Jahr von unserem neuen Sporireferenten

1000 km in 17 Stunden!

Die Geschichte fing so an. Unseren Prisidenten, Erich Binder,
traf ich in Gladbeck, Er sagte mir, daf er bei seinem’ letzten
Aufenthalt in Ttalien mit Herrn Dr. Kleewein (Bozener Vespa-
Club) und mit dem Prasidenten des Vespa-Clubs von Trento
verabredet hatte, 2 Mann wilrden sich immer finden, die zum
Wodienende zuom Vespa-Trelfen nach Trento kiimen. Uber
1000 km zum Wochenende mal eben zu einem italienischen
Vespa-Treffenl

Mun kurz und klein, verzubereitén war nicht viel, die Ma-
schinen sind bei uns immer in Ordnung, kérperlich sind wir
sowieso immer auf der Héhe, da Bubi, mein Freund, auch
schneller Vespist, und ich dafiir bekannt sind, Tag und MNadht
im Einsatz zu sein, Wir licBen uns die Abfahrishescheinigung
fertig zu machen, packten Zahnbiirste und Handtuch ein, und
machten 'uns auf den 'Weg Richtung Autobahn. Aul dem Zu-
brirger sann ich nochmals dber die'letzten Stunden des Tages.
Ich freute mich, ausgerechnet mit Bubi fahren zu diirfen, sei-
nes Zeichens Spiritucsenhiindler, dies hat zwar manchmal
Machteile, aber meistens ist seine Gegenwart angenehm alko-
halisch, Ich dachte denn auch an die Eingeborenen jenseits der
Alpen und schon safen wir anf der Autobahn an der ersten
Tankstelle, fiillten unsere Tanks und Reservebehilter bis zum
Stehkragen. Der Start Autobahn begann und nun dber Kéln—
Limburg—Frankfurt, mittlerweile war es dunkel, bis Darm-
stadt. Ich sah auf die Uhr, wir hatten gerade 3 Stunden und
232 Minuten hinter uns, Schnell getankt, eine Tasse Kaffee und
eln Wirstchen stehens Fuf eingenommen. Bubl sagle, auf-
gesessen, abgefahren. Es wurde jetzt schon kiilter, die Jahres-
zeit war an sich noch ziemlich frih, um nach Siden in die Eis-
zone zu fahren, aber nichils sollte uns davon abhalten, am
kommenden Mittag den Brenner hinter uns zu haben., Wir
mubBten in Karlsruhe noch Benzin auffiillen und auch unser
Inneres, da wir nicht wubten, wle lange unser Sprit in dieser
Macht ausreichte. Wiederum kurz aufgesessen, abgefahren.
Emil und Drangfried schnurrten wie die Bienen. Wir waren
immer noch dabei, unsere Maschinen warmlaufen zu lassen.
Die Tachometernadel hatten wir bis dato noch nicat fiber 90
gehen lassen. In der Héhe von Plorzheim loste sich bei Bubis
Maschine etwas, d. h. ein Kabel hatte sich geldst und Drang-
fried hatte das Augenlidit verloren. Der Schaden war schnell
hehoben, es ging weiter und bald wurde es hell. Die Tank-
stelle Ulm benutzten wir, um uns durch heifien Kaffee und
einige Rihreler mit Schinken innerlich und AuBerlich wieder
auftauen zu lassen, denn wir hatten schon leichte Eiszaplen-
bildung an Galle und Leber. Hier wurde ebenfalls aufgetankt.
Das mufi man wissen, zuviel Brennstoff kann man nie bei sich
haben. Mun war auch der tote Punkt des langen Fahrens dber-
wunden. Emil und Drangfricd marschierten wie frisch aus dem
Bett gekommen, Wir bogen in Augsburg von der Autobahn
ab, und mit sturem Blick geradeans vorwirls, unserem Ziel
entgegen, fuhten wir an den Messerschmitlwerken vorbei
— wirliefen unsere Maschinen ja immer nodh warmlanfen —
in Richtung Landsberg—Oberammergau—Dbittenwald. Nun
kam die erste Grenzstation Deutschland-Usterreich. Wir wur-
den schnell abgeferligt und konnten nun sofort den Zirler
Berg hinunter, bis nach Zirl. Hier mulite getankt werden, Nun,
man tankt sich schon was zusammen aul einer solchen Siredke.
Ich welll nicht wie es kam, wir waren schnell durch Innsbhruck
auf der kurvenreiche StraBe zum Brenner hoch und da bald
dritber, so daB wir gegen halb 3 Uhr schon in Bozen waren.
Ich habe jetzt mit Absicht einen Sprung gemacht von Augs-
biirg bis Bozen, denn auber dem Aufenthall an den Tank-
stellen und bei den Grenziibertritten ist hier nicht viel Men-
nenswerles zo sagen. Bubl und fch hatten den Eindrudk, die
Leute, die uns so am Vormittag oder am Machmittag begeg-
mneten, waren uns alle sehr gut gesonnen, Schon von weilem
winkten sie uns zu mit geschlossenen Hinden und manche
brachten fhre Freude tiber uns zum Ausdride, indem sie den
Zelgelinger an die Stirn oder Schlédfe legten. Bubl und ich

fanden diese Geste sehr nett. Ich wollte mich hin und wieder
mal bedanken, aber Bubi meinte, wir halten das Tempo besser
bei, denn unsere Maschinen waren noch nicht warmgelaufen
und wir wollten ja nach Trento und befanden uns aul einer
Mon-Stop-Fahrt. Erwihnenswerl wire noch von diesem Stiick
Weg zu sagen: Bei den relativ wenig schlechten Strafen und
verschiedenen Frostaufbriichen hal die GS eine vorzigliche
StraBenlage. Wenn ich nun schon einmal von der guten Seite
der GS gesprochen habe, dann mchte ich auch erwithnen, dab
die Daverleistung der Maschine auch fiber den Durchschnitl
aller Maschinen dieser Klasse liegh. Den Beweis dazu habe ich
zweimal auf der Autobahn und mehrmals spiter von Gar-
misch bis Innsbruck erbracht. Ich selbst hatte dann doch in
der Leistunyg etwas nachgelassen, so 30 km vor Bozen schlol
sich bel mir wie bel einem Boxer in der 13, Runde das erste
Aunge. Machdem ich eine Zeit lang die linke Fahrbahn benutzt
hatte und dann im Schlangenkurs die linke und rechte Stra-
Benseite benutzt hatle, wurde ich durch ein rasant fabrendes
ftalienisches Fahrzeug, weldhes simtliche 2ur Verfligung
stehende Hupen in Takt setzie, aufgewedkt. Aber dann hatte
ich den toten Punkt fiberwunden und hielt durch, und ob ich
durchhielt. In Bozen suditen wir die Zentral-Garage auf, das
ist dort die Vespa-Verkaufsstelle, Chef dieses Unternchmens
ist Dr, Kleewein. An den wandten wir uns und nach einer
kurzen Unterhallung stand der gesamte Vorstand des Vespa-
Clubs von Boren vor dem Haus und begriifte uns aufs herz-
lichste. Verabredet wurde, die Macht in Bozen zu bleiben und
am folgenden Morgen gemeinsam mit dem Bolzaner Club
nach Trento zum Vespa-Treffen, anliBlich der 1000000 Vespa,
zu fahren. Das Quartier war bereits fertig, es ging alles sehr
schnell und ich hatte das Gefilhl, es war alles vorbereitet ge-
wesen, Wir kamen in der Pension Drax’l unter, Inhaberin
Gretl Thurner, nebenbel 100%ige Vespa-Idealistin, Wir nah-
men aufl die Schnelle ein original ftalienisches Etagenbad, und
trafen uns in ciner Stunde wieder bei unseren Bozener Vespa-
Freunden. Die Verstindigung war bestens, da man dort
deutsch spricht und wir konnten dadurch sdinell unseren
Freunden verstindlich machen, daf wir ein anstindiges Stiick
Fleisch mit Kartoffeln und Gemilse schnellstens bendtigten,
vm unsere Figuren aufrecht zu erhalten. Dem geschah auch
so. Am frithen Abend gab es was zu essen und im Kreise der
Tiroler Vespa-Freunde wurde von unserer Fahrt erzéhlt und
dabei der Tiroler Wein probiert. Unsere Freunde dadhten
zwar, wir hitten durch die lange Fahrt dem Tireler Wein
gegenitber keine-lange Widerstandslihigkeil mehr, aber der
Gegenbeweis war schnell erbracht, Mach dem Besuch einiger
Lokale mufiten wir dann einige Frounde nach Hause bringen,
das war gegen 1—2 Uhr, Gegen 6 Uhr morgens war denn
noch ein standlester Sidtiroler, der uns den Weq ins Quartier
zeigle, Frisch und von allen Sorgen enthoben standen wir
Sonntagmorgen pilinktlich um 9 Uhr an der Zentral-Garage,
von dort aus startete die gemeinsame Fahrt. Auch die
Freunde, die am Vorabend bel der Besichtiqung diverser
Lokale Borens zugegen waren, hatten sich schon von dem
nervenzerfelzenden Nadhtleben Bozens erholl. Bubi und ich
wunderten uns Gberhaupt, dab durch den Rotwein das Ge-
triebe oder wenigstens das Vorgelege nicht entzwei gegangen
war, 'Wir waren beide [risch und munter, als waren wir in
Bozen schon 8 Tage zur Erholung. Dann erfolgte der Start,
es waren so ca, 100 Maschinen anwesend, was aber nur die
Hiilite der Bozener Vespa-Clubs ist. Danach fuhren wir dann
durch das wunderschone Etschtal bis Trento. Der Ort Trento,
an sich gar nicht so klein, stand ganz im Zeichen der Vespa-
Veranstaltung. Versammelt wurde sich auf einem Schulhef,
wo ca. 500 bis 600 Maschinen so nach und nach eintrafen.
Mach der Ausgabe von Plaketten, Mittagessenmarken, Ver-
losungsnummern, Beschreibungen, Landkarten und derglei-
chen mehr, starteten alle dort anwesenden Vespen zu einer
Corso-Fahrl zum Grabmal des unbekannten Soldaten. Dort
wurde in einer fiicr Zuschaner und Beteiligte sehr feierlichen
und sehr geschmadkvollen Art ein Kranz niedergelegt. Ich




méchie auch noch hier meine Bewunderung fiir die gute Or-
ganisation aussprechen, denn alles verlief bis jetzt wie am
Scthnlrchen. Mur mit geringem Aufenthalt selzte sich die
lange Kolonne von Vespa-Fahrern auf die StraBe nach Riva,
wo es splter links abging auf eine 17 km lange Serperitine,
bis ca. 1800 m hody, bis Monte Bondone. Nach etwa 30 Mi-
nuten Fahrl wurde Halt gemacht und die einzelnen Clubs in
die dort sehr komforlablen Hetels zum Millagessen eingewie-
sen. Mach dem zweistiindigen Mittagessen wurde eine

- Zwangspause eingerichtet, wo die meisien den dort befind-

lHchen Sessellift benutzten und noch etliche Meter sich hoch-
lahren liefien, um cine zinflige Schneeballschlacht im Sommer
zu machen. Bubi und ich taten das auch. Aber leider muBten
wir bald wieder herunter, denn die Preisverteilung bzw. Ver-
losung begann, an der wir ja teilnehmen mufiten, es waren
wie Vespa, Fernsehgerdt und andere sehr werlvolle Gegen-
stinde zu gewinnen. Der Bozener Club errang den ersten
Preis fiir die Anzahl der Maschinen und der gefahrenen Kilo-
meter, Fiir die von uns gefahrenen 1000 km erhielten wir auch
sehr schéne Geschenke und fanden bei den dort anwesenden
Vespa-Fahrern grofes Bewundern. Pressephotographen blitz-
ten, Filmkameras surrten, Bubi und ich hatten ein Gefiihl, wie
in Hollywood den Oskar-Preis emplangen zu haben, Mit
Lypisch ilalienischer Begeisterung brach das Hoch und Bravo
lber uns herein. Nachdem Bubi seine gewonnenen Silber-
sachen [ir Drangiried in Empfang gencmmen halte, rauschten
wir mit einer Kolonne Bozener Vespa-Fahrern wicder bergah
nach Trento bis zur Etschbricke. Dort sammelte sich alles und
wir fuhren geschlossen die 60 km zurlick nach Borzen, Dort
angekommen fanden sich alle Beteiligten in der Pension
Drax’l bei der Gretl eln und diese lief dann, in der Eig=n-
schaft als Vizeprisident des Bozener Clubs, den gewonnenen
Pokal (oberer Durdhmesser 36 cm) voll Wein fillen und alle
lranken daraus. Der wenige Schlafl der letzten Tage machte
sich nun doch bemerkbar. Wir verblichen im Kreise der
Tiroler Vespa-Freunde noch bis 1 Uhr nachis, erzghlten noch-
mals viel von hilben und driiben, von schénen Vespa-Treffen
aus ganz Europa und versprachen, uns anldflich des Miind-

Vergessen Sie nicht:

VESPA-EUROPA-TREFFEN

ner Vespa-Treffens von Europa, wiederzusehen. Ich méchte
es hierbei nicht versiumen, dem Bozener Club unseren Dank
lir die Gasllichkeit, die sie uns haben zuteil werden lassen,
auszusprechen. Montags wollten wir dann wieder zu Hauge
sein, abier immerhin lagen noch 1000 km vor uns. Wir star-
teten in Bozen gegen $.30 Uhr, nachdem verschiedene Club-
mitglieder sich in der Zentral-Garage eingefunden hatten, um
uns zon verabschieden, Dann ging die Fahrt los, Richtung
Disseldorl. Den gleichen Weg, den wir gekommen waren,
Brennerpab, ZirlerpaB, Augsburg und die Autobahn, ging es
wieder zuriick. Gegen MNachmitlag waren wir in Augsburg,
wo wir die erste Rast machten. Nun machien wir den ersten
Versuch, aul einer lingeren Stredie cinen hohen Schnitt
herauszufahren. Wir schalften es, von Augsburg bis Karls-
ruhe 222km laul Tachometer in 3 Stunden zu fahren, Wir
wolllen dabei, 50 lange es noch hell war, die Vollgasiestig-
keil des Motors erproben. Ich glaube, aul einer Distanz von
220 km eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 76 km' za fah-
ren, nach den schon vorausgegangenen maschinellen Stra-
pazen, diirfte fiir unsere GS eine schine Leistung sein, In
Karlsruhe abermals aufgetankt, gings dann weiter in die
Macht hinein, wo wir in Darmstadt wiederum auftenkten und
dann in cinem Stick durchiuhren bis Disseldorf,

Am nichsten Morgen fanden sich im Vespennest die ersten
Vespa-Fahrer ein, die in Erfahrung bringen wollten, ob wir
in solch kurzer Zeit mit der GS unser Vorhaben durchgefihrt
hatten. Wir erzihlten unseren Freunden in Disseldorf von
den Erlebnissen und einige Tage spiter konnten wir fir die
genauen Angaben einen Bozener Vespa-Freund in unserem
Kreis begriifen.

MNun, lieber Leser, falls Sie an den Angaben, die wir in Bezug
auf die GS machen, zweifeln, laden wir Sie herzlichst ein zum
Vespennest. Wir sind gerne gewillt, die gleiche oder Shnliche
Tour mit Ihnen auch zu fahren. Ach so, Sie wissen nicht, wer
Emil und Drangiried sind, Emil ist mein Vespa-Roller und
Dranglfried ist die Vespa von meinem Freund Bubi,

Klemens Schaaf

BARCELONA
19/21. Juli 1957

Auch beim Europatreffen in
Spanien stehl ein Stlerkampf
aul dem Programm.

Ob der Torero auch da
VESPA [Shri?

gl



Aiich eine Osteciibercaschiing

Also, ich weifl nidht, ob es grundsitzlich fiblich ist, daf man
sich zu Ostern mit grofen Uherrus::hun]gan gegenseitig
schon Tage vor dem Hasen-Fest auf die Folter spannt, aber
bei uns war es jedenfalls so. ,War® deshalb, weil die ganze
Geschichte genau vor einem Jahr passiert ist. Und .bei uns®
— das sind Hanni und ich —, der ich nun mit freundlicher
Genehmigung meiner Hanni wahrheitsgetren berichle, was
damals so komisch war...

Vielleicht fibte melne Vespa damals eine besondere An-
zlchungskraft auf sie aus, vielleicht die Tatsache, daB ich
mit meinen Slverschmierten Hinden und den rund um mich
versammelten Schrauben und Werkzeugen einen besonders
hilflosen Eindruck gemacht hatte — jedenfalls verdankte ich
jener Panne bei Woliratshausen die Bekannischaft mit
Hanni. Selbiges Midchen steht nun hinter mir, -kaut am
Bleistift und versucht mir dauernd .charmante® Sitze zu
diktieren. ..

Hanni ist einfach hinreifend — (.Hast du mir noch nie
gesagt!®, protestiert es eben hinter mir und dann [folgte
an dieser Stelle eine l&ngere Unterbrechung...) — ist ein-
fach hinreiBend, klar — und die ideale Sozia fiir Vespa-
reisen und i{iberhaupt. Aber zuriick nach Wolfratshausen:
damals fing es also ganz harmlos an, Und schon lange vor
Weihnachten war ich hoffnungslog verliebt in sie. Bin ich
fibrigens auch heute nodh. ..

Und dann kam Weihnachten. Meine Vespa stand im Keller,
war tadellos fiberholt und geputzt und — warlete auf einen
Kaufer. Denn ich sparte damals gerade auf eine neue Ma-
schine., Und als wir uns von der alten .Achilles® (rennen
mubten, da®sagic Hanni so ganz nebenbel, daB es deoch
eigentlich schade whre, wenn nun ein .Fremder® unsere
Vespa fahren wiirde, Und ich sollte sie doch lieber ihr
schenken. Da sie aber meine angespannte Finanzlage von
mehreren schlichten Limonade-Ausfligen® her kennen
mufite, konnte das nicht ernst gemeint sein.

Um das siife Midchen nicht zu enllfuschen, mubte ich
damals wohl irgendetwas leicht Trdstendes gesagl haben,
wobel auch so elwas wie . konntest ja doch nicht fahren®
vorgekommen sein muB. Als Hanni listig blinzelte, mir mit
dem kleinen Finger drohte und vmsdl?a.gen sagte: ,Viel-
leicht doch — und ich wirde dir auf der Stelle davon-
brausen —!°, da sland es jedenfalls fest, daB die alte Vespa
verkauft wilrde!

Und well Hannis Woeihnaditsgeschenk — also dasjenige,
das ich fir sie anssuchte — eigentlich recht diinn aus-
gefallen war — [.Aber den Schal habe ich heule noch —
und er Ist einfach einmalig. Well er von dir ist®* — sagle
sie eben hinter mir und bestand darauf, daB ich es sofort
tippel) — also deshalb tauchte damals bel mir ganz aus
dem Hintergrund der Gedanke auf, daf es eigentlich fiir
Hannl eine nette Osteriiberraschung wiire, wenn ...

Und so pilgerte ich zu dem einschligigen Fachmann, legle
ihm meine Sorgen, vor allem die finanziellen, vor und er-
stand gegen eine Anzahlung von DM 50— einen Guischein
flir — einen Fahrkurs, Filhrerschein Klasse ,Vespa®. Ein-
getragen auf den Mamen Hanni S. Ja, so war ich damals —
dumm: und unhellbar kurzsichtig. (Hanni hat dbrigens so-
eben das Zimmer verlassen| Denn sie sicht ein, daB diese
Geschichte sonst nie fertig wird — allerdings mubte ich ihr
versprechen, daB sle einen ,Korrekiurabzug® bekommt und
dann am SchluB noch ein paar Zeilen anfligen darf. Na
ja...) Jedenfalls war ich damals irgendwic mit Blindheit
geschlagen. Aber ich hatte andere Probleme: — die neue
Maschine war da, Hannis Osteriiberraschung mufite bezahit
werden und das Geld fiir die Zigaretten wurde immer
knapper...

Hurz vor Ostern — ich hatte den .Gutschein® schon in der
Tasche — machte ich mit Hanni einige kleinere Fahrien, Zu
gerne hiitte ich ihr den Gutschein gleich in die Hand ge-
drilckt und zu gerne hétte ich ihr auf einer verschwiegenen
StraBe einmal die neve Vespa anvertraut — zum Uben.
Aber dann wire ja die Uberraschung weg gewesen!

Der Guischeln war so groB wie eine Postkarte, sah aus wic
ein gewichtiges Dokument oder zumindest wie ein Scheck
der Bank von London — einfach toll, Und zwel Tage vor
Ostern selzte Ich mich hin, bastelte aus Pergamentpapler
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‘fiberrasch

eine Umschlaghtille, hingte ecin rotes Band an den Gul-
schein und verkledeste zwei Stangen Siegellack — aber
dann war das Supergeschenk fertig, Auf dem knallrolen
Siegel Eﬂmgle ein blankgescheuerter Plennig. Ein kleiner
Zettel dazu, auf dem ungefdhr stand, dab dies eben der
letzte Plonnig sei, der mir noch dbrigblicbe, daf ich aber
auch den freudig ausgebe usw, Na ja, was man halt =0
schreibt . . .

Und an Ostern holte ich sie ab. Die Vespa spiegelte nur so,
Hanni strahlte und dann wolllen wir starlen, Aber dann
mubte ich den Motor nocimal abstellen, denn Hanni hatte
etwas vergessen — .bin gleich wieder da® rief sie und weg
war sie, Als sie wiederkam, hatte sie ein kleines Padcchen
in der Hand, das sie mir ohne Kommentar in die Tasche
stedkte, Alle Versuche, das Ding sofort auszuwidkeln, wur-
den vereitell — _erst spiter®, hief es. Und in solchen Din-
gen gebe ich mach... So starteten wir also. Mit Hanni,
cinem ritselhalten Pickchen und einem immer noch nicht
iiberreichten Gutschein fiir Unterricht in einer Fahrschule
an Bord einer nagelneven Vespa...

Erspart mir bitte die Uberreichungszeremonic des Gul-
scheines — sie fand am selbigen Nachmittag stati und en-
dete zunddist in einem Flasko. Der Enttiuschte war ich —
denn Hanni lachte bloB schallend, als sie mein Kunstwerk
sah und den Gulsdhein erblidkte! Sicher habe ich wieder
einmal ziemlich zerknittert geschaut, denn sie gab mir soforl
einen grofien Kub und sagte dann triumphierend: .So, und
jelzt padk’ bitte mal mein Pickchen aus —!* Etwas [reudlos
habe ich wohl damals Teagiert — schlieflich. ..

Aber ich brachte dann doch das Papier von dem Pidechen
heronter und fand eine Schachtel, aul der mit grofen Bucdh-
staben stand: .Bitte, laf mich bei dir immer mitfahren —
ja?" In der Schachtel waren 50 Zigaretten — meine Lieb-
lingsmarke, Und das mit dem ,immer mitfahren® war
charmant zweideutig. Hanni ist doch ein Goldmidchen!
Den Fihrerschelnguischein gab sle mir dann mil grofer
Geste zuriick und sagie kurz und bindig: .Und zusitzlich
schenkt dir dein Maddien zum Oslerhas noch Hinfzlg Mark
— dal* — und dann muBte sie schon wieder lachen, weil
ich einfach nicht begrilfl Wie gesagt, ich war mit Blindheit
geschlagen. Aber Hanni kramte emsig in {hrer Tasche und
holte dann aus der Brieftasche einen abgegriffenen griinen
Fithrerschein, Klasse 111 heraus, den sie mir [reundlich
lichelnd dberreichte, Auf dem Papier stand, daf Hanni S
schon wahrend der guten alten Vorwlhrungsreform-Zeit
eine .Driver-License” erworben hatte und Verbrennungs-
maschinen der Klasse II[ fithren dirfe. Unterzeichnet und
ausgefertigt am 20, Juni 1947, Ich war sprachlos — denn
davon hatte sie nie etwas gesagl!

Ich komme zum Schiuf: SchlieBlich war es eine folle Oster-
fiir mich — wein Midchen mit Fihrerschein,
fiinfzig Mark obendrein, ein herrliches Wetter und auller-
dem hatten wir 50 Zigaretien — ein herrlicher Tag. Und
Hanni selzte ich anschliefend gleich ans Steuer. Sie
schowirrte ab und fuhr blendend —I War bef meiner Hanni
ja auch nicht andeérs zu erwarten...

Von den gesparten 50 Mark genehmigten wir uns dbrigens
fiir 15 Mark einige Zutaten filr eine schlichte Feierstunde.
Der Ordnung halber mdchte ich es noch anfihren, So, und
jetzt bin ich gespannt, was meine Hanni daza zu sagen,
bzw. zu schreiben hat. Ich rume jedenfalls das Feld und
die Schreibmaschine, Fiir die nachfolgenden Zeilen bin ich
nicht mehr verantwortlich.. .

Ha — ist ja zum Lachen, was da alles stehtl Das hal er
wieder mal fein hingedreht! Seine Spezialzigaretlen waren
fibrigens griBlich schwer aufzutrelben, weil er ausgerechnet
Schweizer raucht — na ja, hiingt irgendwie mit dem Vespa-
Ausflug nach Zfirich zusammen. Aber unbedingl mull ich
noch berichtigen: ein Goldmidchen bin ich nicht und den
uralten Fiihrerschein habe ich damals gemacht, weil mein
Vater das so wollte. Und warum ich [hm nie etwas gesagt
habe —7 Weil er ein netter Mensch ist, und ich einfach
nicht will, daB er glaubt, ich sei nur in seine Vespa ver-
liebt... So, das warsl Und niichstesmal lab ich ihn nich
mehr an die Schreibmaschine, denn die. diesjdhrige Oster-
iiberraschung Ist nichis fir Vespa-Tip-Leser — die geht
nimlich nur uns zwel was an. Klar?!
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Thre Redalktion

Internationales Vespatreffen in Ludwigsburg
4, bis 6. Mai 1957

Beim Bundestreffen in Dortmund im September vorigen Jah-
res wurde der Vespa-Club Ludwigsburg vom Prisidium des
VCVD beaultragt, das Internationale Vespa-Treffen 1957
durchzufiihren.

Der Vespa-Club Ludwigsburg hal sich dieser chreénvollen
Aufgabe voll und ganz gewidmet und wird keine Mihe
scheuen, dieses internationale Treffen zu einem auBer-
gewdhnlichen Ereignis seiner Art zu machen, Beim letzten
Kongrel des Vespa-Club von Europa in Mailand wurde be-
schlosson, dafl jedes Land mindestens 2 Maschinen zu dieser
Veranstaltung entsenden mub. Es ist somit allen Teilnehmern
bei diesem Trelfen Gelegenheit gegeben, alte Freundschaften
wieder aufzufrischen brw. neue zu kniipien.

Das Treffen ist als Zielfahrt, nach In- und Ausland getrennt,
geplant. AuBerdem sollen folgende Wertungen stattfinden:

Korso [beste Auwsstattung der Clubs)
Geschicklichkeltsturnier {Preise [ir die ersten zehn besten)
Club-Vorfihrungen, Akrobatik, Quadrillen usw.

Der stiirkste auslindische Club

Der stirkste inliindische Club

Ausland-Club mit gréfiter Entiernung

Das lilteste Vespa-Ehepaar

Die jiingste Vespa-Fahrerin

Teilnahmeberechtigt sind alle in- und auslindische Vespa-
Fahrer. Das Nenngeld fiir den Fahrer betrigt 5— DM fiir
den Beifahrer 2.50 DM,

Im Menngeld einbegriffen ist: Ein Picknick-Paket mit Coca
Cola — freiem Eintritt fiber die Dauer des Treffens in das
-Bliihende Barodk® — frefem Eintritt zum Vespa-Ball — Taeil-
nahme am Geschicklichkeitsturnier (50 Teilnehmer).
Vergeschene Programmiolge:

Samstag, 4. Mai 1957:

13—18 Uhr: Eintreffen und Begrilfung der Teilnehmer vor der
Stadthalle in Ludwigsburg, verbunden mit einem groBSen
Standkonzert zu Ehren der Ankommenden.

19—19.30 Uhr: Korso durch die HauptsiraBen der Stadt
20—21 Uhr: Mit dem Spielmannszug .Alte Kameraden® Ab-

marsch der Teilnehmer zu Fufi zum Blihenden Barodc®, von
der Stadthalle zur Siidfront des Schlosses (ca. 200 Meter).
Dort Platzkonzert, ausgefithrt von einem Musikzug in Ver-
bindung mit dem Spielmannszug ,Alte Kameraden®, 2
MNach Beendigung des Konzerts begeben sich die Teilnehme
zuriick zur Stadthalle.

2l—2 Uhr: Vespa-Ball in der Stadthalle, Bunter Abend
mit Tanz und Tombola.

Sonntag, 5. Mal 1957:

10 Uhr: Empfang der Clubvorstinde durch den Schirmherrn
der Veranstaltung, Herrn Oberbiirgermeister Dr. Frank,
im Rathaus,

Zwischenzeitlich wird den Tellnehmern Gelegenheit gegeben,
Gottesdienste beider Konfessionen zu besuchen,

11—13.30 Uhr: Geschicklichkeitsturnier und Club-Vorfihrun-
gen vor dem Stadion.

14—16 Uhr: Sieger-Ehrung und Preisverteilung in der
Stadthalle mit gleichzeitiger Verabschiedung der Teilnehmer.
20 Ubr: Zwangloses Beisammensein der Verbleibenden im
Schlof-Cafe des .Blihenden Barode®,

Montag, 6. Mai 1957:

Besuch der Landeshauptstadt Stuttgart und des Fernseh-
lurmes,

Die Vorausschreibung ging bereits an simtliche in- und aus-
lindische Clubs.

Die Hauptausschreibun gelangt Ende Mirz dber simitliche
Vespa-Clubs zur Vertellung, °

Die Mennung kann nur iiber einen Vespa-Club erfolgen.

Wir wilrden uns freuen, wenn wir recht viele Tellnehmer des
In- und Auslandes in unserem schénen schwibischen SANS-
SOUCI begriifen kdnnten.

Die kiinstlerisch werlvolle Plakeite, welche auf den Aus-
schreibungen abgebildet ist, wird sicherlich Thre begeisterte
Zustimmung finden.

Fiir die Gesamtorganisation verantwortlich:

Gilnther Nagele Willi Schnitzler
1. Varsiteender Ehrenvorsitzender
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Der Schwarm aller mannlichen Vespa-Clubmilglieder, kurz
genannt Ise, hatte Pech gehabt. Sie baite mit ihrer Vespa
einen kleinen Sturz. Zum Glidk war dabel nichts passierl.
Wie es gekommen ward Oh ganz einfach, Aul einer dblen
Strafienschmiere hatte sie zu scharl gebremst, dabei war ihr
der Roller weqgegangen und schon lag sie auf der MNase.
Mun gabs Ratschlige in konzentrierter Form., Kaum: einer
war dabei, der nicht erkliren konnie, warum, wieso und
weshalb und wor allem wie sie sich das nichstemal in so
einer Situation verhalten sollte. Schlieflich kam das Ge-
sprich auf das- Feinstprofilicren der Reifen. Franz, der un-
zweifalhall der beste Fahrer des Clubs war, er hatte schon
cinige Goldene gewonnen, wublle da genmau Bescheid. Also
hielt er einen Vortrag dber das Feinstprofilieren. Und’ hier
sind séine -Ausflithrungén:

Das Feinstprofilieren, auch Sommern genannt hat  eigent-
lich rwei Erfinder. Herr Sommer kam aul die Ildee, die
Reilen durch Einschnitte quer zur Laufrichtung, die mit
ciner Art Kreissige eingeschnilten wurden, mtschiester zu
machen. Der zweite Erfinder, Herr Oelssner, hatte dieselben
Uberlegungen, nur daf bei fthm die Einschnille nicht quer,
sondern l8ngs der Fahririchtung verliefen, In der Folgezeit
hat man sich die Kipfe heib geredet, weldie Methode nun
cigentlich die bessere sel, olme zu einem Ergebnis zu kom-
men. Belde Feinsiprofilierungen haben ihre Vor- und Nady-
teile, die sich im Endeffekt die Waage halten diirften. Es
ist also letzten Endes ziemlich gleich, zu weldher Methode
man sich bekennt. Ubrigens, das Verfahren von Herm
Oelssner, Lingseinschnitte ‘zu ziehen, wird awdh christo-
pherieren genannt,

Wieso das Feinstprofil dem Reifen gerade hei Nésse die
gewilnschie Griffigkeit gibt, ist nicht hundertprozentig ge-
kldrt. Die cinleuchtendste Erklirung ist wohl, daBb die vie-
len scharfen Kanten der Einschnifte die Strafienndsse und
Strafienschmiere wegdriicken und S0 am Boden ein beson-
deres Hafltvermdgen haben. Feststeht auf jeden Fall, daf
durch die Feinstprofiliereng die Rutschiestigkeit der Reifen
hesonders bef nassen Strafen wesentlich erhoht wird, Es
sei hier nor an die Auto- oder Motorradrennen erinnert,
bei denen es selbstverstindlich ist, daf die teilnehmenden
Fahrzeuge bei Regen gesommerte Reifen fahren. Eigentiim-
licherweise liefert die Reifenindustrie fir Zweirdder keine
feinstprofilerten Reifen, im Gegensatz zu den Autoreifen,
die ohne weiteres mit Feinstprofilierung zu haben sind. Deér
viel gehdrte Einwand, daB durch das Sommern oder Chri-
stopherieren die Lebensdaner eines Reilens stark gemindert

wird, trifft bestimmt nichi zu. Wer also einen [einstprofi-
lierten Reifen fahren mochte, mull [r eine nachtrigliche
Bearbeitung seiner Reifen sorgen. Dazu gibl es awel Wege.
Einmal kann man in eine Vulkanisieranstall gehen und
dort seine Reifen naditriglich feinstprofilieren lassen. Ein
weiterer Weg ist die Selbsthille, das heifit, man kann seine
Reifen selbst sommern, Dazu gibt es fir ein paar Mark im
Fachhandel e¢in Schneidgerit zu kauwfen. Der Aufbau eines
salchen Schneidhobels ist recht einfach. Mehrere Rasier-
klingen sind so aufgereiht, dab nur die Schneidkanten etwa
d3mm von einer Fliche hervorragen. Das Ganze hat weiller
einen Griff, um beim - Sdineiden den notwendigen Druck
ausiiben zu kénnen. Man verwendel fir das Gerdt aber
keine RasferkHngen, sondern sogenannie technische Klin-
gen, die stabiler sind und wesentlich l&nger halten, Ge-
schnitten wird mit diesem Gerit normalerweise lings der
Laufrichtung des Reifens, doch ist es bei einiger Ubung
ohne weiteres maglich, quer zum Reifen =u schneiden, Die
Schnittiefe betrdgt nach dem Aufbau des Gerdtes etwa
3mm. Dies ist gerade die richtige Tiefe [ir einen Reifen
mit gqutem Profil. Bei abgefahrenen Reifen ist das Arheiten
mit diczem Gerdt problematisch, denn bei einer Schnittiefe
von 3mm besteht die Getahr, dali bereits die Leinwand
angeschnitlen wird. Man kann zwar durdh ein Verkanten
des  Gerdiles eine geringere Schnittiefe erreichen, dodch
scheint mir diese Arbeitsmethode elwas zu unzuverlablich.
Widhtig ist es, darauf zu adhten, daB deg Relfen tiber seine
ganze Brefte weg geschnitten wird, denn gerade die seit-
lichen Stollen missen bei der Schriglage in Kurven be-
sonders. qut haften. Um die Klingen des Schneidgerites zu
schonen, empfiehlt es sich, die Reifen vor der Arbeitl erst
einmal grindilich zu siubern und die zwischen den Rillen
sitzenden Steine zu entfernen, damit die Klingen nur den
Gummi schneiden missen.

lises Reiflen werden selbstverstindlich feinstprofiliert, Min-
destens zehn Herren vom Club haben sich schon angeboten,

“an threm Roller diese Arbeit auszulihren und das meine

ich ist grundfalsch, denn an Stelle sie Zu bemitleiden hitte
ihr eine ordenlliche Gardinenpredigl gehorl. Was mub die-
ses Midchen wie eine Wilde dber die Straflenschmiere hin-
wegbrausen und dann  natirlich mit aller Madhit in die
Bremsen steigen, Ich habe bei Golt nichts gegen die Som-
merung der Eeifen elwas einzuwenden, schlieflich sollte
alles getan werden, was die Fahrsicherheit erhoht, das ent-
bindet uns aber davon nicht, verninftig zu fahren und das
glaube ich, hal Tlse keines{alls getan.

Mit guten Reifen 1281 sich
das Experiment sclbsi-
verstindlich jederzeit
wiederholen. Hier einer
unserer Mirnberger
Mespisten.




Wieder einmal haben Vespa-Paare — sie lernten sich im
Club kennen — geheiratet. MNach der Trauong folgten die
Clubkameraden der Einladung des Briutigams — immer noch
die gleiche Sitte — zu einem kleinen Hodhzeitsdrink. Es ver-
steht sich am Rande, daf man dabei das Paar mehrmals hodh-
leben lief.,

Wir wiinschen den gliicklichen Paaren alles, alles Gule.

"

Der Frihling
naht mit

Vespa Hochzeiten

CVGMUND

VC FRANKFURT

VC MOERS




Zur rauchblauen Hose wird cin quergestreifies
Esquire-Hemd gelragen, v, eine praktische Wind-
jacke erganzt den Kleldsamon Anzug.
Modell REGENT WWM-Fato Relang

Zu dem In breite Kellerfalten gelegten Rodk aus
blavem Nino-Stoff wird cine lose Bluse aus dem
gleichen Material getragen, deren lustly gostreil-
ter Matrosenkragen dber den Ridoen herabhingt.
Modell Bessie Boadier WiwWM-Folo Ru]dng

Ja, Fasching Ist nun wirklich zu Ende, holfentlich hatten sich meine
guten Wiinsche bawahrheltet,

Mun aber ledeen uns die warmen Strahlen der Mirzensonne scdhon
und dberall Eribbelt es uns und =so vieles schwirrt uns durch den
Kopf, wo sollen wir nur anfangent

Ja das Frithjohr bringt so allerhand Sorgen mit sich. Unserc Vespa
steht natdrlich Im Mittelpunkl, das ist selbsiverstdndiich. Und lch
habe natdrlich jetzt doppeit Sorgen, Ich habe doch meine Vespa noch
immer nichi. Ich bin ja nodh am sparenl

Aber gerade jetzt startet der Frihling mit allen sefnen Vorboten.
Ich habo mir oun ein Ultimatum gestellt: Wenn am Monlag immer
noch die Sonne scheint, wird sie bestelltl

Dann mull ebén das .Gelbe® nodh oin bildven warten!

Daf in diesem Jahr die Modefarben pastell-gelb, pastell-blau und
pastell-rol sind, ist Ihnen schon bekennt, doch selen Sle fm April
noch vorsichtly und nehmen Sie licher elnen Regenmantel mitl

Er 138t sich Ja so kleln zussmmenfalten und ist so bescheiden im
Platzverbrauch, Dies sei ein Tip Hirs ganze Jahr, besonders aber (Qr
den April.

Mun aber sind Sie ganz Ohrl

Im letzten Tip® stellte ich mich Thnen vor, aber cines habe lch noch
verschwiegen,

Ich habe natldrlich einen Freund. lhnen den so genau vorzustellen
wie mich;, dazu wilrde ich den ganzen Tip bendligen.

Mur jetzt, wo ich keine Vespa habe, bin ich froh um ihn.

Daher nur kurz: Peter ist einen halben Kopf grafer als ich, breit,
blond, rasanter Haarschnitt und Hauptsache ewige Pleile Im Mund
und mehr als frechl

Aber sonst ganz braudhbar, besonders Jelzl, wo ér mich aul seiner
#55° Taxi [dhrt.

Fir Mode mub ich sagen hat er schr viel dbrig, idh dirfte Jeden Tag
das orste Modell aus Paris tregen, seinen Geldbeutel hat er damit
nicht zu belasien,

Mit schmeichelnden Worten darf ich Lob und Anerkennung horen
. oo« Gizela, da sichst so gut aus, adh, und die Pastelifarben klelden
dich ja so gut, — zu Ihoen gesagt, das welb idh doch selbst —, du
hast doch immer den besten Goeschmadk .. .. adh, du kennst anzie-
hen was du willst, ¢ sleht dir allos — davon sind wir nicht immer
restlos Gberzeugt, meine Damen —, wenn Er es sagt, donn gefbllt e
uns auch, Geht's Thoen nicht audch so?

Adh, die .GS* habe ich fast vorgessen, Petors .GS5° ist nat@rlick
kaum zu erkennen, denn er lieB sie schwarz spritzen. Letzthin sagte
or mir sogar, dafi er noch gine schwarze Kombination belm VCVIr
bestellen wilrde — das blonde Gl in Schwearz aul Schware, das
glibt ¢in Aufse¢honl

Alzo dann bis zum nichsten Mal, meine Bilder, deren Modelle hof-
fentlidh 50 ain biBchen den Ton fikr Sie gelunden haben, zeigen dies-
mal daz MNeuweste aus Paris, sowie den unverwistlicien Klepper-
mantel.

Frohe, sonnige Oslern, und mit feschem Vespa-Rolll

Eure

Der letzte Schreil Sollen wir da wirklich mitmadhoen?
Madell Bicdermoier — KLM-Foto harald

—

- —



Rechis: Dieser zwoeirethige, sportlidhe Klop-
permantel (st besonders praktisch, denn er
1581 weder Regen noch Pahriwind durdh,
tumal Sie die Armmel ganz ong kndplen
kénnen und Im Nu der unterg Teil dos
Manfels in #wel Hosenbeine 2u verwan-
deln ist. Mit einem Worl: einfach ideal fir
die Anspriche der Vespisien!

(Elepper Roseoheim)

Unten links: Ein schr apartes Kleidchen
mit verschwenderisch weilem Rode zum ge-
gensdizlich engen Oberteil aus querge-
streiftem Nino-Irix. Lustige Akzente goben
die gefaltelte Halskrause und der rur Bluse
passende Schuhl (WWh-Folo Schmitt)

Unten rechts: Ein fescher spartlicher Anzug
aus feingestreiftom Ninoflex, der audy bei
kihlem Wetler gute Dienste arweist, denn
¢r ist impragniert. Durch die klassische
Porm der Jadke wirkt dieses Modell immer
<ARGEEegen . (WM-Folo Lohmaier)




Stiuezhelm odec nicht?

Es gab eine Zeit und sie ist noch gar nichi so lange her,
da war der Sturzhelm das Attribut von Rasern. Demzufolge
kam man leichl in MiBkredit, wenn man mit einem soldhen
Krachhut bewafinet durch die Landschaft fuhr, Inzwischen
hat sich das glitdelicherweise geindert und niemand wird
daran Anstofi nehmen, wenn jemand beim' Fahren eines
Zweirades einen Sturzhelm trdgt. Es wurden sogar ami-
licherseits Stimmen laut, die einen gencrellen Sturzhelm-
zwang befirworteten. In jlingster Zeit allerdings machte
sich eine Gegenbewequng bemerkbar, das heift man Konnte
hin und wieder lesen, daf das Tragen eines Sturzhelmes
gar nicht zo vorteilhaft sel, daB es sogar Fille gegeben
habe, wo die Verletzung cines Fahrers beim Sturz durch
das Tragen eines Helmes sogar nodi verschlimmert wurde.
Der Durchschnittsfahrer weill nun nidcht mehr, was ér lun
soll, schlieBlich ist fir die meisten die Anschaffung eines
Sturzhelmes kein Pappenstiel, denn ein guter Sturzhelm,
und nur ein solcher kann in Frage kommen, ist nicht gerade
billig, da geht schon beinahe ein halber Hundertmarkschein
in die Binsen, Fiir viele verdoppelt sich die Summe sogar,
da ja dic Sozia denselben Anspruch auf Sicherheit wie der
Fahrer hat. Um_ hier nun wenigstens einigermafen Klarhett
zn schaflen, soll an dieser Sielle die Sturzhelmirage er-
Srtert werden:

Die erste Frage wird lauten: Wieso. und wieweit schittzt
ein Sturzhelm den Kopf und kann er Gberhaupt im Falle
eines Sturzes eine zusdlzliche Gelahr [ir den Fahrer be-
deutent Das sind viele Fragen aul einmal und es wird
im. folgenden versuchl, sie einzeln zu beantworlen: Schilig
der Kopf bei einem Sturz aufl eine mehr oder weniger harte
Unterlage auf, so tritt je nach der Wucht des Aulpralls eine
Deformierung der Schideldecke ein, die bis zu einem ge-
wissen Umiang durch die Elastizitit der Knochen ausge-
glichen wird. Bel einer Uberspannung der Elastizitit tritt
eine Zerstérung der Schideldedke, sprich Schdelbruch ein.
Um die Schideldedke zerstoren zu konnen, ist eine gewissno
Energie notwendig. Trigt man nun einen Sturzhelm, so
wird ‘durch digsen eine gewisse Menge der Energie ver-
nichtet, das heiBt, der Schutzhelm wirkl als. Bremse. Die
zweite grofie Schulzeigenschall des Sturzhelmes lHegh in der
Elastizitit der Helmschale, die ein wesentlich griferes Deo-
formierungsvermogen als die Schideldedce besitzt, Mit an-
deren Worten heifit das: Prallt der Kopl gegen eine Kanle,
go wird die Schadeldedie an dieser Slelle eingedrickt, dic
Folge ist ein sogenannter Schidellochbruch. Liegt nun beim
selben Unfall ein Sturzhelm fiber der Schideldecke, so wird
gwar die Schale desselben eingedrickt, der Kopf selber
bleibt aber heil. Hier beginnt gleich die Beantwortung der
zweiten Frage, denn es mull wohl jedem einleuchten, daB
der Sturzhelm Stéfe nur bis zu einem gewissen Grade ab-
fangen kann, oder wie es wissenschaftlich sb schén heift:
Durch ihn kann nur eine gewisse Menge an kinetischer
Energie; die beim Aufprall frei wird, vernichiet werden.
Ist die verbleibende StoBkraft grofer als das Widerstands-
vermégen der Schddeldedke, so wird diese trotz des Sturz-
helms in Mitleidenschalt gezogen. Mil anderen Worten
kdnnie auch gesagt werden: Durch das Tragen cines Sturz-
helmes wird aul jeden Fall die grobimagliche Widerstands-
[ihigkeit der Schideldecke restlos ausgenufzt. So kam es
auch zu den Zeitungsmeldungen, die besagten, dafl cin: Fah-
rer trotz Tragens eines Sturzhelmés mit einem Schidelbasis-
bruch in das Krankenhaus cingeliefert wurde. Der Aufprall
war eben in diesem Falle so stark, daf durch den Sturz-
helm zwar ein Schidellodhbruch vermieden wurde, dieser
aber gerade durch das Tragen eines Sturzhelmes in einen
Schidelbasisbruch umgewandelt wurde. Vorfalle dieser Arl
wurden des @fteren zu Stellungnabmen gegen den Sturz-
helm ausgeschlachiel, entbehren aber jeder Grundlage, da
aller Grund zu der Annahme “besteht, daB bel dem gleichen
Aufprall ohne Sturzhelm die Verletzungen am Kopf aul
jeden Fall tbdlich gewesen wiren, wihrend milt fhm der
Mann zwar mit einem Schidelbasisbruch aber doch mit dem
Leben davenkam. Der Sturzhelm ist-also beim eventuellen
Aufpralt des Kopfes auf jeden Fall ein grofier Schutz und
es steht auBer Zweflel, daf er in vielen, vielen Fillen
Lebensretter war,

Troizdem gibt es einige Grinde gegen den Sturzhelm, Da
gibt es zum Beispiel eine bestimmie Art won Stiirzen, bei
denen der Sturzhelm ausgesprodien unangenchm wind, Ge-
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meinl sind hier Stiirze, bel denen der Fahrer nicht auf ein
Hindernis aufprallt, sondern auf der Fahrbahn entlang-
reschleift wird, Hier ist es maglich, daf der Helm aufl der
Fahrbahn infolge seiner Elastizitit abprallt und der Kop!
mit den Gesichisteilen nach vorne auf die Fahrbahn schligt,
was natiirlich zu empfindlichen Verletzungen der Gesichts-
teile fihrt. Diese Prellwirkung kann unter Umstinden so
stark sein, daB dabei ein Genickbruch eintritt. Hier haben
wir einmal einen Fall, bel dem ein Sturzhelm unter Um-
stdnden zusilzlichen Schaden anrichien kénnte, doch sind
Vorkommnisse dieser Art gottlob so selten, daB sie im

ror der mrfwnung nach der ﬁrﬂr.un}

5
Schale

Janenaugslal
Tung (Keeuz-
bdndar #fc.]

Bild 1: Erlauterung des Verformungsweges?
Verformungsiweq =5, - 84

Ganzen gesehen keinesfalls als ernsthaftes Argqument gegen
den Sturzhelm ‘ins Feld gefihrt werden kénnten. Ein viel
ernsteres Problem llegt beim Fahrer selbsl

Bei gewissen Menschen némlich wird durch das Tragen
eines Sturzhelmes die AulnahmelBhigkeil der Sinne stark
beeintrachiigt. Sie werden beim Fahren mit einem Sturz-
helm unsicher und die Frage, ob sie nicht zu Gunsten der
Fahrsicherheit anf einen Sturzhelm verzichten sollten, kann
leidil zu einem Mein gegeniiber dem Sturzhelm fihren, Doch
ist dies eine Frage, die jeder einzelne sich selbst beant-
worten mub.

Hat man sich cinmal zu dem Entschlub durchgerungen, cinen
Sturzhelm zu kaulen, so steht man vor der schwerwicgen-
den Frage, weldhem Fabrikat man den Vorzug geben soll.
Das Angebot ist nicht gerade klein und es fillt dem Laien
keinesweqgs leicht, die Spreu vom Weiren zu scheiden. Vor-
sicht ist hier durchaus am Platze;, denn durch die leichte
Verkaufsméglichkeit dieses Artikels in der letzten Zeit
haben sich einige Leute an die Fabrikation von Sturzhelmen
gemacht, die nicht gerade mit Fachwissen beladen sind. Thre
Fabrikate sind auch dementsprechend ausgefallen, Hier
lohnt es sich schon, nur bewihrte Markenfabrikate zu kau-
fen, deren Mame fir Qualitit birgt. Die Helmschalen wer-
den aus den verschiedensten Rohstoffen hergestelll, was
aber nodh michts ber die Giite des Endprodukies aussagl.
So gibtl es Helme aus Kunststoff, aus gehirtetem Helmleder

schale

T -
Sfehale

Schale

Tnnenaiissta

Bild 2: Prinzip dos
Einschalenhelms.

Bitd 3: Prinzip des
Doppelwandhelms.

und aus vergitetem Duraluminium. Fiir welche Art man
sich entscheldet, ist reine Geschmacdksache. Widhtig ist ‘auf
jeden Fall, daB man nicht eine schwere Ausfithrung erwirbt,
wic sie elwa von Motorradrennfahrern getragen  werden,
sie sind zu schwer und aufl die Daver daher zu unbequem.
Es gibl leichtere Helme, sogenannte Gelandesturzhelme,
die sind fir uns Rollerfahrer gerade richtig. Soldhe Helme
driicken auch nach stundenlangem Fahren noch nicht, selbst
wenn der Kinnriemen ganz fest angezogen isf, was un-
bedingt sein muB, denn ein lodker sitzeénder Sturzhelm
niltzt im Falle eines Falles gar nichis, er [liegl héchstens
daveon. Ob ein Sturzhelm vorne mit einem kleéinen Sonnen-
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schirm ausgeriistet sein $oll, hingt von der Mentalitit des
einzelnen ab. Worauf beim Einkauf vor allen Dingen ge-
achtet werden sollte, sind breite und gut gepolsterte Kinn-
riemen. Schmale Lederbinder, wie man sic mandimal bei
billigen Ausfiihrungen findet, schneiden nach kurzer Feit
so stark ein, daf das Tragen des Helmes unerirdglich wird.
Ebenfalls ein wichtiges Augenmerk sollte man den Ohren-
klappen zukommen lassen. Bei (alscher Konstruktion bildet
sich durch den Fahriwind in den Ohren ein Rauschen, das
nicht nur sehr storend ist, sondern auch die Verkehrs-
gerfusche, wie zum Beispiel Warnzelchen von anderen Ver-

kehrsteilnehmern, tberlagert. Bel sogenannten modischen
Sturzhelmen ist besonders Vorsicht geboten. Hier bestehi
zu leicht die Gefahr, dal itber die Mode der eigentliche
Schulz zu kurz kemmi.

Alles in altem: Der Sturzhelm ist zwar keine absolute Le-
bensversicherung, er kann aber im Falle eines Sturzes den
Kopl vor schweren Schiden bewahren, Weil aber unter dem
Sturzhelm der Kopl sitzt, sollte man mbglichst so fahren,
daf der Sturzhelm auch nicht den kleinsten Kratzer ab-
bekommt, Gelingt dies, so hat der Sturzhelm am besten
seinen Zwedk erfillL

Die Vespa hat zwei hydeanlische Stofidémpler

Ich kénnte sie mun mil periodischen und aperiodischen
Schiwingungen belistigen. Es geht aber audy einfadher.
Sehen Sie, die Sache ist so: Wenn Sie mit Threr Vespa diber
eine Bodenwelle oder ein Schlagloch fahren, dann tritt die
Federung in Aktion, das heift dic Feder des jeweiligen
Rades wird zusammengedriidet und durch die Federkraft an-
schliefiend wieder in die Normallage gebracht. Leider hat
die Sache ein paar Schonheilsfehler, die in der Wesensarl
einer Feder begriindet liegen. Da ist zuerst einmal der
Federdruck selbst. Wir wiinschen uns ja elne Feder, die 2u-
ersl cinmal ganz weich anspricht, um audh die kleinste
Unebenheit zu schlucken, deren Druck aber dann so hart
wird, daf ein Durchsthlagen der Federung auf jeden Fall
verhindert wird. MNebenbei soll die Feder aber auch wvoll-
standig bruchsicher sein. Das ist soviel awf einmal, dalb eine

MNadth Abheben der Motorverkleldung legl der StoBdampler der
Hinterradiederung frei.

einzige Feder das alles aul einmal gar nicht bewerkstelli-
gen kann (zwel tusammen auch noch nicht). Abhilie schafft

ier ein Stofddmpfer. Dieser hat die Eigenschafl, desto gro-
Beren Widerstand zu leisten, je weiter und je schneller er
zusammengedriockt  wird, Wird also eine Federung mit
einem Stoldimplér ausgeristel, so kann ruhig eine relativ
weiche Feder verwendet werden, da ja der Stofidimpfer ein
Durchschlagen der Federung verhindert, Die Feder hat einen
weiteren Nachteil: Einmal in Schwingung. gebracht, begniigl

sie sich nicht mit einem Arbeitsgang, sondern federt nadh,
was beim Auleinanderfolgen von Bodenunebenheiten nicht
nur éine Reduzierung der’ Federwirkung, sondern auch das

Hangt man ihn an sciner unteren Auwlfhinging aus, dann 1881 sich
mit der Hand bereits festsiellen, ob er dberhaupt noch arbeitet.

Beszor (sl og jedodh, wenn man den ﬁ11:||'!||:|.‘|.:|nph'r (e aushaul und

ihn zur Prifung in cinen Sdchraubstode cinspannt, Ein erfahrener

Medianiker kann anf diese Welse ganz gut den Zustand des Stol-
damplers beurteilen.




sogenannte ldstige Aufschaukeln zur Folge hal. Auch hier
tritt wieder der StoBdimpfer als letzter Mothelfer ein. Durch
seine Trigheit, die sich dem schnellen Aufl und Ab der
Feder widersetzt, erhGht er den Wirkungsgrad der Federung
tnd verhindert auch das Aufschaukeln. Weiler wird durch
ihn ‘das Rad am Springen gehindert, er sorgt wielmehy
dafiir, daf das Rad nie die Fihlung mit dem Boden verlierl.
Man kann alse umgekehrt sehr gut behaupten, daB eine
Vespa, bei der die Stofidimpfer nicht mehr wirken, cinen
groben Teil threr Fahrsicherheit cingebiift hat und somit
verkehrsgelBhrdend ist.

Die Vespa hat hydraulische StoBddmpfer. Das Wort hydrau-
lisch bezeichnet die Bauart der Stoldimpler. Die stof-
dimpfende Wirkung wird bei fhnen durch eine Flissigkeit,
meist Ul, erzielt. Der Anordnung liegt der Gedanke zu-
grunde, daf eine Flissigkeit der Verkleinerung seines Vo-
lumens einen sehr starken Widerstand entgegensetzl. Um
nun tiberhaupt ein Zusammenpressen des StoBdimplers zu
ermaglichen, laBt man die zusammengedriiccte Flissigkeit
durch kleine Olinungen in einen zwelten Raum entweichen.
So kommt es, daf man einen StoSdimpfer mit sehr lang-

samem Druck zwar ohne weiteres zusammendriicken kann,
Stifen aber setzt er stirksten Widerstand entgegen. Ubri-
gens kann ein Stofidimpfer auch doppelt wirken, das heifit
seine damgtende Wirkung tritt nicht nur bei Druck, sondern
auch bel Fug ein. Ein Stofdimpfer dieser Art ist in der
Hinterradiederung der Vespa eingebaut,

Ein hydraulischer  Stobdémpfer ist vollkommen wartungs-
fref. Er muff also weder geschmiert noch gedlf noch sonst-
wie gepflegt werden. Man hat nur daraul zu achten, ob der
Stofidimpfer tdberhaupl noch arbeitet. Diese Uberprifung
fiberliBt man am besten einer Vespa-Fachwerkstalle, Frei-
lich miiBte man auch am verdnderien Fahrverhallen der
Vespa erkennen, daf ein Stofdimpler nicht mehr in Aktion
ist, so zum Beispiel wenn die Federung haufig durchschidgt,
oder ein Rad auf Bodenwellen stark zu springen anfingl.
Hier sei gleich erwihnt, dafl es nicht mdglich ist, einen
Stofdampfer zu reparieren, ein defekter Stofdimpfer mub
gegen einen neuen adusgelauscht werden. Der Aus- und
Einhau eines StoSdimplers macht keine Schwierigkeiten und
kann wvom Vespa-Kundendienst in kurzer Zeit erledigt
werden.

Aus dem Aulo-Brevier von Hans Peler Breiz

Meu fir uns:

Blist im Abkohol

Elut im Alkehol 1st eine chemische Bezeichs
nung, mit der nichts Gescholtes anzufangen
ist. Kehren wir die Fldssigkeiten um und
sprechen von . Alkohol im Blut®: zo bleibt
audh dieser Begrifl fir die Chemie vallig
werllos, Ist jedoch in seinen unteren Bo-
slerungen, nach Promille gerechnet, in vie-
Ien Fiillen ein Mallstab dor Strafzumessung
vor Gericht. Man verzeihe as mir, wenn ich
hier vielleicht otwas [rivael mit cinem Tat-
bastand umspringe, der =u den traurigsien
unserer Zelt 'gehért. Da aber verinderis
Zeiton auch verdnderte Erziehungsmetho-
den bedingen, glaubie ich diés tun xu dir-
fan, wobel nichts vernfedlicht wnd nichits
bagatellisiert worden soll.

In der Chemie {5t Alkohol die Bezelchnung
hir eine gréBere Gruppe organisch-chemi-
scher Verbindungen, die aus Kohlen-, Was-
ser- und Saverstoff bestchen. In der Ge-
schichte und nicht zulelzt audy in unsercr
schingeistigen Literalur kommi er in der
Regel unter der Bezeichnung Gersten- oder
Rebensalt var. Seft vielen tausend Jahren,
Und wenn wir das grofe Koemmersbuch
aulschlagan, so ist dort zur Hilfte von der
Licbe und zur Hilite vom Wein die Rede,
manchmal agch in einer erfrevlichen M-
schung belder Substanzen.

Wallte man all dies aus den uns dber-
kommenen  Kulturgitern -streichen, ange-
fangen von den welnseligen Lisbesledern
der Klassiker bis auf die leicht bekdmm-
lichen Refmereien rhelnischor Kamnavalisten,
dann wire unser Leben ein mehr als graver
Alltag, und unsere Literatur bestinda nur
noch In grausigen Tragédien, die sz zu
allen” Zedten Im  Abschladhlen gemelner
Bésewichie mil amerikanischen Gangster-
filmen aufgenommen haben,

In allen zivilisiertenn Lindern gibl es eine
Kultur des Weines und des Trinkens, Wir
kénnén sie nicht missen, wir wollen sic
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auch nidht missen. Es ist oin Tell unserar
Well.

Es wird eine Zeit kommen, und sle scheint
nicht fern #u sein, da die alten Semestor
gestorben . sind, die: cinst an Deulschiands
Hohen Schulen nody frdhlich das Glas und
don Humpen geschwungen haben. Wean
sle nicht mehr da sind, werden sich dio
Zoiten Gndern, unsere Silten und unsere
Goselligkelt ebenso. Hoffen wir, dail die
Letzion dann nodi die Gelegenheit wahr-
nehmen, das Zeltalter des Welnes und des
Gerstensaftes sinftig exzutrinken, mit Prost
und Santé, mit Cheerio und Saluté, mit
Skal und Gsuffa. Die nachher kemmen, tun
mir heute scion leid.

Dle Tednik verdnderl unser Dasein. Und
sie hal mit elnem Male eln Problem ge-
schatfen, das als Alkohol am Steuer zwar
audh in die Literalur eingegangen ist, je-
doch nidht In dic musische, sondemn in die
des Strafrechis.

Nun wollen wir uns hicr nicht streiten
dber Jene Methoden, nach denen der Pegel-
stand des Alkohols im Blut bemessen wird,
erst recht nicht dardber, daB es Richier gibt,
die nur einen Mafstab kennen, die Grenze
dar 1,5 Promille, wihrend wicderum andére
die Dunstweolke des Alkohols nach besseren
Methoden  zu  durdalewchien  wversachen,
Richter sind audh nur Menschen, (hr Urtell
aber soll weise seln, und gerecht. Dics vor
allem! Gerachl gegenfiber dem Sdnder, ge-
recht gegendber jenen, die os zu schiltzen
eilt.

Mun gibt ¢s, vorerst noch, Milllonen Men-
schen auf dieser Erde, die vom Weinbau
lebon, Milllonen, die don edlen Gorstensaft
braven, und wellere Milllonen, deren Beruf
es ist, diese Flissigkeiten mu kredenzen.
Das soll wohl auch noch eine Wells 20 blel-
ben. In deor Zwischenzelt wurden andere
Sifte erfunden, die meist exolische Namen

Erschienen im Perlen Verlag, Marbach/Neckar

haben, und dahor sehr schnell beliebt wur-
den, Gewidrzt mit elnigen Tropfen Alkohel,
haben sle im wesentlichen die Aulgabe,
durch dia Brillanz (hrer Firbung und dic
Héhe ihres Preises don Autofahrer 2u Gber-
reugon, daB or es mit echier Ware und
nichl mit Surfogalen zu tun hat, daB er
also ruhig aul die herkdmmlichen Getrinke
der  Fuliginger und Generaldirekioren
(mit Chauffeur Im Auto) verzichten kann.
Und or tat es, lodet sogar scinen Spab
darin, selbst untor die Mixer zu gehen und
soine Privatmisding ru verlangen, Das st
gul so, wenn os dabei bleibt. Die Chel-
chemiker #ller Bars dieser Brde, ob sie
Fritz oder Charlie heifien, werden gebelen,
im Bemiihen um meae lusionen nicht nads-
zulaszen, denn frgendwio hal es den An-
schein, als ob dic Mioner unserer Zelt die-
sen Belchistohl ehelicher Belriibnisse mil
seinen Mixturen so dringend brauchen wie
div Rilckerinnerung, in threr Jugend einmal
voll des gulen Welnes gewesen zu scin.
Techniker sind oftmals sonderbare Kiuze.
Als Reltungsanker haben sie cine Kapella
erfunden, aul der man genau ableson kann,
ob man [relgesprothen oder ob der Richler
aul elpe Woche beziehungswelse ecinen
Monat entscheiden wird. Ein Reltungsanker,
der Im Sumpigelinde der Tiefe und Im Ge-
schmack dor guten Sachen dodh meist kei-
nen Halt Model.

Hier gibl es our ein Entweder-Oder, Taxi-
fahrer wollen audh leben, Vielleicht aber
auch, dal unsere Geselligheit neue Wegoe
peht und aul Bacchantentum werzichten
kann. Nodh sind wir nicht so well, daher
dieser Zwiespall in unserem Leben, jn un-
serer Kultur, Und das in ¢lner Zolt, da
solbst die Sdnfte nur noch In Gstlichen
Muscen zu sehen ist

Ergo bibamus, aber mit MaB, und bitte
lelse singon!

Fa—




Von cinwandlreien Bowdenzdgen hingt unfer Umstinden die Verkehrssicherheil des Fahrzeuges ab, Aul jeden Fall aber verarsachi ein
defekter Bowdenzug Schwergangigkeit der Bedicnungsorgane und damit Arger beim Fahren, Abgeschen davon, cin gerlssener Bowdenzug
aul frejer Strecke gehbel nidit =u den Annchmlichkeiten. NMeben der stindigen Pfloge der Bowdenzlige ist siets darauf @u achten, daf sie sich
in einwandireiem Zustand befinden, Wenn ein Seil zum Beisplel [Abb. 1) so auflgespleift ist, gehdrl es aul jedon Fall durdy ein neues er-
setzl, Handelt es sich wie bel der Abbildung gar um ¢in Bremsseil, dann handelt der Fahrer ausgesprochon straflich, — Ist die Bowdenzug-

hillie gebrochen, so hilit kelne Reparator mit Isclierband oder dhnlichem. An dem Knidk ‘wird das Seil immer schwer durchlaufen. Auller-
dem bestoht die Gelahr, dal sich das Seil an der Kante aufscheuert und (riher oder spiter reibt. Abhilfe schafft nur cine neue Bowdenxug-
hille, — Besonders gefdhrdet sind die Enden der Bowdenzughillen, an denen der Zug besonders lefcht knickt und aufspleifl. Reparaluren
mit Draht [Abh. 3) sind nutzlos, da sle nur einen Motbehell darstellen. — Zur Pllege des Bowdenzuges gehért vor allem, dab ¢r regelmiiig
agedlt eder geschmiert wird, Verschiedentlich werden dazu sogenannte Schmiernippel in den Bowdenzug eingesetzt. Bel ihnen besteht die
Gefahr, daB der Bowdenzig nur iber eine Hilfte geschmiert wird. Wer Schmiemippel bendizt, mufl daraul adhien, daf das mit der Felt-

presso an beiden Enden des’ Bowdenzuges wieder austritt (Abb. 4), — Weller gibt os ein Bowdenzugtigerit, das aul den Kopf dor Fotl-
prosse aufgesetzt wird, um mit der Fellpresse O] durch den Bowdenzug drldien zu kénnen (Abb. 5). — Man kann sich aber auch einfacher
helfen, indem man das O] mit elner Olkanne In den Bowdenzog cintriofeln 1881, dazg mull das Sell stindig boweqgl werden. In beiden FAl-
len ist darauf zu achten, dafl das O] am Ende des Bowdenzuges wicder horauslauft. MNur so hat man dle Garantle, dall der Bowdenzug in
selner ganzen Linge gedit st (Abb. 6). — Wenn dor Bowdenzug gedit wird, sollle man di¢ boiden Enden des Bowdenzuges mil clnem Felt-
batzen verschlielon, damit das Ul nicht gleich wieder berausiaufen kann (Abb. 7). — Will man den Bowdonzug einfetten, so mull er aus der
Bowdenzughille herapsgezogen werden und In selner ganzen LAnge eingeletiel werden (Abb. 8). — Schwergangige Bowdenzige linden ihre
Ursache neben Beschidigungen des Bowdenzuges oft audh in zu eng gelegten Bogen. Wird also ein Bowedenzug nen verlegl, o ist unbedingt
darauf zu achten, dafl jeder Bogen so well wie mbglich verlegt wird.
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Herr Bruno Kuhn ist geboren am 4. September 1910

Mit der Vespa ist Herr Kuhn seit etwa 1949/50 weriraut,
also vom ersten Tage an, als die Vespa nach Braunschwelg
kam. Herr Kuhn war seinerzeit in einem hiesigen Fahrzeuog-
haus als Mechanikermeister tétlg und wurde somit zum
Leiter der Reparalur-Werkstatt fiir Vespa-Roller. In dieser
Eigenschalt hat Herr Kuhn an Kuorsen bei den damaligen
Holfmann-Werken in Linterf teilgenommen und ist  auf
Grund dieser Tatsache bestens mit der Vespa vertraut,

Im Winter 1955 hat Herr Kuhn dann die 'Werkstatt von der
Firma dbernommen und fiihrte diese von diesem Tage an
auf eigene Rechnunq weiter.

Durch ein von Herrn Kuhn erdifnetes Ladengeschift wurde
der Betrieh wesentlich erwelter),

Soweill wir beurteilen kénnen, ist Herr Kuhn im Kreise sei-
ner Kundschaft sehr beliebt und hat [iir jeden ein aof-
geschlossenes Ohr.

Im Jahre 1950 kam cs zu den ersten zwanglogen Zusammen-
treffen von Vespa-Freunden in Braunsdiwelg. Auch hierbei
war Herr Kuhn maBgeblich beteiligt und hat den damaligen
Vespa-Fahrern schon mil Ratl und Tat zur Selte goastanden.

Vespa Londesclub Nord

UNSER HANDLERPORTRAT

BRUNO KUHN
BRAUNSCHWEIG

Herr Kuhn hat auch, als es zur ordenllichen Griindung des
Vespa-Club Braunschweig im Jahre 1951 kam, immer aktiv
mitgearbeitel bzw. diesen selbst mit ins Leben gerufen. Sehr
oft hat Herr Kuhn dann im Rahmen der Clubabende techn.
Vortrdge dber die Vespa gehalten, wodurch der Kreis dann
immer gréBer wurde. Im Vorstand des VC Braunschweiq ist
Herr Kuhn seit 1954 vertreten, So 1954 als techn. Berater,
1955 als 2. Vorsitzender und 1956 als 1. Vorsitzender. Aul
der diezjihrigen Jahreshauptversammlung wurde Herr Kuhn
wieder mit grober Mehrheit als 1. Vorsitzender gewdhlt und
wird somit die Geschicke des Clabs [ir ein weiteres Jahr
leiten.

Es ist im {brigen der Initiative von Herrn Kuhn zu ver-
danken, dafl wir im letzten Jahr den Splelfilm .Vespa-
Camping und Banditen® drehen konnten, Die ldee [iir die-
sen Film ist von Herrn Kuhn.

Sollte Herr Kuhn wirklich eines Tages auws dem aktiven
Clubleben ausscheiden, so wirden wir dieses schr be-
dauern, denn Herr Kuhn ist uns in jeder Bezichung ein
guter Kamerad wnd Helter, der fiir die Vespa und fir den
Club immer da ist.

Vespa Club Braunschweig 1951

DER VESPACLUB VON DEUTSCHLAND DANKT SEINEN VESPAHANDLERN

Vespa Abpenfalet

Sie findet in diesem Jahr am 16./20. Juni 1957 stati,

Vom 11. his 19. August 1956 fand erstmalig in der Geschichie
des JVespa-Club von Deutschland® eine Alpenfahrt statt,
welche iber eine Strecke von 1000 km durch die Alpen
fiihrte und somit well zo den gréften und eindrudksvolisten
Veranstaltungen louristischer Art innerhalb des erncut auf-
wirlsstrebenden VCVD wurde. Die Organisation lag in
Hinden des Vespa-Club Kempten, welcher durch den VCVD
in seiner groBen Aulgabe unterstiitzt wurde.

Der Ausschreibung hatten 20 Vespa-Fahrer Folge geleistet,
die ‘sich entschlossen hatlen, in vorbildlicher Kameradschaft,
die bis aul das kleinste vorbersitete Fahrl mitzumachen.

Es war zu erwarten, daf am Samstag, den 11. August eine
Vespa nach deér anderen, stark ilberladen in Kempten ein-

tral. Machdem die Teilnehmer. ihre zugewiesenen Quartiere
bezogen hatten, welche xum gréfiten Teil kostenlos bei
Club-Mitgliedern waren, traf man sich am Abend zur Fahrt-
besprechung im Club-Lokal des VO Kempten, Ein vorzig-
lich schmedkendes Abendessen vereinigte hier die Teilneh-
mer der Alpenfahrt, welche von Bremen, Trier, Schwiibisch-
Gmiind, Goppingen, Diisseldorf 52, Oberhausen, dem Ber-
gischen Vespa-Club und von der Saar nach Kempten ge-
kommen waren, Fiir manchen brachle dieser Abend ein
begeistertes Wiedersehen, fir die meisten jedoch wurde
dabet der enge Kontakt zueinander geschalfen, welcher fiir
das bevorstehende Vorhaben unbedingt nolwendig war.

Endlich war es soweit. Pinkilich um 8 Uhr des nachsten



Tages trafen sich samtliche Teflnehmer vor dem Club-Lokal
in Kempten. Wie kleine Tragtiere sahen unsere Vespen
aus, als wir Kemplen in Richiung Siiden verliefien. Bei ge-
willerartigem Regen ging die Fahrt diber Immenstadt, Sont-
hofen, Hindelang hinauf die Jochstrabe mit ihren 117 Kur-
ven nach Oberjoch, wo die deutsch-Gsterreichische Grenze
passiert wurde. Nach Kurzem Aulenthall setzte sich unsere
Kolonne in Richtung Reutte (Tirol) wieder in Fahrt, wo wir
durch das Thannheimer Tal, hinab {iber den GaichipaB zum
Lechtal gegen Millag eintrafen. Hier neigle sich das Welter
#u bessern und so zogen wir es vor, eine kleine Rast ein-
zulegen, Wie es sich dann auch zelgle, war unsere Ver-
mutung richlig und wir konnien bereits eine knappe Stunde
spiter sur Woeiterfahrt @iber den FempaB nach Innsbruck
aufbrechen. Wihrend wnsere schwer beladenen Vespen den
Weg hinaul zum Fernpall nahmen, trafen wir auf die .Tour
de Europe® und so konnten wir miterleben, wie sich die
eurcpiische Spilzenklasse im Radsport ein Stelldichein auf
biegen und brechen gab, In Innsbruck fuhren wir auf den
Berg Ischl zum Andreas-Hofer-Denkmal und erlaublen uns
von dort aus einen Rundblice aul die vielbesungene Stadt.
Unser Tagesziel vor dem Grenzibergang am Brenner er-
reichten wir gegen 18 Uhr. Mancher konnte hier sein erstes
echtes Edelweib beotrachlen, welche die Tische unseres
typischen .alten Tiroler Gasthauses™ zierten. Wihrend die-
Ser ersten Etappe mubte lediglich ein Kupplungsbelag ans-
gewechsell werden, was jedoch zur Bewunderung von vie-
fen nur 20 Minuten unvorgeschenen Aufenthalt kostete. Mit
cinem gemeinsam eingenommenen Abendessen war das fiir
den ersten Tag vorgeschene Programm infolge der bevor-
stehenden zweiten Etappe abgelaufen. Fiir den Rest des
Abends konnte man unsere Vespa-Fahrer wirklich suchen,
denn einige besuchten einen Tiroler Abend, andere gingen
zum Tanzen und wieder andere unterhielten sich bis spit
in die MNacht hinein mit einer englischen Reisegesellschaft.
Zur Ehre aller mull gesagl werden, daB am anderen Morgen
alle ohne Kopfweh oder dhnlichem piinktlich startbereit
waren. Machdem in Usterreich Treibstoff schr billig ist,
‘wurden noch alle Fahrzeuge vollgetankt und sofort einzeln
zur Grenze auf den Brenner weitergeleitet. Lelzteres wurde
gemacht, damit unser Grenzavienthalt nicht zu lange dauert;
denn viele mufiten noch Benzinguischeine besorgen und das
kostet gerade im Urlaubsmonatl Augusl sehr viel Zeit. Ge-
gen 10 Uhr waren wir dann soweit, daf unserc Kolonne
wieder wollziihlig war, und die Fahrt nach Siden ging
weiter vorbel an ungezihlten schénen Burgen, welche maje-
stafisch die Gipfel der Berge ziergn. Bereils gegen Mitlag
trafen wir dann von Brixen kommend in Bozen ein, wo wir
nach einem kurzen Blick in das dortige Vespa-Service Um-
schan nach cinem ruhigen schalligen Plitzchen hielten. In
einem kleinen Laubwald 15km auwfBerhalb der Stadt war
dann Mittagspause und an Stelle unserer Motoren begannen
nun Benzinkocher ihre Tatigkeil aufzunehmen. Doch die Zeit
ging weiler und unsere braven Vespen begannen gegen
14 Ubr ernent thr vertrautes Lied zu singen. Die Fahrl
vorlief bis kurz vor Salurn glinzend und ohne Zwischenfille.
Wir waren alle verwundert, als es einem Teilnehmer ge-
lang, seine Vespa aus voller Fahrt ohne Sturz anzuhalten,
nachdem er durch einen Felgenbruch (berrasdit wurde.
Meben diesem Pech hatten wir in der Kolonne noch einen
Reifendefekt an einem Vorderrad, weldher ebenfalls ohne
Sturz abging. Nacdhdem ein Kleiner aber gut fusammen-
gestellter Ersalzteilstods mitgelithrt wurde, gab es zo kei-
nen Bedenken AnlaB und wir erreichien unser zweiles
Tagesziel Arco bei Riva bereits gegen 17 Uhr. Wihrend
nun ein grofBer Teil die bereils vorbestelllen Quartiere
bezog, machten sich andere an die Arbeil und bauten sich
ihre Zelte zu einem kleinen Vespa-Camping aul. Nadudem
dieses Quartier fir 3 Tage lestgelegt war, scheuten wir die
Arbeit nicht und dekorierten das ganze Haus, samt Gartten
(Vespa-Camping) mit Papierffhncien des VCVD sowie des
VC Euvropa. Im Anschluf daran war gemeinsames Abend-
esgen, mach welchem dann die ersten GrilBe “smus Italien
nach Hause geschrieben wurden, DaB man nun den Rest
des Abends in fréhlicher Stimmung beim Chianti verbrachte,
diirfle an der hohen ilalienischen Temperalur gelegen sein.
Mach einer schr kurzen Macht folgten nun zwei Tage, an
denen jeder Teilnehmer seinen eigenen Plinen nachgehen
konnte, Wihrend ein grofier Tell nach einer Fahrt entlang
des Gardasces, ein Kihlendes Bad vorzoq, konnmte man an-
dere beim Vespa-Service in Riva {inden, weldhe sich dort
italienische ‘Zubehdrteile gekauft haben wund diese auch
selbstverstindlich gleich montieren lefien, Nach vielen Er-
lebnissen dos ersten freien Tages traf man sich um 19 Uhr

zum gemeinsamen Abendessen, Wie sich anschlieBend her-
ausstellte, hatten einige bereits dicke Freundschall mit ita-
lienischen Medhanikern geschlossen, welche uns mit ihrea
Motto-Guzzl besuchten. Gegen  Milternacht verabschicdetle
sich der grabte Teil unserer Gruppe, wihrend einer von
uns eéine Probefahrt auf Molte-Guzzi machen durfte, weldhe
dann 12 Slunden spiter mit 1000 Lire wegen Ruohestdrung
bezahlt werden mufite,

Am nachsten Tag ging es erneut an den Gardasee; diesmal
wurde die gegeniiberliegende Uferstrafie gefahren. Wohl
die meisten verbrachten diesen zweiten Tag Deim Baden.
So vergingen die Stunden im Fluge, und als bei allen die
Freude und Begeisterung woll am héchsten war, war ¢s
auch schon wieder Zeit zur Riidkfahrt in das Quartier, denn
wir hatten uns ja bis 19 Uhr verabredet. Mit diesem Abend
lederten wir dann gleichzeitig Abschied voin Gardasee und
von unscrem sdlichsfem Quartier, wo wir sehr gut und
billig untergebracht waren. Weiter ging ¢s nach Meran, das
wir planmibig schon um 16 Uhr erreichten,

Der nun kommende Tag sah planmifig die kiirzeste Strecke
(100 km) wor, weshalb der Start erst gegen 10 Uhr fest-
gelegt war, Pinktlich standen dann aber unsere Vespen vor
dem. Gasthaus Edelweifl zur Weiterfahrt entlang der Etsch
startbereit da. In Spondig wurde dann iiber den geplanten
Abstecher zum Stilfser Joch abgestimmti, weldher dann,
nachdem gentgend Zeit vorhanden war, auwch f{ir gut ge-
heifien wurde. Machdem einige Sozias vorgezogen hatten,
diesen Abstecher nicht mitzufahren, suchien wir (Ur diese
ein ruhiges schones Plitzchen, an weldiem wir dann diese
samt simtlichem Gepick abgesetzt haben, MNadh einer kur-
Zen Millagspause starteten wir dann in Riditung PabBhcéhe,
und wir waren sehr erfreut als wir lesistellen konnlten,
dali unsere Vespen diese sehr lange 12%ige und teilweise
dariiber liegende Sleigung glinzend geschaflt haben. In
2756 m Hohe stellten wir dann unsere Fahrzeuge auf der
PaBhohe ab, und wohl alle waren sehr beeindruckt von der
gewaltigen  Bergwelt, weldhe hier besonders durch den
3965 m hohen Ortler mil seinen riesigen Gletschern gezeich-
netl wird. Nadh einer kurzen Schneeballschlacht starteten wir
dann gegen 15 Uhr gur Abfahrt, weldhe iber die gleiche
Strecke erfolgen mubite, da wir unsere Soziazs und das. Ge-
pick zuvor abgelegt hatten, NMachdem jeder seine Eindricie
schilderie, setzten wir dann unsere Fahrl in Richtung Grenze
zum Reschenpal forl, Unser Tagesziel war Nauders (6 km
von der Grenze entfernt), ond nachdem auwch hier unsere
Quartiere gesichert waren, lieBen wir es uns nicht nehmen,
im Grenz-Lokal noch anstindig Abschied von Italien und
dem dort sehr billigen Wein zu nehmen. Um 20 Uhr be-
zogen dann alle in bester Stimmung ihre Quartiere.

Der nichste und zugleich letzie Tag [ihrte uns durch das
Inntal dber Landed: zum ArlbergpaB, Hier unternahmen wir
einen Abstecher Gber den Flexénpad nach Zirs. Gegen Mit-
tag starteten wir dann ibeér Blodenz—Feldkirch—Dombirn—
Bregenz nach Weiler i Allgdu, wo wir ptinktlich um 16 Uhr
eintrafen, und hier, wie abgemacht, vom VC Kempten an
der Grenze abgeholl wurden.

Machdem nun die letzten Grenzformalititen erledigl waren,
qing die Fahrt fiber die .Deutsche AlpenstraBe®, vorbei am
Alpsec bei Immenstadt nach Kempten, wo wiederum alle
Teilnehmer el Club-Mitgliedern des dorligen Vespa-Clubs
untergebracht wurden,

Die- Eréffnung der .Allghuer Festwoche 1956 war Anlal
fiir eine Corsofahrt durch die Stadt, an welche dann an-
schliefBend der Abschluf-Abend im Kolpinghaus folgle,

Wihrend dicses Abonds dankte der Versitzende des VC
Kemplen allen Tellnehmern der Vespa-Alpoenfahrt fir die
tadellose Kameradschaft und Disziplin wihrend der Fahrt.
Er dankte dem VCVD [tr das grofie Entgegenkommen, wel-
ches die gute Organisation ermdéglichte, und betonte, dafi
die enge Verbundenheit der Vespa-Fahrer aus allen Teilen
Deutschlands, auch bel dieser Veranstaliung den Ausdruck
ihrer Lebendigkeit gefunden hat. Er dankte allen, weldhe
durch ihre Teilnahme geholfen haben, diese Fahrt zu einem
vollen Erfolg werden zu lassen, und bemerkte, daf diese
Vespa-Alpenfahrt als grofies Ereignis in der Geschichte des
VCVD Eingeng [inden wird.

Die teilnehmenden Vespa-Clubs bedankten sich anschlig-
fiend fir die grofartige Organisation, und gaben deutlich
zu erkennen, dafl diese Fahrt wohl bei allen unvergessen
bleibt. Vion den meisten wurde der Wunsch nach einer dhn-
litchen Fahrl fir 1957 an doen VC Kemplen herangelragen,
Mun wir hoffen es, wie Sie allel — MWK
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CLUBNACHRICHTEN

Vespa-Hochzeit und
«Eine Nacht auf Hawai”
an clnem Tag beim Vespa-Club Kiln

Eine Madat in Hawal in Kdln, der Hodhburg
des Karnewvals, wer médhle da nicht dabel
gewesen seln. Ich war ex *

Morgens ging dem Fest ecing prachlige
Vespa-Hochzelt woraus, Elf geschmiicdcbe
Vespas und zwel Wagen des Clubs gaben
dem Brautpaar das Geleit in den neuen
Lebensabzchnitt. Als das Pasr aus dem
Dom trat, strahlten die Gesichber der Club-
mitglieder, als hitten sie solbst Hodbzell.
Daz abendliche Fest verlebie ich als Gast
des Vespa-Club K&ln, Ich bin kein Rheln-
lénder, aber lch konnle In dieser Nacht
feststellen, daf es keine leere Redensart
ist, wepn man wvon der rheinischen und
insbesonders von der Frohlichkeit der
Kalner spricht.

Der Prdsident des VC Koln, Herr Lodo -
mez , erbiinele das Fest und begrifite be-
sonders als Gisto des Clubs Frau Binder,
don VC Sittard (Folland), der unier der
Pihrung seines Prizidenten Theo Steyascl
mit vier Maschinen orschionen war und
den VC Godesberg, der mit [inf Maschinen
anrollte, und dekorierte die G&ste mit dem
Qrden des VC Koln, Der Pank der Gisle
war ebenfalls in karnovalistischor Art ge-
halien und sthon war die SHmmung enorm.
Die Kapelle brachie dle wirklich fabelhaft
kostGmierton Vespisten vom Walzer bis
zum Rode and Roll in Hitze, 5o dab die Bar
oft als abkiihlender Zulluchisart angesteuert
wurde. Das wirbellte durcheinander und
140 Spanier. Rdmer, Mairosen, Meger.
Clowns, Hawaimbdchen und wer weilh was
{iir Landsminnor und -fraven verlrugen
sich prichtlyg.

Geroimbe und ungereimte Bittenreden und
drel Karnovalssdnger sorgton dafiir, daft
die Schuhsohlen nicht wom Tanz durch-
brannten. Thr Vertrag hifte auch vallig
Humorlese zum Ladhen gebradit und oif-
riger Applaus, Orden des Chibs, vom
Vizeprisidenten Weber diberreicht, dankle
den Vorlragenden.

Inzwischen war noch eln welterer Gast ein-
getroffen, schwarz im  Geslicht von der
Sonne seipey Zielfahrt mach San Remo®,
erachien deor Prisident des Vespa-Club
Rhein-Lahn, Herr Alfons Schleimer.
Anch or wurde felerlich begrifi ond mil
dem Orden ausgereichnet.

Vize Weber, der mit seinem Bart und
dem roten Fes aussah, wie Faruk in selner
Glanrzeit (er war nur nicht so dide. Der
Herr 'Weber, meing lch), verkiindete oine
besondere Uherraschung. Dasz Brautpaar
des Clubs hatle os sich nicht nehmen las-
sen, einen Besudh bel seinem Club zu
machan, Strahlond erschion die Vespabraut
im Brautkleid, der Brautigam mit seincm
MyrtenstrBuBchen am Rovers sah nidit we-
niger glicklich aus. Ein herrlicher StrauB
Nelken wurde der jungen Braut von Herm
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Lodomdz fberreicht und Glickwiinsche
wurden von allen Seiton dargebradit. lch
wiinsche dem Brauipaar, dad selne gonze
Ehe =o Iroh und beschwingt werlaolen
m&ge, wie diecse: Macht in Hawal®. Das
Paar werzog sich aber bald, von wverstind-
nisvollen Blidken und Reden begleitet.

Doz originellste und das schinsts Kostlim
sollta ermittelt und primilert werden. Das
Preisrichterkollegium, bestechend aus Fran
Binder, Herrn Schlefmer und Herrn Zim-
mermann war in grofien Noéten, Bei der
Wielzahl wunderbarer HKosliime konnten
slch die drel zwar zu dem originellsten,
aber nicht zu dem schinsten entschiieBeon.
Sie hiitten bel ciner Entscheldung vielen
unrechl getan. Als die drel Prelsrichler sldh
noch die Kopfe hell redeten, war aber
bereits die nidiste Attraktion an der Raihe.
«Elne Madht [n Hawal® war das Motto die-
sef Fosles, umd eine Hawal-Tanzerin trug
diesem Motlo Rechnung, Mit wenlg Kostim,
aber das Wenige sehr _hawal®-gerecht,
war sie. plétzlich anl der Tanzfliche und
tanzte, Sle war nicht nur ein erfrenlicher
Anblick, sondern sle tanzte auch hervor-
ragend, Tch sah nur, wie der die Tanz-
Miche umstehende Kreis wvon Minnemn
immer dichlier wurde, es hielt niemand
mohr aul scinem Platz aus. Aber nicht nur
dia Manner, sondern auch dis Frauen
waren begeisterl, Die Ténzerin enthob nun
das Preisrichterkellegium sefner Entschei-
dung, denn nady dem Motto des Festes
haite sle das treffendste Kostim, Herr
Prasident Lodomez orkannte ihr den 'Preis
#u, von allen Seiten mit Zurwfen Bitz-
chen® begleitel. Ob die Zurufer da nichi
wohl an Stelle von Hermm Lodomez ge-
wisen wiron?

Mit Gesang, Geschunkel, Tanz und elfrigen
Barbesuchen verging die Madht wie im
Fluge, man trennte sich ungern und hitte
das Fost gém noch Im Morgengraven fir
Stunden weitorgefoiort.

Licber Vespa-Club Kbdln, Du hast unter
Deinem Prisidenten, Herrn Lodomez, und
seinon getreuen Mitarbeitern ein Fest ver-
anstaltet, das uns (0 eine Madht alle all-
taglichen Gedanken wvergessen liefl. Wir
danken Dir dalir, G B

VC Géppingen

MNeuer Vorstand
Herr Jérg Krauss, Géppingen

Hauptstrafe 13

VC Ludwigsburg

Der 1. Vorsitzende des Viespa-Club Lud-
wigsburg, Herr Ginther Nagele, lud die
Mitglieder, Freunde und Gonner des Clubs

am 4. 1. 1957 zu der diesjihrigen Havplvor-
sammlung in das Clublokal zum Mewen Gi-
terbahnhol ein. Er begrildte die veollzihlig
erschienenen aktiven Mitglieder und zahl-
reiche Glste. Herr Migele gab ecinen um-
fassenden Bericht Giber die Arbell des Ves-
pa-Clubs im vergangenen Jahr. Er erwlhn-
e bezonders die vieten nationalen und in-
ternationalen Treffen, welche der Club Im
vergangenen Jahr angeflahren hat. Audy
die Sporigruppe des Clubs war dberall, wa
sie sich zelgle erlolgreich. Den Clubmelster
errang sich Lol der Jahresabschlubfahrt und
der  anschlicBonden Geschicdklichkeitspri-

fung, in meisterhalter Bravour, der 2, Vor-
sitzende dos: Clubs Georg Hartmann. Das

im wvorigen Jahr festgelegle Programm: der
Touristik, konnle wegen des sdchlechien
Wetters nicht voll abgewideelt werden. Je-
doch war dallr der gemelnsam verbrachte
Urlaub, im herrlich gelegenen Trauchgau,
ein unvergeBliches Erlebals,

Mach Entlastung des Gesaml-Vorstandes,
durch den Ehrenvorsitzenden Willi Schniz-
ler, dankie dieser mit herzlichen Worlen
dem 1. Vorsiizenden MBgele fir scine ziel-
bewulite und orfolgreiche Tatigkelt fir den
Club und der Voespa-Tdes!

Ginther Migele wurde auch fir das Jahr
1957 einstimmlg wieder von den Anwesen-
den zom 1. Vorsitzenden gewdhlt. Er nahm
die Wahl unter grofiem Beifall anl Der Ge-
samtvorstand [Or das kommende Jahr hat
nun folgendes Bild:

1. Versitzender: Ghather MNigele
2. Vorsitzender: Georg Harlmann
Kassier: Erich Triller
Sportleiter: Bugen Leibiried

1. Belsitzer: Berthold Hedimann
2. Belsitzer: Helnz Schroth

Fiir don Schriftfihrer konnte nicmand no-
minfert ‘werden, so dbernahm der Ehren-
vorsitzende WIlll Schnizler diese wverant-
worlungsvelle Arbeit. Der Vespa-Club
Ludwigsburg steht In diesem Jahr wvor
ciner wverantwortungsvellen Aufgabe: Er
wurde vom Veaspa-Club von Deutschland
beauliragt das einzige in diesem Jahr statl=
findende internationale Vespa-Treffen vom
4. bls 6. Mai 1957 vorzubereiten. Die Lud-
wlgsburger Vespisten versichern, dicses
Trellen fir alle Tellnchmer zu cinem un-
vergeblichen Erlebnis 2u gestalten!

VC GieBen

Dor VC-Gieflien hiclt am 15 Februar 1957
clne Zwischenversammiung ab, bei der die
BV-Aral fhren Film von der Internationa-
len Scchstagefahrt in Garmisch-Partenkir-
chen 1856 vorlihrie,

Dio schr zahlreich erschiencnen Mitglieder
und Glste waren von dem Interessanten
Fllmstreifen begeistert.

Am Schlub dankte der 1. Vorsitzende Herr
Wesche den Varfdhrern und gab sciner be-
sonderen Freude dardber Ausdrudk, dad
der Vespa-Club als erster Motorsporiver-
band in Gicfen Gelegenheit hatte, dioscen
werlvollen Film zu schen.




VC Niirnberg

Als Im Monatsprogramm Januar bel einern
der wvier Clubabende die Ankiindigung
-Geschickclichkeitsfahrt im Saale® stand,
begann oin grofes RAtselraten, denn aul
diskrate Fragem, ja selbst zynischen An-
splelungen reagierte unsere Vorstandschaft
demlich didefellly, so dafi cinige von uns
ein paar Wodchen schwer an jhrer Neu-
gierde zu tragen hatten,

Doch wie schnell war diese dann befriedligt
alz an jencm Abend aul sechs Quadratme-
tern ein prichtiger Turnierplatz mit Sla-
lom, Garage zum Wenden, Parkltdee, Ridk-

- wartslahrt und Eremsprobe I Miniatar

aufgebaul war. Das Fahrzeug dazo 16ste
tierst ein michtiges Gelachter aus, was In
ein Staunen dberging als es vorgefihrt
wurde. — Ein Femlenkauto der Firma
JSchucoe®, Batterieantrieb, am Steuertail 2
Vorwdrs- und 1 Ridewdrtsgang, kiuflich
in |edem Splelwarengeschfl. — Gegen ein
geringes Startgeld wurde nun von den
grofien Kindern gefahren und gespielt, jo

nach Temperament, aufl stoltern oder im
Caracho, nadh Zeit und Strafpunkten.

Der Héhepunkt wurde erreicht als es ofni-
gén besseren HAllen unserer Clubkamera-
den nicht gelang, die Ratschlige dber rich-
tiges Fahren, welche sie sonst vom Sozius
der Vespa erteilten, unter Bewels zu stel-
len.

Mit der Uberrcichung einiger kleiner Preise
an die drei besten Teilnehmer fand dieser
nette Abend seinen Abschlub,

(Im WVertrawén gesagt, unser Vorstand
spielte gerade u Hause als er aul diese
Idee kam},

Mit freundlichen Griiben, und Vespa-Rell
Vespa-Club Midmberg

VC Osnabriick

In selnem Redienschaltsbericht wor der gut
besuchten Jahreshauptversammiung wies
der 1. Vorsitzende Friedrich Baumfalk auf

die Veranstaltungen des Clubs hin und be-
tonte, def das veranstaltete Vespatreffen
mit internationaler Beteiligung in Osna-
brilck ein grofer Erfoly gewesen wire.
Wenn der Club anch noch zur Zeit an den
Folgen des finanziellen Miberfolges zu tra-
gen habe, — cin Zuschul wurde von Seilen
des VICVD nicht gegeben —, so whre der
Eindrudk, den dieses Troffen auf die Tell-
nehmer gemacht habe, ein Nadchhaltiger.
Als nlichste GroBveranstaltung beabsich-
tige mon im Rahmen des Gauwerbangs-
weltbewarbs des ADAC-Gawes Weser-Ems
im Mai eine Vorkehrsschildersuch-, Orien-
tlerungs- und GlefichmiBigkeitsfahrt Gber
atwa 100 km fir Wagen, Motorrider und
Roller aufruzichen. 1956 fst bol Zuverlis-
sigkeitsfahrien eine Silbermedaille orrun-
gen worden, AuBerdem hat der Club in
dem Clubkameraden Walter Tocnnes 1955
rum rweiten Male einen Gausieger im Zu-
verldssigkeitssport in der Motorrollorkias-
s¢ gestellt, Man hoffe, in Zukunft auch
mal einen Fahrer des Clubs in alner Mann-
schaft des VCVD schen ru kénnen,

I der Tourdstik hat der Club 49000 km (i
das Anfahron von Vespa-Treffon bowiltig,
gegeniiber 32000 km 1955 und 64 000 km
1954. Finf Preize, davon drel Manpschafts-
preise, waren der Lohn far diese Fahrien,
bel deneén uw.a. Ziele fn Holland, Belgien
und Dénemark angefahrén wurden. Im
kommenden Jahr werde der Club sein
Hauptaugenmerk anf die Touristik riditen.
Bel der dann folgenden Neuwahl des Vor-
standes wurde in gehaimer Wahl der alte
Vorstand fast einstimmig in seinen Ambern
bestatigh. Auch im kommenden Jahr sind
dig Geschicke des Clubs in dic Hinde der
Kameraden Friedel Baumfalk (1. Vorsit-
rander), Waller Toennes (Schriftfihrer und
Pressowart), Eckhardt Blomeyer [Kassen-
wart), Herbert Exnor (Sportwart), Hermann
Broxtermann (Tourenwart), gelegl. Kasson-
priifer bleibt weiterhin Werner Hegemann.

Vespa-Club Osnabrilck fm ADAC.

VC Ruhrtal

Die Geburt elnes krdftigen Clubs zeigen
hocherfrent an:
Dl Paten

W. Méller, Kaszlerer

K. D. Heinz, Sportwart

W. Bussmann, Schriftfihrer

W. Pred, Varsitrender

VC GieBen

Am 23, Febr, 1957 veranstaltete der Gie-
Bener Vespa-Club sein traditionelles Kos-
tlmfest. Plnktlich um 20.11 Uhr hielt der
Prisident selne Begrifungsansprache und
hieb alle Mitglieder, Giiste und Freunde
des Clubs willkommen, Dann wurde schon
zu dem alten Karnevalsschlager In Malnz
am schimen Rhein® geschunkelt. Nach Ver-
lesung des Protokolls stieg der Prisident
der Glefener Fasenachisversinigung in die
Bai'. 2 .hergeloffene GileBener Schlamm-
beifer® nahmen die Lokalpolitlk unter die

nirristie Lupe und wurde mit viel Applaus
bedadht. Zwischendurch wurde wieder mal
gosthunkelt und dann erschion der bekann-
te Rundlunk- und Fernsehkomiker Harmry
Kobler, der extra aus Kéln gekommen war
und brachte das Stimmungsbarometer aul
sefnen Hbhepunkt, — Zahlreiche Orden
wurden vom Schatzmeizter wverteilt und
nach der Schlufansprache des Prisidenton
und dem Auvsmarsch des Elferrates wurde
gelanzt.

Zwel erstklassige Kapellen der Labour-
Service-Company spiciten ununterbrochen.
Alle Anwesenden wverleblen elne fréhliche
und unbeschwerte Faschingsnacht. Lefder
vergingen die Stunden wie Minuten und
auch dieser Ball nahm ein Ende,

Willrizd Schén, Préssewarl

VC Duisburg-Hamborn

Der Vesps-Club Dulsburg-Hamborm, tellt
ibnen folgende Verinderungen mit:

1. Bei unseror Jahreshauptversammluneg,
am 111, 1957, wurde der gesamte Vor-
stand entlastet.

2. An der Versammlung nahmen 20 Mit-
glieder teil,

3. Der neve Vorstand wurde sinstimmig,
wie folgt, gewlhhit;

1. Vorsitzender: Harald Kempken, Dbg.-
Hambormn, Alleestrafie 39,

Kassierer und Sportwart: Ganter Knipp,
Dbg.-Hamborn, Schelermannstrafo
Schriftilhrerin: Sieglinde von Wollf, Dbg.-
Beeckerwerth, Niedermendinger Strafie 11,
Belm Jahresbericht wurden die Ereignisse,
des .Vespa-Jahres 1956%, noch einmal in
Erinnerung gerufen,

Trotz des schlechten Wetllers, im vergan-
genen Jahr, machten wir noch sehr viels
Ausfohrien, (Die cinzelnen Treffen und
Fahrien aufrufihren, wiirde zuwiel Platz
in Anspruch nehmen.)

Das schbnste Erelgnis in unserom Club-

Leben war die Teilnahme an dem Vespa-
Treffen in Sittard.

Bel dicsem Treffen cntwickelte sich zwi-
schen balden Clubs elne enge Freundschall.
Neben einem regen Briefverkehr fanden
auch gegenseitige Besuche statt.

DMese Treffen, .en minfature®, wollen baei-
de Clubs in diesem Jahr fortsetzen.

Wihrend der schlechion Monate wurde die
Geselligkeit gepflogt.
Unsere Welhnachtsfoier bildete den Ab-
schluf des .Vespa-Jahres 1956

von Wolll
M. B.: Ich bitte Sie, simtliche Post an die
Anschrift:
H. Kempken, Dbg-Hamborn, Alleestr. 39
zu schidcen.

VC Unna i.W.

‘Wir hielten am 27. Januar unsere Jahres-
hauptversammlung ab. Mach Entlastung
des alten Vorstandes wurden neu In den
Vorstand gewdhit als:
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1. Vorsitzender: Manfred ‘Wandell,
2. Varsitzender: Wollgang Deutsch,
1. Schriftfihrer: Friedrich Kaorl Schmidt,
2. Schriftihrer: Herbert Kopke,
1. Kasslerer: Erwin Darks,
2. Kasslgror: Weaemer Wayand,
Sport-, Tourén- und Vergondgungswart:
Theo Ophelden,
Pressewart: Klaus Leidermann.
In der Anschrift des VIC Unna hal sich da-
durch keine Anderung ergeben.
Manfred Wandelt
n o

In Pallanza (Lago di Maggiore) Gberreichte

Prasident Binder dem Prisidénten des WO

Europa, Herrn Dr. Tassinari eine Gruben-

lampe aus dem Ruhrgebiet. Diese wurde

von Herm OQberbilrgermeistor Lange der

Stadt Gladbodk, der Ehrenmitglied des VC
Gladbede 1st, gestiftet.

VC MNeuB/Rhein

HKarneval bel den Vespa-Sthoen am Rhein
Rund ging cs, als die Meuber Vespisten
ihren steifen Rodk® und Roller an einem
Kamovalstag schdn zu Hause llefen und
zu einem Buinten Aband richtig buni or-
schienen,  Von allen Seiten stromte man
zahlrelch herbel, um angesetzten nlirrischen
Abend im ausgeschmickten Clublokal un-
ter dem Motle Drunter und Driber® mit-
efleben a disfen. Alles war in grober

CaMping - SOMPing - camping - comping - camping + com

14 ZELTTYPEN
und alles Zubehér sind boreit (Gr
Campingfreunda

Rest in 10 bequeman Monalsraten

Bel Barzahlung 3%, Skonlo

Blite verlangen Sie
den grohen Camping-Katalog von

SPORTHAUS 5. BERGER
(13 a) Heumarkt/ Opf.
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Stimmung und man tanzie nach der Kapelle
«Tonband”®, da fGr dicsen Abend keine le-
hende Kapelle aufzutireiben war, Dieses je-
doch kaum aufflel, denn man hatte alles,
Weln, Weiber und Gesang. Alle Rassen
waren verlrelen, von der Chinesin bis zur
Hotlinderin und vom Sepp bis zum Depp.
Unsér Schelm kam diesmal ganz schelmisch
und led os sich nicht nehmen, sein sonst
so mides Tanzbein @u schwingen. Unser
Prisigent llef als ‘Beols: und -Steuermann
mit langem Bart immor wieder an die Bar
und stegerte denselben fachgerecht am
kithten Maf worbel. GroBes Raunen ging
durch den Saal, als zwel waschechte Unter-
weltstypen vom Hamburger Hafen mit Nar-
ben und blaven Augen in den Saal schidrf-
ten. Dodh grofes Hallo und Gelidhter
wurde lautl, als man die bolden als un-
seren Schrilthihrer und unseren Fressewart
crkannteén. Und als klein Pllterken in die
¢r endete immer mit dem Refrain:  Bin if
nett en Srm Kink®, Der nadvfelgende Tusch
war grofes Gelichter, Es lloB Bier, Sekt
und Wein, gesthunkell und gesungen wurde
obendrein, Die Kapelle .Tonband® spiclte
ununterbrochen und die Vespa-Sohne ge-
rlelon ins Schwitzen, denn sie gaben sich
mehr dem kithlen Mab hin, dieses ihro vér-
Bit ging, blick keln Auge lrodken, dena

S0 verschwommen diese Gesidhler, 50 vor-
schwommen schaule audh der Fologral.

trockneten Kehlon anfeudhtete, Leider nah-
men ¢s die Vespalinen ihnen dbel und ont-
schwanden wie ein Bienenschwarm, natir-
lich war unser Schelm als Haremswhchier
mitgezogen worden. Bei den Vespaséhnen
wurde ¢s5 bunt umd munter, man spille
Glas um Glas hinunter. Dem einen war auf
der Autobahn der Reifen geplatzl, dem an-
deren war der Kupplungszug gerissen, dem
dritten war oin nouer Fahririck singefallen,
auf cinmal waren sle alle am Lallen, wo
sind denn unsere Lincn geblichen? Und so
kom einer auf den Gedanken, wir spielen
dem didken Scheich einen kleinen Streich
Eingr nahm das Telefon in die Hand und
henachrichtigle ganz gewandt, das Lokal,
in dem die Entschwandenen harrton, unser

Die 5 Vespen

Von rechis nach links: Adoll Penzel, Armin

Piske, Alfred Hermann, Karl Ball und Fred
Wagehach,

Erich Binder wiirde thi hior erwarten. Ganz
freudestrahlend und gewandt! kam  unser
Scheich mit den Linen angerannt.. Doch un-
gor Dicker nahm es uns fast krumm, als er
hirte, es war nur ein Irrtum,

Lefder machte die schon verlingerte Poli=
zeistunde dem allzu schonen Treiben  ¢in
jihes Ende,

Aber wer glaubt, die Vespisten gingen ge-
knickt nach Hause, der hatto slkh schr ge-
thuscht. Der Abend war doch wicklich nelt,
denn sie sangen danach noch jm Betl.

So ging zwar der effizielle Kamevalsabend
7o Ende, aber noch so mandy feudht-fréh-
ticher Abend fand ¢in spites Ende,

VC Frankfurt

Fasching belm Frankiurter YVespa-Club
Der Vespa-Clob Frapkiurt/Main feferto am
22, Februar 1957 oin Kostimlest unter dem
Moty .Spaf an der Froud'”,

Der Saal fafite ca. 100 Personen, und siche
da, es fanden sogar 140 — und mehr —
Platz darin.  Da der Vorslizende gedroht
hatte, wer sich nicht kostlimiert, muli DM
3— n die Clubkasse zahlen, kam kein
Yospalahrer ohne Verkleidung. Um 21 Uhr
war von Charlie Chaplin, Damen aus dem
18, Jahrhundoert, Romer, Cowhoys, .leidite
Maddhen® bis zu schwarzhaarigen Sod-
linderinnen alles verireten.

Der Abend wurde von einem barlibigen
Vespafahrer erdlfaet, der mit flatternden
Ohren #u uns gerollert war.

Ein Landstreicher — so echl, daf jeder
seine Geldborse festhielt — ein Secmann
und noch zwel komlsche Alten brachten uns
dann, begleltet von cinem M&ndh, mit Gui-
tarre ¢in selbstigedichtetes Lied.

Als es um 2 Uhr dann ofliziell Sclub war,
traf sich der Vespa-Club Frankfurt/ain
nech In den verschicdensten Knelpen®,
um sich von den Strapazen des Faschings-

treibens zu Lerholen®.
A. Kreuder

=
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Fnohie Fatnt im [T - Rollevmantel !

Lieber Vespa-Freund !

Beoi jedem Welter sollen Sie Frovde an lhrem
Maoterraller haben - bei Sennensdhein und audh
bai on. Mohmen Sie deshelo ouf allen Fohrien
den Klepper-Rollermontel als treven Bagleiter
mit, Zv den sprichwBrtlichan Eigenichafien des
Kleppermantels kommen bei diesem Spoziol-
mantel noth besondere Yorteile hinze, die
gerade dan Rollerfobrer angoehen.

Ferdara Sie bitte unverbindlich den aus-

fihrlichen Kloppar-Mantelkatolog M 114 an,

KLEPPER - WERKE ROSENHEIM




Wationalee Kalender 1957

14. April
28, April
4./6. Mai
11./12. Mai
11./12. Mai
18.19, Mai
19, Mai
25./26. Mai
1.72. Juni
9./10. Juni
9./10. Juni
15416, Juni
15./16. Juni
16./20, Juni
22./23. Juni

Juni

29030, Juni
6.7, Juli

19./20./21, Juli
20./21. Juli
10./11. Aug.
18./19. Aug.
24./25. August
31.8./1. Sept,
August
August
August
August
August

7./8. Sept.

Ende September

Geschicklichkeitslauf zur Landesmeisterschaft Kempten
Tag der Vespa

Internationales Vespa-Treffen Ludwigsburg
Vespa-Treffen Trier

Vespa-Treffen Krefeld

Vespa-Landes-Treffen Bayern Bayreuth
Vespa-Treffen Tibingen

Vespa-Treffen Mondhen-Gladbach

Regionales Vespa-Treffen Mannheim
Vespa-Sommerball Braunschweig
Vespa-Schwarzwald-Zuverlissigkeitsfahrt Lorrach
Vespa-Treffen Diilken

Vespa-Treffen Niirnberg

Vespa-Alpenfahrt 1957 (Start Kempten)
Vespa-Treffen Ratheim

Pllichtgeschicklichkeitsturnier zur Ermittlung der
Landesclubmeister Ulm/Donau

Vespa-Zielfahrt zur Internationalen Kieler Woche Kiel

Zielfahrt und Ausscheidungskidmpfe zur
Vespa-Landesmeisterschaft Géppingen

VESPA-EUROPA-TREFFEN BARCELONA/SPANIEN
Vespa-Treffen Regensburg
Vespa-Treffen Gladbedk

Vespa-Treffen Lingen-Ems Emslandfahrt
Vespa-Rally Bayern Miinchen
Vespa-Landes-Treffen Augsburg
Freiburger Vespa-Bummel

Grobes Vespa-Treffen Diisseldorf
Vespa-Treffen Kassel

Vespa-Treffen Walsrode
Freundschaftstreffen in Wiesbaden
Vespa-Bundes-Treffen GieBen

Herbstfahrt d. SVR zur Gold- und Silberstadt
Schwiibisch-Gmiind
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Ein dreifaches Vespa-Roll allen Verkehrspolizisten Deutschlands !

Hilfsbereit haben wir sie auf allen unseren Treffen kennengelernt, liebenswert waren sie
beim Europalreffen in Miinchen. Auch Susi finde! das!



