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Nichl nur bei uns verslehl man zu feiern, hier Policemanday in Spanien

waehrend des druckes erreichte uns folgende meldung :
auf der internationalen wintersternfahrt des adac
errang werner grob von den muenchner vespa-freunden
auf 125 cem koenigin in der motorradklasse bis 175 com
die bronzene medaille stop + somit ist er bester
teilnehmender roller-fahrer stop +

Unsee Titebhild: mis Manchen verliebt sich im Fasching!

Naliirlich in eine Vespal



Liebe Vespisten

legen Sie erst mal alle Waflen auBer Reichweite, denn jetzt
kommt was Amtliches — und das tut selten gut, fiihll jedoch
keineswegs wie Du den Schmerz! Der Verkehrsausschub des
Bundestages hat sich da unter anderm einen Gesetzentwurf
beifallen lassen, der einer wesentlich schlechteren Sache wiir-
dig widre. Er hat kurzerhand Motorzweirider und LKW's bis
751, das sind 984%% aller LKW's, in elnen groBen Eimer ge-
worfen, umgerihrt und auBen rangeschrieben: Hédhst-
geschwindigkeit 80 km/h,

Wir sollen also mit den schwergepanzerten Kameraden, als
leichtes Rollervolk, MNase an MNase fahren, denn das kommt
einem Uberholverbot gleich, weil die Didisdhiffe der Land-
stralien ihre Hodhstknotenzahl sowieso ausnutzen. Und eine
richtige .G5", oder auch die anderen, schlingern im Kiel-
qualm der Dieselfabrikanten ohnm&ditig hinterher, und miis-
sen gespannt aufl Steigungen warlen, um vorbeistoBen zu
kénnen, falls die Gilterwagen mit Selbstfahrlafette dann nicht
gleich zu dem bekannten, schelmischen Spiel — Schnecke
schligt Regenwurm um Kihlerlinge — ansetzen.

In dem Ausschuf missen seltsame Zeitgenossen sitzen, die
Roller und schwere LKW's {iber einen Leisten schlagen wol-
len, ohne sich im geringsten klar dariiber zu sein, dab diesce
Vehikel in allen ihren Eigenschaften elwa so zusammen-
passen wie ein Sdiraubendampfer und ein kalter Umschiag.
Ich glaube, ich brauche die Verschiedenheiten der beiden
Fahrzeuggattungen nicht umstindlich auseinander zu posa-
menticren und. auch die daraus entstehenden Folgerungen
kann sich ein leidlich intelligenter Schimpanse an den Zehen
abbuchstabieren. Rudelbildungen und Masseniitberholver-
suche an Kurven oder Steigungen, unibersichtliche Situatio-
nen und dadurch erhdhte Unfallgefahren diirften die bittere
Folge sein. Z.B. braucht ein Rollerfahrer, der 80 km/h fdhrt.
240 m, um einen Laster zu Gberholen, der 70 km/h [ahrt. Woenn
auf AB oder Landstrafien Stockungen auftreten, dann hingt
meist vorn ein Ungetdm mot, in der Landschalt herum. Roller-
oder Motorradfahrer sind kaum der Anlaf dazu, auber es
handelte sich um einen Blindwiiligen, verhinderten Rennfah-
rer, der sinnlos km-berauscht, seinen Sturzhelm zum Mark!t

trug und véllig vergal, dab sein Kopf noch drin stedcte. Aber,

das soll bei LKW- und Autofahrern auch vorkommen. Die
Rollerfahrer vor allem sind da noch ganz kleine Fische. —
Im Gronde genommen ist diese ganze geplante Mafnahme so
abweqgig, daB es eigentlich ziemlich albern anmutet, sich dar-
iber zu unterhalten. Auch wenn man den allerbesten Willen
unferstelll, scheinen mir hier die Plerdestirken am Auspuff
aufgezdumt zu werden. Ein guter Wille hat zweifellos Gold
im Munde, nur darf er sich nicht lediglich auf Reglementie-
rungshahnen bewegen, es gibt da noch andere Moglichkeiten,
die allerdings aus der Praxis hervorgehen.

Einen kuriosen aber ernstgemeinten Vorsdhlag in dieser Hin-
sicht haben sich die Memminger Verkehrssiinder abgerungen.
Sie wollten simtliche Chausseebiume absibeln, um den Kraft-
fahrern eine elwaige nidhere Bekanntschaft mit diesen zu er-
sparen. Jedodh helligt auch hier das Mittel keineswegs den
Zwedk. Biume, die halbwegs auf der Fahrbahn stehen, sollte
man ruhig verheizen aber sonst ist die Idee wirklich einiger-
maben trostlos. Wir wollen auch nicht weiter dariiber nach-
denken.

Dodch fetzt zu wichtigeren Dingen! Werden Sie bitte nicht un-
gehalten, wenn Sie in dieser Mummer etwas abgestandene
Bilder von Club-Mikeldusen erblicken. Jedodh liegt das eines-
teils an der Vespa-Tip-Erscheinungsweise und zum anderen
daran, dafl diese schénen, mil viel Mihe ausgerichieten Ver-
anstaltungen, der Vespa-Clubwelt nicht verborgen bleiben
sollen. Irgendwie palit es sogar auch zum Fasdching, denn
verkleidet ist schiieflich verkleidet, Wir bitten um Thr Frivol-
wollen.

Da wir gerade bei Kleidung sind; Gisela hat in- midthseligem
Schaffensdrang ihre erste Modeseite vom Zaun gebrochen.
Tatsiachlich sollen weitere zwanglos folgen, Der Italo-Sachse
Emil Schuberth hat zwar nicht Pale gestanden aber, wenn er
davon hérl, komml er vielleicht, mit seinen Goldketlen ras-
selnd, angeschwirrt und krefert Vespa-Moden fiir 2 Personen.

Im Moment geht es in punkto Rollerkleidung um die Sammel-
Bestellungen fiir die Kombinationen und Sturzheime, Sinn
haben nur grofie Stiidkzahlen, weil es dann billiger wird, Man
rechnet mil DM 35— [ir die Kombis. Die Clubs sollen bald
im: Hammelsprung abstimmen, ob fliegerblau oder schwarz,
gewinscht wird. Bitte, keine Wahlbeginflussung, aber ich

switrde schwarz sagen, das gibt so eine geheimnisvoll-

gediegene Mote und braucht nur alle paar Jahre frisch geteert
zu werden. Man kann damit auch gut Kohlen aus dem Keller
holen. Jedenfalls sind die Prospekte in Drodk und gehen den
Clubs noch vorgestern zu.,

Vom 13. bis 15. Juli findet in Spaniens Barcelona das Vespa-
Europatreffen 1957 statt. Es wird sicher ebenso warm stidlich-
laut und fréhlich werden, Freuen wir uns also darauf — die
spanische Gastfreundschaft wird uns nicht enltauschen.

Dodh erst kommt mal die allgemeine Vespa-Anrollerei dran.
Der Frithling steht angenehm drohend vor den Clubtiiren und
bald findet das Clubleben nicht mehr im Saale statt. Obwohl
auch diese Beschliftigung wintersiiber absolut ihre Reize hatte,
denn die meisten Vorstinde haben da immer schr hiitbsche,
bewegliche Festveranstaltungen aufgezogen.

Am 20,30, Juni findet dbrigens wie gehabt, wieder eine Ziel-
fahrt zur internationalen Kicler Woche statt. Lassen Sie sich
nicht durch noch so viele bedruckte Zettel beirren, die da
so'n komischer AusschuB aus Kiel verschickt! Das ist wahr-
scheinlich so'n aulgeblasener Luftballon, der in Kirze sowieso
platzl. Uns liegt die Pleite solcher Treffen, im letzten Jahr
war es Braunschweig, heute noch im Magen.

Ma, wie's auch ist und was sich tul, wir Vespisten lassen uns
vam ,OrganisationsausschuB® (das ist der Dedename fir die,
die hinterher bestimmt von nichts wissen und aufl jeden Fall
schuldlos sind), gerne noch sthinere Zettel schicken. Fahren,
ja nach Kiel fahren wir schon aus Liebe zum Vespa-Gedanken
und nur zum Vespa-Treffen wihrend der Kieler Woche. Der
VC Kiel macht das Treffen zum fiinften Male und es wird
bestimmt ‘ne tolle Sache.

Mett ist auch, daB sich die Vespa-Kollegen allm&hlich begin-
nen, fir den Vespa-Tip schreibkrdftig zu interessieren. Da
ging ¢5 unlingst um die Frage: Weldhe Art Kupplung besitzt
die Vespa? Hie Trodkenkupplung — hie Ulbad. Unter uns
gesagl, sind das halbe Wahrhelten, denn wir haben eine
Spezialkupplung, dh. es wird ganz vorsichtiy Ul dariiber-
gespritht. Aber, sei dem wie thm sef, die Mitarbeit freut einen
denn ja auch. Weiter so!

Beim nichsten Geospréch am runden Vespa-Tisch rollern wir
hoffentlich schon unter blithenden Bdumen, falls die mittel-
hodhticien Meteorologen mitmachen, Ich hofle das Beste und
verbleibe laufrisch und mit begrindeten Friihlingsahnungen

Ihr Dr. mot. V. T.



Glauben diirfen Sie die Geschichte ruhig, denn sie ist fast
wahr. Namen, Ort und Art der Handlung sind allerdings
frei erfunden und Verwedislungen mit Lebenden’ nichi
zufdllig. Nadh dieser Sicherheitsklausel, die ibrigens won
der Redaklion gerne gestrichen werden kann, darf ich
mit meinem Bericht beginnen .

o

Eigentlich war alles ganz anders und wer den vorschinel-
len Entschlufl zieht, daB Bruno spinnt, ist schief gewidkcelt.
Denn Bruno hat sich jedenfalls korrekt und tadelios be-
tragen und schlieBlich auch gewonnen — beim groBen
Gelindefahren hiitte er nicht besser abschneiden kénnen.

&
Aber lassen Sie mich zur Sache kKommen . . .

Es war Januar und Fasching — ersterer war genau 27,
der letztere ganze 11 Tage alt (Brumo ist dbrigens 25).
Vespafahrer sind im Fasching genau so wenig untitig wie
im Sommer, und da hat man also mit wviel Idealismys,
Phantasle und zeitnahem Einfihlungsvermdgen in die aktu-
ellen Tanzgebriuche flir die Vespisten und Soziae cinen
Vespa-Ball inszeniert. Das Motto hiell .Rodc'nVespa-Roll®,
;\;]as sicher gut gemeint, aber furchbar schwer ausruspre-

e 15t L. .
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Sicher ist jedenfalls, daB sich die abenteuerlich maskier-
ten Vespisten auch dieser Situation gewachsen zeigten
und wider Erwarten eiher zitternden Veranstaltungs-
leitung”® '(wer dabei war verschweige ich, denn ich wurde
mit einer Flasche Schnaps bestochen, — Prost Albert!]) beei-
nahe  piinktlich eintrudeiten. Und auBer einer EBomben-
stimmung brachten einige auch sehr ansprechendes Zube-
hor — WVerzelhung, gemeint sind junge Damen mit .Inteo-
resse fir den Club® — und mehrere vom Oberkellmer dis-
kret dbersehene Flaschen mit. Es konnte lesgehen. Und es
ging los! Allerdings zunfichst nicht programmgem&f mit
einem .Rodi'n Roller®, sondern mil paradisischer Finstefnis.
Weil der Elektrogittarist (tolles Wortl) irgendwie auf der
Leitung saf. Jedenfalls behaupteten die Verantwortlichen®,
dafl sie nicht verantwortlich seien, der willkommene Eifekt
absolut unbeabsichtigt war und man schnellstens nach neuen
Sicherungen fahnde. Trotzdem erst nach etwa 10 Minuten
die durch Lampios aufl ein ertrigliches MalB gedimpfte Be-
lenchtung wieder aufflammie, hdrte ich nirgendwo lauten
Protest . . .

Vasching
vur
Vespisten!

Bruno, von dem oben schon die Rede war, und der in
Wirklichkeit ganz anders heiBl, war moch unterwegs an
diesem Abend. Er hatte es eilig und das mit recht, denn
die Vespa-Rode'n Roller gingen, angefeuert von heiseren
Klarinettenklingen, eben in die zweite Runde — Pardom,
-Stunde*! Bruno aber war draulen — ersténs draufen in
Scinee und Eis und zweitens draufien vor der Stadt. Ganze
zwei Kilometer. Und das war sein Pech. Denn seine sonst
treue und zuverlissige Begleiterin streikte hartnickig und
war plitzlich hinten nicht mehr ganz richtig ...

DaB Bruno ausgerechnet zum Vespa-Ball mit seiner Vespa,
Modell yx fuhr, nimmt keinen Wunder, der ihn niiher
kennt. DaB er dies auch trotz der spiegelglatten Strafe tat,
ist seinem sportlichen Ehrgelz anzurechnen und hingt mit
dem luftleeren Hinterrad nichl in ursBchlichem Zusammen-
hang. Zu entschuldigen ist alles — nur nicht, daf Bruno
auf seine sonst treue Maschine schimpite, als sie (siche
oben) aus dem Hinterrad mit cinem leichten Seufzer die
Luft entlief. Zu entschuldigen ist sogar, daf Bruno kein
Reserverad dabei hatte, Dab er schimpfte — nun, verstehen
kann idh ihn schen ...

L]

Jedenfalls war soviel wie nidhis zu machen. Denn er-
stens hatte Bruno auBer esinem Scesack® mit Original-
Matrosenmontur kaum ‘Werkzeug dabei und zweitens war
es eiskalt. DaB es Bruno trotzdem probierte, daf er sogar
ziemlich weit mit den bekannten Arbeiten kam und wvor
Drecs und Schniere nicht mutlos zuriddkschredkte [Bruno,
ich kenne Deine Maschine!), ist lobenswert. DaB er es
nicht schaffte, lag nicht an seinen tedhnischen Kenntnissen,
sondern an einer eingetrodkneten Gummilésung . . .

]

Widrige Umstinde, die Ticke des Objektes, eiskalter
Wind, dreckverschmierte Hande, ein kaputter Schlauch und
aing Mordswut im Bauch konmten Erumo nicht davon ab-
halten, nun doch zum Vespa-Fasching zu pilgern. Nach ein-
stiindiger .Schiebung® erreichte er den Ort der Handlung.

Die Vespa stellte er draufien ab, Und dann trat er in das

Lokal ...
E

An dieser Stelle folgt nun eine trockene Beschreibundg,
die ich aber einzuschieben gezwungen bin, auch wenn sie
den Fortgang der Geschichte empfindlich stort.

Bruno — &uBerlich (von unten mach oben): ausgelalschte
amerikanische Gummischuhe, eingestedcte, allerdings etwas
verschmierle Uberfallhose, abgeschabte Lederweste, aus der
oben (Reifverschlub klemmt schon letztem Herbst im obe-
ren Drittel!) der typische gelbgriine Schal herausschaut, Ge-
sicht leicht verschmiert, verklebtes Haar — Hinde schmut-
ziggrau und mit dunklen Schmierspuren, Hautabschiirfung
am linken Zelgelinger, im Gesicht auf der Oberlippe deut-
licher Ul-Fingerabdmde — iiber dem linken Arm seinen
ziemlich strapazierten Kunstledermantel, am Boden den See-
sack madhschieifend, in der rechten Hand die dberdimen-
sionalen Stulpenhandschuhe und einen einstmals weillen
Sturzhelm ...

Bruno — innerlich (soweit von aufen erkenmbar): ge-
Jladen und mit e€iner Stinkwut, geschwollene Stirnader 1a6t
Dunkles ahnen, Gesicht mirrisch bis verfirgert, Gesamtein-
drudck: explosiv. Und im dbrigen schwieg Bruno hartnidkig
und waollte zu der kleinen Garderobe hinter der Bar stap-
fen und ablegen ...




Der nfichste Absatz ist kurz, denn schlieflich ist im Fa-
sching Fasching und daB es bei den Vespisten zlnftig ist
versteht sich von selbst. Es war eine rauschende Ball-

nacht . . .
*

Was dann passierte ist schneller geschehen, als ich es
niederschreiben kann: Bruno erreichte die Garderobe nicht!
Statt dessen erfafiten ihn zwel Nixen und als ihm von hin-
ten noch ein grofies Schmetterlingsnetz idber den Kopf ge-
stillpt wurde, gab es in der Bar-Edke ein grobes Hallo. Die
Kapelle spielte einen Tusch, Bruno muBle auf die Tanz-
fliche und bot dort einen schauerlich-schénen Anblick, Zu-
mal er sich verzweifelt und grimmig zu wehren versuchte,
wegen seiner  Sturzhelm-Mantel-Handschuh-Garnitur  aber
nicht geniigend Bewegungsfreiheit hatte ...

I

Die Situation wurde von einem entziidtenden Maddhen
gelést und gerettet (sie weil schon, wen ich meinel), die
mit lauter Stimme verkiindete, daB der Letzte beim groBen
Faschings-Vespa-Lauf unverziiglich aul den zur Zeit gil-
tigen Sprit-Pegelstand aufzutanken sei und man deshalb
eilends Gaudi-Treibstoff herbeischleifen mdge. Also ge-
schah es. Bruno wurde gehfirig vollgetankt und schluckte

Unter diesem Motto, ausgeschricben als _Zielfahrt nach San
Remo®, veranstaltete der Vespa-Club Rhein-Lahn am 9, Fe-

broar ein Vespa-Faschingsfest, Vespisten, das war ein Fast!ll
Aber laBt mich der Reihe nach erzéihlen;

Matilrlich durften die Clubs Eochum, Gelsenkirchen und Glad-
beck dabei nicht fehlen. Gelsenkirchen mietete einen groben
Autobus und holte auch die Gladbecker ab. Nachmittags stie-
gen wir schon mit der besten Laune in den Bus, mit dem wir,
fast 50 Minnlein und Weiblein, dann singend und schunkelnd
ber die Autobahn mehr als 250 km nach Dietz fuhren, An der
Autobahnausfahrt empling uns ein Vespa-Pilot und fiihrte
unseren Bus zum Marktplatz von Dietz, wo uns der Clubvor-
sitzende, unser lieber Freund Alfons Schleimer, empfing. Er
hatte bereits fiir Hotelzimmer zum Sonderpreis vargesorgl
und brachte uns selbst zu dem Hotel, um sich zu dberzeugen,
daB wir alle gut untergebracht waren.

Schnell machte sich alles schon, zog sich faschingsgerecht an
und schon ging es zum Festsaal in der Binding-Klause.

Den Saal halle der Club Rhein-Lahn so schén geschmiickt, die
Kapelle war so fleifiig und spielte so heife Musik, die beiden
Bars waren so gemiitlich, daB die Stimmung der ca. 250 Per-
sonen umfassenden Vespafamilie von Anfang an einfach
prichtig war,

Alfons Schleimer ehrte in seiner bekannten nelten Art die
Sieger der . Zielfahrt nach San Remo® VC. Gelsenkirchen,
VC GCladbeck und VC Bochum mit je einer Flasche Chantré,
und die Brust der Vespafahrer, die [ir ihren Club die Ehrung
entgegennahmen, wurde von der charmanten Miss Vespa des
VC Rhein-Lahn mit einem Orden geschmilckt, Ich hatte das
Gefihl, dafh die Herren sich gern noch «in wenig linger von
der wirklich reizenden Miss Vespa hétten umsorgen lassen.
Als prominenter Gast war der Vizeprisident des VCVD, Herr
Wesche, mit seiner Gattin und einigen GieBener Vespisten
erschienen und auch er wurde von Herrn Schleimer besonders
begrilft und von Miss Vespa mit elnem Orden dekoriert. Herr
Wesche begriifite auch im Namen des VCVD das lustige
Vespa-Faschingsvolk, er sah ibrigens mit dem angeklebten
Spilzbart toll aus, Frau Binder (VC Gladbedk) wurde von dem
Club Rhein-Lahn zur ,Vespa-Sozia 1957° gewdihit und bekam

brav. Anschliebend war er dann der Held des Abends und
wurde mil mehreren Trinkspriichen gefeiert, Bei der Mas-
Kenprdmierung bekam er — nur angetan mit Sandalen,
Rorlhose, Trikot, Sturzhelm und Halstuch (Sag mal, Bruno,
gehérte die Olspur auf der Stirn auch zur Maskerade?) den

zweiten Preis .. K

Bleibt noch nachzutragen, daB es bei dem WVespisten-
Fasching sehr frith wurde und Brunos, durch den Alkohol-
spiegel leicht verzerrte .Klarsicht* (eigene Wortneuschap-
fung aus .klarer -Sicht*) doch noch bemerkenswert funk-
tionlerte, denn der Wacdkere luBerte mir gegeniber beim
Anblick  seiner tiefeingeschneiten platitfiBigen Vespa:
-Siehst Du, war doch gut, dab die Luft weg ist — brauch
ich wenigstens jetzt nicht heimfahren ...*

Y

-, mogen mich die Kollegen gnidig davonkommen las-
sen, sollte dieser Bericht vor den Augen einer hohen Vespa-
Tip-Redaktion Gnade finden. Mége auch Bruno dem Autor
verzeihen, der seine Geschichte so schonungslos dargeleqt
hat und heute aus verstindlichen Griinden ganz anonym
zeidinet

als Euer ergebener
AY

mit nach Jtalien !

die Schiirpe umgebunden, die sie vor lauter Stolz die ganze
Macht trug, und einen Blumenstrauf iberreicht,

Als luskige Einlage erschien im Laufe des Abends der be-
kannteste Vespa-Komiker, Herr Danguillier (VC Gelsen-
kirchen), und sein Vortrag erntete brausendes Gelichter und
regen Beifall.

Man sah wirklich tolle Kostiime, und die lichen Gastgeber
vom WVC Rhein-Lahn verstanden es, das Fesl so nett zu ge-
stalten, daf die Macht viel zu schnell in wunderbarer Stjm-
mung verging, Unsere allgemeine Meinung war: .So schon
war's noch niel®

Trotzdem die heftigsten Faschingsfeierer erst gegen 6 Uhr
in ihre Betten kamen, waren am Sonntag, vormittags 11 Uhr,
alle ausgeschlafen und schon wieder froh und lustig. Alfons
Schleimer fuhr mit einigen seiner getreuen ,Rhein-Lahner*
auf der Vespa voran, und unser Autobus schlich hinterher
zur Schaumburg. Das Sdhlol wurde auBen und innen besldi-
tigt und der Aussichtsturm erkleftert, von dem wir einen
herrlichen Rundblick Giber das Land hatten,

Wieder ging es zuriik zur Binding-Klause, wo das Mittag-
essen schon auf uns wartete, MNach dem Essen sollte man
meinen, daB nun die miiden Vespisten an ikren Tischen saBen
und nur noch heim wollten, Nicht daran zu denken! Es wurde
schon wieder getanzt, getrunken, gesungen, Erinnerungen
ausgetauscht, geschlossene Freundschalten noch fester ge-
kniipft. Ich hatte den Eindruek, als ob jeder Angst halte, an
den Abschied zu denken. Erst nachmittags um 16 Uhr wurde
zum Aufbruch gemahnt und allen war das Herz etwas schwer,
wir wiiren so gern noch zusammengeblieben, Alfons Schleimer
fubr trotz des heftigen Regens auf der Vespa voran und
brachte uns noch bis zur Autobahn.

Wir sind so nett von dem Vespa-Club Rhein-Lahn empfa ngen
und betreut worden und haben ein herrliches Fest bef diesem
Club verleben diirfen, daB wir voller herzlicher Freundschaft
und Dankbarkeit noch sehr, sehr lange daran denken werden.
Wenn ich meine Clubkameraden frage: . Wie war's in Dietzt*,
dann brillt der ganze Chor: . Prima *.

Liebe Rhein-Lahner Vespisten, habt herzlichen Dank fiir diese
netten Stunden. Wir haben nur eine Frage: ,Wann sehen wir
uns wieder, es war soo0o0 schén bei Euch|* G.B.
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Minchens OB bewundert die Vespa

Das glauben Sie nicht? Und doch ist es sol Dal Minchens
Oberbirgermeister Thomas Wimmer den WVespisten sehr
zugetan ist, wissen wir ganz genau seit dem Europatref-
fen 56, Mit grofem Interesse verfolgte er die sportlichen
Ereignisse und Ausscheidungen damals aufl dem Konigs-
platz und abends ergriff or sogar den Takstock der Kap-
pelle im Léwenbriv und dirigierte selbst den baverischen
Defiliermarsch. So gut gefiel es ihm bei uns. Als Dr. Tassi-
nari dann unseren prominenten Gast zum Ehrenmitglied
des Vespaclubs von Europa machie, kannte der Applaus
fast kein Ende,

Letzhin besuchte eine Abordnung der Miinchner Vespa-
Ireunde fthren OB. Sie brachten ihm im Auftrag des Clubs
die Urkunde iiber die Ehrenmitgliedschaft des Clubs der
Minchner Vespafreunde. Im anschliefenden Gesprich er-
wihnte der Oberbiirgermeister, daB er schon im Jahre 1948
die Vespa als das Fahrzeug des kleinen Mannes bewundert
habe. (Siehe obenl)

Unserem Club winschte er viel Erfolg [ir seine vélker-
verbindende Aufgabe und wversprach uns, stets mit Rat und
Tat zur Seite zu stehen,

Dem Ehrenmitglied des Yespaclubs von Europa und des
Clubs der Minchner Vespafreunde danken wir mit einem

kriftigen Vespa-Rolll

Auch der Lack will gepflegt sein

{Eine Plauderei am Vespaclub-Stammtisch)

Wie das so0 ist, wenn alte Vespahasen beisammensitzen,
sie kdonnen das Fachsimpeln nichl lassen. Und wenn es
wirklich alte Hasen sind, die sich diber Vespaprobleme un-
terhalten, so lohnt es sich schon aufmerksam  zuzubdren.
Denn von ihrem reichen Erfahrungsschatz kann.man immer
profitieren, audh wenn man nicht gerade ein Vespasiugling
ist. Das hier belauschte Gesprach dreht sich um die Ladk-
pllege:

Es drehte sich gerade darum, ob Rei- oder Prilwasser bes-
ser zur Wisdhe sel.

Weilt du Hans, nahm gerade eciner das Wort, ich. bin
lingst von Rei und Pril abgekommen. Fir mich gibt es nur
noch Schaumwische., Ich habe mir da eine Blurste gekauft,
die mit einem Sdilauch an die Wasserleitung andgeschlos-
sen wird. In den Haltestiel kommt eine Schampo-Patrone.
Damit ist die ganze Wascherei ein Kinderspiel. Der mit
Hans Angeredete zuckhe die Achseln. Schon und gut, sagle
er, aber erstens hdite ich bei mir im Hof gar keine Mig-
lichkeit einen Wasserschlauch anzuschlieBen und dann
glaube ich wvor allem, dab die Frage ob Pril, Rei oder
Schaumwiische .gar nicht wichtig ist. Der Erfolg dirfte be
allen drei Mitteln ziemlich gleich sein. Viel wichtiger scheint
mir die Frage, auf welche Weise man anschliefiend den
Lack wieder auf Hochglanz bringt. Nicht wahr Kurt, wandte
er sich am den Dritten im Bunde, das war schon ein
tolles Stick, wie wir den totlal blind gewordenen Lack dei-
ner Vespa wicder hinbrachten. Was war denn das fiir ein
Mittel, wollte Hans wissen und blickte den ersten Redner
fragend an. Ach, wir haben zuerst den Lack mit Simonz
Cleener abgezogen und dann den ganzen Roller mit Simoniz
Hartwachs auf Hochglanz gebracht, gab Bernd, so hieB" der
Gefragte, zur Antwort. Aber das Mittel ist, glaube ich,
gar nicht 30 wichtig. Lackreiniger, die eine anschliefende
Politur mitl einem Wachs verlangen, gibt es wohl bel jeder
guten Politurmarke. Widhtig ist vor -allem, dal man das
Abziehen des Ladces richtig nadh Vorschrill macht. Wir
haben <inen halben Nacmittag ganz schon geschwitzt,
nickt er lachend zu Hans hiniiber. Ja, ja, fahrt dieser fort,
wenn man nicht systematisch Stiek [ir Stk der Karosserie
behandell, wobei jedes Stick nicht gréfer als 10 mal 10
Zentimeter sein sollte, bekommi der Lack keinen gleich-
mafigen Hodhglanz, Ebenso widhtig ist es, nicht allzuspar-
sam mit der Polierwatle umzugehen und wor allem darf
nicht vergessen werden, sie nal zu machen und anschlie-
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Bend gut auszudricken. Na ja, meint Bernd, diese Rofkur
war eben damals notig, weil der Lack schon total blind
war. Heute poliere ich den Roller so alle vier Wochen mit
dinem siliconhaltigen Mittel, da geht zwar eine runde
Stunde mit der Arbeit drawf, aber dafar gldnzt der Lack auch
immer wic neu. Jede Wodhe wird er zusétzlich einmal mit
Wasser gewaschen und abschliefend algeledert. Ubrigens
ledern, fallt ihm da Kurt ins Wort, seit ich einen Viskose-
schwamm habe, bravche ich gar kein Leder mehr. Zuerst
wird mil dem Viskoseschwamm gewaschen, dann wird er
ausgedriickt und  anschliefiend als Leder benitzt. Sdhon
moglich, versetzt Bernd, ich bin in dieser Bezichung aber
etwas skeplisch und bleibe lieber bei meinem Maturschwamm
und Rehleder,

Obrigens, lief sich jelzt wieder Kurl vernehmen, neulich
habe ich da ein Poliermittel ausprobiert, bei dem Ladkreini-
gung und Hodhglanzpolitur in einem Arbeitsgang erledigt
wurden und ich mub sagen, die Sache ging prichtig. Zu-
erst gehts wie beim iiblichen Lackreiniger. Das Mittel wird
Stilck fiir Stick unter Drudk aufgetragen, dann wartet man,
bis das Mittel zu einer weillen Schicht eingetrocknet ist,
nun nody mit frischer Polierwalte daritbergericben und schon
ist der Hochglanz fertig. Das war interessant und die bei-
den Frounde mahmen sich vor, das Mittel audh einmal aus-
zuprobieren.

Am MNebentisch hatte jemand die Plandersi mit angehdrt,
und ‘kam nun heriber, um sich ecinen guten Rat zu holen.
Woran man crkenne, daB der Lack wieder eine neue Politur
brauche, wollte er gerne wissen. Selbslverstindlich bekam
er germe Auszkunft: Die Sache ist ganz einfach, wurde ifhm
erklart. Grund einer Ladepolitur, beziehungsweise einer
Wadhshehandiung ist, den Ladk zu konservieren. Damit soll
er unter anderem auth wasserabstofiend gemacht werden.
An dieser Fihigkeit, das Wasser abzustofien, erkennt man
auch, ob die Politur noch wirksam isl. Wird das Wasser
abgestofien, dann perlt das Wasser, zum Beispiel Regen,
auf der Lackoberfliche. Liult es aber gleichmifBig dber den
Lack hinweq, dann ist eine Politurarbeit fillig. Zum Schiub
kam noch die Frage nach dem besten Politurmittel. Die war
natfirlich nicht zu beantworten, Es wurde dem Frager aber
erklart, dafl es sine ganze Menge guter Erzeugnisse, teils
deutscher, leils auslandischer Herkunft zu kaufen gibe,
die gich in ihrer Qualitit kaum nachstehen wiirden. Fiir
welche bestimmie Marke man sich enischeide, sei eine
reine Geschmackssache.
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Jetet hat's gekeacht - dnd was min ?

Selbst der vorsichtigste und beste Fahrer kann plétz-
lich in einen Unfall wvorwickelt werden, und was
dann? — Unser folgender Beitrag will Thnen Tips fir
das Verhalten nach einem Unfall geben, Tips, die zu
befolgen fiir jeden Vespisten eine Selbstverstindlich-
keit sein sollte, —

Idiot von links, Idiol von rechls, Mickerchen hinter dem
Steuer, kreischende Bremsen, und dann hat's gekrachtl Ma
bitte, war das nétig? Der eine rappelt sich aus dem StraBen-
graben hoch, der andere hinter dem Steuer hervor. Bleiche
Gesichter, eingebeultes Blech, zertrimmerte Scheinwerfer —
und dann geht es los: Idiot hin, Idiot her. Frau Meler, die
alles gesehen hat, schreit dazwischen, und Herr Miller, der
gar nichis gesehen hat, mischt sich auch noch ein. Idiot 1
gehen die Schimpfworter aus. Er klemmt sich hinter's Stauer,
startet und. .. — Stopp, halt! Erstens wire das Fahrerflucht,
und zweilens geht's so wirklich nicht. ..

Polizeibeamte und Richler kénnen leider ein Lied diber die
Unvernunft von Unfallbeteiligten und Zeugen singen. DaB
Sie nicht zu diesen, welche ... gehdren wollen, versteht sich
von selbst. Nerven behalten und Ruhe bewahren ist daher
immer das Beste, vor allem nach einem Unfall.

Zu allererst und unter allen Umstinden kiimmere man sich
um etwaige Verletzie, Der beste Rat ffir solchen Fall: Sofort
und auf jede Weise versuchen, einen Arzt herbeizurufen. In
den Stidten sind Rettungswagen und Polizel rasch zur Stelle.
Unterwegs auf der Landstrafie aber kenn es langer dauern,
bis ein voriberkommender Kraltfahrer Hilfe herbelgeholt
hat. Inzwischen mub Erste Hilfe geleistet werden, und
dazu gehdrl ein Verbandskasten, der auch im Vespa-
Gepéck nicht fehlen darf. Die wichtigsten Grundbegriffe der
ersten Versorgung Verletzter mub gleichfalls jeder kennen:
Brandwunden: Brennender Person Decke, Mantel,
Jackett o. 4. iberwerfen, am Boden wéilzen, um Flammen zu
ersticken. Brandwunden nicht mit Wasszer in Berithrung brin-
gen, sondern mit Brandpuder oder Mehl besireuen. Wenn
méglich, Leindlumschlige. Klebende Stoffsticke keinesfalls
abreifien! Brandblasen nicht aufstechen. Brandverletzte
schnellstens ins Krankenhauns!

Innere Verletzungen: Sind besonders geldhrlich
und fir den Laien oft schwer zu erkennen. Symptome daftir
- sind Erbrechen, Bewubtlosigkeit und Blttungen aus Mund,
Mase oder Ohr. Bei solchen Anzeichen den Verlelzien nicht
mehr als unumginglich notwendig von der Stelle bewegen.
Am besten liegen lassen, wenn moglich in Seitlage, und Arat
und Krankenwagen abwarten. Nur bel Verblutungsgefahr
brw. wenn Arzt und Krankenwagen nicht rasch herbeigeholt
warden kénnen, den Verlelzten unter gréSter Behutsamkeit
abtransportieren, auf Decke oder Mantel zum Wagen tragen
(nicht im Gleichschritt), unterwegs langsam fahren, Schlag-
l6cher vermelden. Wichtig: wihrend des Transportes Ober-
kérper ganz ruhig lagern oder halten.

Knochenhbriiche: Falls offene Wunde vorhanden, diese
rundchst mit Mull verbinden. Dann gebrochenes Glied behut-
sam provisorisch schienen ([mit zwel Stdcken, Baumisten,
starker Pappe o.4.), Glied hoch lagern. Blutergiisse, Schwel-
lungen usw. nicht abschniiren.

Masenbluten: Bei starkem Nasenbluten beengende
Kleidungsstlicke &ffnen, kalte Umschlige auf Stirn, Nacken
und Handgelenke. Ruhig sitzen und méalichst nicht hinlegen.
Ohnmacht: Beengende Kleldung 6ffnen, Gesicht mit kal-
tem Wasser bespritzen. Gesicht blaf, dann Kopf tief lagern —
Gesicht rot, Kopl hoch lagern. An Salmiakgeist riechen lassen
oder notfalls kiinstliche Atmung durchiihren,

Quetschungen: Bel inneren Schmerzen Vorsicht (siehe
innere Verletzungen!), Verletzten bis zum Eintreffen des

Arztes liegen lassen. Mur notfalls vorsichtig belérdern, Ober-
kdrper nigﬂ. erschiittern. Bel Quetschungen der Gliedmalben
diese hoch lagern und kalte Umschlige, evil. mit Essigsaurer
Tonerde, madhen.

Schlagaderverletzungen: Zu erkennen an stof-
weise spritzendem Blut. Achtung, Verblutungsgefahrl Wunde
in Korperrichtung abschniiren, Hilfsmittel daftr Knebelver-
band, notfalls Taschentuch, Schlauch, Sticdc Hemdstoff o. 4.
Abschniirung wegen Brandgefahr nicht linger als 1 Stunde
beibehalten, evtl, bereits eher lésen, wenn Absterben des
Gliedes zu erkennen (Blau-, Blafi- Kihl- oder Gefithllos-
werden). Schnellstens zom Arztl

Verrenkungen und Verstauchungen: An Bein
oder Fub, dann keine Gehversuche machen! Bei FuBver-
stauchungen sofort Schuh ausziehen, bevor Fub dbermiBig
geschwollen, Kalte Umschldge, Glied hoch lagern. y

Soviel an dieser Stelle zu diesem Thema. (Laden Sie sich zu
einem der nichsten Clubabende einen Sport- oder Unfallarzt
ein und lassen Sie sich von ihm mehr erzihlen und Verbinde
usw. praktisch demonstrieren, Es lohnt sich fiir den Ernstfalll)
Ist der Verletzte versorgt bzw, hat es keinen Verletzten ge-
geben, gilt es, unverziglich den Tatbestand durch die
Polizei feststellen zu lassen, deren Beamte in Beweisauf-
nahme und -sicherung besonders geschult sind. Sie sollen
daher unbedingt und schnellstens zugezogen werden, es sei
denn, daf es sich wirklich nur um sehr geringfigige Baga-
tellschiéden handell. In solchem Fall geniigt ein Aus-
tausch der Anschriften der Unfallbetefligten und Meldung an
die eigene Wersicherung binnen 24 Stunden. Diese Meldung
sollte auch dann erfolgen, wenn der Unfallpariner auf Scha-
denarsatz verzichtet hat. Denn er kdnnte es sich spliter evil.
anders diberlegen,

In den meisten Fillen aber ist die Polizel zuzuzichen.

Auf die schwere Strafbarkeit der Fahrerflucht bazw.
Verkehrsunfallflucht sei ausdriicklich hingewiesen. Sie ist
das gemeinste und unfairste, was man sich denken kann.
Sollte es [hnen passieren, dafl Thr Unfallgegner sich der Tat-
bestandsaufnahme durch die Flucht entzieht, dann méglichst
das amtliche Kennzeichen seines Fahrzeuges notieren (nicht
nur ,merken®, sonst spielt einem das Gedichtnis spiter einen
Streich), auBerdem Fahrzeugtyp, Farbe, Aussehen, vermut-
liches Baujahr und Art der Ladung.

Die cigentlidhie Beweisaufnahme und-sicherung
sowie das Feststellen des Tatbestandes sind Aufgabe der
Polizel, die hierzu der Mithilfe aller Unfallbeteiligten, d.h.
der betefligten Kraftfahrer und der Zeugen bedarl. Die Mit-
hilfe liegt im eigensten Interesse des Kraftfahrers, zumal sie
und soweit sie geeignet ist, ihn vor dem Fihrerscheinentzug,
var unberechtigten Schadenersatzanspriichen und ungerechi-
fertigiler Strafverfolgung zu schiltzen. Denken Sie daran, daf
Sie sich auch hinsichtlich der Schadenersatzanspriiche nichl
einfach auf Thren Versicherungsschutz wverlassen kénnen,
sofern Sie es schuldhalt oder grob fahrldssig unterlassen, als
Unfallbeteiligter zur Tatbestandsklirung und zur Schadens-
minderung alles lhnen mégliche zu tun. In solchem Fall
konnte die Versicherung den Schutz verweigern und Sie
schlieflich perstnlich fiir den Schaden haften missen!

Und nun zur Tatbestandsaulinahme. Schimpfen und
Schrelen sind dabei nur ein Zeichen der eigenen Unsicher-
heit. Der Besonnene &uBert sich zur Schuldfrage nicht baw.
gibt kein eigenes Verschulden zu. Die Schuldirage mul ja
schlieBlich erst geklart werden und ist von vielen Fakioren
abhinglg, die man selbst vielleldht noch gar nicht tbersieht.
Sollte aber der Unfallgegner sein Verschulden zugeben, dann
seine Aussage soforl notieren und — mbglichst auch durch
Zeugen — unterschrelben lassen. Grundsilzlich sind bei
einem Unfall folgende Fragen zu kliren:




Wer: Namen aller Beteiligten und aller Zeugen einschlief-
lich ihrer vollen Adressen,

Wann: Datum, Wochen- oder Feiertag, genaue Uhrzeit,
Waetter, Beleuchtung.

Wo: Gepaue Bezeichnung des Unfallortes, Stralenname,
evil. Himmelsrichtung, Umgebung, Bebauung oder Bepilan-
zung der Strafenrdnder.

Womit: Angaben Gber die betelligten Fahrzeuge in Bezug
auf Typ, Linge, Breite, Beladung, Beleuchtung, evtl. An-
hénger, Zustand (Winker drauBien oder nicht, defektes BErems-
licht u. &.).

Woher und wohin: Angaben iiber Fahririchtung der
Fahrzeuge und Gehrichiung der beteiligten Fuliginger und
Zeugen, (Woher und Wohin der Zeugen wichtig, da spiter
daraus ersichtlich, was siec gesehen haben kénnen und was
nicht.)

Was hat sich bei dem Unfall ereignet? Angaben méglichst
ins einzelne gehend. Vor allem auch Schaden am eigenen und
am [remden Fahrzeug festhalten! Bei Verletzten, auch leicht
Verletzten [iir rztliches Zeugnis sorgen!

W arum hat sich der Unfall ereignet? Soweit moglich Kritik
der eigenen und der fremden Fahrweise, Geschwindigkeit,
Fahrverhalten (vergessenes Abwinken o. K.

Zum Thema Zeugen gilt grundsilzlich eines: ein oder
zwei gute Zeugen, die alles klar Gberblickt haben und klar
auszusagen vermigen, sind besser als drei oder vier schlechte,
die nur thre Phantasie und ihre Sympathien oder Antipathien
spielen lassen (. Matiirlich, immer diese Motorradfahrer ...%).
Genause wichilg wie die lebenden sind die stummen Zeugen,
also die flichtigen Beweismittel: Spuren an be-
schidigten Gegenstinden, Fahrzeugen, Héusern, Mauern,
Biumen, Ziunen usw., wobei die Schiiden an den Fahrzeugen
meist nachtriglich in Ruhe in einer Werkstatt festgestelit und
aufgenommen werden kdénnen, wvorausgesatzt, daf nicht
bereits zum Abtransport am Fahrzeug gewisse Verfnderun-
gen vorgenommen werden milssen. Scldhe Verdnderungen
sind sorgfiiltig zu notieren, um spiter Unfallschiiden wvon
Transportschiiden trennen zu kénnen.

Sofort festzuhalten sind die Standorte der Fahrzeuge und
Verletzten, die Lage einzelner Teile (Splitter, Radkappen
usw.) und natiirlich die besonders schnell verginglichen Roll-
und Fahrspuren. Erfahrungsgemif wverschwinden Reifen-
spuren auf trockener Strafie oft schon nach wenigen Minuten.
Auf nasser Strafe hallen sie sich elwas langer, kénnen aber
auch hier durch Regen wverwischt oder zerlreten werden.
Brems- und Schlenderspuren dagegen hallen sich oft stunden-
oder gar tagelang. Dodch sollte man auch sie bald sichern,
damit nicht die Spuren fremder Fahrzeuge dazukommen und
Fehlschlfisse veranlassen. Beim Sichern der Bremsspuren ist
¢s nicht nur wichtig, ihren Anfang und ihr Ende genau fest-
zustellen, sondern auch die Standorte der Vorder- und Hin-
terrider, sauBerdem etwaige Krimmungen und Gabelpunkte
im Verlauf der Bremsspur.

Sollten Sie selbst einmal in die Verlegenheit kommen, soldh
Tatbestand aufnehmen und Spuren sichern zu missen, da ein
Polizeibeamter nicht sofort erreichbar ist, hierfir noch ein
paar Tips:

Das Festlegen der Stand- bzw. Liegeorte Verletzter, der
Fahrzeuge und etwaiger abgeflogener Teile geschicht durch
Aufzeichnen der Umrisse mit einem Stiick Kreide, Ist keine
Kreide zur Hand, tut’s ein Lippenstift, ein Radiergummi, das
Einkratzen mit spitzem Stein o. &,

Eine Unfallskizze ist anschliefend anzulegen. In ihr
miissen die Standorte der Fahrzeuge, der Verletzten und der
Zeugen enthalten sein, auBerdem der Strafenverlauf, etwaige
Verkehrszeichen, Liegeort abgefllogener Teile, Pllastergrenze,
Grasstreifen bzw. Fullweq, seitliche Bebaoung. Alle eingetra-
genen Dinge sind mit gznuuen MaBangaben zo versehen. Das
Einmessen wird grundsitzlich stets im rechien Winkel von
der Strafienkante aus vorgenommen, Zur Kontrolle sollte bis
zur anderen Strafienseite durchgemessen werden. AuBerdem
miissen alle Punkle auch der Lingsrichtung nach festgelegt
werden, und zwar von cdinem Ausgangspunkt aus, der nicht
in ein paar Tagen oder Wochen plétzlich verschwunden sein
kann. Also keinen Baum o. d. daze wihlen, sondern entweder
eine Strabenedce, cinen Kilometerstein, eine Hausedie o. A
Hat man kein Metermal zur Hand, sind die Mabe durch
Schrittlingen festzuhalten. Wi{ht? ist dabei, die Schrille
stets gleich lang zu machen. Zum Schiuf soll man eine Hun-

dertmeterstrecke zwischen zwel Kilometersteinen abschreiten,
damit man weil, wieviele Schritte 100 Meter ergeben, und
spiiter die SchrittmaBe leicht in Meter umrechnen kann.

Soviel zum Thema Tatbestandsaufnahme. Was weiter zu tun
bleibt, erfahren Sie von Polizei und Gericht.

Der Unfallbeteiligte selbst hat nun unbedingt binnen 24 Stun-
den der eigenen Versicherung den Unfall zu melden.
Geschieht das nicht fristgerecht, erlischt die Verpflichtung der
Versicherung zur Schadensregelung, sofern das Unvermigen
zur Meldungsabgabe nicht einwandlfrel nachgewiesen werden
kann.

Die Versicherungsgesellschaft fithrt dann von sich aus einen
etwa aus dem Unfall erwachsenden ZivilprozeB. Wird
obendrein ein Strafprozel angingig, trigt die Ver-
sicherung die Kosten daliir im allgemeinen nur dann, wenn
ihr am Ausgang der Streitsache gelegen ist

Damit genug vom Thema Unfall. Hoffen wir, daB Ihnen der
<Idiot von links* erspart bleibt. ..
Hg. Thebis VDM

DIE GROSSE ZEHE
abs Mefinsteiament

Mein Freund Bernd, seines Zeichens ein stolzer Vespa-
besitzer, legt grofen Wert auf gutes Aussehen und kommt
demzufolge wie aus dem Eif gepellt daher. Woraus schon
hervorgeht, daB Schneematsch und Rollerfahren fir ihn
unvereinbar sind. Man kinnte zwar anderer Meinung sein,
aber wir haben eben volle Meinungsfreiheit und so darf
auch er auf seine Art selig werden. Meulich habe ich aber
mit fhm etwas erlebt, was mir die Haare zu Berge stehen
lief, Fiel da bef ihm der Vespadienst wegen Bodenniisse
und sonstiger ungiinstiger Umstdnde vier Wochen lang aus.
Am ersten schénen Tag hole ich thn zu einer kleinen Spritz-
tour ab, er geht in die Garage, zieht seine Vespa hervor und
das treue Stidc l&uft anch aul den erstem Tritt. Schon will
er mit Volldampf abbrausen, da erwische ich ihn gerade
noch am Rodckziplel und erinnere ihn, dab die Vespa langere
Zeit gestanden ist und deshalb eine Uberprifung des Rei-
fendrucks nicht schaden kdnnte. Das sieht er auch ein, steigt
also ab und ich denke schon, er geht zum Reifendrudkpriifer,
der hichstens 10 Meter von ihm an der Tankstelle steht.
Irrtum, er haut gegen jeden HReifen sanft mit der Schuh-
spitze, meint OK. und braust nun endgiiltig ab.

EBeim niichsten Stop der da kam, habe ich ihn mir aber
vargeknipit., Ob er vielleicht ein medizinisches Phinomen
sei, habe ich ihn gefragt, woraul er mich verstindnislos an-
blickte. Nun ja, wenn man 2 oder 3 Zehntel At Druckunter-
schied im grofen Zeh fesistellen kinne, sel man wohl ein
medizinisches Wunder, erklirte ich ihm. Alter Schlamper!,
war noch das Wenigste, was er anschlicBend wvon mir
horen mufte. Kurz darauf hatte Bernd einen Leinwandbrach
im Hinterradreifen, was ein empfindliches Loch in seine
Kasse rifl. Ich konnte nicht umhin, schadenfroh zu grinsen
und noch einmal seine Wuonderzehe zu loben. Seitdem sehe
ich meinen Freund Bernd des Ofteren mit dem Luftdruck-
priifer hantieren.

Dal Fahren mit falschem Luftdrudk die Lebensdauer eines
Reifens stark reduziert, sollte eigentlich Jedem bekannt sein.
Meben dem groflen Reifenverschleil, die Lebenszeit kann bei
stindigen Fahren mit falschem Reifendride anf 50% und
darunter absinken, wird aber durch den falschen Luftdrucd
auch die Strafenlage des Fahrzeuges wesentlich schlechter
und damit die eigene Fahrsicherheit beeintrichtigt. Die Her-
stellerfirmen von Fahrzeugen und die Reifenfirmen geben
nicht umsonst den genauen Luftdrudc an, der unbedingt ein-
gehalten werden sollte.

Zu seinem Geburistag werde ich iibrigens meinen Freund
Bernd einen kleinen Taschen-Luftdruckpritfer kaufen und ich
bin iiberzeugt, dab ich viel Freude anrichte. Wenn sie einen
guten Rat von mir annehmen wollen: Legen sie sich doch
auch so0 ein Gerfit zu und benitzen sic es vor allen Dingen
hiufig. Die Reifen werden es ihnen mit langer Lebensdauer
danken.



Hier spricht der Président

Das zweitle Jahr des neuen V.C.V.D. hat begonnen. Seit
der Neukonstitutierung des V.C.V.D. (September 1955) haben
sich im Bundesgebiet iber 80 Clubs angeschlossen. Die Mil-
glicderzahl stieg an, Teilweise meldeten Clubs 30—40 Proz,
an MNeuzugdngen.

Der alte V.C.V.D. gehdrte seit 1953 nicht mehr dem VC
Europa an. Nun sind wir wieder Mitglied des VC Europa.
Beste freundschaftliche Bezichungen unterhalten wir zu allen
Lindern, die dem VC Europa angeschlossen sind,

Der VC .International” diitfte in diesem Jahr offiziell ge-
griindet werden. Clubs in Lindern aufierhalb Europas sind
sehon sehr akliv, es finden ebenfalls dort Treffen statt, man
wihlte eine Mil Vespa und macht Korsofahrten im Fernen
Osten oder im Siiden genau wie bei uns. Man spricht nicht
mehr von der europdizchen Vespafamilie, sondern wir fin-
den Kameraden in der ganzen Well.

Der VCOVD ist in Deutschland der einzigste Motorsport-
verband, der mit den europdischen Lindern und dariiber
hinaus freundschaftliche Bezichungen unterhalt.

Oher eine Million Vespas sind im Verkehr, die Produk-
tion in allen Lindern steigt weiter an, Wir wissen, dall wir
in Deutschland nicht die enormen Mitgliederzahlen aufzu-
weisen haben, wie andere Linder. Das ist auch insofern zu
orkliren, daf in sidlichen Lindern das Zweiradfahrzeug,
bedingt durch die Wetterverhiltnisse, bedeutend besser aus-
ruwerten ist. Darum ist es umso erfreulicher, dali sich unsere
Vespa in Deulschland trotz der weniger glinstigen Witte-
rungsverhiltnisse wieder durchqesetzt und viele Anhinger
gefunden hat und noch laufend findet. Sogar in den Winter-
monaten sind sehr viele Neumitglieder zu uns. gestoBen.
Micht alle Kiufer einer Vespa gehbren einem Club an, in
vielen Stidlen existiert noch Kein Vespa-Club. Es ist unsere
Aufgabe, neue Clubs erstehen zu lassen, damit die Vespa-
idee auch in dem kleinsten Ort Ful faft. Unser Vespa-Tip
findet in allen Lindern grofie Beachiung.

Seit Jahren war es das Bestreben, uns einer groBen Orga-
nisation corporativ anzuschlieBen. Die Verhandlungen wa-
ren langwierig. Mun zeigt uns der Deutsche Touringclub
ein groBes Entgegenkommen. Die Clubs wurden bereits in-
formiert. Es ist zu wiinschen, daB sich die Clubs in fhrer
Mehrzahl entschlieBen, dem Deulschen Touring-Cluby fhren
Beifritt zu erkliren,

Der VCVD mufl zu einem festen Geflge werden. Die Mil-
arbeil aller Clubs ist dazu notwendig. Simtliche Clubs ver-
langen von uns eine gewisse Betreuung, diese wird ihnen
zugesichert. Daflir bitten wir die Clubs um ihre rege Mit-
arbeit,

Allen Clubs winsche ich grofe sportliche Erfolge und eine
von qutem Wetter beglinstigte Fahrsaison 1957,

gex. Erich Binder, Prisident des VCVD

In ,,Dumbo’s Kochbuch”

ist folgendes Rezept zu finden:

Man nehme® — elwa einen Zentner ... Kreide, jawohl,
Kreide und verwende ungefihr eintausend kleine Papier-
tiiten; fille diese mit der weiBen Masse und verstane die
Tilten kunstgerecht in einem Autol! Schicke dieses Auto kreuz
und quer dirch die Lande — bergauf, bergab, Nadh Maglich-
keit: Feld-, Wald- und Wiesenwege. An allen Weggabelun-
gen und Kreuzungen sind Kreidetiten zum Autofenster hin-
auszuwerfen. Zom Arger der Spazierganger, die frische Land-
bazw. Waldluft einatmen wollen und plétzlich in einer weilien
Staubwolke verschwinden,

Wenn dann im Wagen keine Titen mehr aufzutreiben sind,
so suche sich der Autofahrer, abseils des Weges, sin geruh-
sames, verstadktes Plitzchen (es kann auch ein Gasthaus seinl)
und harre der Dinge, die da kommen sollen — in diesem
Falle: Vespen!

Davon wird eine ganze Meute aul diese Kreidespuren ge-
hetzl. Verflixt, wenn so viele Zeichen irrefithrend die Vespen
in alle Himmelsrichtungen ausschwarmen lassen, denn: .lime
is money!® Die Vespen milssen schon einen ,guten Riecher®
haben. Mit der Mage am Boden und Luchsangen suchend ver-
folgen sie die Fihrie, Es kann durchaus die falsche sein und
irgendwer landet nach einigem Hin und Her auf einem Berg-
kegel und es geht nicht mehr weiler, Da kann er nur noch
umkehren und weiterhin an den Kreidespuren herumriitseln!
(Derweil aber liegt der Mann mit der Kreide unbekiimmert
in seinem Mest und grinst sich eins.)
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Ma, sehlieBlich wird ihn doch ein . Spirhund® erwischen und
es kann dann zum .Halali® geblasen werden!

Wer spiter an dem .Mest®, spridi: Fuchsbay, vorbeikommt,
merkt ohnehin schon, dab der .Vogel ausgeflogen® ist und
bemiitht sich zum Stammplatz zurGickzofinden, um dort mil
grobem Hallo von der versammelten Meule emplangen zu
werden. —

Das ganze .Geschreibsel® hier hitte natiirlich mit einem Satz
eine treffende Oberschrilt gehabt:

«Fuchsjagd® des Vespa-Clubs Ofienburg am 16. 9. 1956!

Doch warum soll ein Bericht immer gleich die hinweisende
Ubergchriflt haben? — Es kann ja auch mal ein Rezept aus
einem Kochbuch sein!

Fertigmachen zum Frihjahrsstart

Alles neu macht der Mai heifit ein schones aber trotzdem
unglaubwiirdiges Lied. Denn die junglriuliche Frithjahrskur,
die keiner Vespa vorenthalten werden sollte, bringt der
Wonnemonat keineswegs zustande, sie bleibt schon unse-
rem eigenen Schweilie vorbehalten. Und dann ist sie auch
nicht crst im Mai fllig, sondern etwas [rither, schlieflich
beqginnt das Frihjahr programmegemdd im Mérz. Je nach-
dem, ob der Roller den Winter fiber strapaziert wurde, oder
fein sduberlich eingemottet war, ergeben sich fir den Friih-
jahrsputz natlirlich verschiedene Arbeiten. Bleiben wir ein-
mal bei jenen, die os audh im Winter nicht lassen konnten.

Um sich von vorncherein dber die anfallende Arbeit im
klaren zu -sein, legt man die Vespa am besten -auf die
Seite, um einmal das Unterteil besichtigen zo kénnen. Das
agibt einen kleinen Schredk, nidht wahr? Mit einem Topf
voll Petroleum und einem Pinsel beginnt die Reinigung des
Fahrgestelles und des Motors. Der ganze Dreck mull her-
unter und wo in Kanten und Ecken das Petroleum nicht
hilft, kratzt man den Dreck zuerst mit einem Holzstitck oder
ecinem Schravbenzicher heraus, um dann den Rest mit Petro-
lenm herauszuwaschen. Ist so das Fahrgestell bestens ge-
reiniat, wird es anschliefiend mit einem Sprihmitlel wie zum
Beispicl Caramba gqut eingespritht. Das zwoite Augenmerk
ailt den Karosserieteilen mit seinen Lackflichen. Zuerst ein-
mal muBb der ganze Roller mit eimem Schwamm und viel
Relwasser sauber gewaschen werden, um den Zustand des
Lackes ifiberhaupt beurteilen zu kénnen. Wurde der Lack
den Winter iiber gut gepflegt, so genfigt es, ihn mittels
einem Poliermittel wieder auf Hochglanz zu bringen. Wurde
er aber dber den Winter blind, so muf er mit einem Lack=-
reinfoungsmittel oder einer Schleifpaste abgezogen werden
und kann dann erst mit cinem Wacdchs oder dhnlichem auf
Hodhglanz gebracht werden. Es gibt dbrigens Lacknflleqe-
mittel, bei denen Lackreinigung und Hochglanzmittel in
einem wvereint sind. beide Arbeitsvorglinge also in einem
Zuq'erledigt werden kénnen;: Ist der Lack schion so schadhaft
qeworden, dafi er abzublittern beginnt, dann mub die Vespa
sum Lackierer, Lackmittel helfen dann nichl mehr. Selbstver-
standlich soll auch der Chrom wieder in neuem Glanze er-
strahlen. Fir den Chrom gibt es eigens Chrompflegemittel,

die auch einem ganz blind gewordenen und mit Rostansitzen |

fibersitem Chrom wieder zu strahlender Helle verhelfen.
Grundbedingung ist allerdings, daf der Rost noch keine
Licher in den Chrom gefressen hat, denmn wo nichts ist, da
kann bekanntlich auch kein Glanz erstrahlen.

Als nichste Arbeit werden die Bowdenzige geschmiert.
Filr diese Arbeil gibt es eigene Gerdte zur Bowdenzugdlung.
Man kann sich aber auch so beholfen, in dem man den Bow-
denzug aushingl und das Ul mit einer Dlkanne so am
cigenllichen Bowdenzugseil entlangtriufeln laBt, dad es in
die Bowdenzughiille hineinlAuft, Wenn man schon bei den
Bowdenziigen ist, sollte man sich auch gleich um die clektri-
schen Kabel kiimmern, von denen das eine oder andere
durch den harten Winterbetrieb leicht briichig geworden
soin kann und demzulolge ausgewechselt werden muB. Von
ciner provisorischen Reparatur mit Isolierband muf ab-
geralen werden, da sie dodh nicht auf die Daver hilt und
der an sich lingst fallige Kurzschlub kommi dann meistens
zum ungelegenen Zeitpunkt.

Vespafahrer bleiben bekanntlich immer jung, so eribrigt
sich bei fhnen eine Frithjahrskur mit Blutreinigungstee, Le-
rithin oder dhnlichem. Der Vespamotor, der durch den Win-
ter geschunden und gequilt wurde, kann aber aul eine Ent-




schlackungskur nicht verzichten, mit anderen Worlen, er mub

entkohlt werden. Eine Arbeit, die ein halbwegs geschickter
Bastler eigentlich selbst zustandebringen miBte. Bis aul
das Aushrennen des Auspufftopfs natirlich, diese Arbeit
kann nur eine Werkslatt mit SchweiBbrenner ausfihren. Es
gibt allerdings auch diemische Mittel zur Entkokung zu
kaufen, die sich gut bewdhrt haben sollen, doch kann der
Chronist hier nicht mit eigenen Erfahrungen aufwarten.

Das niichste Agqregat, das unserer Frihjahrsputzwutl zum
Opfer fillt, ist der Vergaser. SchlieBlich will die Vespa
ebenso wie wir die laue Frithlingsluft genieBen. Um diese
Luft aber aus: erster Hand zu bekommen, muf erst einmal
das Luftfilter gereinigt werden. Es hat sich wihrend der
langen Wintermonate bestimmt mit O] und Schmulz zu-
gesetzl, Also. wird es mit Waschbenzin - griindlich - ausqe-
waschen und anschliefend ganz leidit wieder mit frischem
O einaefettet. Ebenfalls von ihrem ganzen Schmulz befreit
wird die Schwimmerkammer. Auch sie wird mit Waschben-
zin ausanewaschen und wenn méglich anschliefend noch mit
Druckiuft ausgeblasen. Dasselbe gilt fir die Vergaserdiisen.
SchlieBlich und endlich wire dann noch eine newe Zind-
kerze fillig. Verniinftige Fahrer benfitzen im Winter sowleso
eine Zindkerze mit dem ndchstniedrigen Wirmewart, diese
wird also wieder gegen eine Kerze mit dem Mormalwert
ausgetauscht. Die Uberprifung der Bremsbelige und der
Reifen auf ihre weitere Fahrsicherheit versteht sich eigent-
lich ganz von selbst.

MNun kommen wir zu den WVespas, die den Winter
iiber eingemottet waren., Hier richtet sich die notwendige
Arbeit ganz danach, in welchem Zustande der Roller im
Herbst abgestellt wurde. Was rastet ‘das rostet, gilt auch in
diesem Falle und wer im Herbst allza sparsam mit O] und
Fett umgegangen ist, darf sich ‘nichl wundern wenn er die
entsprechende Rechnung in Form von duBerlichem Rost und
innerlichen Korrosionsschiden bekommt. In diesem Falle
werden dann dieselben Pllegearbeiten notwendig wie sie
fiir den im Winterbetrieb eingeselzten Roller oben beschrie-
ben wurden. AuBerlich wohlgemerkt, denn Schiden im Motor

durch Kerrosion konnen nur von der Werkstait behoben
werden. Beim gut einbalsamierten Roller geniigt aber Wa-
schen und eine Behandlung mit einem Poliermittel, um ihn
wieder wie neu dastehen zu lassen. Wer dber eine Batterie

werliigl, mub diese neu laden lassen und wieder einbauen.

Wurde die Batterie ohne jede Pllege im Roller belassen, so
kann man sicher sein, daB sie restlos zerstért ist. Man wird
in diesem Fall kaum um den Neukauf einer Batlerie herum-
kommen. Wer vergessen hatte das Benzin beim Abstellen
der Vespa restlos aus dem Vergaser abzulassen beziehungs-
weise den Motor solange laufen zu lassen bis das Benzin
restlos wverbraudh! war, braucht sich nicht zu wundern, wenn
or beim ersten Anlassen mit Starlschwierigkeiten zu kimp-
fen hat. Von dem Benzin-Ul-Gemisch hat sich das leichiver-
dunstbare Benzin wverfliichtigt und das didke O] verstopft
nun simtliche Diisen. Hier hilft dann nur den Vergaser zu
zerlegen und mil reinem Benzin sauber ausuwaschen. Es
ist auch ratsam, fiir den ersten Start gleich eine Reserve-
Ziindkerze bereitzuhalten. Wurde beim Einlagern der Vespa
namlich Kerrosionsschutzdl in den Zylinder gegossen, so
wird der Motor beim ersten’ Lauf ziemlich qualmen und es
ist leicht maglich, dafi die Zindkerze dabei verdit. Mit einer
Reservekerze kann man aber den Schaden leicht beheben.
Micht vergessen werden sollle die Uberpriifung der Reifen
auf den richligen Luftdruck. Schliefilich ist der Roller den
ganzen Winler dber gestanden.

Dem Start in den herrlichen Frithling und in die heiflen
Sommermonate steht nun nichts mehr im Wege und ein so
aqepflegter Roller wird bestimmt ohne zu Mucdken das ganze
Jahr dber treu und brav-seinen Dienst tun. Trotzdem soliten
wir aber bei der ersten’Ausfahrt besonders vorsichtig sein.
Micht well die Vespa vielleicht baufdllig sein kénnte und
wir zu ihr kein Vertrauen mehr hdtten. MNein, diese Mah-
nung gilt schon uns selbst. SchlieBlich sind. wir lngere Zeit
nicht ‘mehr gefahren und missen uns erst wieder an das
Fahrzoug und den Verkehr gewdhnen. Zuerst also bitte
etwas Vorsicht, denn wir brauchen den Roller ja noch den
ganzen Sommer, [ir den wir uns strahlenden Sonnenschein
und viele, viele Ausfahrien wiinschen.

Wichtig fiic able Vespisten!

An Pfingsten findet in Kiel kein Vespatreffen statt.

Die
2hclialieh witeitntecnabional
Kielee Wache

| . findet am 29. und 30. Juni 1957 statt
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Oben: Elne saloppe Damenjadce, hodch-
geschlossen und durchgeknoplt, zeitlos im
Schnitt, die sich grober Beliebthelt erfreut,
da sie als Jacke und Pultover gelragen wer-
den kann. (Modell Sport Schaeck)

Darliber: Herrenpullover mit hellen Strel-
fen, feschem Kragen und kurem Relfver-
schiuf sind in der jefzigen Salson unent-
behrlich geworden. (Modell Sport Schedk)

Rechis: Mochmals zwel flotle Anoraks
Der eine zeigt den kontrastierenden Strei-
fon mal als Abscalull, daza der lange Reif-
verschiul, der weit In die angeschniilene
Kapuze hineingeht, der andere st ejn
Wendehinger mit Schulterpasse, die betont
abgestappt st (Modell Sport Schadk)




Jeizl haben wir's geschafft. Im Vespa Tip Nr. 5 haben
wir gefragt, ob Sie auch mal gerne elwas iiber Mode lesen
wollen. Doch obwohl wir dem darauf geduBerten Wunsch
vieler Leser (meist Damen) sofort nachkommen wollten,
kam immer was dazwischen. Mun aber ist es soweil. In die-
sem Jahr sollen Sie immer vom MNeuesten der Mode unter-
richtet werden. Ich werde meine Mase iiberall hinstedcen
und bestimmt mein Moéglichstes tun, flir Sie was rauszu-
finden. Matiirlich kann ich nicht immer allen Wiinschen ge-
recht werden, wenn alse mal was fehll oder wenn Sie selbst
was besonderes wissen mochten, schreiben Sie an mich.

Und somit isl der Moment gekommen, mich selbst vor-
zustellen. Bin 1,74 m grofl, 29 Jahre alt, bin dunkelblond,
habe blaue Augen, wiege 65 kg und heifle Gisela. Ich bin
selbst seit 1952 Vespa-Fahrerin und kann schon mehr als
65000 km buchen. Meine letztbefahrene Maschine, eine
Konigin 54, habe ich im Herbst 56 verkaull und spare ge-
rade auf eine neue, die zum Frihjahr f&llig ist. Dann aber
rollern wir gemeinsam weiter, Und zwar mit chicl Ich
bin némlich der Meinung, daf wir nicht unbedingl wie
Motorradfahrer vermummt sein missen. Darum zum Thema,
sehen Sie sich die Bilder an.

Das wir's fiar heutel

Mit einem feschen Vespa Roll aufl
gutes Faschingsende!
Eure

Oben: Wieder eine Damenweste, nur halb-
geknopll, zo der Sie kurzirmelige Pullover
sowle Blusen jl."'ttl.'h ngnn\. nadh Bellebon

;:hgg—n kKénnen, In dér ".rq":w::n-:lu.m] mlga
duBerst vielseitig. — Die Herrenstrickjadce
mit threm in der Farbe clwas abgesetiten
Wildlederelnsatz wirkt besonders sportlich
und elegant. (Modell Woll Stark)

Links: Heuer ginslich nou in Erscheinung
gelreten ist der Streflenhinger in den bun-
testén Farben. Den Damen darl fch noch
sagen, dab Sie Hr Thr .lockiges Haar®
immer an ein koesses® Milzdion denken
wollen! (Modell Sport Schedk)
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Al geht’s

Auf unseren Artikel im letzten Vespa-Tip erhiellen wir
folgendes Schreiben:

Lieber Vespa-Freund!

Als langjihriges Mitglied des hiesigen Vespa-Clubs und
erfrenlichen Leser Eurer Vespa-Tips muof ich heufe doch
einmal schreiben.

Ich glanbe ja, dafi es manchmal nicht so leicht ist, cine
Zeitsehrift so hinzokriegen, dal jeder an ihr gefallen findel.
Aber ich stehe auf dem Standpunkt, daB das, was man
dann in sie hereinschreibt, siner genauen Konltrolle unter-
zieht. .

So zum Beispiel in oben genpannter Ausgabe Seite 10:

«Kleiner Lehrgang Gber die Vespa-Kupplung.®

Leider kenne ich Herrn Franke nicht, weder wom hiren

sagen noch persénlich. Aber soweit wie ich von hier beurtei-
len kann, hat Herr Franke wohl selber noch keinen
Schraubenschliissel in der Hand gehabt. Denn, dafi die
Vespa-Kupplung eine Trockenkupplung sein soll, wire ja
uns allen das Neueste.
Bekanntlicherweise wird sie ja vom Gelriebet] versorgt.
Soweit wie ich mich erinnern kann, waren die ersten Orlgi-
nal ital, Vespas mit diesen Trockenkupplungen ausgerichtet,
wovon man aber bald wieder abgekommen ist. Denn die Be-
schreibung fiber die Montierung der Kupplung ist ja ganz
nett.

Aber die Haupisache, dal wenn man den Kupplungs-
korb herausnimmt, man die Maschine anf dielinke Seile
legen muf, um zu verhindern, daf die Lagernadeln ins
Cetriebie fallen, fehite. Aller Wahrscheinlichkeit nach pas-
siert das in der Werkstatt des Herrn Franke des édfteren
(soweit er dberhaupt Vespa-Fahrer ist], da eor scnst nicht
schreiben  kénnte, da eine Kupplungsreparatur zwischen
10— und 20.— DM kosten wiirde. Bei uns in Freiburg keocht
man auch nur mil Wasser. Aber fiir eine komplette Kupp-
lungsreparatur mit Austauschlamellen einsdilieflich neuem
Ulwechsel zahlen wir hier Im Hocdhstfalle 850 DM,

Ich glaube ja, dafl ich auf Wunsch vieler Vespa-Freunde
geschrieben habe und wiirde es begriifien, eine Berichtiqung
hieriiber im nédchsten Vespa-Tip zu lesen.

Roll — Vespa — rolll

Ihr Paul Schmolz

Dafiir sagen wir unseren besten Dank. Wir freuen uns
riesig, dab Herr Schmolz mit seiner Meinung nicht hinter
dem Berg hiell, denn nur se haben wir weiterhin einen le-
bendigen Vespa-Tip. Wir freuten uns sogar so dariiber, dab
wir ‘den leichten Vorwurf, wir wilrden Manuskripte un-
Eontrolliert abdrucken, nicht weiter tragisch nahmen. Wir
kénnen Thnen hiermit versichern, die Redaklion kontrol-
liert alles und streicht gar wviel.

AubBerdem konnten wir Herrn Franke dberzeugen, daf
die Sache mit dem Schraubenschlissel bestimmt nicht bos
gemeint war, wir baten ihn um ausfithrliche Stellungnahme:

Liuft .5ie* wirklich im Ulbad?

Da hat jemand seine grobe Kanone geladen und ge-
sthossen. Leider wurde daraus kein Schul ‘ins Schwarze,
denn 50 erfreulich die Tatsache isl, dall eine sachliche Kritik
getbt wurde, so kann man dem Schreiber doch den WVor-
wurfl nidht ganz ersparen, dafl er den bewubBten Artikel
«HKleiner Lehrgang iber die Vespa-Kupplung® nicht auf-
merksam gelesen hat. Er behauptet nimlich, daf die Vespa-
Kupplung keine Trockenkupplung sei, da sie ja eine
Schmierung vom Gelriebedl her erhalte, was auch keines-
weqs hestritten wird, Liuft sie aber deswegen schon im
Olhad? Ich behaupte nach wie vor nein, denn vom einer
im Olbad laufenden Kupplung kann man dodi nur dann
sprechen, wenn es sich um ein ausgesprochenes Tauchbad
handelt, das heift, dad die ganze Kupplung, beziehungs-
weise ein Teil derselben eine Olfissigkeit durchlaufen. Das
ist aber bei der Vespa nicht der Fall, Wenn es also keine
im Ulbad laufende Kupplung ist, so bleibt wohl oder dbel
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nur die Bezeichnung Trodienkupplung dbrig. Der Aus-
drudk: Trocken besagt ja keinesfalls, daB {iberhaupt keine
Schmierung vorhanden jsf. Eine Parallele hierzu findet
sich bel der in vielen Zweiridern verwendeten Aniriebs-
kette. Auch hier gibt es im Olbad laufende Kelten und
trocken laufende Ketten. Es wird aber dodh niemand be-
haupten wollen, dal trocken laufende Ketten mnicht ge-
schmiert werden sollen, im Gegenteil, sie miissen gut und
hiufig geschmiert werden.

Zu fritheren Zeiten, als die Motoren von Zweirddern noch
nicht so hochlurig waren, lief die Kupplung mit Kork-
lamellen hiufig ohne Schmierong und war véllig frei an der
Seite des Motors angebaul, um durch den Fabriwind ge-
kithlt zu werden. Durch die hoheren Drehzahlen der mo-
dernen Motoren ist eine gewisse Schmierung notwendig,
da sonst die Lamellen leicht verbrennen wirden, Hinsi
kommt noch, daB heute die Kupplungsaggregate grundsatz-
lich im Gehiuse untergebracht sind, alsc auch keine Kih
lung durch den Fahriwind bekommen. Der Mame Trodken-
kupplung im Gegensatz zur im Dlbad laufenden Kupp-
lung hat sich aber bis heute noch erhalten.

Weiter wurde die Preisangabe bemdéngelt, die mit ctwa
10 bis héchstens 20 DM angesetzt wurde, Der Sdhreiber
hatte eine Kupplungsreparatur an seiner Vespa ausfilhren
lassen, die Rechnung lautet dabel aul 8.50 DM, was voll-
kommen in Crdnung ist. Vermutlich wurden dabei die
Kupplungslamellen ausgewechselt und nach Angaben des
Schrefbers auch noch das Gelriebedl gewedhselt. Das lieat
doch aber innerhalb der angegebenen Zehnmarkschein-
grenze und auf den Plennig genau hat sich ja niemand

. festgelegt. Wenn nun noch das Kupplungsdrudilager und

eventuell der Kupplungskerb ausgewechselt werden miks-
sen, dann ist eben etwa ein 20-DM-Schein fallig. Audch
hier’ findet sich kaum eine Unstimmigkeil. Der Schreiber hat
genz einfach ubersehen, daf bei der Preisangabe wvon

. keiner bestimmten Kupplungsreparatur gesprochen wurde,

sondern von Kupplungsreparaturen ganz allgemein. Doher
auch die weil gezogene Preisgrenze. Abgeschen davon
miifite der Schreiber badenken, daB die gleiche Reparatur
bei verschiedenen Vespa-Reparaturwerkstitton nicht unbe-
dingt das Gleiche kostet. Preisdifferenzen von ein bis zwel
Mark sind da schon mbglich,

Schlieflich bemingelt der Schreiber auch noch, daf das beim
Kupplungsausbau notwendige Nachlinkslegen der Maschine
nicht erwibnt wurde, Mun unbedingt notwendig ist es audh
nicht, 5 gibt sehr wohl Medaniker, die einen Kupplungs-
aushau auch bei senkrechistchender Vespa bewerkstelligen
kénnen. Selbstverstindlich erleichtert das Linksneigen der
Maschine die Arbeit wesentlich, Mubte das aber wirklich in
dem Artikel aufgefiihrt werden? Es handelte sich doch kei-
neswegs um eine Reparaturanleitung oder Werkstattanwei-
sung, sondern um eine allgemeine Abhandiung iber die
Vespakupplung, bei der die Arbeit des Ein- und Ausbaues
nur qgestreift wurde. Es gibt sogar qute Griinde dafiir, w2nn
derartige’ Reparaturanleitungen nur sehr allgemein gehal-
ten werden., Wird der Ein- oder Ausbau eines bestimmten
Aagregates haarklein beschrieben, so besteht sehr leicht die
Gefahr, dalb sich auch technisch ungeschulte Vespafahrer an
Reparaturen wagen, denen sie im Endeffekt doch nicht ge-
wachsen sind, mit dem Erfolg, daf die Werkstiitten den
Arger mit verpluschien Vespas haben und der Bastler
obendrein noch eine gepfefferte Rechnung fir seine sicher-
lich gutgemeinte Arbeit bekommt. Zudem dirften die we-
nigsten Wespafahrer dber eine entsprechende Werkzeug-
ausristung  verfugen, um ‘solche Arbeiten ausfihren zu
kénnen. Es wurde im Rahmen. eines derartigen Artikels
schon einmal der Vorschlag gemacht, dali der am Basteln
Interessierte sich’ auf jeden Fall zuerst einmal den jewei-
ligen Arbeitsvorgang in - seiner Kundendienstwerkslitte
ansieht. Der Mann lernt dadurch bestimmt besser als durdy
gesciriebene Bauanléitungen.

Damil ist hoffentlich dem Thema Gendige getan. Wie ge-
saqt, sadhlich Kritik ist immer erfrealich, in diesem Falle
jedodh diirfle der Schreiber das Thema etwas miffverstanden
haben. Ernst Franke



Und schlieflich haben wir das Vespawerk in Augshurg
um seine Meinung gefragt:

Die Vespa-Kupplung ist eine Mehrscheiben-Kupplung mit
Korklamellen, deren charakteristisches Merkmal darin be-
sleht, daB sie weder eine Kupplung ist, die voll im Ulbad
lauft, noch eine ausgesprochene Trodienkupplung. Es han-
delt sich bel dicser Kupplung vielmehr um ein Mittel-
ding beider Losungen. da die Kupplung vem Getriebe
her mit Ol versorgt wird, das die Zahnrader hodisdchleu-
dert. Diese Losung wurde nach sehr langen Versuchsreihen
durchgefidhrt und hat sowohl hinsichilich der Betriebs-
sicherheit als auch im Hinblide auf die Lebensdauer die
Lisher besten Ergebnisse gebradit,

Um die Vespa beim Ausbau der Kupplung auf die linke
Seite legen zu kinnen, wie dies Herr Paul Schmolz vor-
schldgt, sind Einrichtungen wie Montagegrube, Hebebiihne
ader dhnliches notwendig. Sonst diirfte ein Arbeiten an der
Kupplung, die ja auf der linken Seite des Rellers liegt,
upmoglich sein.

Das Originalschreiben des Herrn Paul Schmolz reichen wir
Ihnen in der Anlage zuriick.
Wir hoffen Thnen mit der kurzen Auskunit gedient zu
haben und begmiBen . Sie
i hochachtungsvall

VESPA — MESSERSCHMITT GMEBH
gex. ppa. Hess gezr. i. V. Miller

Kieler Sprotten — Vespennest

Fir alle, die es noch nichl wissen sollten: Kieler Sprotten
sind nicht nur eine wohlbekannte Fischdelikatesse aus Kiel,
.Echte Kieler Sprotten® sind auch die Mitglieder des . Vespa-
Club Kiel®! Y

Sie haben es zur Tradition werden lassen, alljéhrlich
{seit 1953) zur .Kieler Woche” eine groflangelegle Ziel-
fahrt durchzufihren. In diesem Jahr wird es die

o3 Vespa-Zielfahrt zur Kieler Woche 1957* (international],
weldie am 20,30, Juni 1957 dber die Bihne geht.

Schon allein: die Tatsache, dab die Stadt Kiel und der
ADAC Gau Schleswig-Holstein die Durchilthrung  dieser
Veranstallung fordern und diese Zielfabrt zu einem [esten
Bestandteil des Haupitprogramms der in. aller Well hbe-
kannten .Kieler Woche® ‘geworden ist, lassen erkennen;
def ex sich um ein nicht unbedeutendes motorsportliches
Ereignis handeln mui. i

Auch in diesem Jahr hat der Vespa-Club Kiel dalir ge-
sorgt, dab alle, die dabei sein werden, noch lange wvon
iliren Erlebnissen bei den .Kieler Sprotten® sprechen wer-
den — <0 wietes in den leteten Jahren schon immer der Fall
war.

Wikt ihr noch, wie es am 23./24. Juni 1956 war? Aus
allen Himmelsrichtungen rollerten damals Vespen gen
Kiel und schon am zeitigen Sonnabendnachmittag waren
es fiber 300 Maschinen, weldie aul dem fahnengeschmiick-
ten Rathausplatz im wahrslen Sinne des Wortes .mit Pau-
ken und Trompeten® empfangen wurden. Mit Kalfee und
Kuchen wurden die .kilomelermiiden® Geister schnell wie-
der aufgefrischt, denn schon wenige Stunden spiter mufiten
Fahrer und Sozia auf dem grofen Fostball in den Riumen
der Neuen Mensa der Universitit Kiel beweisen, daB sie
sowohl auf der Vespa als auch auf dem Parkeit Meister
ihres  Faches sind. Ausgewidhlte . Darbietungen von nam-
haften Kiinstlern der Bihnen der Landeshauptstadt und ein
grofes Tanzorchester sorgten fiir Unterhaltung und efn
reichhaltiges Meni fand dankbare Abnehmer.

Viele wertvolle Preise lohnten die Sieger in der Ein-
zel- und Clubwerlung fir ihre groBartigen sportlichen Lei-
stungen. Der. begehrte Wanderpokel ging diesmal nach
Randers/Dinemark (1953 holte ihn Odense/Dinemark, 1954
ebenfalls, 1955 Berlin). An zweiter und dritter Stelle in der
Clubwertung lagen die Vespa-Clubs Berlin und Kopen-
hagen, und in der Werlung der Einzellahrer siegte L. Osler-
mann (Startort Lyon) vor W. Schwarz, B. Dieks und G.
Sturm {alle in Jesolo/Lide gestartet] und dem hekannten
Vespa-Veteranen Karl Stockli aus Zirich.

Die Mordsstimmung wihrend des Festballes liefl es vie-
len schwer fallen, zum festgeselzsten .Zaplenstreich® um

2 Uhr .schon ihre Qualiere aufzusuchen! Einen .on dit*
zufolge soll es tatsiachlich einigen Unentweqten gelungen
sain, den Anschluf zu der am Sonntagmorgen um 10.30 ge-
starteten Korsofahrt gerade noch zu finden . . 11

Eine Stunde vorher empling der Stadiprisident Dele-
galionen der einzelnen in- und auslindischen Vespa-Clubs,
wobei er dem besten Einzelfahrer den Preis der Stadt
Kiel {iberreichle.

Und dann wurde von der Vespa auf 2 Motorschiffe wur
Fahrt in See .rund um das Feuerschiff Kiel® (zu Anfang
dieses Jahres von einem finnischen Schilf gerammt und
gekentert) umgestiegen. Gerade fiir die ‘vielen .Landratten®
war dies wohl ein ganz besonderes Erlebnis, und der strah-
lende Sonnenschein, eine frische Brise und die schneidig
vorbeiziehenden Segler deér Hodiseeregatla trugen ihren
Teil dazu bei.

Das alles liegt nun schon wieder last ein Jahr zuridk.
Heute erinnern als sichtbare Zeichen nur noch die Plakette
und der kleine Matrose des Vespa-Clubs Kiel an diese
schonen Tage.

Dach soviel sei schon heute gesagl: Auch in diesem Jahr
soll es wieder so schin werden! Und eine Sonderzuteilumneg
Sonnenschein ist auch schon beantragt!

Es erwarten Euch alle daher am 2930, Juni 1957 zur
L. Vespa-Zielfahrt sur Kieler ‘Woche® (international)

die .Kieler Sprotten® des .Vespa-Clubs Kiel*
Ausschreibungen, Nennformulare und Programme werden
rechtzeitig zum Versand gebracht.

neue pléne - neve karten

Wenn's drouBen schnelt und die StraBen zur Eisbahn werden, dann
ist es doppelt schin, zu Hause an die Fahrten im vergangenen Jahr
zurickrudenken uned Pline fir kinftige Touren zu schmieden, Zum
Planeschmicden wic zur Fahrt sclbst aber gehbren gube, Gbafsicht-
liche und informative Landkartien, Allen Vespa-Freunden, denen als
Bclipiel 1957 Osterreich und die Schwelz, Oberitalien und selbst-
verstandlich auch Siddeutschland vorschweben, seien deshalh drel
Klrzlich erschienene Strallenkarien emplohlen.

Zunbdist die In der Zusammenschan hérvorragend ‘gostaltele, go-
radezu  plastisch greifbare . Vicer-Lidnder-Karte: Sid-
doutlschland, Schweiz, Tirol und Oberitalien®,
MaBstab 1: 400 000, erschienen fm ,Relse- und Verkehrsverlag Stull-
gart® (Prels DM 4,80).

Ihr wielfarbiges Gelandebild vermag dem Kraftfahrer wertvolle Hin-
weise zur Planung und Durchfihrung seiner Touren im europlischen
Alpengebict zu geben, Das bersichtlich elngezeichnete Strafiennets
ist mehrlach klassilizlert sowic mil Stelgungszahlen und unteriellter
Rilpmetrlerung verschen, Die' Beschrifiung ist, ohne dabel wer-
wirrend xu wirken, dulerst reichhaltig und reicht bis zur Wieder-
gabe von Schutzhiitten und Einzelhbfen, Das Widitigste aber fir don
Vespa-Fahror ist die tourististhe Sefite dicses Kartenwerkes. Wir
linden daran! alles fir uns Wissenswerle: Hinweise aul Schens-
wilrdigkeiten und Bauwerke (nebst Entstehungszeitl), Camping-
platee, Jugendhorbergen, Bergbahnen und Lifle, Grenzdbergdnges
usw., Nidit unwichtig ist dabei, daf die Karle auf SuBerst zdhem
Papier gedruddl 51 und bestimmt manche Strapaze aushalten kann.
Kein schledhtes Welhnachtsgeschenk, meinen Sie nicht auch?

Der gleiche Verlag hat Gbrigens cin umfassondes Sonderverzeichnls
soiner Autokarten und Reisefihrer herausgebracht, das Sie aof
Wunsch kostenlos zugesandt erhalten. Postkarte gendigt. Anschrift:
Reise- und Verkehrsverlag, Stuttgart, Posifach 730,

Allan, die eine enger gelaBte and dabel sehr klar gestaltete Stralen-
karte vorzichen, selen fir die Reisegebicte Osterreich und Schweiz
die beiden neuen Karten der BV-Aral A.G. empfohien, die das be=
kannie und beliebte BV-Kartenwerk vervollstindigen.

Die .BY -Karle Osterrefch®, Malistab 1: 750 000, umfiait
nicht nur ganz Usterreich von Bregenz bis Wien und von Gmind
bis Klagenlurt, sondern auch die wichtigsten Zulahrisstrafon, und
bringt ecinen grofien Tell des deutschen Alpengebictes zwischen
Oberstdor{-Fissen und dem Bayerischen Wald.

Vom .Lac Leman® bis zum Bodensec® und im Slden bis zum .Lago
di Maggiore® reidt die BV -Karte Schwelz®, Maistab
1 600 000, Es eribrigt sich, n&her auf die Gestaliungsart dieser her-
vorragend Gborsichilidien Strafenkarten cinzugehen, die BV-Karten
sind bekannt genug, Sle erhalten diese beiden Karlen an Threr BV-
Tanksiclle,

Und nun viel Spal belm Plineschmivdent Hy. Thebis, VDM
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Dec Clibabend !

Heute ist Clubabend der Kreuztirkner Vespafreunde im
Goldenen Schwerl, voraussichtlich mit miBigem Vereinskrieg
im offiziellen Teil, laut Tagesordnung:

1. Ober noch zu vereinnahmende Beltragsgelder

2. Die Neuwahl eines zweiten Vorsitzenden.

Von der Wahl eines dringend notwendigen Sanititers wird
aus herpischen Grinden allerdings abgesehen. Nach diesen
endlich zur Diskussion gelangten Punkten ist geselliges Bei-
sammensein bei garantiert christlichen Spielen vorgeschen.
Bereits gegen 20 Minuten auf 8 Uhr kommt als erster Clab-
freund der Vorsitzende mit geplitteten Scheitel und unter
Vorbehalt genehmigtem Eheurlaub. Den Schwerlwirt erreicht
durch [hn eine vorbereitete Begrindung fiber zwar fallige
aber bestimmt baldigst gezahlt werdende Saalmielen, dezent
in ehrbarer Wirlsmetzgerstracht und veranlaBt selbigen um-
gehend zu drastischen Stromkiirzungs- und Schankstreckungs-
malnahmen.

Unter deén nach und nach eintretenden Clubmitgliedern be-
findet sich alsbald der in Vereinen immer vorhandene Club-
kindskopf, welcher mit einem zoolihnlichen Vokabelreichtum
das bereils anlaufende Clubprogramm musikalisch untermalt.
Dip Mitglieder sitzen vorwiegend zwanglos in Reihen und
gliedern sich in thren sozialem, kérperlichen und Tempera-
mentskategorien sinnreich und erwartungsvoll um das Red-
nerpult.

Da ist der fir den gefShrdeten Teil der Jugend sich werant-
wortlich fidhlende Herr Lehrer Immerkund, seinerseits nie
schneller wie 25 km fahrend, neben den kurbelwellenklirren-
dem 1Bjihrigen Steil- und Flachwandspezialisien Zacharias
Klein, genannt Kloazacherl, der in Miinchen am Stachus letz-
ten Samstag den Kithlerslalom knapp vor einem Streifen-
wagen gewann, seit bereits 8 Minuten immer noch am selben
Fleck. Scharf hinterm .Flaxenmackie® sitzt im Streifenpulli
die Ammerlleni heuate zwischen’ den Haklbriidern, weldhe
durch engste Tuchfihlung das Webmuster ihrer ,blue
tschiiins® spiiren. Ihr Verlobter ist als Feuerwehrmann im
Spritzenhaus auf Bereltschaft, von ihrer Treue dberzeugt.

Der Friseur Bemsl bringt schwitzend das widitigste Drittel
seiner Maschine glelch mit in den Saal und 186t den Kassier
Bruch ein Stidc BlockguB erleichtert auf seine schmerz-
g{ej:r.rﬂmmten Zehen fallen. Aber die temperamentvolle

werlwirtin findet ihn unschwer nach der Schmiersifihrie
Castrol MR 223 vom Hof durchs Gastzimmer ibers Neben-
in's Vereinszimmer mit der Bemerkung .Mir san a saubers
Haus und ihr seids Saubdrn®. Den allgemeinen Ablauf der
Mitgliederversammlung hort die Schneidermausi mit einem
Blick auf die 134. Fortselzung der commicstripreibie ,Tarzan®.
She teilt sich 17j8hrig mit der Ammerlleni in 12 angehende
Vespacracks am Verainsmittwoch und sonst will man sie bei
der Kreuztiirkner Oberliga® auch schon ziemlich aktiv ge-
sehen haben. Thre Tessybluse ist heute mit einem Zimmer-
mannsknoten am Schulterteil altraktiv gerafft, die Dreivier-
lelhose idberlang geschlitzt, bewegt sie sich in den hohen
Schuhen .agrat wiar de Marllyn Monroe, bevers an Miller
derwischt hat®, meint man allgemein. .Mausi, du bist a Fab~
heift es dann. Thren Lebensabend stellt sie sich heute schon
mit nur einem Mann vor, Der Student Erwin Wiirschterli ris-
kiert aus seiner vierten Reihe spliter wihrend der Diskussion
vorbei am linken Hiftgelenk des Wurmschorle einen Blic
auf sie, er trdumt nachts von ihr und sie kennt ihn garnicat.
Aug diesem geselligen Zusammensein gestaliel sich bis zum
Ende des Abends ein fiir alle Beteiligten mehr oder weniger
befriedigendes Ergebnis. Fiir die Vorstandschaft die Erfil-
lung eines Punktes aus dem Clubprogramm, Fir den Herrn
Lehrer Immerkund ein von der Offentlichkeit verkanntes
padagogisdches Opler, lir den Student im 36, Semester Erwin
Wilrschterli die 78. Enttduschung in seinem Liebesleben, fiir
den Haarkiinstler Bemsl die Garantie, daB er bis zur nichsten
Steverrlickzahlung zu Fub geht und fir die 12 Vespacracks
eine aussichisreiche MNachireise mit der Leni und der Mausi
in den nahen verschwiegenen Wald. — Das Wirlsehepaar
Schwert hingegen stoBt sich nach dem Verklingen des letzten
5.5 PS-Schnaubens wohlwollend-ehelich-vertraut gegenseitig
mit der Bemerkung .5'sann heit junge Leit®. -

Basteleien !

Die hier abgednidkls ldee einer Gebliseklappe ist nicht schiedht,
doch st die Ausfihrung nétig? Wir halten sie ohne Thermostat fic
auberst gefdhelich, denn lieber kuree Zelt .warmfahren® als auch
nur einmal das Dffnon der Klappe vergessen. Sie kénnen sich den-
ken, warom! Lesen Sie mit diesem Vorbehalt:

Hiermit méchten wir euch noch mit einer Anderung an der
Vespa bekannimachen. Es handelt sich um die an beiliegen-
dem Bild und Zeichnung gezeigle Gebliseklappe. Wir haben
sie schon seit einiger Zeit an 3 Maschinen ausprobiert. Sie ist
besonders fir die kalle Jahreszeil gedachl, in der die Ma-
schinen doch nur kurze Strecken im Stadiverkehr gefahren
werden und dabei lingst nicht die normale Betriebstempera-
tur wie im Sommer erreichen. So kann man an kalten Tagen
die Scheibe so weil verdrehen, bis nur noch 4 schmale Schlitze
offen stehen, Die richtige Einstellung ermitlelt man am besten
aus eimgen Fahrversuchen, Die Anfertigung der Geblise-
klappe bereitet keine weiteren Schwierigkeiten. Als Material
verwendetl man am besten 2 Scheiben Eisen oder Messing-
blech von 0,6—1 mm Dicke. Machdem man die 2 Scheiben auf-
gezeichnet hal, werden sie mit der Laubsiige ausgesdgl, etwas
nachgefeill und gebohrt. Die SuBere Scheibe wird dann an
den noch stehenden Stegen leicht gehdmmert, bis eine etwa
d—i4 mm starke Wolbung der ganzen Scheibe entsteht, Von
der dufieren Turbinenschale wird nun der Kreuzsteg bis auf
3 kurze Ansiize, die zur Befestiqung des Geblisededkels ge-
hiren, herausgesigt. Nachdem die beiden Scheiben ladkiert
sind, wird die uniere fest angeschraubl. Alsdann schraubt
man die obere Scheibe ebenfalls so weit, bis sie sich einiger-
maben stréng noch verdrehen 188t Eine Kontermuller ver-
hindert ein Lockern der Scheibe, die durch ihre Walbung
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stels etwas Spannung hat. Im Sommer braucht die Klappe
nicht entfernt zu werden, da durch die gesamté Uffnung
genug Kihiluft einstrimen kann.

Mit -herzlichem . Vespa-Roll”
Christof Helm, VC MNirmberg



Raifen, die sich in sinem derdr:igon Tustand be-
finden, kdnnem nicht mehr ols verkehrssicher
gelten.,

Wann boi ainer Hupe der elekirizcha Drahi 10

durch die Gogend baumell, wird jeder Polizist
annehmén, dpﬂ- e _m&ﬁ gaht. Shmml das, 1o
kostet es bathimmi eine Sirafe.

Das Sleunt]ng-ur darf keine Luft koken, Die
Uberprifung erfolgl om besten bei cufgebodder
Mu_wﬁinq. abei folt mon die Maschine wie im
Bild gozeigt an und versucht zu riteln. Yor-
handene Logeriuft wird ouf diese Weite sofor?
ipdrbar.

Wer

mit solch einem wverdradcdten Mummern-
schild vad SchiluBlicht herumfdhrt, darf sich nich
wyndern, wann er von der nSchiten Yerkehrs-
streife oune Sitrafe ovigebrummi bekemmi,

Fustond der Bremion zu ilber.:cugbﬁ.

Thema Vechehessichecheit

Laut Zulassungsordnung mub jedes Kraltfahrzeug in bestimmten Zellabstindon
zur Ubarprifung nach § 29 bei der Zulassungsstelle vorgefahren werden, damil
o3 anf seine Verkehrssicherheil dberprift werden kann, Dabel st daraul zu
achien, daB die Molor- und Fahrgestellnummer gut leserlich sind, denn diese
warden kontrolliert. Meben den durch die Bilder demonstrierien Ubsrpritffungen
mull vor allem aufl die Beleuchtungseinrichiung geachtet werden. Alsa: richtige
Scheinwaerfereinstellung bel Abblend- und Fernlichl, ausreichende Beleuchiung
des Nummernschildes, solern das Racklicht nicht zugleich als Kalzenavge aus-
qebildet ist, muf rusdtzlich cin Katzenavge angebracht sein. Weliter mul jedes
Fahrzeug mit cinem sogenannten Typschild ausgerisicl sein. Man dberzeage
sich alzo bel gebrauchlen Maschinen, ob dieses noch vorhanden ist.

Bal den Bremsen achie man vor allem auf die Vorderradbremse, die aul jeden
Fall dberprift wird und dle ebenso wie die Hinterradbréemse @ine’ Bremsver-
rhgerung von 2.5 misek ergeben muB, Eine kurze Uberprillung der Bremsen
wahrend der Fahrt gendigt zwar bei der cigenen Vespa, bel der der Zustand
der Bremshelige im Allgemeinen bekannt ist, bel [remden gebrauchien Vespas
sollte man aber aol jeden Fall die Bremstrommeln abnehmen und sich vom
Zustand der Bremsen dberzeugen,

Ganowso i 85 mit den Rodlogern., Auwch 1ie

dirfen keine Luft hoben. Die h'EFFIFuf'.II'&'uI-
folgt ebenfalls bei aufgebockter Voipa,

wird das Rud bis zum Anschlog singeichlogen,
um baim BiHeln einen Widerstand zu hoben.

worschriften,

Selbstverstindlich missen ouch die Bromzen in
Ordnurq; soin, Wer sins gebrouchte Masching
wherntmml, iallle dia Mﬂhq micht scheuen und
dia Bremstrommeln obmontieren, uvm sich vom

Bai Ein Rickspiegel st gesetzlich. vorgeschrieben.
Dieze Yeipo entspricht also nicht den Verkehrs-
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CLUBNACHRICHTEN

Der Prisidenl bedanky sich fir dic
zum Weihnachtslest und zum Neoen
Jahr cingegangenen Wilnsche, Diose
kamen in grofier Anzohl von deut-
schen, insbesondore von auslindi-
schen Vespakameraden,

Erich Binder

VCVD Sekretariat

Wir bitten alle Vespisten, dab Sie den Ab-
sender bel Zahlkarten inmer in Blodkschrift
scnreiben waollen, Gleiches gilt auch fir die
Vespa-Tip-Bostellkarten, Dadurch sraparen
Sie uns manchen Irrtum und eventuelle
Versigerungen, dic durch  unleserlichos
Schreiben hervorgerufen werden. Ferner
bitten wir um rechtzeilige Meldung elwa-
lger Adressendnderung, wenn Sie Ihren
Wohnsitz wediseln, Unzdhlige Tips gehen
postwendend an das Sekretariat wiedoer zu-
fick mit dem Vermerk .Empfinger ver-

AG 0-Rnller§nrugen
aus verzinktem Waliblech
Arn. Georg A.G. - Nouwied - Tel, 21951/53

zogen, Anschrift unbekannt®. Geraume et
spater  erhalten wir dann unberechtiglo
Mahnbriele, wicso der Vespa-Tip nech
nicht zugeschickt ist.

Bitte crsparen Sie uns und damit avch sidh
selbst Unannchmlichkeiten dieser Art.

VLC Nord

1. Meus Ansichriflt des ".-'4-a|:|n.-ﬂluh Bremen
lautal:
VC Bremen, Bromen, Aul den Hilen 23
2. VC Oldenburg:
In der am 13: Dezember 1956 statigefon-
denon Mewwah]l des Varstandes wurden
gewdhit:
I. Vorsitzender: W, J, Danneborg,
2. Vorsitzender: Fred Kempf,
Sportwart: Glinter von Rickeln,
Kassenwarl: Carsten Hoes.
Die neue Anschrift lautet:
VC Oldenburg, Oldenbiirg 1.0,
Friesonstrabe 11,
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Dem bisharigen Vorstand unter Vorsitz
von Herm' Dieter Schulz, der aof cine
Wiedorwahl aus  beruflidien  Griinden
verzichtet hatte, gill unser besonderer
Dank fir die geleistete Aufbauarbeit

VC Miinchner Vespa-Freunde

Sankt Nikolans mit roter Vespal

Bie . Minchner Vespa-Frounde® schossen
witder einmal den Vogel ab, indem sie
Sankt Mikolaus elne Vespa feucrrol und
chromblitzend zum Himmels andten, damit
er schneller zu soinen Vespiston kime. Und
er kom mit aulheulendem Molor bis in den
Saal gefehren, cine Ravchwolke hinter sich
lassend, aber begleitet vom  sthrmisdien
Beifall alter Anwesenden.

Diiese Welhnachisfelor wird wohl als eine
der gelungonsten Abede in deor Gesdhidhle
des Clubs der Miinchner Vespa-Frounde®
gewesen Scin. Dor Saal im Kreuzbriu wae
voll und die Stimmung vollendet. Das milis-
son wohl die  anwezenden prominenten
Giiste geahnt haben, denn wir Kennten un-
ter anderem Herm Millér, den Werheleller
dos Vespa-Messerschmitl-Werkes, | Augs

burg, vom Deutsdhen Touringelub: Heren
Baron ven Kutschera und Horm ZTahnaret
Baucr, ferner Herrn Strauch-Stoll, den Se-
kretdr des VOVD, Herm Schimke von dor
=Roller-Revue®, unzere Clubhindler upd
viele andere begrifen.

Ste alle kamen, sahen und amiisierton sich
kostlich und hatten wohl wieder cinmal das
Bewultsein, dabk sich in ¥Minchen allarhand
rihri,

Die Ankunft des Weiknadhtsmannes mit
seinem Engel als Beglelter auf ciner knall-

A
h N

5]
ud’ |

g
‘w2 {

rofen Vespa war einer der Héhepunkie
des Abends, Scln dann folgendes Sdnden-
register ther die Schiflein des Clubs it
anschlicBender Goschenkvertellung wurde
jewells mit spontanem Beifall begleitet, Es
hagelte nur =0 von Ubsrraschungen und die
Verleihung der Ehrenmitgliedschalt an un-
seren - geachteten Oberbiirgermeister The-
mas Wimmer und dom Lofier dos Messer-
schmitt-Werkes Augsburg, Herrn Dr: Simon,
welche lefder beide aus dicnstlichen Grin-
den aicht an der Feler tellnchmen konnben,
war nur elne davon. Schon rickle unser
1. Varsitzender, Herr Schramm, zwel wei-
tere Urkunden und verkindete dic Ver-
leihung der Ekronmitlgliedschalt an Herrn
Baron v. Kutschera vem Deutschen Tourlng-

club und Herm Strauch-Stoll, Sckretdr des
VCVD.

Einmal angefangen, sollten die Ehruhgen
aber auch 3o schnell’ keln  Ende nehmen,
denn schon erhob sich Heer Miller, Messor-
schmitt-Werk Augsburg, und @berreidate
Herrn: Schimpke, Redakteur der .Roller-
Rovue®, und Herrn Peschka, Redaktour un-
serer schon sehr bekannten Clubzeitung,
le ¢in Vespa-Feuerzeng lir fhre Verdienste
um die Publikation des Vespa-Gedankens
und schimikekte Frau Birknee, Sckretirin im
VEVD, und Frl. Kolkmeyor mit einer An-
slecknadel.

Man sieht, die Fillle der Erelgnisse in die-
sen drel leider so schoell veregangenen
Stunden rif cinfach nidit ab, so daf man
wum SchluB fast cin bilchen traurig war ob
dor zchnellen Verginglichkelt der Zeil.
Die Organisation war wieder einmal treff-
lich, das Essen gratis und sohr schmackhaft,
die Geschonke mehr als |o erhoflt, so daB
ollen Betolliglen an dem Zustandekommen
dieses. wunderschdnen Abends cin beson-
dares Lob geblihirt, Nidht zuletzt dem Wolh-
nachismann  und selnem  Engel, weldie
wahrlich geschwiizt haben, um allen an sic
gestelllen Anforderungen geredht e wer-
den, — Es war aln Abond, wic wir fhn
wilnschen nodch recht viele 2u erleben, und
wer es nicht glauben will, dem steht es frof,
uns jederzell zu besuchon,

VC Krefeld
Rilckblick auf das Club-Jahr 1956

Zu cinem Ridkblick auf das Jahr 1956 tra-
fen fast alle Mitglieder des VC Krefeld 56,
vorm, Mocrs am 23, 12, 56, verbunden mit
tiner schénen Weihnachisfeler. bei dor
DM 100,— aus der Clubkasse geclst wug-
den, zusammen. Voll Stolz blicken alle Ka-
meraden aul das Jahr 1956 zerlick, Von
14 Maschinen Im Januar stieg die Zahl
anl 39,

Die  Treffen Adchen, Hagen, Dortmund,
Vienlo, Den Haag, Sittard, Grenoble, Reqnio
Emilia, Minehen und Berlin wurde ange-
fahren und 7 Pokale waren von diogen
Treffen. die Bilanz, In Hils bel Krefeld
konnten wir bel ciper Ornientierungsfahrt
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eine Golds, Silber- und Bronze-Plakette

holen, sowle den 5. und 6. Plaiz’ belegen.
Auberdem errangen wir in Essen den G, PL
Wir selber startelen 6 Geschicklichkeils-
fumicrs und cine Bildersuchiahrl, wobel
dor Clabmeister ermittelt wurde. Unser
Stiftungsfest wird all denen, die uns an-
fubren, in guier Erinnerung geblieben sein.
Audh der Tag der Vespa® hat allen Ka-
meraden gut gefallen. Es war cine grofi-
artlge Ausfahrel; mit Kalfee, Kudhen; ein
gemiltliches Belsammensein mit Tanz, MNach
der ersten Benzin-Preiserhébung kam os o
einer Ausfahrt besonderer Art. Aul sieben
Tandems fuhren wir mit 14 Vespisien ecine
orlginelle Protestiahrl [siehe Bild). Es war
eing feucht-fréhliche Sache. Elne Hodhzelt
konnten wir audh verzeichnen., Jakv Grapel
und Braut gaben ein pridhitiges Vespapaar
ab. Last not least, ein schines Jahr mit vie-
len Kilometern, viel Freude und eine groB-
arlige Kameradschalt.

Jacob Heulmanns

VC Niirnberg
in der Hodhburg der Zwelradindustre

Unter dieser Uberschrift stelle man Betrach-
tungen an Ober cinen Vespa-Club, welcher
in einer Stadt wie MNimberg, das die nam-
haften’ iFrmen, wie Ardie, Herkules, Mars,
Triumph, Vikloria und Zindapp béherbergt.
hewer aul sein Mnlj3hriges Bestchen zu-
riickblicken kKonnte, Einen Zeitraum, in wel-
chiem mandhen geographisch besser liegen-
den und gréBeren Vespa-Club lingst das
LZaoitliche gesegnel hat.

Auch im VC NGmberg gab es Krisen, vor

allem heim Zusammenbruch des Hollmann-
Weorkes. Doch das Auferstehen des VEVD,
die Grindung des Landesclubs Bayern
lioBen uns dicse Gberstehen und die Zahl
der Mitghieder enlsprechend . anstélgen.
Mach Grindung des Landesciubs Bayemn
wurde besonderes Interesse darauf wer-
wandt, die Vespa-Fahrer in Bayern wieder
maobil xu madhen, So startefe am Himmiel-
fahristag der VO MArnberg seine traditio-
nelle Herrenparile nade Bamberg (siche
Wespa-Tip MNr. 6). Audh der Grindung des
¥ Bayreuth wurde grofe Auimorksom-
kelt gewidmet und 2o stendeén Mitglieder
des VC Kulmbach und Mirnberg der Taule
bel. Einige Sonntagsausfahrien nach Kulm-
bhadh hatten den Sinn, dem dortigen Vespa-
Club,  weldher jahrelang ohne Vespaver-
tretung war und nur noch von cinigen alten
VCWVD-Mitgliedern gehalten wuorde, zu be-
leben vund in der dorligen Umgebung dis
Vespa populir zu machen,

Den glelchen Zweck wverfolgle der Besody
des VC Nirnberg zum Kilianifest belm VE
Wilrzburg, welchor sich in' dhnlicher Lage
befindel,

Den Tag der Vespa verbrachte der WVC
Nirnberg mit ciner Fahrt durch die {rin-
kische Schwelz zusammen mit dem VC Bay-
reuth und Kulmbach, siche Viespa-Tip Nr. 8.
Zu der von unserem damaligen Landesclub-
vorsitzenden, Herrn Manfred Hopl, nadh
MNomnberg  einberofencn  Delegierlonver
sammiung erging cine Einladung an alle

Ortsclubs des Landesclubs Bayern fir den
1. und 2. 9, 1856 nach Mimberyg, Tu cinem
regionalen Trelfen, bei dem 40 Maschinen
ersthienen. Eine abendlichie Rundfahrt durdh
die alte Moris, Volksfestbummel, Kahn-
partie, Burgffhrung und Besichtigung des
chemaligen  Parteltaggelindes  wag das

‘Programm fir die Giste.

Eine besondere Gruppe des VC Namberg
sind seine Sporifahrer, denn die Motor-
sportveranstaltungen im Rauwme MNdrnberg
sind nicht im besonderen elne' Konkurrenz
dor Tellnehmer, sondern bedingt durdh die
hiesige Zwelradindustrie, cine Konkurrenz
der Fahrzeugmarken bzw. der klassisdhen
Roller und der Rollor mit Molorradeigen-
schaften, somil dic beste Reklame fir
unsere Vespa,

So starteten zum Befsplel am 15 8. 1956
drel Clubkameraden, der Vorsitonde des
VI MNirnberg und der Sportreferent des
Landesclubs Bayern zur zwellen Zimdorfer
Machtortenticrungsiahrl, cinem  von der
OMEK genchmiglen Lauf [r das Molor-
sporlabzeichen, Dle Strecke fahrle 120 km
bel Madht und Mebel, der tellwelse sogar
schr stark war, dber Strafien und belestigie
Wege (letzteres ein dehabarer Begrill) mt
Schnitten bis 60 km/Stunde, Ergebnis, die
fani ersten Platee In der Klagse Roller bis
150 com,, Klassensieger unser Sporireferent;
in der Gesamtwertung der Ewoeiradfahr-
zoeuge von cd. 70 Tellnehmern der 8. bis
12, Plalz.

Am 14, 10. 1956 starfete ermeul gin Club-

* kamerad, dor Vorsitzende und der Sport-

referent zu der alljdhrlich vom ADAC und
der Marnberger Pollzel veranstalteten Poli-
zeifahndungsfahrt; die: Strecke  wiedorum
{iber befestigie Strafen und Wege und
giner Distanz von 120 km. Ergebais, 1. Klas-
sensicger Clubkamerad Marklstorfer, 3, KI.-
Sieqer unser Sportreferent, . unser Vorsit-
zender erhielt trotz schwerem Starz noch
oine guie Siltberne und das alles In der
Klasse Motorroller bis 250 com und Molor-
rader bis 125 com.

Ein Rickblick owf das Jahr 1956 zelgt ferner
dia Tellnahme von Einzelfahrern oder Club-
mannschafien an folgenden Voranstaltun-
gen: Mittelfrinkische Zuverifssigkeitsfahrt,
Rollerireffen Bensheim an dor Bergstrabe,
Yespa Rally Aachen, ADAC-Tumnier des
Sldens, Vespa-Treflen Berlin, Vespa-Trel-
fen Minchen, Bundesireffen Dortmund, Er-
rungen wurde oine Silberschale, vier Po-
kale, formnor drol Gold-, eing Silber-, eine
Bronce- sowie vier Erinnerungsmedaillen.
Wir holfen fir das Jahr 1957 ein welteres
Aufleben des Vespa-Gedankens und Roller-
sports in Bayermn und weiterhin elne herz-
liche Freundschalt mit allen Vespa-Fahrem
und winsdhen fir das: Jahr 1957 oin kraf-
tges Vespa-Rolll

VC Mdinster von 1950

Am 4. 1. 1957 fand in unserem Clublokal
LGildenstube® die diesjihrige Jahreshaupt-
versammlung stalt.  Der  Rechensdhafts-
bericht Idr das Kalenderjahr 1936 brachte
einige erfreuliche Talsachen. U.a. wver-
zefchneten wir im letzten Vierteljahr 20
Zuglnge an newen Milgllederm; unser Club-
kamerad Averbeck zeichinete sich bei meh-
reren  ADAC-Wertungsfahrien erlolgreid
aus; es wurde cin Wanderpokal in einer
Clubmeisterschaft ausgefahron, der von un-
serem Clubkameraden  Helner Saphirgter
gowonnen wurde. Ausfahrien, MNikolags-
feler, Schutzmannbescherung, oin Tane-
abend mit den Vespa-Clubs Borghorst und

-Enschede (Holland) waren wellere Punkie,

die unser Clubleben gestalteten, Nach Ver-

abschiedunyg des allen provisorischen Vor- f

standes wurde der neue Vorstand durdh |

Stimmzettel gewdhll. Er stellte sidh wie

{olgl vor:

1. Vorsiteender: Walter Krauskop!

2. Vorsitzender, Sport= und Tourenwarl:
Manlred Averbeds

Kassenwart: Horst Dierig

Schriftiihrer: Erwin Bingel

Die Planungen, [Gr 1957 sehen vor:

Clubmelsterschalt in 6 Liufen um den
Wanderpokal;

1 Zuverlissigkeitsfahrt brw. Geschidclid-
keftsturnler, zu dem wir Machbarelubs
winladen; :

Gemolnsame Ausfahilen und Ankndplen
engerer Bezichungen zu Madhbarclubs,
wie ¢5 mit dem VC Borghorst bereifs
goeschehen st

So leiern wir mit den Vespa-Clubs Borg-

horst und Enschede (Holland) am 9. 2. 1957

gemelnsam Karnewval,

Ein gegen den VO Borghorst ausgelragencs

Tischtennisturnier wurde leider von uns

verloron, ober  unsere  Herausforderer

-waren uns um cine Klasse dberlegen. Im

Mirz wird s zu einer Revanche, diesmal
ain Fuliballspiel, in Minster kemmon.
Fir 1957 winschen wir dem VCVD. und
allen angeschlossenen Clubs ein recht er-
lolgreiches Meuwes Jahr®,

Waller Krauskopl

VC GieBen

Der VC Giessen hielt am 4. Januwar 1957
im Vercinslokal Café Meidert seine dies-
jihrige Jahrestisuptversammlung ab.
Varsitzender Herr Bernhard Wesche gab
cine Ubersicht Gber das erfolgreiche Jahr
1956 und tiber die Goeschichte des Glessener
Vespa-Clubs, der In diesem Jahr sein fial-
jihriges Bestehen {elern Kanm.
Dann erstatteten Sportwart und Fahrien-
leiter fhren Rechenschaltsberichl, Der Club
hat sich 1956 an 4 Treflen (3. 6. Frankfurt/
Main; £ u. 9 6. mit 13 Maschinen Europa-
Trelfen Mindhen; 15 7. Hagen; 9. 9. Bun-
destréffen Dortmund)  betelligt und zahl-
reiche *Preise  helmgeholt,  Inshesonders
konnton die Giossoner Vespisten den 2.
Preis in der Korsofahrt beim Evropa-Treflen
erringen, Bel den Sportfahrem zeichneten
sich wiederum die Kameraden Sples und
Kanzler aus, — Weiter wurden 1956 zehn
Abondfahrten, drel Halblagesfahrten und
vier Blaufahrien, sowic eing Tagesiahrt an
die Mosel durchgeflhrt. Eine Zuverlfssig-
keitsfahrt (zusammen mit dem VC Frank-
furt), eine Fuchsjagd und eine Bildersuch-
fahri fanden stail, Im Pebruar wurde ein
Kostimfest veranstaltet und zum Abschlu
dor Pahrzaison worde der traditionelle
Herbsiball mit den Saarbricker Vespa-
Freunden abgehalten.
Nach dem Bericht des Kasslerers wurde
dem Vorstand Entlastung ertelll
Die Neuwahl dos Vorstandes ergab folgen-
des Ergebnis:
I. Vorsitzender: Bernh. Wesche, einstimmig
2. Vorsitzender: Fr. Braon, mit Mehrhelt
Kasslerer: Karola Wesdche, einstimmig
Schriftftihrer: Brigitte Zimmer, einstimmiy
Sportwarl: Wellgang Heine, mit Mehrheit
1. Belsitzer: Manfred Wittwer, m. Mehrheit
2. Belsitzer: Inge Weigel, mit Mehrheit
Fahrtenleitor: Willried Schin, mit Mehrhoit
Herr Wesche dankte im Namen aller Vor-
standsmitglieder [Ur das crwicsone Ver-
trauen und versprach auch Im neuen Jahr,
in doem auber dem fanfjAhrigen Jubilium
des Clubs auch  das Bundes-Treffen in
Giessen stattlindel, stine ganze Kralt zum
Wohle des Viespa-Clubs cingusetzen.
Willried Schiin
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VC Unna i. W.

In dem leizien Vespa-Tip erscheint eoin
Bericht dber die Westfalenfahrt 1956, In
der Molorrollerklasse dber 125 cem konnie
sich die Vespa-GS schr gut behaupten und
den Klassensieg sowle Gold-, Silber- und
Bronceplaketten arringen. Lolder wuorde in
dem Bericht die Motorrollerkl. bis 125 ccm
von unserem Sportreferenten nicht beach-
tet, trotzdem er bei der Siegerchrung zu-
gegen war, In dieser Klasse errang ich auf
Vespa 125 com die Silberplakette und der
Fahrer Darendorf aus Dortmund sufl Vespay
125 ccm die Bronceplakelto,

Ich michic dicses nur zur Kenninis geben.
Manfred Wandelt

VC M.-Gladbach

Wie schon in den Verjahren, so lief o5
St Nikolaus sich auch in diesem Jahre nicht
nehmen, mit seinem Begleiter Hans Mufi
ten Verkehrsposten an der Krewzung Hin-
denburgsirafie und Bismardestrale #u be-
suchen, Dicses festliche Ercignis hatte sich
herumgesprochen, und sdhon weil vor dem
angekindigten Erscheinen herrschie an der
Kreuzung eine bedngstigende  Verkehrs-
dichte. Neben vielen Erwachsenen waren
auch die Kleinen und Kleinsten in grober
Zehl gekommen, um mil Klopfenden Her-
#en — e8 regle sich doch bel manchen ein
wenig das schlechle Gewissen — das Er-
scheinen des hohen Gastes mitzuerleben.
Eskortiert wvon den Vespa-Freunden ond
dem Vespa-Club Dilken, der als Gast an

dieser Veranstaliung teilnabm, brauste
dann der hohe Gast audh motorisiert heran.
In Sekundenschnelle war die ganze Kreu-
2ung von Mensdhenmassen dberflutet, Der
Polizeibeamts orhielt [Or seinen anstren-
genden Dienst, nach einigen ernsten Wor-
fen der Mahnung und der Besinnung, eine
klelne Aulmerksamkeit in Titen und Fla-
schenform. Danach begann filr den Wacht-
miister wieder der ernste Tofl dicses Be-
suches, In erstaunlich kurzer Zeit war dic
Kreuzung wieder {@r die anderen Viorkehrs-
tellnehmer frel, und StraBenbahnen, COmni-
busse und Kraftwagen rollten vorbed.

Leise und diskrel versuchte St Mikolaus
sich inxwischen wicder fortzubewegen.
Dodh elne gréflere Anzahl von Buben und
Midels folglen thm auf dem FuBe, um fhm
die Hand zu geben oder cin Kleines Ge-
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schenkpaketchen zu erhaschen. Einige Kin-
der gingen in dem herrschenden Gewihl
verloren, und bange Mitter wandten sich
vertrauensvoll an  den  Verkehrsposten.
Eine kurze Durchsage durch das Mikrophon,
cinige Minuten =zitternden Warléns, und
dang tanchten die unruhigen Kinder an dor
Verkehrskanzel auf.

AnschlieBend fand die Nikolausfefer Im
Clublokal Parkhaus statt, Hier bescherle
St. Nikelavs die Clubmitglieder und auch
den Vespa-Club Dillken. Bz gab Geschenke
und Gegengeschenke und ein enges Band
der Kameradschalt und Freundschaft wurde
geschlossen. Man war sich darin einig, in
Zukunit mehrere Veranstallungen gemein-
gam zu unternchmen und sich des Sfieren
i besuchen. Bis spil in dis Madit blieb
man noch in froher und fréhlicher Runde
beisammen.

VC Wangen

Grilndung des VC Wangen/Allgha]

Aul Anregung vieler Vespa-Besitzer gelang
os, dank dem Streber Ginther Vahidiek, in
unserer Allgdustadt einen VC 2u grinden.
Dig Griindung erfolgte im bekannten Hatel
+Alte Post®, Als Ehrenglste konnten wir
Herma Reiter, Vorsitzender des Schwibi-
schon Vespa-Ringes aus Schwabisch-Gmiind,
sowie den VO Memmingen und Kempten
begriben.

Als ‘erster Vorsilzender wurde Herr Rast
gewdhit

Der Abend verlief schr harmonisth und
wir hoffen, dall nodch viele Vespa-Frounde
anderer Orts zur Grindeng von zinftigen
Vespa-Clubs unsercm Beisplel folgen.
Vierzehn Tage spiter erfolgte die ersie
Ausfahrt der Wangener Club-Vespen in
Egsotzung von 12 Vespas. Fir die Bovdlke-
rung unserer Stadt und Umgebung war dic
Durchfahrt des nevgegrindeten Clubs cine
Sensation, neben dem bestehenden Lame-
bretta-Club  auch einen  reich  besetzten
Vespa-Club zu wissen. Unser Ziel war,
dem VC Memmingen einen Gegenbesudh
abzustatten. Vor den Toren Memmingens
empling uns der Vorstand des Clubs, Herr
Twerdy mit seinen Vespon, Gomeinsam
fuhren wir durch die Stadt und er hieh
uns dann anschlicBend im Club-Lokal .Hatel
Adler®, herzlich willkommend

Machdem die Begriiung  vollzogen war,
gingen beide Clubs geschlossen auf den
gerade stationterten Jahrmarktsrummel, an
dem wir uns sehr amisierten. Ab 16 Uhr
fanden wir uns wieder im Club-Lokal vor,
in dem der VC Wangen dem VO Memmin-
gon das Budh der Stadt Wangen im Mamen
aller als Geschenk Oborreichte, Als Gegen-
geschonk durflten wir eine silberne Schale
in Blattform mit Monogramm enlgegen-
nehmen.

AnschlieBend schwenkten wir noch unser
Tanzbein und allzulrih traten wir unsere
Heimreise wor Efnbruch der Dunkelheit
wieder an, Alle, die an dieser amiisanten
Fahrt zum Gegenbesuch des VO Memmin-
gen tellnahmen, werden noch lange an die-
sen Sonntag mit seinem schinen Weller
und die frohen Stunden bester Club-
kameradschalt zuridedenken,

Bedauerlich war, daB in der Machbarstade
Ravensburg noch kein Vespa-Club exi-

slierte. Hohe Anerkennung verdient daher
unser Vorstand Herr Hans Rast, er setzte
eine Annonce in das Ravensburger Tagblattl,
dafl sich alle Vespa-Fahrer am Sonntag,
dem 21,10, 1956 in Flappach bel Ravens-
burg zu einem gemitlichen Trelfen einfin-
den mdgen. Der VC Wangen, begleitot
vom VC Memmingen, spurten los und
waren bel Ankunft Buferst dboerrascht dber
das von den Ravensburgern gezeigte Inter-
esse, Wir verbrachten einen schénen Mach-
mittag, besetzt mil Tanz und Trinkgelage.
Gegen 1630 Ubhr vespazlerten wir dem
Stadtinnern zu, wobel wir vercint mit
Memmingen und Ravensburg die Stadt
durchkreuzten. Die BevSlkerung wvon Ra-
vensburg war Gber unsere Rundfahrt sehr
erstaunt, 24 Vespas zeigien sich den Sira-
Benpassanten, Auf Grund unseres Besuches
bekamen die dorligen Vespa-Fahrer Mut,
anfangs des nichsten Jahres die Grindung
zu vollziehen und sich dem VCVD anzu-
schliefen.

Uber dis Wintermenate halten wir in un-
serem Club-Lokal alle vier Wodhen unseren
Abend.

Aul Grund des Geburtstages der liehen
Vespin .Isolde und des Vespisten Georg®,
verbanden wir die letzte Zusammenkumnit
mit einer Geburtstagsfeier, die In schr an-
genchmer Stimmung verlief,

Nach Uberrelchung der Geschenke kam
moch eine Ballade betr. unserer Geburts-
tagskinder  zur Vorlesung, die von den
Gasten  gerne  verngmmen wurde, Unser
Hotelier im Club-Lokal zelgte uns gegen-
tber bestes Entgegenkommen, denn die
neue, im chinesischen Stil renovierte Bar
wurde uns zum Eintritt [relgegeben, worin
wir® gemitliche Stunden werbrachten mit
Spirituozen  und Photoapparat. An  Ab-
wechslung des Vergndgens war'kein Man-
gel vorhanden und konnton tanzen, was
uns die Beine bolen. Zur spiten Stunde
trennten wir uns und hoffen, daf dieser
Abend noch lange «ine Erlanerung des
frdhlichen Beisammenseins bleibt.

Sauler A.

VC Unna

Gemitlich vereint waren die Mitglieder
des Viespa-Clubs Unna am 3. Nowv. 1856 in
ihrem Clublokal. Das Rollerjahr 1956 wurde
beendet und gleichzeitiy konnte das ein-
jshrige Bestehen gefelert werden.,

Wie Immer, so wurde auch diese gemit-
liche Feler mit elnem kriftigen .Vespa-
Roll® créfinet. Der kurze Uberblick dber
das wvergangene Jahr war sehr erlebnis-
recich. Die Fahrer waren aul vielen In- und
auslindischen Vespa-Trellen vertreten, Ge-
schicklichkeitsturniere und Zuverlissigkeils-
fabhrien wurden mitgefahren und es wur-




den audh Erfolge helmgebrachl. Wenn auch
nicht jede Fahrt einen Erfolg bhrachte, so
blieh doch jede Fahrt ein Erlebpis.

DMe besten Fahrer des Rollerjahres 1956
wurden gechit durch den 1. Vorsiteenden
Manlred Wandelt und dem Sportwart Heinz
Fiene, Als bester Clubfahrer qualifiziertis
sich Hans Haake, Er wurde mit dem Club-
preis in: Form eines Silberpokals ausge-
#elchnel, Den 2 Plate belegie Wollgang
Deutsch. Er wurde mit siner Silberschale
gechrl. Den 3. Preis errang Mir. Wandalt,
Ein Silberbecher konnle ihm vom Sport-
warl iberrelchl werden. Audch fir die Platze
4 bis & wurde cine kleine Ancrkennung
ausgegeben. Hier qualifizierten sich nach-
cinander Erwin Barks, Heing Fiene und
Theo Opheiden, Dissen Fahrern wurde ein
Vespa-Standbild dberreicht,

Mach dem Ende der Siegerchrung begann
der gemitliche Teil und da alle Club-
kameraden thre Vespa im Stall gelassen
hatten, wurde nodi mancher Becher geleort
und manches Tanzchen geschoben,
Manfred Wandeolt

VC Dilken 1953

Auch eine  Geschicklichkeltsiahr™

Ich will heate von der Geschidelichkaits-
fahrt cines der kleinsten Vespa-Clebs be-
richten, und zwar wvon einer Geschicklich-
keitsfahrt besondérer Arl. Wenn Idh nun
iberlege, wo cigentlich die Geschidklichkeil
dieser Fahrt begann, so muf ich sogen: o=
wir Ende Jull in Hagen beim Vespa-Treffen,
Vollzihlig war der VC Dilken mit sicben
Maschinen erschienen und erfubr so ganz
mifillig, daf am 4./5, August ¢in internatio-
nales Vespa-Treflon stattfinden sollte, In
D Haag. :

Dillken lNegt etwa 20 km ven dor holldn-
disthen Grenze cntfernt, man fuhr héufig
mal . riber® und ein Triptik hatte jeder
molorisierte Dillkener. .Da fahren wirhind®
high ¢s schon in Hagen, als man won Den
Haag hirte. Schon anl der Heimfahet wus-
den Pline geschmicdet und wicder wver-
worfen und alles drehte sich Immer wieder
um das Treffen in der Hauptstadt des Mach-
barlandes. Schr viel Goschicklichkelt erfor-
derte es schon, erstmal durch die ganzen
Schreibercien hindurchzusteigen, Nirgends
waren Neonnungsformulare zu  erhalten.
Holland verwies an den YVCVD, Der VCVD
antworlel nicht. Also wieder Holland,
Michts zu machen. Nodh ein Schrelben nach
Ben Haag: Wir kommen trotzdem und
ufiter allen Umstinden,  Cuartier?' Ein
Vespa-Fahrer bekommt immer efn Quartier.
Also kein Problem.

Michste Frage war die Kostdmierung, Auch
diese mubte mit viel Geschick behandelt
werden, denn Dulken (st die Stadt dar 400
Jahre alten MNarrenakademie und diesem

Ruf sind auch dic Dilkener Vespa-Fahrer
elwas schuldlg. Sondersitzung! Bald wurde
man einly. Die Kostime wurden besorgt
und auf ciner kurzen Generalprobe sah
man 10 ausgewachsene — Affen aul sieben
Vespen, MNur schlecht zu transportieren
waren die Dinger. So wurde schnell noch
¢in Begleitwagen engagiert. Audh dicses
Problem war gelést.

Freitag abend. — Am nlchsten Morgen
sollte es los gehen, Pie MNachrichten wr-
den  gehdrtl.  Elgenilich nur des Wetter-
beridhies wegen, Aber donn kam wieder
solch ein Schmierbrett® der Geschidelids-
kelisfahrt. Wamung! Kinderl8hmung fn
Holland und drei Kinder sollten mitfahoen,
Was nun? Eln Clubmiiglied saf in der
Badewanne, SchlieBlich safen aof der
Treppe vor demn Badezimmer die andeéren,
unverabredel, 2ur neuen Lagebespredyung
Ergebnis: s wird gelahren, Kinder bleiben
zu Hause, Frauen fahren, sowelt maglich,
mil,

Abfahrt eine Stunde spiter als vorgesehen.
Eine Maschine streikte, war offensichtlich
sehon von der Kinderlihmung infiziert. Als
die Stunde um war, rollte audy dicse Vespa
mit uns der Grenze entgegen. Die Zallner
hatten gute Laune, Sie winkien nuor und
gaben  don Weg ohne Formalititen frel.
Anders war o8 beim  hollindiscien Zoll.
Hier machta die Einfuhr der Kostime eini-
gis Koploorbrodnen, dodh auch das wurde
mit einigem Geschide geregelt. Doch welter-
fahren? Leider nein, denn nun war cine
Kupplung hin. Alse wurde wieder montiert
und die hollindischen Zollner sahen zu.
Mun ging ¢s aber los. Strahlender Sonnen-
schein lag diber dem weiten Land und eln
leichter Wind sorgte fir Kahlung. Und dann
dle Straben in Holland, Das war Zudker {{ir
cine Vespa. Orischalt uvm Orischaft und
Stadt um Stadt blisben hinter uns zunlck
bizs am frihen Nadumittag Don Haag aaf-
taudhie,

Wie bel den meisten Vespa-Treflen wur-
den wir auch hier von cinem susgezcichnel
funktionierenden Lotsendienst empfangen
und zum Tierpark begleitel. Ein schiner
Emplang wurde uns bereftet und auch alfe
anderen Formalitdten wurden erfolgroeich
erladiglt. Der orste Erfoly unserer G-
schicklichkeitsfahrt®.

Mach einem erlescnen  Abendosson  ver-
schwanden die Diilkener Vesplisten In Eile
um Begleitwagen, um sich fir die Korso-
fahrt herzorichten. Als Vespa fahrende
Aflen erschienen sie wiedor auf der Bild-
fliche und nun eetzte cein wahrer Sturm
der  Reporter und Amatewrphotographen
cin. Abor dies war nur ein bestheldencr
Aultakt zu dem, was wir aul der langen
Korsofahrt durch Den Haag und Schevenin-
gén orleben sollten. Ein wahrhaft unbe-
schrelblicher Jubel begloitete die Dilkencr.
Unter den Pappképlon hirte ez sich an,
als wire man in der Geisterbahn des Kir-
mesmarkies, Dicht godringt siumten die
Menschen die Straffien und bald sprach
alles von Dilken.

Abends beim Festball, der gut gelungen
war, fand auch die Preisvertoilung statt,
Zur grofen Froude des VE Dilken wurden
Eleganz und Originalitdt am héchston be-
wortet und hatten wir in dieger, unserer
Geschicklichkeiisfahrt  den Sieg davon-
getragen. Der gréfte Pokal aus Den Haoag
kam zum kleinsten Vespa-Club des Landes-
club West — nach Diilken am Miederrhein.
Am Sonntag nach dem Miltagessen trénn-
ten wir uns dann wieder schr schweren
Herzens von all den alten und neuen
Fraunden verschiedenster Matfonalitit und
der schénen gastireien Stadt am Meer.

Nodh einmal wurde die Geschicklichkeit
der Fahrer aul ‘cine harte Probe gestellt.
Aulfreier Strecke ereilte uns ein Gewilter-
schauer. Eine Stunde daverte das Trommel-
fever aus kirschgrofen Tropfen. Es war
sicher cine von Petrus. vorgenommens Po-
kaltaufe. Trotz Wellerbekleldung halten
wir kelnen trodkemen Faden mehr am
Leibe, als die Fahrt weilerging. Aber
Sonne und Wind taten das ihrige, so daf
wir am Abend trocken die Heimatstadt er-
reichen konnien. MNodch eine Stunce blieb
man Im Clublokal belsammen und sprach
iber diese Fahrt, die wicder elnmal zum
grofion Erlebnis wurde, und dic unter dem
Leichon tefer Elndriidce und menschlicher
Boegegnungen stand.

Hans Goessmann, Vorsilzender

Bergischer Vespa-Club

Rollerfahrer servierten Fotos

Ein vergniglicher Abend heim Vespa-Club
Mit einem zadkigin JVespa-Roll” erdfinete
der Bergische Vespa-Club am 28 11, 1956
In der Barmer Gastatiitte Grilnewald einen
Farblichtbilder-Abend. Der ausgezeichnet
bebildorte  Vortrag Mit der Vespa aul
Europas Sirallen” bot reizvolle Rdckblicks
aul das .Rollerjahr®, dessen Wonnen dle
Zwelradanhinger alljshrlich wom Mai bis
Septomber auskosten.

Clubvorsiizender K.-H. Schwark [dhric sein
munteres Volk in den Vorlrag cin. Aus
1100 Lichtbildern allor seiner Mitglieder
war elne Auswahl von clwa 30 Aulnah-
men getrolfen worden.,

Neben kenventionellen . Erinnerungs-Folos™
gab es reizvolle Schnappschilsse, die den
Blick der  lechnisch-versierien Drahiesel-
Anhdnger auch fiir menschiichen und tierl-
schen Humor dokumenticrien, So konnte
man cinen  genufivell zusammengerollten
kleinen schlafenden Hund in einem Parizer
Winkel-Gassen-Schaufensier bewundern,
Wie nett, daf die Vespa-Fahrer nicht so
schnoll fahren, um sich so elwas entgehon
= Jassen!

VC Oldenburg

Am Heiligabendnachmiitag

sah man den VESPA Welhnachtsmann
mit zehn Vespen als Begleltemn,
Fabrern gleich Kosakenreiterm,
Qldenburg durchkreux- und quoersen.
Dort, wo Polizisten standen

kreiste sie der Vesponschwarm

¢ln — und des Gegelzos Augen
drilckten beide Augen zu.

Das MNotlzbuch hatte Ruh’,

keiner sprach hier von Gebiihren,
ein Paket mit bunten Schndren
wohlverpackl, — mit drefgesterntom
Inkalt nebst noch and'ren Dingen
war der Dank der Vespenreiter,
die, wie immer, daran denken -
Deinem Freunde

sollst Du schenkeoen.

WD
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VC Gladbeck

Vespa-Club Gladbeck beschenkl zu
Welhnachten arme alle Leute.

Unser Vorsilzender, Erich Binder, hatle
wieder mal etwas mit uns vor. Fiir scine
Idee, dab wir aul unsere Club-Weihnadits-
feler verzichton und dafdr arme alle Leuls
beschenken, waren wir alle sofort begei-
stert. Binder entwidcelte nun Kurz vor
Welhnadhien elne rege Taligkeit. Zuoorsl
lkefh er sich vom Flrsorgeamt Anschriften
der frmsten alten Loute in Gladbeds geben,
die auch keine Angehbrigen mehr hallen.
15 Adressen waren es, und da Gladbed:
ziemlich weil ausgebaut ist und ein Teil
der zu Beschenkenden in den  Randstadi-
teilen wohnte, mubite von Binder erst ein
gensuer Fahrplan gemacht werden. Spater
stollben wir fest, daB wir 400km  gefahren
Find.

Dann ging es an die Geschenksammlung.
Jedes Mitglled unseres Clubs hat wirklich
nach besten Krften selnen Geldboutel und
den cigenen oder Multers Vorratsschrank
erleichierl, Unser Worsilzender konnle
dank seiner Verbindungen zu Geschalts-
leuten soviel wertvolle Geschenke zusam-
mentragen, dald einem die Avugen idber-
liefen. Die Phdichen worden welhnadhitlich
verpackt. Anzdge., Wolldedoen, Miantel,
Wollsachen, die f[elnsten Lebonsmitiel,
Kaffee und Guischeine [Gr 20 Zir. Kohlen
wurden -vorsorglich wverteilt, damit audch
jeder das Richiige bokam. und an jedps
Paket kam die Anschrifi. Dann warde nodh
fir jeden efn  kleines Tannenbiumchen
dazugelegt. Nun konnte es losgehen

Am Donmnerstag, dem 13. 12, 56 fanden sidh
alle Mitglieder bel Erich Binder mit tannen-
grin und mit beleudhielen Starnchen ge-
schmidklon Maschinen ein. Binder halle
von cinem Staditheater die Kostlme der
Heiligen  Drel Kénige wnd  des Knecht
Rupprecht gelichen, die wirklich wertvoll
waren, und stieg gerade, als wir kamen,
in ecine wundervolle Welhnadhismann-
montur. Nun wurden nodh die Kdnige her-
gerichiel, wovon sich einer mit Todesver-
achlung das Gesicht mit Theaterschminke
schwarz machen HeB. Sie sahen wirklich
prichiig aus Ich war richlig ¢in wenig nei-
disch, dal ich nicht auch so was anzichen
durfte, Aber leider sind ja nur dref Kénige
vorgeschen,

Inzwischen war dann auch der Funkstrei-
fenwagen da, die Pakele waren im Liofer-
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wagen verstaul und ab ging es durch die
Stadl, Voraus der Funkstreifenwagen, dann
der Weihnathismann und hinter ihm die
Heiligen Drel Kénlge, der Knedht Ruppradht,
dann wir Vespafahrer in Zivil und zum
Schlull dor Lisferwagen, der auch wunder-
har geschmiickt war. Da es um 1830 Uhr
gerade Gber die Hauptgeschiftsstraie ging,
war diese Fahrt sogar lir die vielen Men-
schen aul der StraBo cine kicine Weih-
nachtsvorireude.

Wir haben nun nach und nach alle 15 alten
Leute in fhren Wohnungen, oder besser ge-
sagt Armlichen Zimmern aufgesuchl, Wir
haben wviel Elend gescehon aber audy viel
Freude, Wenn wir mit ‘unserem Tonband
zu. Anfang der jewelligen kleinen Feler
Glockenlauten wnd Wethnachislicder ab-
spiclten und z. B. ein altes Mitterdhen mit
gelalteten Hinden und zitlemder Stimmae
mitzang, dann verzog ich mich immer so
langzam in den Hintergrond, ¢s braude
ja nicht jeder sehen, dab ich schon wieder
ein Taschentuch bendtigle, Wir haben so
viel Froude bercitel, daf das Loudhlen in
den Augen der alten Leule uns noch am
Heilligen Abend in  Erinnerung war und
thre mil zitlernder Stimme gestammelten
Dankesworte nodh im Ohr klangen.

Glauben 5Sie, liehe Vespisten, die dieson
Artikel lesen, daB uns dicse Aktion froher
gemacht hat, als eine elgenc Wethnachis-
feler? Dio rdhrenden Dankosbriefe, dic bel
unserem  Vorsitzenden eingingen, haben
uns bestitigt, dal wir ein klein wenig Licht
in manche arme Hitle gebracht haben.

Gang zum Schluff mdchie ich noch bm Mamen
der Mitglieder des VC Gladbeck unsercm
Veorsitzenden Erich Binder dafiir danken,
dab er sich'mil den Vorbercilungen soviel
Mibhe und Arbeit gemachl und nichl nur
den armen alten Leuten, =ondern auch uns
divse Welhnachtsirowde bereitet hat.

VC Bochum

<Die storen Westialen®

«Mikolaus, sowas gibt's doch garnicht mehr,
auberdem gerade noch ru. uns, der weill
dodh  garnichl, ob wir dberhaupl noth
lebanl®, das war allgemeines Schlagworl
der .Grofen Jungs® des VI Bodwim. . Wir
wollen es abwarten®, sagle clwas caghalt
Vorstand und  Pestleitung: und als am
9, Dezember 1956 nachmittags 17 Uhr sich
Minnlein und Welblein im  Ehrenfelder
Bierhaus, unserem Clublokal, sammelien,
und der Dinge harrten, die da kommen
sollten, war man mit Recht gespanmi wio
ein alter Regonschinm

Mikolays — oder nicht?* das Motllo dos
kleinen Fesles, zu dem der VO Bodwum
aulgerufon hatle,

D¢ arslen ,Lm,k-,'rl.muau'l:l'.lngurn dor slurén
Westfalen® am schénsien Platz der Erde,
der ja immer noch die Theke ist, wurden
j&h unterbrochen, als siec vom ersten Vor-
silzenden Gord Felske in den Saal gerufen
wurden. Wer war da, wie nach leiditem
Erschrecken festgestellt wurde? Nikolaus
parsbnlich mit Sadk und Rute, der sich far
saime dreitigige Verspitang entschuldigte,
waell er erst in Iallen war und im Sdchnee
des Brenner steckenblieh. Welch ein Mann!
Mit ciner G.5.

Aus cinem sehr, schr didion Buch, viele
hatten ihn in Verdacht, dad s das Telelon-
buch sel, las unser Mikelaus die Mamen
seiner JSchifchen® ab. Verlellte hie ¢ine
Tracht Prigel und dort ein Pidcchen aus
spinem  umfangreichen  Gabensadk, Dabei
mub gesagt werden, dal die holde Weib-

lichkeit immer besser wegkam als die
~armen Jungs®, die wohl immer oiwas abl
dem Kerbholz® haben.

Madh dieser ersten Bescherung brachie uns
MWikolaus eine riesengrofie Kiste herbei,
vollgefallt mit Sachen, die ein Vespalahrer-
herz erlncuen, wie: Sturzbiigel, Stofistan-
gen, Radkappen, Schutzhelme usw.

Diese netten . Kleinigkeiten®  konnten in
den  darscffolgenden .Runden® verdient
worden.

Als orstes kam Quiz an dic Reihe, In 30
Fragen, die [inf Mann zu beantworlen hat-
ten, muble gezeigl werden, daB Vespa-
fahrer in allen Shtteln sitzen Kénnen, — Sie
kKonnten! —

Die aweite ,Runde® forderte das schwache
Geschlecht zum [refen Wetlstreit  heraus.
Unter Assistenz unsercs o Club-Figaros®,
der scin fachgercchtes Urteil abgab, wur-
den hodhemplindliche Kdépfe, sprich Lufl-
ballons, rasiert. Im Ubrigen sind sie mehr
geschalt als  rasiert worden, Doch Fain-
geldhl und zarte Hand fdhrten den Sleg
und einen .Telgkameraden® in der stall-
lichen Linge von 100 cm davon.

Als nichstes waren .starke Minner® ge-
fragl. Die Arglosen, dile zur Bdhne strdmé
ten, bekamen eine Lulipumpe, oin aus-
gebautes Ventil und ein luftlecres Reserve-
rad in dic Hand gedrickt. .Aha®. Innerhall
von drel Miouten sollte der geschitzte
Luftdrugk 1,5 ati betragen. Zwischen 0.3
und 2.9 war wirklich alles vorhanden, nur
15-nicht,

Zwischenzeitlich  wurden elnlge Bunden
Rodk an Rodk, wollte sagen rodk’n roll aus-
garalll. Das Parkell beble und die Scheiben
klirrten!

Die stdrkste Lunge sollte pramiiert werden,
nicht im Schreien, Rauchen oder so, nein,
im Autblasen von Luliballons. Die Jury
hatte einen sthweren Stand, unter dieser
Knallerel noch cinen Ballon auslindig zu
machen,  der sein Leben noch nidit - aus-
gehaudsl hatte. Aber schlieBlich bekam
auch der dickste, Ballon nicht Bauch, mit
@inem Umfang von 1,16m, in Klammern
{ein Moeter und sechrehn) seine Belohnung.
WNachdem unter .absolutem  Mehrheits-
beschlul® das Ende des heileren Treibens
lestgeselzl worden war, die Stimmen der
unter dem Tisch Liogenden zdhlten dop-
pelt®, hérten wir .Kumpel Anton® in . ur-
kohlenpottisch® .Dat waa  Schessemann,
scone Bambule®,

Mehr von . sturen ‘Waestfalen® kann dem-
nichst JAllons von Rhein-Lahn® berichten,
der am 9, Februar Besuch von den .rheini-
schen Westlalen®  aus Gladbedk, Gelsen-
kirchen und Bodhum bekommi.



Wationalee Kalender 1957
14. April Geschicklichkeitslauf zur Landesmeisterschaflt Kempten
18. April Tag der Vespa
4./6. Mai Internationales Vespa-Treffen Ludwigsburg
11./12. Mai Wespa-Treffen Trier
11./12. Mai Vespa-Treffen Krefeld
18./19. Mai Vespa-Landes-Treffen Bayern Bayreuth
19. Mai WVespa-Treffen Tiibingen
25./26. Mai Vespa-Treffen Monden-Gladbach
1.72. Juni Regionales Vespa-Treffen Mannheim
9./10. Juni Vespa-Sommerball Braunschweig
9410, Juni Vespa-Schwarzwald-Zuverldssigkeitsfahrt Lorrach
15./16. Juni Wespa-Treffen - Dilken
15./16. Juni Wespa-Treffen MNirnberg
22.723. Juni Vespa-Treffen Ratheim
29./30. Juni Vespa-Zielfahrt zur Internationalen Kieler Wodhe Kiel
13./14. Juli VESPA-EUROPA-TREFFEN BARCELONA/SPANIEN
20./21. Juli Vespa-Treffen Regensburg
24725, Juli Vespa-Rally Bayern Miinchen
10./11. Aug. Vespa-Treffen Gladbeck
18./19. Aug. Vespa-Treffen Lingen-Ems Emslandfahrt
31. 8.1, Sept. Vespa-Landes-Treffen Augsburg
August Freiburger Vespa-Bummel
August Grofies Vespa-Treffen Diisseldorf
Angust Vespa-Treffen Kassel
August YVespa-Treffen Walsrode
7./8. Sept. Vespa-Bundes-Treffen Gieflen
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