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DER VESPA-GLUB VON DEUTSCHLAND STEHT!

Delegiertenversammlung in Wiesbaden wihlte newen Vorstand

H..,—]. langen, tetli schwieiigen Yorbersitungen fand am |1 Sep.
tember 1955 anlafich des 4. Bundestrefens in Wieshaden die
Delegisntenvenammlasg des VOVIY stait. DNese Versammlung
wxr schr gut besucht. Ein deicken dalfer, dall cs allen daran
g.ll-t[g.n WaAT, den VEVI men eritehen ma Lassen.

Das gesamste alte Prisidium war bis zom 9, September 1955
mardekseireten, Herr Kreutzer vom alten Prisidiom erdinste
die Deleglertenversammlung and gab einen Karsen Bericht dber
die Arkeit des VOV im Jakee 1954 bis wur Holmann:Kriss [He
Ausfihrungea des Herrn hrenteer bestStigten ansere Veormutung,
adali das Prisidivm prakiisch michts zo cotscheiden hatte.

Here Ercatzer stellye danm fest, dall die Einberufung der Dhele-
girrenveriammbang wa Hechl Bestand und Beschlnlighiz s,
Shmthiche Mitghicderelulia waren nach den vorliegenden Anschrif-
tem eingeladen. Herr Rrentoor schhig vor, als Yersammlusgldter
Hermn Stranch-Stoll von des Messerschmitiwerkon sa wilhlbem,
Iheser Vosschlag wurde cinslimmsg ang@enomEnaen.,

e mnf der Tagessrdoung stebenden Ponkie warden diskutiert amd
inaden metiten Fillen mit grofler Mehrheit angenammen, Abgelehan
warde aler Anfrag, dea MNamean YOVIF i VOD umeoswandeln.

Als Haupspanks kannie dic Wall des nenen Prisidivms angesehen
wernden, Folgemde Persamen H_urdnll als Pristidenten nominierts
Hetnsiel Mictz, Bromen Erich Binder, Gladbeck

Frite Schocider. Daremstadt Hebmut Reiter, Sehwib,-Gmiind

“Ij’"‘ Raslowski, Freilborz

A Antrag fand dicee Wakl geheim statt. Sehr schnell wurde die
Wahl vollsegen, Dis Auszihlumg der Stimmecttel hatte folgendes
FJ;rhl'ri!:

Prilatdent: FErich Bisder . . . . . 19 Stimrmen
Viecpritsidenty Frite Schoeider . . . . . 14 Stimmen
Vizeprdsident: Welnrich Mict= . . . . . 12 Siimemem

Beisiteer: Hebmal Bedier . . . . . & Stimmen

“.ju Roslawski . . . . 0 Siimmen

Nachdem Frich Binder die Wahl angencmamen hatte, dbernakim
e dis Leitung der Versammlung und sehlng sum Schatzmeister
Herm Stranch-Stoll sor. Herr Strauch-510ll wurde clistinng
Eiw Hhsle.,
Zfum Sport. und Pressereferenten dtanden Hers Kant Feser, Wies-
baden and Herr Poter Sehaal, Dilsseldord rmr DNiakussion. Herr
Lehaal war sleht anwesend. Herr Feser wurde bei cioer Alstim-
nanng nak p_rnﬂ-r.r Mohrheat gewihli.
Es wurde vereinbart, dalh der Ehrenansscbuoll vom neoen Drisi-
dinm gowiklt wird,
e Sare ales VOV fat nseh wio vor Dhisseldard.
Das Sekretariat des VOVD befindet sich in Anpsbarg, e An-
skl et

Sekretariat des YOV

MNiag ILI.I.I:

Werk 4

Eas mmull gane besonders betondl werden, dall der gesamito Verlaof
der Delegiertenveriammbung korrekt nnd kameradschafilich ge-
fulsrt waeds.

Thas [-n-'ih‘llr Priadiaem des VOV st alel selnee .ll.l!;:ubl" wioll
and ganE bewnlt ond wird alles tun, om den alten goten Mamon
des VEVIY im In- und Ausland wicder mamickougewinnem,
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wa o bkt pos den Kuoinen, wobsed mit diceen w.rd" umiete Vespas
wder gar deren Besitzer, noch das Vespa-Mesierschmitt-Week in
Augsburg, wean es nnch dort 1945 owar viele Sicine, jedoch Lanm
ooch in Form von Wiusern gab, geoseint iind. — Sie werden nicki
daranf kommen, drom sage ich es lieber: Der Vespa.Cluh von
Deutsclland ist men erstanden wie der Vogel Phoenix ane dem
Aschekasten. Und ich habe fast das Gefidhl als hitte die Sache
sunmehr sionliche Hinde und Fille, dio es zum Gedeib ohan
Verderh brauchi. Vor allem andéeren schon deshalb, weil im Yor-
stand keine Nippes-Figuren berumsteben, sondern richtige Roller-
Leilgenessen aas der Fahrpraxis s Mblichen Vespa-Tun Tosam-
mensitaen, Schon die ersten Besprechungen, die in rollerkamerad-
wchaltlieher Hochform veellefen, haben sbelinbasliel Eescigl, dal
in diesom Kreii susschlieBlich Idealisten sugange sind, Niche
ganx unwichiig bt oo wehl anch, dall sbe in der Tat seit Ureolles-
Zeiten anf ihren Vespen 5u Hause sind. Es ist also cindeatiz ein
Arbeits-Prisidiam, welches in Winbadm gewiblt werde wmd
Gremium von enverbindlichen Guten-Tog Sagern.

Dharfiber bin jch ansgesprochen feoh and beruhigt, datt dort Leata
sitzen, die ihre Vespa auf dem rechten Fleek haben — sehlicflich
pehrn wir mit fahnschmersen suth zom Fabnaret amd Lassen uns
nicht den letanen Backenzabn mit dem Litkolben plombieren.
Natlirlich werden Sie im Vespa-Tip stets cingehend darither
aaterrichtel werden, was jm YOVD peplant wird ader bereits fiber
die Dihne gegangen ist. Wir kiinnen ja jotet poch wieder im earoe
plischen Yespa-Konnert mitspleles,

Im Gbriges mbchten wie (dis Fedaktion) wns pock geiemend far
di¢ GuBerst erfrenliche Tustimmung Bedanken, welehe die erste
Aumsgabe des V.T. allerorten gefunden hat, Dhas ist natilrlich Beags
aaf aasera Mihle und Anlal genng fir uns, mit der erforderliches
Ihrehzahl weitermmachen.

Absr cing Sacho mul ich nech sufkliren. Da hatten wir nimlich
in der ersten Nommer elwen Deockfehber absbehilleh stehen-
priosson, wm mal w schen, wer wobl derlbor stolpern wirde,
Anstatt der tatsiehlich ia dor Welt herumfahrenden T 0O
Yespen war gur von 250000 Suiick die Rede. Den Unterschisd
méchie ich in Dollans ansbezahlt bekommen. Dher ersie wnd gletch-
reitige promimenteste Merker war — Vespa-Erecager D, Pisggio
persnlich, was sagen Sio doga ¥ Er meinte, wenn erst so wenig(!)
Vespen in der Welt rolben wilrden, hitte er vermutlich sein
Geschift gar micht ert angefangen. Diess Gelegenheit soll nan

FEFO-Prbdident Kelh Bladie, sbs sv bild s bl sl ke

gleich daen dicnen, darsul hinzuweisen, in weleh stolier Zahl
unsere Fahreeuge verbaeitel sind und, dall ikre derart verbundenen
Foheer bhr Tell sur earopilsehen Verstindigung beitragen, wie
wir e= oft genug bef fnternatbonalen Trelfen exlebt haben,

Dhas wire also mun geklien, wobei ich betanen michie, daill wir so
elwas bestimmt nicht wieder tun werdon, denn schlicllich ist der
V.T. keine Hiticlzsitong, Aulerdem wollen wir kelnsswegs den
schimen Glauben nas der Welt schaffen, dall alles geman stimmi,
wis in der Eeitung stehi! — Da hat doch mickt eiwa jomand
pelach ¥ ¥ =

Was allerdings die zum Teil verkebrten Clubadsessen Betridle, so
hat die Redaktion dalel mitndchten die Hand im Spiel, IHe haben
wir grasu s in dicselbe gedricky bekommen wie sie erschieren
piml. Nuam EIIEH.'JII Wi dl-! landes-CRlubethels l;l'l,n;l“':l,ﬂql. e Zheare
blich gemanen Ansechriften suealeiten — das Ergebnis seben Sie auf
den Ieteton Seitem S0 dirte die Panne belalsen melin g st i.-| nkehi
wekter sehlimim — ein billehen Aufregung bei ciner Premiers hat
moch nbe geachadet, 1m Gegenteil,

Jedenfalls baba ich die nicht unberechtigte und — begriinders
Hofnung, dal wir uns smsammeen gane gut cinfshoen werden,
Wenn Ske Wiknsche, Anregungen, Fragen oder ihnliches haben,
dann schoeiben Sie uns bitte, denn dicse Peitschrift wind ganz
susschlieBlich fir Thre Belange gemscht und soll Thoen in allen
Rellerlebenslagen dienen, Alio dann, suf gute Zossmmenarbein!
Div, moe, F, T,
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‘lﬂ"' as eine gewissemhalte Housfram ist, die motiet im Somm mer alls
Wintersachen fein sBubalich oin, anf den paren Verdacht hin, dis
Moteen bomnten in threm Pelomante]l Ovgien Gdern wollen, Wean
wir gur spitherhatlichen Heit uniere Veapa abanelden, so wird s
chenfalls cingemotter. Teb will hier gleich cimes offcn el chalich
wageben, ansare Winterploge prachicht ehenfalls anf reinen Vears
l!ﬂ.l::'ll. denmn ew int Jurchanos h'lhtﬂl.l#hlut]l. dal qiﬂt ‘Ill.'l!rﬂ.. J:; 1]
Herbat mach der letzten Fahrt einfack in die Larage geschoben
wurde wid die man verdreekt und verschmbert, wio e ven der
letzten Fahrt war, cinfach stehen Hell, dicsss Attentnt ool ik
Inisen- wed Aullenlebss iznoriert und im Frihjahs betm omtea
Tritt apspringt als sel nichis apd kein Winter gewesen. Wi
pesagt, die Sacke st wahkracheinlich, aher micht gewill, leh hahe
Fille erbebt, da war die hommosion im Frilbjahr so weit fortges
schritien, dall sich der Rolben nar mehs mit Wil cioes Meilkels
bewegen liell. Um Uhnen Ghnliches zu ersparen, will ieh Ihnen doeh
cin paar Tips fike das richtize Einmetten gebon:

Das Wichtigate scheint mir die Batterie o scin, gane cinfach des-
halk, weil es bei ihr handertprozentig sk, dal sie noch einem lieh.
und pllegelesen Winter restlos kapait fst, Bauen wir sbo alse aus,
reimigen sie Aullerlich mit weicher  Birste und Woiser. — e
Polendea, an denen die Kalel fratgeschranbt weeden, sollion it
Sperinlfent cingeleitet werdem = ub it oneere Pillicht schon heinates
getan. Wonn wir sie run alle vier bis sochs Wochen cinmal xu
cinem Batterbedienst sum Aofladen geben. st sie im nchaten
Frithjahr hestimmt wicder ein p::ﬂlﬁ; uid wir paren upk runde
DM 15— flir cine news Batterie.

Was des weiteren kapuatt geben kiinnte, ist der Motor, AuBerlicher
Dreek sehadet rwar michts, aber, weil wir nsech micht gern in
dreckigen Unterthosen herumlaufen, solllen wir dicsem Schmuots
doch m Leibe geben ond ewar mit Fetrolenm ond Pinsel. Der
Erfalz wire cin bliteblanker Maotor, AnschlicBend sollte sich bei
ans cin [hrang nach insen bemerkbar macken, unscre nichiten
Arbeiten geltan nimbich dem Innereien des Motors. Im allgemeinen
wird es graigen, dis Kerse berausmuschranhen omil derch die
Gewindedlnamg 50 bis 100 com Korrosionsschuizsl, im Notfall
gemifigt auch reines Motorendl, cinzafiillen. AnschlicBlond daran
wird der Motor, bei moch immer herassgeschranbier Rerze,
mschrene Male krBitig dorchgetreten, Sollie Ihe Moter cinen \'ﬂp-n-
Eunidendienst nme mebr aos (rdbester Kindbeit kemnen, so wiirde
e wich wahnicheinlich lohnen, den Evlindechopl, Kolbenboden und
dia Schlitee von der Bestinmt relehlich anbsftenden Olkohle =
befreien. Den fxlinderkopl bangen wir mit dem Bardwerkzeug
ohne welleres hepuniar, dann sind die oben beschricbenen Munkte
rughnglich. Das Auschaben sclbsl erfolgt mit cinem Dreikant-
schaber, aber im Grundes genpommen tul s aoch ein Schraonken-
gicher, Dramit wir uns recht vemstehen, nach dem Fusammenban
witd das Korredonechaied] gensn s cingegouen wie ohem
beschrieben. Vor der Demontage ven Kolbes und Eﬂ:‘i.nllﬂ
mischte ich wamen, dazn gehiet nlimlich eine ganoee ribnm
handwerklicher Fertigkeit und wer dis hat, brauche meine Hat-
schlige micht mechr.

Wie lange dachiten Sie cigenilich, dat das Getriebedl hilt T Wenn
ei Alter als 5000 ke det, disfem S0 rabip das alio ablassen und
mened elnfillen. Wiisen S5ie egentlich, dall such Bowdenzdige
sinroiten kfinnen ¥ Und Si0 milssen doch rogeben, ea wiiro sebr
peinbch, wenn beld Lirer ersten Ausfalrt im Frihjahr keine Eremse
gimge, Al similiche Bowdenziige werden an Bngt wne wir
lassen am der oberen (Hlnnng 01 in die Bowdenkiills sintropfen,
bés s am untoren Ende wicder herauskommi, Nach dicser Arbrit
waollen wir dis Eingeweids unseser Vespa in Frieden lasien und
uns der Bulieren Plege, dem Chrom nnd dem Lack sowendon,
Chrom kann rosten asd Lack kana blind wenden, Es lohar sich
alsy schon, ein wenig Midhe mur Erhaliamg des Glanzes anfrowens
den, 'il.lrl.u:i.l-iri.l;mll; eSS jn:ln' Pilegn ist aber Sauberkeit. Also wird
der Holler erst elmmal nxit el ond Schwamm gewaschen und dann
grimdlich abgeledeort. AnschlicBend kann der Lack mil einem der
bekannien Poliermiitel, mbglichst ein sbibonhaliiges, behamdeli
werdem, Filr den Chrom gibt o sigene Chrenpflegemittel. Als
Berptes klime moch die Unferseite des Hollers mit iheenm vielen

4%;/55’ IM WINTER

Wiakeln und Kanten dran. Asch kier empfichlt sich vorher eine
grimdliche Heinigung mit Petroleum. Saobesgemacht wird die
ganae Unteiscite und das Fabrgestell mit einem Sprilhmittel
eingemebelt. Mam bleibi uwns niehis mebr welier @brig, als den
Holler an einem trockenen Ot anfrobocken und den Laftdreck
in den Heifen am ebwa die FIRe =0 redneieren,

Vielleicht aber wollen Sie oueh den Winter durelirollern. Nun,
harpseric and Unterscite des Hollers, sowie die Bowdenziige
werden dann gemanao gepllegt, als wirden 38 dem Reller im Winter
aur Rube stellon, nur dall dicse Arbeiton wihoend der kalten
Jahreseeit vimige Male ansgefithet werden moen. Weiterhin mud
cin Hauptavgenmerk auf alle Gelenkiibertragungen wnd aaf die
Funkte perichict wenden, an denen der Bowdenrug brw, das el
g weimer Hille writt, Dica aind beliebte Punkte, an denen sich
Schmee und Matsch ou Klumpen ballen wnd dorch spiters Ver-
fitu:ﬁdio Betdtigung der Ubertragungicrgans anmbglich machen,
An dicse Siellen #!u'.'l'l’l FEiL Ll.d'l;-rl' Ktlulu.n;n Zraallesienn,
dinn all die got eingeferteten Teile kKinnen natorgemill nickt
Ve reLrLL

Wenn wir dicss Pilegearbeilen unserer YVespa angodeihen lasson,
wird sao den Winter s oder o gut Gbersichen. Fir uns selbst
emnplohle ich Kegrae sder Steinkiger beeidien daed abser imesmer
nar nach Abschlull der Joweiligen Fahrt cingenammen wenden,

Vespa fiir die Pflege — der Kleider

Iler Inhaber einer chemiwhen Hrin.il:u.n"uuull schaallie cimen
Beiwagen an seing Viespa (wegen Kippgefahr darch dem hoben
Aufbau} amd stellie hinten aall di Maichine so was SEnlicbes wio
cinen Kleiderichrank aus Blich drawf, in dem die gereinigten
und geblizgeliem Sachen | d masgefabren werden kinnen.,
Aufl dicers etwas verriickte Fahroeag seizte or oben moch® ein
gestreiltes Markbendach draal, Fatar H, Séils

(=
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Im Messerschmitt-Vespa-Werk in Augsburg schreibt man den Kunden-
dienst ganz grofs

Wer sich eine Messerschmitt-Vespa kaufe, kann und darf erwarten,
dafi er kundendiensilicl und in der Ersatzteilirage boitlens vom
Woerk bevreut whrd, Dabei ist es :'vqbsﬂllﬁ.g. ob er puf dem Umweg
bt seinen Hindler oder vam 'E'l:'ri irekct hedient wird, Sehlell.
lich ist sin Hindler such nor daen fn der Lage Frsatzicds fompt
#u Befern, wenn er scinerseits vom Werk schnellatems ienr
wind. Non gkt e sine ganre Mesge Vospai, die nicht das Messer-
schmitt-Abzelchen am Beg tragen. Wer sorgt fiir sie T Exfireolicher-
weise hat dan Messarschmitt-Vesps-Werk in Augiburg asch diese
Vespas unter seine Fitticho gemommen, d, b, man hat es sich in
Awgebarg rur Aufgabe gestellt ond jst, wie wir ans selbat davon
ithernengen komaten, in ]fdm Falle, gleichgiiltiy um welchen
Nespatyp es sich handelt, in der Lage, die notwendigen Erastateils
bis mom letsten Schriubeben m Befern und jede nur msgliche
Reparatur awaeufiibren, Das heiflt mit anderen Worten: Ea gibt
in [evtsekland einen zentralen Punkt, von dem sus man En der
| ist, jedern Vespafahror, gleich welcher Natbonalitit er ist
und welele Viespa er fihrt, in Falle helfen m kiasen. Um
ginen kisinem Einblck Sher dis Awmmaflle dos fa A 1E vor-
handenen Ersarareill g geben, sei nur eine Klednighein
erwihnt: Allein is Jtrljﬂiun Waoehs kamen 28 Fisenbahnwaggons
woll von Ersatatellen por Aufirischung des Lagers sus Italien an.
Nun existiert ein gutorganisiertes und weitverbreitetes Kandea-
dicnitngts dber gane Deutschland, Dieses noch weiter susrubauen,
ist cime der vomnehimsten Anfgahen der Messersehmin-Vespa
CombH, Zu disssm Zweek worden in den grileren Stidten

Auf bimgen, Bupalen, dugre dls Erpstiele, Fir folen Vospatyp, dev oot ddurkanps rois

iartr, il alides B e Lafules Sokrdebibym rekisiln

Ersatzteildepats crrichiet, von denen aus anch der kleine HEndler
anf dom Lande jedes gowitnschte Ersatrteil in wesigen Stunden
erhalien kann, Lho aweite gestellio Aafzabe besteht darin, sinon
grodlen Stamm von \'t-p&-gpuhl.lmelmnﬂn:uq heranaubilden, s
dafl jedem Vespa-Kundendienst besopders naf die Vieupa grichulte
Fachkrifte wor Verftigong stehen. Ohee Frage besitzes die
meisten dor bestehenden Vespavertretungen eine ganze Anzabl
#olcher Vespa-Facharbeiter, aber auch diese alten Hasen kiomen
im Werk noch otwas dazslernen,

Aus dicsem Gronde werden Werkilehrglings eingerichist, ia
demen dis Mechaniker aus den Vespa-Werkstitten mit allen
Eniffen und Tricks vertraut gemacht werden, die dis Arbeit an
einee Vespa vercinfachon wad verbessern kfinoen, Die kleineres
Betriebe, dic viclleicht nur Gber einen Gesellen verfilgen, kinnen
diesen matiirlich niekt embehren wnd fhn auf cimen Lebrgang
schicken, Aach filr diese Fille bt pesergt. Werkstattwagen, dis
=it f:s-r:idwhuu; avigeriiatet sind ond dis mit bessnders
puichinlten Fachlrliften besetst werden, fahren bis mam kisiniten
Dorf in Deotschland, am diess Mechaniker an Ot und Stells mit
den Eigonheiten der Vespareparstar vertrant machen s kinnen,
Daneben bestebt natfrdich km Werk selbst oin ausgereichmoter
Kundemdienst, Wach dem Vorhergesgten scheint dicser aul den
crsben Blick favt Qberfilissiz, Dhas b5t aber cin Trogsehiol, Aaf
Grund der umfangreichen Priifs und Melksinsichtangen, des reich.
haltigen Spesislwerkarugs und der susgesachten Fachkrfte, die
im Werkskundendienst agschlicllich besehaftigt werden, ist man

Hiier weird proads aime Koppllanp immmaa s poduat



Iha Tedsramam brlm Flnllas slees mrers Kallans sond plog Sanls for b, Foar alar dan
dar Lriter div Formpchiltollong dii Eotes inllled i i Final provossmsss. Usd dision
il day Lo, Evaresf’ idamm SMa mo periusns

in der Lage, nueh o solchen Fallen helfean su bianen, dle fis nor-
mals Werkatitten din hoffmangsboser Fall sind. Thas hat michis
mit der Ql.l.ﬁl:lil =|'F,lrh|l-n'r|.-|_1' "I-Il_'ll'ﬂ-uﬂﬂtllfﬂl_!il'llll.'ﬂ'ﬂ'k'l‘qi‘ a3
tun. B wind doch _j.-l:dfn:nan:l eimleachten, delb ¢ine durchsehnkit-
liche WerkaiSite etnfash micke o der I,.ﬂl;l;l 'pl.l, Fotle] paar hundert-
tausend Mark (e Spezlalzerite susoageben.

Disser Werlkakendeadienat kann van jr_dﬂn 'I.'ﬂp.][nhrer n fAne
-|:m.rcI: genomimen werden. Freilich, wenn jemand in Hamburg
dur Wgeawrn wemer I||'!'J.:|1:|. men Iu;l.'lngrrq lawsen will and seine \'e-r;
elwa aus dicsern Grond nach .-'l.'l].;[l EEEn w-lﬂ'l,l.‘,ﬂrl.-lll_'ﬂll.itllll
schickt, so ist das grondverkehst. DNese Arbeit fhrt ihm jede
“H-Pa.ll-“.rrllﬂﬁtln kb llihhlﬂ‘ﬂ RfDdE i ﬁl-'ll aus 1:r|ﬂ L!:q Fr:u;lﬂ-
koaten wikrden sich in keinem Fall bobusen.

Wir wollen sinmal an Hand von gwel |!-|:|i.l.p'l'|:]|_-r|. die wir irn Werk
selbst evlebten, sufeeigen, wann es angebrachy st el am den
'“Ir'fl:'llllll-arﬂll.lﬂ:'l‘l.lﬂ aml 'h'l_'ndl;'rl. H:. wWar ninr vnrpllmqqhiml_-_
deren JOebrechen™ sehon beinabs als Totalsehaden anzaschen
war, Dem sustlindigen Vespa-Hindler erschien cine Heparatar
fast mndorehlikhrbar, dis Verdesberung andererieita erkliete aleh
mit der Hobe der entitohenden Reparatarkosten mickt einver-
standen, Non words die Vespa kureerhond pach Aogiborg e

Mior srrd garaks avme Fylindoriieglabe jupuefl. Dhs Sofipdn st s ois Tome sdasel
g

Al pinrw Frapa, Lo sa mmpmd vl o s 18 e ins Sddoomsls p{gleitan, ma JPdatiorsicd pbiacd a g
alir Fi L R

En b wninbrrasant, wia dasir Lsfoll pemands bam. Badiogg aul, dafl div Mismosiliman.
Féipeizh ioule tlirasd da oy L i, dad sived Toliw il s midnider o pinas Aleeseadfinls
Fruanf jg lalagm



At walodaw ddrdnem o fonbonion wardios i Wbt i s sofe sl fie is psfradin
MWabwrvm lesplen il dem Nisserrid masibvt, oy Misbrrsd Mt awf Fallvs, v
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Messerschmitt-Vespa et hickt. Der Verdeheramgosachves-
F'lil"d:'.|5¢ sctate sich mit dem Werk in Verbindung und genchmigie
auch anstandsles dem dort anfpestellten Kostenvoranichlag, Ther
Kunds wird also sine Vespa in wendgen Tagen in cinwansdiieien
Fastand wiedererbabien,
Der gweite Fall war ein Vespamotor, der os anf die beachilizhe
Leistumg ven 103000 kma gebracht batte. Niemand wird os wun-
wenn an diesem Mator e memlich alles beker wnd Ansge-
schilagen war, was ner isgend mbglich i1, Auch dicscn Mator
wind das Werk binmen kireester Zoit mit einem Minimom  sn
Heparaturesit und Koestenaufwand in eines menwertigen fousiandd
versetoon,  Yiclleichy hitie In dissem Fall ein Kundendienn
whenan gut gehollen. Wer sich aber In soleh sehaveren Fillen von
der Leistungslhizkeit seines Kondendienites nicht genan ghes-
mengen konate, sollte sich lieher gleich an das Week wenden, Fr
hat dann die bundectprezentige Gowibr, dafl seine Reparator
preiswiindiz und vor allem ardoungsgemil durehgefibere wird,
Es gilt noch anders Falle, fur Jdic Ful]-r.' der Werksbkundendican
wasthmlig ist. Das sind gerade jene Yespas, in denen, wie man w
wapt der Worm drin 0%, Solebe Holler sind stindig mit cincm
bestimmten Leiden bebalter, sio specken bel ciner bestimmten
Dvchzabl oder die Vorderradbremie aicht nicht mehr, wenn die
Soain hinten draufsitst und was dergleichen mockischen Spliele
mchr sind. Diese Muschimen wandern meistens von Werkst Gt wa
Werkatktte, abne dall der Fehler jo gefunden wiinde, Wir kSnmen
rach mur raten: Schicky sobeh tine Vespa gane cinfnch nach Angs-
harg mit ciner genanen Amgabe, wie sich der Fehler bemerkbar
macht., Dort kriegen s den Fehder bestimmi "rans,
Aunch hier kinoen wir mit einem Beispicl anfwarten: Eine Vesps
fing besomders bel Belastung, also am Berg oder el Vollgas an
muspaselLeen. unrahig s lanfen bis sde oft sogar ganz stehen hlisk.
Machie dee Besiteer dann cima Kaffeepanse und fobe nach ciniger
eit weiter, so Lol die Maschine elawandfeel cine ganze Feit, auch
bei Yeollgas, bis der Spak wicler von nevem anfing. Die Yeipa
kam in cino Werkstitee, shnthele Lichtmaschinen und Ziknd-
aggregate wurden genau Gberprilft, ehenso der Vergaser and die
Beasinzifubr. Aber es komnte keln Febler gefunden wernden.
[Mese Feblermebe wiederholte sich in mehreren Werkatitten, nbe
hﬂllbﬂrj-!d-wh der Fehler pefanden worden, Bis die Vespa schliet.
lich nul Umwegen nach Augsbuarg kam, Dort fand man schlic@lich
den Fehler, Schuld war der Koadensator, der awar in kaltem
Zastapd clnwandfrei arbeitete, ab ciner gewiusen Detrichowlnme,
die ibrigens sehr hoeh Begen muliee, aber durchachlug und as dis
Lindunigsansataor verursachie.
Aach hier mull gesagt wesden: Wean s sich nur uwen das Ein-
wlellen des '-{un-dmlpqul.taan handelt edes wm die Ein stobhang cines
Vergasers, dann lohat es sich nichy, die Maschine nach Augsburg
eu schicken, Das kann Thr Vespahindler geman s gut, Licgt aber
cinmal ein wirklieh komplisterter Fall vor, dann michis whe hin
mit der Vespa zor Messerschmiti=-Vespa GomdeH, in Aogaburg,

oMl e potslt licdur bud dem Sreqlarpiasiar, (e basi Traper asm Khd ™
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MIT VESFA UND ZELT NACH ITALIEN

Es sind nun sebon zwei Jahre vergangen, da wir in dem sebfinen
lalien waren, Dheser Berichi sallie sehon cimmal in der alten
Vesparcitung erscheimen, Gel dann aber, aus den uns allen bekann-
ten Grilnden ing Waseer, Und num wor Sache:

Am B E 1953 starteten wis von Willfrath mit 7 YVespen, jede
Vespa hatie suller den ewel Vesphsten moch 70 Plond Geplick
schleppen, Uber die Autobahn millten wir am ersten Tag ohne
eine Fanne bis Korlarale, Hisr dbornachtoton wir in cinem Sport.
beim, A pichsten Tag ging es durch den Schwarewald dber
Triberg nach [enswrichmgen, Wir fobren weiter Ricktung
Gremzs und l|:I-.'|.I~'Ii4rrtlr||| nach den Gblichen Kontrollen dic deaich-
schwelzer Geenee in Kichinag Schaffhansen, das gleichesitiz
anser Tageszicel war. Hier eelicten wir das erste Mal, Am pichsten
Morgen bemsehien wir crit den gewaltigen Rheinfall von Schail-
bawion, Danm (Ghrie uns unsere Fabet Gber Biimich, fug mach
Sisikon nm VierwaldmStiersee, Hier wurde nach diesem schr
bilken Tag ein Bad in dem kalien Fluten des Sees CenGmimEen.

Wir setzten am nlichaten Morgen uneere Fabret diber Altdasf,
Andermait ber den St Gotthard (2214 m), Bellinzona, Monte
Leper nach Lugamo forl. Dhiéser Tag stellie sehir grolle Anforderan-
gem AR ubsers YVespen, denn s mullien re Elfi;unﬂn Tt -
men werden. Unsere Vespen schaflten o6 obne cine Panne. Wir
kamen midde und abgespannt am Lugancsss an. Am nbehsten
Tag saben wir uns Lugans an und fubren dber die Gremes nach
Itabien, Am Comosse wunden wneere Zelie anfgeschingen, Am
Abend feierten wir ein sdialtges Felifest bei Chiantiwein. er
nichate Tag fikheto wns nach Como, wo wir uns dis ndtigen Tiro
besorgten, besnchien dis Vespastation und machten Ohsechsel,
dinn unsere Vespen hatten schon 1000 kin hinter sich gebracht,

Bmch 115 Rubetagen ging es weiter dber Mailand nach Genun. In
Matland wurde der Dom und dis Seala besichiigt, Grolle Hitze
bserrschie hise in Ttalicn und wir waren froh, als es am Abend
ciwas kithber wurde, allerdings katten wir da immer ooch 259,
Tagsilber waren I8 im Schatten gewesen, Von (Genua glng es am
nlichsten Morgen mil vier Vespea weiter nach Hiva Trigose am
Mittelmesr. Ein Vespist fubr nach der frane. Rivieea, In Hiva
Trigoss blicken wir 4 Tage, Wir bekamsn guten Rontakt mit den
Italiemern, B¢ waren wehr mett und gastfesondbich sa uns. Fs
waren iy uns Tage der Erbolang usd wir lagen bel dem herrbichen
Wetter fast dem gancon Tag im Wasser. Spiter fabren wir dann
weiter fiber La Spezia nach Poa, Hier warde die Aufmahme veor
dem schicfen Turm o Pisa gemacht. Weiter ging die Fahret in der
Gluthites nach Flerene. 2o simen sehfinen Campingplats hatien
wir hisker moch nickt grhabt. Flarenz Belt uns anderthalk Tage
fest und wir sahen uni dis Seheniwiirdigheiten amn. Weiter fihrte
ams unsere Fahet durch liallen dber Forli pach Havenna, In
Murina df Havenna wardon die Selee fir eine Nacht nofgeschlsgen.
Ukser Fervara fuhren wir am niohsten Tag bis sach Padua. Mir
platere bel der prolien Hitze der Heifen vom Hints:zod. Ieh
konmnte die Vespa got abfengen. Das Ressrverad war sobnell
montlen. In Padua besschten wir die grobe Vespastation des
Herrm Fontann. Er sorgte dafiie, dall aoeme Ve nachgeschen
witrden, Von Padua aus besuchiten wir Venedlg. Fs war efn unver-
gelliches Erlebnis,

Am 24, B glag undere Fahet welier dber Vierona, Simbone nach
Dessmrana, In Yerona besichtigten wir das Colosseum.  [her
Brescia, ll'-ll"ElJl.hh ging &8 am Bhchelen Tﬁ; weller pach Lecos am
Comaies, flier verbrachien wir am Fole der Alpen die Jetere

Nocht in Dalien, Am slchsten Tag wurde bei sehr niedriger
"I'EmE\-n'ulur. wir hatten 3% der Maloja-Pall wnsd J'u.'li;“-;.l:l- (2287 m)
in Hichtapg Schweiz dberfabren. Auch dicser Tag wurde wven
umseren Vespen gui gemelstert. Waren doch Stcigungen bis 205
dabri, In Chizr fihernachicten wir. Am nlchisten Morgen fakren
wir Obsr Horschach, Koanapg & Hodenide nsch Hadolfszall.
Hier schliclen wir die letzte Nochl im Lelt. Dann Gikris unae der
Weg am nlchsten Tag Glser SK;mIlrin;m Sruttgart nach Earls-
ruihe, wa wir die letzte Nacht unseres Urlanbs im EZpartheim
eibernschieten, Am leteten 1IFF wnaerer Foromrebse, o6 war der
a8 hatten wir moch 350 km punickeolegen, Thess Streclke
brachte wrsere brave Vespa glatt and chne Panes hinter sich.
T Willlraih wurden wie mil geolem Hallo ven wnscron anderen
Vespafrcusdon emplangen.

Wir haben aul unicees Feelentone 35900 km mit dea 'I.'np.m aaricks
mebegt. Ieh mbchie hier betanen, dalfl wir veor Amtrite der Helie
qeiler sehion Glsee 10000 ken mit des "i'rl]h.. “rq‘hm hatien. Meine
{'nq'rn hatte sogar schon 16000 km mof dem Hicken. Ohne
mennciswesle Pannen sind wir dicse Fericotoar gefabiren, Wir
sine] deshalb stolz sl unsere Vespen und kianon uns loein beaseres
Fabresug deaken, Dhese Ferentour war fikir uns das ganz grode
Ertcbals und das danken wir unserer braven, treoen Vespa.
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MIT VESPA UND KAMERA ZUM SCHWARZEN ERDTEIL

Reisebericht von Kurt Burgbacher

MI.I: T tem  Dhosis  Optimismos, Hefsescbreibmanchine,
Kamera, nicht allrovie]l Geld und ciner Vi slmrieis jeh am
£. August von Haden-Baden acs xu einem . kleinen Trip™ nach
Nordafrika, Mein Geplck wog 75 EKilogramm, meins Gebeins
B3 Kilogramm — pach der Heise allerdings per noch 73 kg, was
fikr uniere Damen beatimmt von Intereses ist, | Friederiks”, meine
Brant (ich war damals mit meiner ‘l"nilq bereits Aber mwel Juhre
worlabt ), schoarrle recht feeamdlich. Thre vom mbr lisgt erkannton
wiraaliehen Qualirbies™ wurden wicder cimmal ]:ﬂlﬂ.ﬂ.i;l: Am
Abend war ich In Gdschenen am 31, Gottband, [eh war goopanni
naf den nlchiten Tag: was wikcds JFriedenike™ wohl e dieser
Palstralfe sagen ¥ Nun, nm nlchsten Margen war ch b meiner
Skepais tiel heachim, denn schon der mweite Gang geniigte wall-
kommen. lialien kannten wir beecits, deshall fobr ich mit fu-
slimmang mseiner . HBraut™ reichlich Bott. Dhe | Tonristenindasirss
Lago Maggiore™ liel auf Hochiouren, dis Teltplitze waren iber-
vilicert. Erholung! Erholung] — uns belden war es pa laat hier,
10 Kilometer ver Tarin bauate ich an dissem Abend neben giner
prrialbenen Hip-rllr.' miein Feli auf, In der Rulne wimmelie ed voa

Wjebnian wiield fE0 dam PP rende prelshe I " s lav™ Sparaalls
|

-SE HABLA ESPAROL
ENGLISH sPocken
SPREAKEN DEUTCH

FEulen, doch ihr Geschrei war fir cinen middes Holler-Vagzsbunden
vollkemmener Ensatz fir Mozarts Wiegenlied. 24 Stunden spliter
schliipite ich unter dom Baldschin ciner (rondel, nabe der Piazs
i San Mares, in meinen Schlafsack, Uber mir hingen die Balkens
der alien Palazel, deren kunstvoll rehie Sialen und kiihn sich
schwingesden Bigen, mit hell schimmernden Blumen behangen,
meing Fhantasde anregren oo denken, slo scien ehen erst ans der
Flut empargetancht, geformt ans dem Schawm der See durch die
Mand eines Magiers,

Florenn — Pisa — Savona Imperia = Monte Carle — Nizxi:
sldlicbe Sonne, unwirklich blaner Himmel, Blumen, Palmsn s
schimmamdes Meer. Wir vrelfen Hollerfreonds ass DEnemark,
Sehweden, Frankreich, Ttallen, Dentschland und deg Sehwelz, Per
|{Lt,|;:. hegriille man seh wnd mit der Internationalen Sprache des
L&chalni schliclt man Frenndschalt. Mittelpanke alles Gonprliche
tlnd jeweil wnsere Briute: it sio dir tren T — hat sie Laonen ¥
hast du mafillig eine DiEsennadel bei dir ¥ — wa komaat du her
und wo gebie die Refso hin? — Auf Wiederschen und gute Fahset!
Wie leicht und unkempliriert wizd doch hier die Ventindigung
ewischen den Vilkern,

Die profiartige Iigellandschalt der Provesos tat sich vor uns aaf.
Vall stand r Maond am Himmel und so entschbopen wir ana,
noth ein wenig in die Nacht hincinzurollern. In dieser Nackt
wiiren mir brinahe die prachivollen (rapedsdschen Chagosoen zum
YVerhingnis goworden: sie ermiidoton. Die Biume rechts und lsks
der StralBe begannen zu taneen aed jeh eatdeckie plotslich cine
mir bis xa jenem Angenblick moch unbekamnts Tatsache: man
kamm auf dem fabresden Holler cinschlafen. Teh hiele an; cine
Fgaretie hall mir bis zor n@chaten Ortschafl weiter, Fa war wenige
K vor Arlesy die kdeise S1ady schlicf fest, Koino Gaststiite,
dis mack hlitternacht noch geGilfnet war, Ieh war =u milde, um
noch mein Zalt anfeabagen. Eine Bank in ciner kloimen Anlage,
direke neben der Haoprstrafle, tat es In diesssn Fallo anch,

- l"-l'l‘tf,ll:l Suimmen weekten mich schon om fribesten Mmom

Wenige Schritte von meinem Bett entfernt standen einige Framnzo-
weh. Es warea Arbeiter, die aul den Bus nseh Arles warteeen, The
Greaprich deebte sheh wm das 0" an der Winterfront meiner
Braut, um das Prosseschild und win meine Kameras, Teh hifrte
etwms von pelRhrliehen Deatachen™, ,.ﬁplumrn" und . Sabolsge’®
— und her die blikends Phantasfe dicser cinfachon Monschon
erfrent, knlipfie ich dn Gespriich an: Teh lobte die Schénhelt heer

"



Heimmat, dio Glito der provencialischen Weine und die Gastfreund-
schalt der Mensehen in dicsem [and, Usd dsbe, mit der awf.
chendm Senmo porschmoleen Vorurtell and Mifltrawen. Die
fll.-umhrn Zigaretten schmeckien theen vorsiighich, und als ich
daran ging, meine Sachen wicder aufrupacken, bemilbten sek
eahlrelehe Himde, mic o helfen, 3o lebten dea Frieden, ich
Liebte ihn: Als guts Freunde gingen wir anseinander.
Zpanien! Es bt Soantag und beller Sonmenschein liegt fiber dem
Land {ich habe {brigens wihrend meimer B00)-Kila-
meter-Heise die Sonne nbe vermiltl), ali wir bei Lo Ferthus in
das eigenartigeste und schinste Lapd himeinfabrom, das fch asf
allem mcinen Fahrten kenmenlermen duriite.
Eure sosammengelalit mdchic ich dedbalh bicr all den Roller-
frenndinnen wed freanden, die viellsicht naeh Spanien faheen
waollen, cinige Hatechligs geben:
Ladissm Sie sleh nicht dareh irgendwelebs Gerdehite ber schlechie
Srraflen, dis Unadckerheit der VerhSlinisse wew. vom Threr
planten Spanjenreiss abhalten, Dock fahren Ske picht sur ﬁ;
Zan Sehastian oder Bareckona, denm von dem eigenilichen
kaben 8is dann so get wie nichis geschen und Sk hitlen gonan
s gut an die Riviera fahren kfnmen. Und dann: Rasen Sis niehi
durch dicses Land und verwellea Se dort, wo o8 Ihnea gelfille,
eimige Leit. Der Spanier lieht die File nicht — nur der spanichs
Rraltfabrer macht hier cise Ausnabme, aafl dis e vor allem in
Bareeloma und Madrid schten millssen = mnd 55e sollics sich
keinesweog :ln;l.‘rlu!-ﬁ.; n'igm. wenn i 1 wo in ciner kleinen
» bschen Ortschalt an der dnmizen Taokstels aafl ewel- bis
dreihoedert Kilometer zwel volle Stunden aafl die BH!;I'HIILF
warlen milsen, well der Senor gerade Skesta hilt. VieBoicht Eegt
er gar in ciner HEngematte — wis das mir selbit passiert ist —
die Ewischen Tanksiole ued CGarageotic aulf iny a8, o
winkt lhnen, ohoe rin Wort m sagen, mit beiden Hinden frennd.
lich ab, Am beston, 340 gehen dann auf ciaen kbcinen Steeifang
durch den Ort, ea lohnt sich bestimmt ond wenn 56e rardcks
komenen, bekomemen Sie such den gewimichien Trelbiatodf,
A prapos Treibutndl: Er bosiet stwn genam s viel wis in Deotseh:
land, ist jedoch nicht gana so gut. Er icht nicht. O] st sebr schlecht.
Am besten deckt man slch in ciner grileren Stadt | Barcelona, Ya-
lemcia, Madrid asw.) mit cinigen Kanistern | cin. Auch fir
Benein sallte man anen Laiateank mithibren,
Die Strallen sind in Spanben nicht so schleclt, wie man sie sl
gemein machi™, Allendings dasf man ven den Hamptverkehns-
sirallsn mizki va sehr abweleben. Doch nnch die groflen Therland.
routen haben so reichlich . bomacha " dafk jeder Freund
wiehwrerges Strecken™ anl selne Koiten bommi. Viellsicht fika
man gerade seinen 100, Kilometer aufl ciner susgezeichneten
Asphaltdeske, bt worglos vnd sufrieden, ba da ssch schon dis
nichste  Katsstrophe™ in Sicht kemmi: Strafenban! — die
Barale it oft aul vicle Kilometer in iheer ganzen Breite anfpe
rlssen. Grobe Schottersteing sind in die kiinftizge Fahrbahn ein.
gefiills. Fael gickbon cine kleine Walse, Eine Ausweichmiglichloei
gibt e pichkt. Hindoreh alssr — im erten Gang mit sehleifender
Eupplung.
Mehmen Sie also unbedingt Ersatebelige fir dis Ku Bkl
wenn Sie nach ﬁil:llplnjm [aliren wollen, sonst kanm o8 Dhmen
assioren, dall Sie die Maschine wverladsn mblaicn, wm o nach
Mudrid xu schaflen, Vier Wochen, bovor ich nach 5 iem fukr,
warde dort dis emete Vespazentrale Spanicna nal. Etwa
30 newe Maschinen stapden dorg, italienlsche Modells, Murke
Fiat, I¥e Mechaniker des Landes sind wakee Medster der Improvi-
satbon. Sie arbeiten gt und billig. Ther spanisebe Mensch Gt fiber-
hampt fberans froandlich uad hilfiboreit. Sagen Sie Gborall, wokia
Bhe aneh kommen, dall Sk Dewtseber sind @ 53is werden bestimmt
cine freadige Ubsrraschusg exleben, Alemansi®* — wis cin
Lauffeuss 51-!:! die Kunds durch den ganzen O, alles virSmt
mosammen und Sie sind plitalich Mittelpunkt einer grodlen
Familie, Zahlloss Hinde miawsen Sk echimedn, man hieter Thnea
Weln upal Speisen an — alles nmsonst. Vielleickt bittet Sie auch
cin Spanier, scin Eigenium als das Thee za betrachion, Mir selbat
ist das rechit aft passiert. INe Freuds um Sie ber st a0 groll und so
ccht, dal} Sie zocrst gans verwiret sind. Dio Kinder Hegen anf
ilemn Rieken oder anl dem Bameh anter Theer Musehine, um ju alles
genamcstens ma schen, wihoend sich die .reifere ,Iupmd" in
technischen Fachsimpeleien ergielit. Man betastet Sie von Kopf
bis ma dem Filllem mit sufmerksamsen Blicken, Thr K muit
den Hinden, Bock haben Sie keine Angst, man stishlt Iheen
bestimmt mniches,
Ich Eell ia dder Post fn Malags micine Brieftaiche litgen uad sin
Juege vom swill Jabrem sprang mir 500 Meter anf der Stralle

nach, nm & mic eurickeo b Mein R haita
ich darin stechen. Diess Jungen simd b i"l'|.||1.|ll|:|;:..r geodlartip. Gib
ibmeen eimve Pesata (etwa 11 ]'.lpl'.l und e rasen dich darch dis

ganre Stade, am dir cine 'Bunrs_hu; i machen. So (eeaon sich,
dein Freund sein zu dirfen.

Faallans | Finlara © S e omrdng I-"-.Fl-hl—
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Eiin rpas ivalls Suilt b dar Whke s Lo, Slp Shaals slih ol Joim Sdde: Lobe
revpatae [idarer ma wenipes Liviess Fesers Ihe Kdcka r din Fape Birmbse
tireld el mdr, fra Jllaterprasl did tastlics Padels bt fis Kars

%o gut der Spanier im Umgang mit Menechen isg, s hart st ox

andererscits wicder zu seinen Tieren. Als fch in Sovilla cinen Sther=
kampl miteebehie, mulie ich an meinen amerikanischen Kollegen
Willard Price denken, der den Matados cines derartipen Kamples
mil dem Worten charakteisberte:  Mir war es klar, dalh er als
Junge Eifern dic Beine ansgorissen hatie™

Wenn Sie im Sommer nach Silnn.im fakren, dasn wiklen Sie aull
keimen Fall dis Streeke Irmun—Madrid—>5evilla oder Baroclons—
Mudrid, donn das Landesinnore ist wm dicss Zeit farchtbar troatles
and keil, Fahsen Se bel San Sebastian iiber die Grenze und dann
durch Fortugal. INeses Land ist wie cime mBrchenhalie Chass.
Hdbﬂlﬁu:f

rige Tage in einem Klelnen Fischerdorf an der Kaste. 11
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Das Leben hier ist o bunt, dal Sie all jene Romantik entdecken
werden, der Sie Biaber noch vergeblich machjagien, Diese Fischer
sind amme, bescheidene Leute, b wenn S4e sbn bitten, dunn
werden sie Thnen einige Stunden sehenken, die Sie bestimmi mhehy
wieder vergessen: Fahren 350 mit dicsen Minnera am Abend ein-
mal yam ll-"ElI'l.p', hinats vor die Kigste — es Johnt sich bestimmt,
anch wenn Sie eine Nachi oline Schlafl dafity begshien mulsser,
Eina weliters Sommer-Heiseroute fihrt von Barcebona sz sBlwins
entlang der Mittelmeerkiinte, Tarragona—Peniscola—Sagunto:
Numen, die an die BSmer und an die Karthager erinnern, Hier
kann man moch sehe wobl auf dem Spuren Hannibals phrecken,
denn ringsamber bebt in den Mavern, auf den Wallen und Tiirmen
el anch in den Measchen selbst posk dis Verganggnheit.

Wenn Sie nach Spanben komamen, fakreen 516 aach Elche ; viellelehi
gar sum Palmenfest am 12, 13 und 14, Augast. Meine . Friederike™
hat mich plinktlich e dbsacn Termin dorthin gobracks.

Zle kemmen Feste gemog — meinen Sie. Trotzdem kamn ich ki
Bestimmiheli antwerten: S etwas haben Sie noch niemals er-
lebit! Eino ganze Stadt lachi, singt und tanst deei Tage lang. Die
MNacht 'nil;; ram Tage: IMuminstionen und Fenerwerk bringen
ilis panze Flrbm.!l'mgf;hi: des Shdens wom Ausdruck, Man wirnd
She mickt lamgs ‘"Fm ob Se mitmachen wollem: Man sicht S,
%_N"l- nach Thren Hinden und Sie werden ven cinem einEigen
ammel der Freude mitgerissen.

Uber Murein—Lerea fahren Sie weiter sidwiris, Langsam zhehe
die Stralls hinanf in die Sferra, Noch ahot der Krafifabrer micke,
daf die hirtesten 400 Kilometer seiner spanischen Relse aul ihn
warten, Aul der welica Hochebene swischen Mercia und Almesia
Liegen die peffinchieten Hiteemebel, Hier ist die beilfests Stelle
Spaniens, Dhis Stralle it bier gut, doch se weit das Ange zu sehen
vermag, nlehts als mackier Fels, Fin Berg ist wie der andere:
kegelférmig mit tiefon Faltem und Hahlen. Dazwisehen Legen
Itiﬁ'-lhﬁ“n'ldl! Caflons, vollkomnsen trocken ma wizss, Fine Viepes
wation fehlt Beinabe vollkommen Da mrdd dort steht moek sigo
Buine sus dem Bllrgerkricg neben der Sirale, Trostlas fhr Ane

Blick, doch er paBt in disse Landschaft. Mejores no bay™ steht
mit Kalk aaf dke Mascreste gepinselt — micht cinmal, picht owes-
mil, nein, unzihlig kinnen wir dicses Bild eince grapenvollen
Vergangenheil schens M no hay' — ea gibt keine Beaso.
fef =, ab e dis Kommamilén waren sder d3s Natissalisten, die
dices Worte dort aufgepinsclt haben, das wisten wir nicht, doch
dor Anhlick der zerstfisten WohnatStten 1808 wni an thier Fektheit
wreidela.

Bei Almeria erreichen wir wieder das Moer, Die TI5He der Sierma
liegt hinter uns. . Friederike™ summt erleichtest wnd such foh
atme pisrhends aaf, Almoria G 48 Apfelsinenstade, doch man
kiianto sie wobl ebemsoput die Stadt der Figeaner nennen, Wenn
Sie nieht ey sohr Sngatlich sind nad vor allem wens Se nteressants
Fotos machen wollen, dann brsuchen Sie rabig cinmal dos Flobles-
vicriel der Eigpeaner von Almeria, Fi jsl vin wa IdwH: Man lamsi
sich gegenleitiz mit stoischor Huhe in der Sonne, man keift ned
welert und — da hat man Sic entdeckt! MNun beginnt das grolis
Wettrannen wm dia Pestten. Frasen, Kindor und asch MEnnre
jegen auf Sic su, hingen wio dic Kletten an Thren Kleidungastiike
Len, Sie peilken sich gegenieitig ibes Sieglinge ans dem Arm, kalien
sie Thoen hin und betteln: , Pars el piceind — fiir das Kleins,
Seflor. Es wimnmelt nngi um e her wie in einem Arpenes i han fem,
schon trecken sich Thaen swelhandert Hisde cotgegen und noch
immser spelen dis vorher so stillen Hohlen nene Menschentfracht
nas. Kinder von sechs oder sichen Jakiren Betraln um Aigaretien,
und dies mit ciner pervtdtenden Bebardichkeit. Wie gesagt, cin
Bosach in dicsem Wespeanest ist nicht jedermanns Sache, demn
der erfolgreiche Rickaoug wind cloem dort nieht Jefeht gomacht,
Ewischen Motiil und Malaga stolk ich ninf dis schlechisste Stralis
[ griamien Reise. Plotelich it die Asphalidecke verschwane-
den, D¢ Strafe ist nar noch ein eingiges Trichterfeld. Im rweiten
Gang wnckeln wir dahin In sichn bundert Emrven fihri die
Swrabie die Steilksne entlang, klettert aaf Gher hundert Meter an
dem Fels empos, (8l wisder bis sauf weniges Meter sam Meer hin
ab. Spitekehre folgt anf Spitzkehee. Es ist eine einzige Syrecke
des Gramens, die erst w Kilameter vor Malaga endet. An
dissem Abesd sche ich in der Ferne den Feleen von Gibralrar,
Wir sind an der siidlichsten Spitee der Iberischen Halbinssl ans
pelangt.

Yon Algeeiras aus fahsen wir mit der Schiffufihre Rinfiber mach
Ceuta, Do Uberfabirt ist Billig: Erwa 3.50 DM pro Person; filr
die Maschine zahlt man ebwns nsehe.

Kreuz and quer rollesten wir nun sof des recht guten SiraBen
dureh Epaniich-Marokko, bewundert amd bestannt wie Wesan
aus ciner anderen Welt. Dhe Tage in Totzan, in Xaven und in
Tamges, dem  Paradiss der kleigen r"ﬂ;he-"'.| waren mil dic wohin.
sten meiner gameen Helve, Fs wiinde m weit fibren, wollte b
disscs Erlebnis noch gemaser schildern, doch bin bch gerne bereit,
interessierten Rollerfroundinnen und Rellerfrennden sekrifilich
ndhere Auskinfie ru erteilen, Dioch bitter Ner das Wesenilichs
im kiires]

In Tetnan habs keh mick ibrigens eadgilig mit . Friederike™
verthelratet und sie dankte mir denn auch dicse Anfmerkiamkeit
durch unbedingte Trons wikrend usiserer Hleimpelse,

Und ganx im Vertrauen pesagts Wir halen wundervolle Flitges-
wocher wikrend unserer Risckreise erlebt, die uns fiber Sevills,
Lissabon, Coimbra, Madrid, Burgos, quer durch die Pyrenken wod
durels Frankeeich wieder nach Deutichland fikrte,

Wihrend lch dicie Zeilen fir 580 niederschreibe, packt mich dis
Echaincht nach Spanien, Und sines Tages werde ich woll meioe
wFriederibe™ wieder fragen: Machst du mit ¥ — ued ich weil,
dall wie erfrent schnurmen wird, dens das freandlehe | Adias!™
wines gamscn Volkes klingt soch heate In nns nach,

el sl bfmmm me sldmalivke W ilamar
dam Bl ‘saafotedren ¢ ol Laly ssge
cini Warpd pollasgh 7
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Die Tiicken der Vorfahrtregelung

Wir Dentschen pind cin komisches Volk, Wir wollon mfighichss
allts vnd jedes darch Geselee, Paragra n oumd Foliteiverosd-
::Eﬂh geregelt habon, damit man im Sweifelifalle gana genan
wer recht amd wer unrecht hat. Nom g e nrﬁhhmmlhu
eini Bilsagen Verkehriablaofes leader natw g, e jeidl e e
Verkehirsvorgings gesctelich o regeln, s auch die Vorfahst, am
an Stralemkrearungen und Emmiindungen ein wilstes Chaos wo
verhindern, Gewisse Verkehrzilige milasen vor anderen beversugt
wenden, um  dem  Geradeausverkebr mbglichst ungehinderie
Drarehiabrt wu gowlikelelsien, Man darf aber nicht in den Febler
verfullen, m glanben, dafl dne Yorfahrieegelung alle Probleme
beacitigt ued klare Verhllinise schafli, Es wiire cin verhlngnis-
voller Iorbum, an elne e berme Gesctemiligheit der Verfahriregeln
28 glasken. Fs kaan vielmehbr nar ein kleiner Teil der Vorlaheafzlle
durch die Regelung ecfallt werden, wihrend dio komplisierien
Fille, wic ctwa die Heibenfolge mebrerer Fabrzenge an o eimer
Kremzung, nach dem gesunden Mensehenverstand pb-aq-n-id;.-h
wrpden milisen.
Es kommt dawa, dafl der § 13 SV in sciser Fasung vom 23, 8, 53
wich so weil vom der bebensnahen Praxis entfernt, dad selbst Jurls
wten, Stantsanwilie, Richter und Polizcibedmee weh darin niche
mehr suskennen und ibre Meinungen oft hefiiz aufelnanderprallen.
Wie soll dlanm erst der te Verkehriteilnehmer, der. mitten im
Verkehrsablanl steckend, keine Ubersieht hat vad in Sekasden-
th;ﬂlk' :i:ﬂril:ﬁu'l-.‘h'il]lml; treffen solls wissen. was richtig und
wis falseh isn?l

Die Bechisprechung bat sich nun in dickem Dilemma eine sebir
I:l-ﬂi:ume Fraxii marechgenimmert. Iel den msbaten Voslahrt-
aalilflen, vod das sind nicht wenige, wird dem YVorfahrtberechtiz-
tawy i Miitaehnld sudgehalit. Entwedes hat er dem Unfall kommen
schen, ohne ihn sbeuwelren, dann wird ihm cin Verstoll gegen
i1 3Y0 rur Last gelegh s oder er kat thn nicht bommen sehen, ol
wakl die M&glichbeit kicrsu gegeben war, so wird ihm mangelnde
Sorglnlt vorgeworien,
Creradern witsig abir wird die Sacke, wenn an einer Kreupung cine
ven reehis cinmilndende Nebemsiralle mi desn Schild Vorfahes
arhten' verschen ist, jedoch anf der bevorrechieten Strafke dic
sitive Hrﬁnlr'i.“llhung. aas iq;nlllrim'rll Crrande fehbt, Rommt o=
iwer tu cinem fusammensiolk, 0 werden, wis verschiedens Beb-
spicle meigen, Beide Fahser verkmaxt, Dher aus dor Mebenstrallo
kemmende, weil or das Vorfabetschild nkchi beachiet hat, wnd der
mul der Verfabristralle, weil or dis Vorfahet des vom rechis
Kommenden nickt beachest bat. Fs aritt alss hier der kurioss Fall
ein, dafl eigentlich jeder die Vorfahrt hatte, uneigentlich aber keiner
die Vorlakei haiie.
Sebr kompliziert wird dis Sache such, wenn e sich um rimen
Vaorfaheifall mackh ! 13 .H.Ell, 4 I'm.rlﬂrh- l:irr Gl_'t.ld-l_-.'l_lu.'\n'hh I1-|

—— e — = = A= —

EIN SOMMER |
DES |
MISSVERGNUGENS ?

hiermach immer die Vorfahrt gegeniiber cinem fllw-
den Linksabbisger. Millachter nun so ein Abbieger dis Vorfahrt des

geradeans Faheenden, w0 bst s racist zar Abweohs cloes Unfalles ma

spht, wieil wich der Abbé wchan in der Fahrbahm des anderen
Ircfimlet, bis dicscr die Mw&-ﬁm Vorfaht ﬂlmrhqntl
bemerkt. Hat mun der Abbieger den Winker hethtigt, so wird nicht

selien der geradeans Fabrends mitachuldig gesprochon, weil er ass
der Betitigung dea Winkers die Absicht des anderen sor Mids
schiong scimer Varfahet hitte erkennen mikisen,

IHese wen Eelapbede mépen genikgen, um den heillosen Wires
Warr ¥a ﬂrﬂmﬁ#nﬂ, dir in usserer anmulinglichen Verkebrie
pesctezel sieckt. Bis rinmal cine klare asd jeden Irrtam aus-
IFM;!EI'H!! arfahrtregebong kammt — soenm sés berhanpt je
kommt = kann es f@r jeden \.'n-u{knl'l:';;n Krafifaheer nur cine
Biegel peben: Yerlasse dich gar nie auf eine Vorfakrt und wenn sie
: w0 cinwandivel sozsitchen scheint ; sio miltst dir wodaer im
Krankenhaas moch anf der Anklagebank etwas] Wenn nichi dbers
haupt deinen Crabitein die Inechrife mert:

Hier ruhl elmer, der die Vorfahet hatie. Kali

Nur ..fast** wollte er ihn streifen

Wenn sich Herr Miller mit Hermn Meder auf der Strale anterhilt,
und Here Maller trite Herrn Meter dabel fast anl die Fehen, 5o
sk das wmlein

‘Wenn Herr Milller aber anfl seinem Heller fikrt und dabei die
?.tl:-eupil.un des Herrn Mefer streifll, so ist das sogar lebemsgefihe-
lick, Und falls er das nichs bemerkts haben sollte, so wind ihm dies
die Polipe: gern und jedereat mittellen und swar sueh dann, ween
o s nicht wiisen will,

Herr Miller nimlich rollepte dabin, irgeadwo vor hm wanderte
Herr Meier und Werr Miller fand sich rackig. Leider. Thenn, um
dicecs nichi moe sich, sopdern such Herra Meier zo baweisen,
beschlofl er bei sich, Meiorn beim Uberholen fast xu sireifen.
Matirlich nor fast., . Finea Mordsschoecken wind of kriegen™,
dachie Miller begeistert, gab as, lisB kure sein Homn eridnen,
wieshall Meler wirklich gar heftig erschrak, wodurch wicderum or
einen Solx naeh links statl nech reehits mackts wnd dadurel — und
ehon das war lebensgefihelich — wie rin sulgeschiecktor Lea in
den Millerschen Holler sprang. Melers Scheeeken und Gewichi
logten sich alliogleich aumm hikthat semsiblen Holler und den
mackigen Miller. Ergebunis: alle 3 legien sich mieder, Aull die Exde,
Und din Erds war hart.

Moral: Wahre [mumer DMstame, es boknt sich,

Nas Geriche sagte das spiter mit anderen Worten. Fs sagte: Es
ist unvorshehiig, wean Eraltfaheer den sich in gleichor Rich-
tung bewe Fullginger in cinem Absiand vom weniger als
1 m dberbolty denn mat geringfigigen Richiungalinderangen dea
Fullgingers mal stets gerechnet werden, Fin Abstand von 50 cm
mag dann asieichead icin, wenn der l‘uﬂ;g!::ﬂ anf der Fabi-
bakn siehi und erkennbar aal den Verkehe iri. Je hiiber die
Geschwindighoeit des Fahroougs ist, um H'-!;ri!'[l-rr mufl der Abgand
sein, |'m jedenfalls ist — chen fiir den Fall, dall der Fubginger
nicht erkennbar asfl den Verkehr achict — das Mindestmall.”
e Folge dieser mehterlichon 1 aber war, dall des
gackige Herr Midler lngers #eit in Sffentlichen Geblinden za
leben germungen war: denn nachdem ihe das spdde, Krankenhauns
entlassen hatte, nahm ibn das stastl, Gerlchisgelingnis willig wuf.

A Al
Urteil des ﬂ'brrllrudugﬂ'i-:ih im Celll= w. 2. 3. 1955,

S0 sagen die Siddoutschen und Osterreicher. In Norddeutschland
war das Wetter dafir 20 schin wic Kaum zuvor, Passen Sio sich jeder
Wetterlage an! Mit dem Kleppermantel ist das kinderleicht, Ob
Herbatsturm oder Danerregen, Schneetreiben ader klirronder Frost —
der Kloppormantel mit einkndpfbarem Teddy-Wollfutter und Biber-
lammkragen hiitet Thre Gesundheit und 128y Sio gute Miene zom hisen
Wolkenspicl machen.

Verlangen Sie Prospeke 180 B von den Klepper-Werken, Rosenheinm/Obb.,
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Fisy Frope Esbimbrbapd sl assgrlaster §'abes Mool

Bl'l dweltaktmoterea: kann bekanntlich, im Gegensatz m Vier-
taktmaotoren, dorch den Motor keine [lrt'n'u-'l-rir]-.un; erelelt werden,
Im allgemeinen hat dies weiter keime Bedentung, vor allem danm
mickt, wenn dis Bremsen g0 got sind, dall sie kelner pasltslichen
Hilfe bedtirfen. Es gibt aber Falle, in denen o8 wilnschenswert
wiire, etwaige Botwendige Bromiungen liber den Moter g6 orsielen

et PR 1

S gl dhed Fimbig o drw elmad Feorped mm, Wil ssben Magfn der
ey frem Pabbigwmpabplal, [Nar s Wabte biswy iol eim bliary [ R
rada poigiea

EINE
MOTORBREMSE
FUR DIE VESPA

unier  tellwelsem oder ginalichem Versieht der elpentlichen
Bremaen, £ B. bei Bergabilahrten asf verciaton &nhﬁnl-.j" der
Einsate der cigontlichen Bremsen Immer elee erhdhie Futsch-
gefabr bedenten oder hai lamgen Pallabfohrten, um sin TekaEl-
werden der Brematrommeln zo verhisdesn.

BSon kenn man derch den nachirfglichen Elnbsg siser Motor-
bremes anch beim Zweitakimoter sine Bremswirkung dureh den
Motor ersiclen, Fine salche Motorbremss, die sleh sum Einbau in
lafigekiibite Einrylindermotoren signet und die spexiell sneh fir
dis Veapa bergeatellt wird, st die Vaken:Mptoehsemae, dio von der
I"I_I'rrl tte Milrl in der Schweiz, Zirich, gebant und vertrieben
wird,

T Tk
E—f FRAEE pE
ok

-u__,da-l"

hemrmaln B fatih it Filee W idan b roim

An cinn derartige Matorbremse millssen dis vessehiedenston An-
ﬁ-rdtﬂﬂﬂtﬂ pestellt werden. Sic mual loicht m montberen sefn, s
darf keineafalls die Motorleistung herabsstzen, weiterhin darf
durch ibre Inbetrichnaheme die Rerze nicht verdlen, aullerdem
dirfen darch o weder Kolben el ﬁurlthlfﬂ[nlnﬂr[ FATRET
Oberbesmsprackung au tat werdem, Das st sehen memlich
wvicl, aber Mingit poch nkeht alles. S5 soll cine Motorbremss sellst-
redend eime gate Bremawirkung haben, des welteren darf dia
Gerllaschentwicklumg durel als nar mininsal sein und sehbeiliel
und endlich soll durch den Finbam eines solehen Bremuventils der
Motor auch dulleelleh mleht vernnrcinigh werden. Nun wiards
ues vor karsem die Vaka-Moterbremae der Firma Milri in Spexials
suilihrung fir dis Vespa sor Prifong mugeiandit und wis méchten
annchmen, dall so alle gestellien Bedingapgen erfiilin. Das letzte
Wort kana allerdings crit nack praktischen Vermeben geaprochen
weridlen, Nun, die Vakabremse wird fn dicsen Tagen in eine Vespa
eingebant werden und wir werden der Sache ganz gebiiriz anf den
fahn fdhlen, Toch {iber dis Fahrverseche kann erst im niehstes
Heft berichiet werden, Heate wollen wir uns cin Elein wenig iiher
die technischa Seite diesets Eremavontils unterbalten,



e Vaku:-Matorhremas wird in eine soaltelichs Robramg, die b
Eylinderkopf angebwacht werden mull, wie cine Findkerze cin-

ubt, Uher einem Dowdenmug, der o nach Wonseh durch
cinen Fullbebel oder durch cimen kicinen Hebel am Lenker
berinigt wird, erfolgt das Eine und Aunsschalien. IHe Vakubsemas
arbeitel, wie Nama schon @ dem Vakuwmprinzip.
Das Ganze bt prakthch cin ‘ehner Stahlkugel verschenes
Hbekeehlngventi . Hﬂm Amsda ﬂnui:huh emistabt im  Vers
breanungranm cing id wirkung, welchs dis Kugel in den Vened-
iz hineinrisht wnd mreh das YVentil abschliefit. Dadurch
entsteht diber dom abwlirtslanfenden Kolben ein Vakoum, Dicees
Vakuum lebstet dem abwirtsgleltenden Kolben einen betrichis
lichen Wideritand, Durch dicsen Wideritand entateht dis Brenss-
wirknng. Dee Krehilanl des Gembsches bleibt durch die Vaku-
bremse nnverandert. Wird dis Vakobremes cingeschaliet, s
findet keine Eniziindong staty, das Gemisch entwelcht dann in
unverbraschiem £ durch das Bremaventil. Ean Ableitungi.
rebr, das gleichacitig als Gerduschdfimpler dicat, sorgt dafdr, dall
der Motor darch das entwelchends Gemlsch nicht venanrcinigt
wird, Wesentlich fat dis cinfacke Mantage der Vaku-Moterbromie
und ibr onkomplizierter Aufban; der etwa der Grite ciner Llind -
kerae entspricht. Jodes Teil des Bremaventils kann ansgewechislt

Leider kann man bis jeizt die Yaku-Hremse in Devtschland moch
nicht kanfen, Ein Bezag kann nar ber dio Firma Miln in Znch
erfolgen. Doch hat vwns Herr Miri versichert, dafl er an einem
l’rrll:'i-rlln iu‘?flﬂiummﬁr inlmni-virl. mﬁﬂﬂ mmm
nach einer ertretung in n .

vor wir jedech um Einbas . oder abraten, wollen wir dis
Vaku-Bremae selbat pusprolicren umil dariber berichten wir, wie
peangl. im nichaten Heft.

Ilhaw il e Mes i dwrd b o s G jen
e Pal aw glas pfgfeal, di WFpsariliyrnin
I-'Iﬂil

aime mnd ssigrasdbadioh, famas
aiign Minan fated sm Londar

Konnen 125-cem-Vespas auf 150 cem umgebaut werden?

Als die Messerschmitt-Vespa Gunb. il ihr 150-com-Vespa-Modell
mifl den Markt brachie, machis man sich natlrlieh im Werk
heftiges Kopfeerbrechen, ob es sich nicht ermibglichen liclle, dic
alten 135-0cm-Yespes suf 150 com ansmbanen. leh darf gleich
wvorwegnehmen, dall dber die Versuche in dieser Richtung noch
nicht das letate Warl fﬂl{u‘ﬂt‘hh wurde, man ist aber immerhin
sweil gelommen, dis Gberhanpt mbglichen Wege klor sulesichmen
= kfnnem,

Bieide 'ﬁ'nn-a:%-e-n L5 nml ISIJ'm haben cin quadratiches Ver-
kRlnis vom hrung, nimlich beim 125er Motor
54 X 54 mm und Im-m. 154:'# Mover 57 ¥ 57 mm. Das hellly mi
anderen Worten, dall gur Verged des Hubranmes micht nur
die Eylinderbobrang, sondern auch Hub vergeillert wunde.

Damit wird sin ctwai Umbau natiirlich betrBchilich erschwert.
Weit schlimmer ist aber, dall s vom 125-ccm-Yespamotor Dwei

ndsitalich verschiedens Awsfhrungen *ﬂh woven der eine
E‘ur {frabere Ausfihrungen) Gher cinen Nasenkolben verfiigr,
withremd die mweite Ausflhrung (Modell C ll: Baujabr 1953) einem
Flachkelbon usd Uu.ul.n-h.r-lnﬁluh; bat. Bei den Motoren mit Masen-
kolben ist der Fall hoffoongslos. Ein Answechstln von Sylinder
und Kolben wind dusch die verloderten Foleans wnadig-
Lich gemacht, da soch der 130=com-Motor emen Flachkolbem
besitzt, Fa blicke nar noch dor Weg, unabhingip vem ]Mlﬁ
150cem-Motor den MNasenkolben belnbehslien, und einfach
Zylinder auf 150 com anfiebohren, Dhewr Weg st jedoch nar
theoreiliseh ich, da sleh im prakiischen Versueh herausgesiellt
hat, dall die Lylinderwandung viel m schwach i, um das Auf-
boheea va ermoglichen. Heutiern salecher Veipas blabt alss nar
die Mbglichkeit, sich eimen kompletten 150-com-Motor au kaufen
uad dicscn in ibre Vespa ciazabanen, Dir kempletie 150-gem-
Motor kostei elnbaufertiz mit W und Lichtmaschine
DM 459, —, Abgeschen von den wenigen Vespa C Medellen, in dis
ein Nasenkollemmoter eingebant wunle, ol ssch woch die
Traverso amsgewrchiclt wrerden, The Traverss wiirda dann &
sitelich DM 5680 kosten.

Angeslchits der relativ holen Kosien erscheint natlrlich ein der-
artager hoterenanstansch Suflerst problematisch, Viel giimatiges

diirfie es In dicsem Falle srin, dic alte Vespa oo verkaofen und
sich gleich ein neves 150-ccm-Yespa-Modell anmschalfen. 5o

“komamt man nicht nur in den Gennll gines sifirheren Motors,

somdern erhilt gheich alle Yorteile der meuen 150-cem-Yespa wis
z. B, venitlrkter Hahmen, verhoiserte Federung naw.

Fir die Vespa-Besitzer mit C-Motor, abo solcher 135-pem.
Motaren, in die eln Flachkolben cingebaut ist, liegen die VerhZls-
nisse welt eisfaches, Hier by tatslchlich cin ender Umbau
:H!H- Thareh Answeehseln von Eylinderkopf, Eylinder, Kolbon

ﬂeml EIIH I-HI I'.lkhr "‘l‘.lr ‘U1.I-II|Z' ‘ﬁ‘m& -ur IEU'tl‘m
ul:ﬁrhh.lut werden, e Prelwe (e dic benStigten  Mewteils
sl £

I Zylinderkopl DM 24— | Zylindor DM 59—
1 Kolben w2 1 Fleual L

Tusammen ales 121.— DM, lst der Foitand des l'ltmlill.g_tn
mleht mehr einwandfrel, so miBten der l\.iﬁ;, dic Nadeln, der
Zaplen und die Anlaaficheiben chenfalle an selt werden,
Doeh fallen die Prefse flir diese Teile nicht mebr ins Gewicht
Anch dicser Umban erfordert die sog. C-Traverse, Verschicdens
\'npmdtlh wiiden Fwar mitl dem CaMotor ausgeridstor. habsem
aber die Traverse A, B oder I cingrbact, In dicserm Fall kims
mich ﬂu'ﬂ.mnnhﬂm eimer (=Traverse damn, die, wie schon
erwhbnt, DM 56.80

Soweit alsa dio l.-mbﬂnﬂgh:htmn ciner 125-cem-Vespa auf
1500 e, Wenn son ein Y Beditesr an sinem derartigen Ume
bam imtercasbert fat, was .1:1':’" dann ¥ Ganz cinfach, er peht zu
wrinem roatindigen 'lu’-upll'nlnd]ur 1 il I.II]t !'uu"ll:u, weleher
!l'[-nln-.rl p umil welcle Traverse in seiner Vespa cingebant sind,
teilt er aul ciner Postkarts dex anminll-t ‘rﬂ?

Gm.'h.!ll im A s Haumatetter Str., mit and bitter gleic
m:im-ﬂm u-rl]‘nntmﬁmn file den Umbaun,
DHeren Ko siwendend evhalten und,
sofern or it -J-tﬂ Kasten ciu"r'm:u ist, branche er nmrmekbr
soing Vespa an das Werk cinpaschicken, I'n kiireester Hein wird
::;1 lIdnm seine umgebaule Vespa fix und fertig I:l-ll'ﬂ-r-':l:

RT, "
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[TALIENISCHES ABENTEUER

Il_“q lag himler ums, wir fohren alss gegen Rom.

Ein Jugendiranm erffilite sich. Das Wetter war allerdings swihrend
der letuten beiden Tage micht gerade urlaubsmifls asd micine
Frau (saviddich) wollie beate mal ndcht selien, sondern in ingend-
cinemm neften Delehen Ghernachien.

Hahig schnurete ansers stark aberbelaitote Vespa dureh dis peiz-
volle Landschalt der Toscann. Ieh vesszchie meiner Gattin
erklEren, dalf man, wenn man whan Felt, Loftmsiesies neow, -
FEEIIFI'PT. auch im gridiien Hegen zeliet und so sahien wir denm
gegen & Uhr abends ein kieines [Mrfchen liegen. Nicht anf der
Hasptatralle, etwas aleeiis an einem Rerg. Im ersten Gang ging
o= cinige sielle Serpentinen hach und durch ein alies Staditar,
Als wir Bielten, waren wir im Nu ven einigen dutrend Kindern und
Erwachsenen uneringt, die alle irgendetwas eekliren wollten,
Mach ciniger Feit konnten wir eadbich nniere Maschine, inmitten
einer Gruppe von mebr als 30 Personen, eum o Hotel™ schichen,
Darch cinen dunklen Gang wurde ich ins Innere  gedring,
Ein Klelsier Kellerraam und wviele, viels MEnner, dama YVieo, Rauch
uid cine Stimmung wic bei uns aof ciner mittleren Hochesit,
Aber dranflen, wa mein Frauchen npsers Sacken bewachie, ging e
grnan w0 hoch her, demn ieh hifrte den Lirm Bis berein, Fiss halbe
stande danerto die ¥erhandlumg, der geenfitlicke Wirt zeigts mir
dreimal sein W, da feh unbedingt ein Kabinett mit zwel Betten
kaben wallte (italienisch, Galdénett {elr}, -

Irann sislgten wir uns anf 1000 Lire.

Nachdem uneer Maschinehen mit Halls quer dareh dia Gaststnba
sul cinen schmalen Hof geschoben war, Kamen wir in unserems
Limmer wieder langiam sor Besinnung. Nun, Imemerhin ein grofles,
mit Schnitrereien versiertes Doppelbett, cin abgeschlossenes
Schrank (Sehlibeel war nicht su fnden), eln Nachisehrinkehen,
his auf den bewnBien To f, lewr, und dine sinfachs Wa whgelegen.
heit. Der Lichischalter befand sich anf dem Flur, aber da die
Titre nichl abeasehlielen war, kein Froblem.

Es mull gegen 2 Uhr gewesen sein, als ich plitdich erwachte, —
Nachdem jeh endlich meina verklebten Amgen offon hatte, kannts
ich ]I".'l.ll.l".'l'l michits sebhen als das kbeine Fenator, welches sich hepeits
nls beller Fleck inder Finstemis abesichnete, Da . . . was war das T
‘ll‘l.":I oor Tir her wirde cin ]I:J'rhl;l:l I":l|.|rre|| hairBinp, |..:|||,|:| LA ET
brach mir der Schweild aus, gedem merkte fch am lebieren Atem
meiner Gatting, dall such sle crwachl war. %o lagen wie alss bejde

B sl e e g e i,

Faivhmasgen Barfassr

hellwich in einem fernen Land, in elnesm Dorf. dessen Namen
wir mizhe cinmal wolBtem und erwarteten anseren Maeder,

Herz und Gedanken rasten. Es war klar, man wollte umerr Gepdck
aed varker natiilieh waser Blut, Teh sah mich bercits als schine
Leiche in der Doafkinche anfzebakrt, aber dann ifiel mie cin, man
kdmnte die Leichen _iu. sach verschwinden laisen. Inawisches
merkie feh am Luftoog, daff dbe Tir bervits offen stand, — Ob o4
ein Finzelner sein wilede 7 Nein, bestimmi deei oder vier, und jzh
hinnte keine Walfe, Mein wimiekges Fahrtcnmesser siak facrieschbar

im Ceplek.

Da... sine Dicle knarrte unmittelbar vor mir, jch sterhe als
il erster, meins Frao hatte sich ja sehlaverweise hinten hingelegt,
Lentimetorweise belve Jeh dic Decke, vielbeicht knnge man den
Dalchstoll etwas dimpfen? Jetst, dirckt meben meinem Kapf

Ads wir hirdus, S8 W S Y i abnipem st Kosidiin wad Fneaohanen wem.
rimgd .

machl sleh jemand am Machtschrinkcbon au schallen, iorin
Atem setzt ans, es kliret sehisam und damn emtfermen sich die
Sehritte leise and endlich geht sogar dis Tir knarrend wiedser za,
Nach ciner Ewighelt fdstere ich mit sitternder Stimme ., . ., bést
D wof™,,. — und schlsehzend schrsiegt sich meine Gattin
sekutzsuchend an meime Meldonbrasi.

In gerBuchboser, sehwerer Arheil woekien wie das Bett vor die
Tir, begen Messer, Gabel, Riemen (zzm frsseln) bereit nnd warten,
bis gegem & Ube, dans Bewcitigen wir die Sjuren wiciler und
Eleiden uns an. Wir sind die ersten suf im Hanse. Es dasert eine
siemlicha Weile bis doe 'Wirt ericheint und sieh wandert, dal wir
sanir bald weiter wollen. Delm FrihstBek erklirt er uns (dann mit
den Hinden, dall er beider wiibrend der Nacht den Nachttopl fis
seinen Bambing aus wneerem #mmer holen mullie, es sel pur siner
wmn Hamse,

Do michste Nacht schlicfen wir in Hom suf dem Lampingplatz
srilla Glor™ im Felr.
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n Paris trafen sich falienbichs wad fransdsische Viespa-Faheer
und zeigten bl elnens |:|.-"|:r1'-1.::..:|:L]|J1|.|. walichafy artistische
Fertigheitem mit fhren Vespen. Es peigle dariaber binnas aber
auch, dall diese Fahrrewge sulbrgewdhnliche Belnstongen omd

j‘l-l':ﬂ'h]ll“-".lllllz-fll klaglos mitmiacken
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Ein wahrbaft bustes Bild empfing dic Klubs ans allen Gaues
Devtschlands, The Zuschaner kamen auf ihre Fosten, Safort nach
dem Eintrelfen erhiclten die Fabrer elnen bunten Luftballon, der
luatig im Wind segelte. Eelegte Brote und ein Erfrischangaichiuek
ithrkien dis Tﬂlll'l-tl:lml.'l". die oft viele hendert Kilometer purilek-
Erh‘ﬂ hatien.

0 freiwillize Helfer des Technisehon Hilfowerkes sorgien fiir oine
mustergiltige Albsperrung und bewiheten ek vorsliglich bei
ddiesem ersten Groleinsate in der OFentlichkeit. Umsichtis leitoton
THW-Vorsiteender Mallsch und der Vertreter der Bundesanstalt
des THW im Landesverband DRW, D, Goetre (Dissseldart), don
Einsatz, Unermidlich seigten sich amch dis Kapelle der Fall-
schirem] unfer ikrem Durigenten Jagusch wnd der Spielmanns.
aag des Sehilizenveraine Mitts,

Mit, Einsetaen der Dimmerung warden die Fackeln an den Vespen
angerindet. Fin linger Fug formierte wich mar Lampion-Kofo-
Fahrt durch die Sirallon unserer Stadt, dis be eri im der
Inmenstads von ibor 10000 Zoschasern umadumt waren.

Laidar noch wu wealg, abor wenn, dann mit viel Phantaske, waren
die Vespafakrer der AndY: pelolge, in Kestilmen ma dosem
Treffen mu fahren. Der Chob rhansen seholl in rmischen
Eestilznen dea Vogel ab. Elne Vespa sog cine Quadrizs mit cinem
Trumphator als 'Wagenlenker., Clubs sos Holland waren im
ihren Landestrachien ersehioncn, Rlotschen und rote Halsacher
machien ss von weitem keantlich. Ams Walfrath kam ein Mecki
enit gefner Micki; ein Inder, dor sor Zoit in Holland lebt, crschien
in seiner Helmarrache,

Zielfahrt-Preise fiir Le Havre und Wiesbaden

Drurch viels Strallen bewegts sich der Zug wom Selilol Wittringen,
wio Uberstadidirekior Boden, Blirgermelster Schmite und Fed-
neter Sportdezerment Schirrmacher dis Ghste willksmmen
ieben. Viels sechine Pokale von der Stadr, dem Club Gladbesk
und Firmen gestiftet, warteten anf die Sieger der Zielfahre.
Landesvordtesnder E. Binder verwica mit bepechtigtem Siole nuf
ilic 18 Maschinen des Gladbecker Clubs, dis dieses Treffen -
siandsbrachien, Er erklirte, daB cin coger Kontakt mit den
13 Nationen pepllegr werden solle, die' im VO ven Enropa ma-
sammeegoichloden seien. Der V€ von Dentechland weede in

im Zeichen

der
Yolkerverstindigung
Lampion-Korsofahrt

bringt Zehntausende

auf die Beine

2. Internationales Vespa-Treffen

allernfchster Zeit nem gegriindet. Grofadecssen mic bereliehicn
Gléckwiinschen fiir das schine Treffen waren aus Italien cingetrofen
and wurdss water dem Baoifall dee GHste, die jm Frelen Plate
prnonmmeen hatten, verlesn,

Karl Mahl, ot 72 Jahren cimer der Bhtesten Vespafahser in
Europa, wurde rum FEhrenmitglied des Gladbecker Clubs ges
macht, Er hatts zuvor die Cralo dis Bosener Clubs und des
Vizeprisidenten Riva ans Ttalien Gberbrackt. In dem Eriel an
Erich Hinder hiell s .. . . Freundichaft und Verbundanheit selbon
das dicl unserer gemecinsansen Arbeit blefben, Trotz verschiedener
Sprachon werden wir ruelnander fimden™, K. Mahl iherbrachie
such die Crile des Boxener Clubs, bel dom Gladbeck in dicssm
Jahr ma Gast war.

Vor allemn dankio Vorsiteender Beder dor Stadt e lhre Uster-
stitenng. Blrgermetster Schmits hiel die Gaste willkomanen und
wianschte, dall dor Geist der CroBladressen lebemdi wenden
mige. Belgeordneter Schirrmacher begriifite die Glste im Namen
der Gladbecker Sportler und botonte, dal gerads Spostler sich
iberall veestinden, Durch die Motoriderung der Vespa-Sportler
#ci ein moch engerer Kontakt ali hdchstes Ziel iheer Vercinigung
mubglich. Pessndens begrilflt worde seeh der Viceprishdeny des
VC von Belgien, M. Thiry, der cinen engen Kontakt swischen
Dentsehland vnd seiner Heimat wénsekes,

Eia profer Nosfhons in Gladlink biste i Pelre don Tugeu aon Sohasfrastr i off flar
i | Pl il Fra i T.l..#’...- el it
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wigllen wir noch etwas blideln, lisbe Vespasinmer. (hiber lasien
wir leher dis Kapells toten®, leitets Badi Pauber vom NWIDER
den gemililichen Tell eln, in dem anch die Pokale verteill warden.
Mix 1460 km erbielt der Club Le Haves den 1. Preis. Amsterdam
ouift 114% ke dden sweiten wnd der belgische Club aas Charlera
mit 673 km den dritten Preeis. Von den inlindischen Clubs srhialt
Wieabaden mit 1757 km den 1., Bork-Selm mit 1500 km den 2.,
Aschen den 3., Brounschwely wnd Ounabribek dis folgeniden
Platee. Noch lange erfillte dann Postiges Treilben den Garten und
dic Riume des Schlosses, in denen Kapellen rum Tasz auf-
spielien, (Cladbocker Tagehlait)

Vespa-Treffen in Hastings (England)

Dher Pribs. Tassinari wom YCVE, sowie der Prita, vom V0 of Fritain
und maise snderen Vespa-Freunde ans England, waren im Hotel
cen in Hostlegs untergebracht. Fir mich, als Yertoeter von
Deztschland, hatte man sin Privatquarties bei cinem der ams
grschensicn fliesen Ehopanre Hastings vorgeschen.
Am Samatag gegen 18 Uhe waren alle Vertreter der Wationes
Inalien, England, Frankeeich, Schiwedon, Dinemark und Deapich-
band ru cinem Cocktail-Dirink jm Queen-Hotel dingeladen. Fei der
Gelegenbeit konnte ich ¢o allen Anwesenden kund tam, dafl im
kommenden Monat das mene Précddium des VOV rusammens
geatellt wird and wir Dentechs im nlehiten Jahe uni ganz aktiv
fikr die vilkerverbindends Sache des Vespa-Tolleed i EiEs
elEcE wenlen,
Ich mul rwischendarch ﬂn”|mn.| dal der Em famz des dewt-
schien Vertreters gan besonders berelich war, Fa und Emladangen
an mich ergangen, densn nachzukommen meineg Anwesenheit in
England bis 1958 erforderlich gemacht hiue,
Am Samsiag hatte der BErnpermeister, unter dessen Sekirmberr-
rchaft das Vespa-Rallye in Hastings aufgesagen war, am Queen-
Hotel dem Eliesten FPas der Stadt Hustings eingesstst, am dis
Delegiorten rum Restavrast 51, Leomancs au faliven. Hier warden
die iblchen Reden gebalten und ein Wach anf dio Kinigin ven
Esgland ausgebracht. Nach ciper Passo von 15 Minuien starteie
cln kleimes Rabarcit bis 23.15 Ulr. Beim Verlassen des Lokals,
suf dens Weg wur Maschine, waren nur noch Veipafahrer o seben.
Leute wml Liche waren sus der Stadt verschwinden,
Am Sonntag [rlih startete cine 80 km langs Fuverlfusizkeialahre,
dig eine 100 ige Organisation nulwies, Dabei hmmunlfiull.llimer
dem 1. und ﬁel‘h\tliﬂlvr dea 2. Plate belegen. Dureh dis Un.
luadigkeit mulite sich der dentsche Vestreter mit 55 Sekunden
'i’mE‘munr. an ciner Konteollstelle mit dem 22, Plats begniigen,
Am Nachenittag war beim Ceschicklichkeitvtarnier dor deuische
Sparter unier grofem Beifall deor Puschanes unter den Endibegern,
mullge sich aber beim Stechen mit den Ttalienern mit dem 3. Flatz
abiinden.
Zum Schlufl der Veranstaliung kam dann plinktlich om 16.30 bis
17 Ukir die Prefsverteilung unter felem Wimemel, i etwas Ficsel-
regen Gel es aber kelnem der Vespafahrer oder Zoschaver cin,
frihecitigor dic wunderbar angelegle Kamplititts zu verlassen,
Hei der Prefovertetluong hatte dans deutsches Vertreter Gelegen-
beit, cin kicines Prisent dem Prisidenten vom Vespa-Club Eng-
land in Form einer Silbsrschale mu Obermeichen.
Ieh m&chue jedem Vespalnhrer blersa sagen, to mall nicht immer
fiir dis Urlnabseeit der Saden Euwropas sein. [eh glanbe, dab die
Englinder an Gastbickkelt kelnem andoren Land nachstehen, ins.
besondere fir wos Dentiche,

Der Vespa-Landesclub West meldet :

Yespa-Clab W t Bei dor ADAC-Fuverlhalghelisfabr
wRund wm das Ennepetal” am 2. Oktober 1955 errang der VO
Wuppertal drel Goldosedaillen, aufferdem den Eheenpecis e
den E‘rlﬂn Hollerfahrer.

Helmuth Freas, der sdch ingwischen Im YLG Weat cinen Namen
gemacht hat, war an dicser Fahet beteiligr.

Am 16, Oktaber 1955 konnte der VG Wappertal mit ciner Flli'hljllﬂ
die diesjibrize Sabson mit vieben sportlichen Erfolgen alaehbicla,
= Wir gratolicren.

YespasClab MEmteri Scim 5. Stiftungafest komnte am B, Oktoher
1955 der VO Milnster begehen, Bel dicser Gelegenhelt wurden dic-
fendgen Clubkameraden gﬁmdm gewiliedigt, die in dicsem Jahr
spartliche Erfalge fir den Oub arrangen.

Vespa-Clab Aschenr Am 22, Dhtober 1955 beging der VC Anchen

sein 4, Suifioagdfont. Fu dicsem Anlal hat der VC Aachen eine
Zielfabirt susgesebriehen, Nenngeld pro Person 2,50 DA,

Iher Vespa-Landeselol Weat hittet dis Clubs, .-'.:l.ﬂju'iﬁqln-,’;,ul]t-
mungen tr::r Yomiteenden umgehend ro meldon.

Rennfohrer auf Vespa
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Die Geschichte dec Vespa
Mennen Sie die Geschichite der Vespa ? Wie wollen uns bamiihen,
Ihnen cigiges idiber den Ursprong unieres petien Fahreeuges m
cralililen, Ea st thoen ja nicht anbekannt gebbicken, dal Europa
in den beteten finf Jahren pabers von cinen Moterreller-Ranich
befallen wurde. Mehr als eine Millian Moterraller sind Dereits {m

Verkehs, Oberall in Furopa ist der Roller ein mishe mehr ans dem
StraBenbild wegendenkendes Fahreeug goworden.,

e Geschiclite des Aunfstieges dea Matorrollers fsn wugleich die der
italienischen Vespa, deren Schipler der wellbekunnte Genmeser
Enrico Plaggio b, Vor dem aweiten Well krieg stand Fnrico
Piaggio mit seinems Broder Amando an der Spitee eines der grifiten
itabienischen Unternchmen, das Eisenbahnwagen, Obuise und
Flugeeuge wed Flugreogmetors baute, Nach dem weseligen
Kricge lag in Ttalien wie in Theatschland alles nm Boden, Awch dis
Fabrik von Piaggio lag in Trimmern und die Zahl seinee Belog-
schaft war gleich Null. Dic Brilder Piaggio tromalten 1945 alles,
was noch von fhrer Belegachall tibrig war, mosammen, ,Wir
milisen Tansenden Arbein beichaifen™, sagis Enrico Piaggio. Aber
mueh in Tealien war die Herstellung der friheren Piasgia-Produkie
verboten, und dann, wer hiitte schon so etwas gekaufr. Piaggio
suchie neae Ideen. Eiwas, was Jas Land dringend branche™,
tagie Amando Piaggio, il cin sehnelles wnd bequemes BefGe.
derangamittel”. Von den AlBicrten waren zahlose Dabslingen
reperrt, viele Landsirallen waren mit tiefen Kettenfurchen der
‘aprer durchfshren. Die Auvtofabriken wirden lange hranchen,
bis die ersten Wagea fertig werden, Wie aber sollten die Menschen
imewischen vom ]'E|ﬁ'l. kammen ¥ Piaggio evinmerte sich dor Motar-
redler der deatschen und smserkankschen I-‘n]Lurhi.rmJl.prr. illle
gwar it nur ans Gesell und Motor bestanden, aber cin sicheres
und durchaus billiges Befbrderungsamitte] waren, In etwas abge-
imberter Form wirde sicher cin Fahreeug fibr Milllosen darans
weeden.  Machen wir sinmal sisen Entwar™, schlug Plaggio
cinem seiner Ingenicure, dem Pionler der Lufifshrt, Dr. Coradiono
i Ascanka, vor,
Nun wurdem Skireen gemacht. Der Motor wae In ciser S18rke von
4 bis & P53 als susreichend anousehen, Schoelligheit und Sthrke
wares sundchst nicht das Wesentlichsie, Micmand fobr gern aufl
cinem beillen, schmuteigen Boller im Reitsite. Man verlegte den
Mator nach hinten fn cin Ceh3uee, das direkt an das Hinberrad
angeschlossen wunde. Die Hider wurden Lein, mit dicken Reifen
versehen und dadured das Fabren angenehmer und die Hand-
hinbisng des Fahrocuges bequemer grmachi, Fin Melsterwerk war
digsed kleine Fahrecug mit dem Eincylinder-Motar, der ans ein-
fackster Konstruktion bestand, Das 0> ond Benengemisch
machten cin komplicieries Schmlersysterm und eine Ol pusmpe
Gherlliinag, Na die Vespa rum grollon Teil ans Alumindem -Gl
teibem bergestellt wmnde, wurde wie sehr Iefcht nnd brauchie wendg
Ercanatoll, Damit das Fahreeng auch den Framen gefallen wallte,
gestaltete d'Ascanis o8 nach dem Yoebild cioes Damenfohrrades
mit cioem Trittbrett rum Aufsetzen der Fille und mit einem
Windsehute, der halb gewdlbt war, usd baote so aus den prinai-
tivsten Altmnetalliellen das ersto Fahreeug und das Urmodell der
¥espa, das soch heote im Turiner Antsmabil Musenm verhasden
i, Maggio wurde von scinen Bekannten usd ven seipen Imge=
mitaren susgelachy wnd crmtete viel Spote. Man sagte ihm, | wer
kaiaft schon w0 eiwas 7 Plaggia war aber daven filbereeugt, dall
er 13000 von dicsen Rollern herstellen wind,

Ali man den Namen suchte, erfnnerie man gbeh der schmalen
Talle und des dicken Hintericils des Molorrollers sowis dies

ssiven Vordeneiles, und Maggio kam awl die Id’ﬂ:‘-. dall dlzses
?'Ebdf" eigentlich ciner Vespe glelehe, Sa hatte die Maschine ihoen
Namsen weg und warde kurs Vespa, ma Dentsch: Wespe gemanot,
Als dic Maschine in die Serlenfabrikation ging, warde Leachaeitip
an riesiger Werbefeldsog gestartet, der dis Figenschafien der
Vespa prics. Sie halle cinen schr niedrigen, anechmbaren Preis,
Ihre Betrichskesten waren dem Verbranch nach sebr gering und
waren mit 24 Liter aof 100 ki angegeben. Die 1|5¢1|p|5|;-|.|;iq'n1-
digkeit betrag 70 ke pro Stunde und dic Darchichnittsbeistang
war 50 his 55 km sul glatter Strecke,

Kechtsanwhlien, Araten, Geistlichen, fibrenden Persialichkeiten
des Efentlichen Lebems bot man dicse Maschinen verbillize s,
und sle nahenen sie, Fast ber Nacht fand der 80 kg schwers
Holler den Weg im alle Herson, Bekansts Filiagralen liclen sleh
wuf der Vespa fotografieren, und o war dic beste Heldame garan-
RGiert ... Vor allem aber dio Jugend hatte sich dicson schonen
Motogealler mit desn Namen Yespa als Freond suserkoren, and
micht lange danach wurden sehon die ersten Vieupa-Clabs in [talion
Eegrindot, in dinen man seh o frober and geselliger Fahrt in die
Landschaft susammenfand, Man konnte sagar anf dieser Maschine

Suirbirataly wider Wilan, foms PNaswsdl fliles sulsile 3 rrmsilafle Naluw spanling.
R rdob wmh af dar Vs prafe §aspsefarfogiad

cine kicine Familie unterbringen; die Motter anf dem Ribeksitr,
anf sinem bewadors daza angelertizten Meinen Kindersite veorsn
das Kind, asl dem Gepiekiriger, der nun von Tubehérfrmen
hergestellt wurde, wurden dann die Verpflogang flir das Weches-
ende, £t und was nech alles mit zum Camping gebbet, unier-
gebrachi, und hinsas ging es in dis sehine MNator,
e Vespa war so klein, dall se keime grofle Unterstellmdiglichkels
branchie, sopdern cinfach in den Minterhof geschoben werden
konate wnd, mit irgemideiner Decke oder einer Plane Gberdeck,
ruhig im Frolen siehen konnte.
Die Vespa-Clubs, die sich inzwischen gegrindet hatten, wurden
durch die Werke im Ttalien untesst@sn, und diese Intcsnationalen
Brikderschafien der Strale '|'ﬂ'¢'i|1iﬂl‘ﬂ sich aech in anderen LiEn-
dern, 2o beitchen hente sehon 160 sobcher Clubs in Tiakien, 117
in Frankreich, % in der Bundesrepablik, 59 in der Schweiz, 20 im
Sanrland, in Belgien, England, DEnemark, Sebweden und wo noch
in gans Europa,
e Fabrik Piaggio's, die, wie Sie eingangs gehirt haben, 1945
noch ein wilster Trikmnscrhaulen war, il heole berelts eine der
moderasten Werkanlagen Earopas. Pisggio's Pringip beifit: Hohs
Produktion bei boben L¥hmen. Den lotsten kommunistisehen
(remeralstreik haben in den Werken Piaggio’s 829 der Yespas
Arbeiter nicht miygemacht.
Ein grofles Absatagebict sieht Plaggio in den Vercinigten Stasten.
Er rechinet mit ciner ungebeuren Nachfrage bei des dortigen
Farmern, Studenten and Familien, dic ner ofn Amto h..lb-ll:l_lflil‘f
Maotoreoller knnte seimer Ansicht pach erheblich war |J.'-1|un|: dea
Verkehriproblems in den stindig verstopfien amerikanisehen
Grobiddien bef .
Seit MEre 1951 wird dic Vespa in Frankreich prodexiert, und pwas
wird digse von der Firma ACMA, dis in dem O Fourchambanln,
in der Nibe von Nevers, ibre Weeke bat, in Lizen gebant. In den
eriten drei Jabren worden 90000 Stick verksuft, I'n England
crigilie Piagghs an Motorradfubriken Heritellungadizensen, and
schon fungen dia kleinen Veapen an, durch das Land 7 schw rmen.
Spanicn it das am wenigiten motorisderte Land Europas: rin
!'ﬂ'lﬂrl't:hnrl:; aufl 158 Einwohmer, Aber sueh hicr verspricht dis
‘espa einen Umschwung, Das Madrider Werk atelll Tezrits
monatlich 1 000 Vespa-Motorroller her, So ist cinwandfie bewiesen,
all dis Vespa das zablreichste Verkebrmittel in Eurepa fst
flming e dor | Ssrlbdisalon: Fraps- Rasdulas— |



Bericht Uber die GloichmiBigkeits-Prifungsfahrt
des Vespa-Clubs Kempten

utll I|I.'l!'l1.||:|.|'l.'||.l'||'I"IL aia den Easscn I.'qll;iq wird gerade diese Falrt.
'Il-fhht' gleichzeitig den .I‘I.Ill:l.ll'lﬂ des Illllh-j Flas] .Fpi;q'llqilqn 16r
dem Yespa-Clab Kempten darstellte, cine bleibende Erinnerang
weiirn,

khig durchdacht und wormiighich srganisiert sehnf der raheige
Versitzende des I':l:nlpll_'h-r' "i-'l:llh;.-l:ll,ltu digses  wirklich gul
geiungene, motorsportliche Ereignis, das fGr dis Solanle jikedich
wisderhalt werden sall, jedoch mbghichs: mis Beteilignng des
ganezen LandesYespasClobs. An alle errelchbaren Vespafahrer er-
mag vaim Veritand cn Aufrof sur Teilnahnse an dicser Weriungs-
fahrt. Besonders erfrealich war, dab diese grolfartice Vespa-
Demmomitralion, st 1::1|rnli.'1l:u:r|-: mehrerer Fiemsen, welchs sl
wertvolle und brsuehbare Gegenstinde fiir dic Preisverteilung
stellten, tatkrbftg gefordert warde. Auch der Wettergoti seigte
mich von der besten Seite and s malbte e kommen, dall sich alles,
ol der puten Besctmng, programmgemall abwickelte, Wikrend
schom in aller Frihe dic ganes Steeeke sehe aalallend beichildert
wurde, arbeiteten moch Fanktioniee an den Stnrtpapieren, welche
et pwei Stonden vor dem Start eur Verteilnng kamen,
Fiinkelich am 13 Ukr warde dann der erste Viespalalrer aud seiner
Vespa G35 geatarter, welehem in Abstlnden von je einer Minute
die weiteren Telbnehmer folzten [Me Strecke, welche darch das
ganee Allg@n fdhree, hatte sehr verkehrahindernde Bamatelles,
'ﬁ"ﬂ'ﬂlﬂ Stfj:I.I.WH- sebir starke Kurven usid vor albon vier "hl;wiq"f
feitkontrollen aufrowetien, 166 Teilnehnser mubten einen Sebmin
von M kmjh geman cinkaltes wnd thre Startkarten dem Zeit-
nelmer vorlepen, wobel i Sichiweile siner Kontrolls nkcht mehy
angehalten werden darfie.

Um cine Punktpleichheit ma vermeides, warde am Fiel sine
Bromas- amd ﬂn-t"llrlﬂl'lpmnt;prﬁfun;l durchgeihat, bei welcher es
Tustige Srenen eu schen gab, fam gescllizen Bdsammensein aller
Teilashmer traf man web dann am 19 Ube im BergCafé, wo die
mit grofler Spanmung ervartenden Ergebabsse anspehingt wanon.
Nach rimigen korren Worten des (Job.Vornsitzenden wurde dasn
die Preisverteilang vergenommen, bel welcher Preise im Werte
von DM 34, — his DM % — our Verteilang Lumen und selbst der
letnta noch eine kldne Anerkeanung erbdelr,

HBewonders groll war der Beifall, als an ein sebie aktives (Jubmitglied
ein Ehrenprels der Messerschmite-Vespa Gomb, H. fiir besonderen
spartlichen Finsats ihernreicht hurdf-'i-]n Bartrio wegte dans (i
gule llhlr:hhuq’: fa dem weiteren Vialaof des Abends. .

fomer P ame riasd wigi rise fara
asliiieh ds , Trophds Natimasl fie
el

dis Forpan (laba Triey mi e Paldad, drn olr
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SRR 0 e, Dl Deibelradirmel sad Vealapuseniin Garleap, Moaibin 5,
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dachte der Vater und kaufte sein Rad auf
Zuwachs. Weitblickend, wie er ist, schiitzt
er auch seine Familie beizeiten durch eine

LEBENSVERSICHERUNG

il tom galeadey

Dver Vespa-Ulab Hhein-Lahn feierte am 24. September 1955 win
5 Spifiungsfet. Der PrRsfdent nahan die thm Etgnebalone Fhrem-
mitglisdschafy dicies (lobs, dessen ribriger Yorsltzender Alfoms
S leimer i-.l:. g T an.

Frals Rofnafsbres Lo Faslonde 4o dwastdisr Sdoendisedima st Uonglanfa jragen Sisag.
Ml Bai nme wlad dedaetipe Kepah spim mpal glimliad gl D barica Jesss dae
PTR Tt] F— — altd b ol sy bt i ol W, [P
Fﬂfui i_’mfl—:ll—ﬁqﬁw-ﬁmh-dhﬂ—ﬂiﬂu Sderi pdiild gaa
u i amygemad-Hikes bt o je g [T g p——
mivhay oo Fhalailes Rellew ikl led el iy, D b,',jri...qur-. s s
Bilap mmimale ddomipar Jlafis Alrelifoiry palied Fim ol el gimen ik 548 JPisdes Dhati plasil
bad ey Fapgen asngvn [Ra Ddars follerm durah il Farogpa Sasa Fobp ! Wopwildat

Die nSchste Nummer des Vespa-Tip erscheint o Weihnackion.
DQubnackhrichten wnd Beitrlige bitte bis spliestens L. Dencmber
an das Sebreiarial einsenden.
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Vespa Clubs die dem VCVD angeschlossen sind

Vespa=Clab von Deatschland
VespasLandeschsh Nard

Tarider Ednmen wir die Adressen der dem .I"'upn-f.ilrl-in-n'-ll Nord

Vieupa-Landeselab Wl
VespasLandeschals S8dwicst
Yespa-Lasdesclub Sehwarmwald
Sehwibischer Vespa-Hing

Viespa-Landesclub Sid

Wa bleiben die bayerischon Yespa-Fahoer ? Intercssicrte

huk;

V. L, Aachen
V. L ABsoMberaden
Bergincher W, G
Hergiseh- M kiseber V. .
YV, ., Bochum
V. . BorkSslm
V. & Dortmund
V. C. Drudsborgslanbsorm
V. . Diiilken
W, G Diigsseldori
Dilsseldorfer V. C. 52, vorm. Bearath
V. . Emscher-1ippe
"1:. E_. Gelernkirchen
V. . GEladbeck
V.1
V. C. Ha
neue=
§ A s
V. . Hilden
V., C, Hochsanerland
V. G Kassel
V. C. Keeleld
V. C. Mettmann
V., C. Mosrs
V. 0 MaGladbach
Vespa-Freunde YL -Gladbach
V. G Mllhein
V. G Minster
Y. C. Orberkaasen
V. O, Ohnaleriiek
V. (& Ratheit-Hickelbafen
V. G Becklinghausen
Y. (L Hemsehedd
V. C Rleyde
V. Kheydi-Ddenkircben
Y. . Wanne
W, Wesel

V. € Wappertal
V. C. Waltrath

« I Bimgen (MEmsetarm)
« O Dearmnstadt
» 5, Erbach L Odenw.
e
s i Hessem

. Giellen

. Heddelberng
'-'l:'. Karlaruhe
v, &, Kalmbach
Y. 0 Maing
V. 5 Ploraheim
V. . Rhein-Lakn*
V. 0. Wissbaden

v
W,
v
L
v
%
V.
%

=ekrelarial
Heinrieh Mietn

eliese Liste michs vorfag.
Erich Binder

Frilz Scheider

Majo Koslowaki

Varsiteender Helmat Reiter
Goschififiibrer eine Stilte

tariat i Anggebuarg, Werk 4.

VESPA-LANDESCLUR WEST

¥orsitzemdor:

Helmut Hildebranad
Maafred Kaprolst

K. H. Schwark in W.-Barmen
Here Element in W Barmen
Crerd Felski

Herr Schlierkomyp

Eddi Birk

Kurt Tepsl

Hans Geflmann

Hans Josef Kalwa

Werner Kellerweace]

Anton Macal in Botteop

Sirglried Danguillee

l':r:l.rh [himsder

‘-F'-Im- Pree in Herdecke a, 4, Bubre
Werner Asche

Hewr Weisels

Wik, Ceelfers

Faull Klsin

Hams Lartert in Mesaheds

Karl Gerstung in Lobfelden b, Kassel

Karl Weinkald

Walter Twellmeyer

Manfred Sake

Helmak Dormanm

Gerhasd Strang

H. P. Fietseh in Oberhaasen

Giinthber Hohkamp

Friedr. Frgors

. Toemmes

Herr Jeasnt

Bruns Hemnamann

Lothay FlRmsaler
! Aub

P, Wingarts

K. I, Umbaret

Koarl Laciziers

Ferd, [Nekmann in W.-Fliberfeld

"nu n'l.b!l'lh!r'

Angshurg, Werk 4
Bremen, Bahnhafsr, 32

ehsremden (luba nech nichl vardifimilichen, da wna bid Drackiopung

Gladbeck | Westll, Hockstr, 10

die Anschiul an don YOV suchen, wenden sich bitie an das Sekore-

Strafe und Hansnummers

Frigdr.- Ebert-Allee 40
Landwekrair, 67
hrc'h.ihq 11
kelstr. &7
Witkenersir. 224
Fh.rmtélﬁ‘." L
Enge Sir.
Rudobfsir, 23
W-'Luli:ll. 1
e T
Tt -:“ 13
(Mto-Krawehl-S1r, 5
Aual Bablingskof 35
Slidstr. 7
Hochar, 16
Paststr, 9
Postfach Hlalsern
Langewangeweg 32
Heshatr, &7
Sebmlstr, 19
'ﬁcﬁuhn:;rhu, I%a
Philadelphiastr, 53
Bhein-West-llank
Krefelder St 165
Vennerstr. 55
Budalfstr, 15
FrisdeList-Ste. 4
Steveninksar, 11
Ebertatr. 34
Am Riedenback 27
Am Markt 4
Hertensrstr. 191
Schiitecmr, ¢4
Wakelerstr. 43
Flichorstr, &7
Burgstr. 6
Eurifitrstenring 33
Heleerstr, 2T

_H-rt:l". 1&

VESPA-LANDESCLUDL SUDWEST

E. Klsin

F. Sehineider

I, Egnee

Fred Wagebach
Willy Thamas
Bernbiard Wesche
;. Hummel

Fa. Vespa-Miller
Adoll’ Engelhard:
Meinz Triseh
Sieglried Flitsch
Alfoms Sehleimer
hurl Feser

Dingen o, Hhein, Maiaeers Str. 124
Darmsimdt, Bismarckstr, 150

Erbach i. Ddenw.. An der Lentlinda 42
Framkfurt a. M., Clublokal: Ketpinghaus
Waldgasic

Gielen, Lodwigspl.

Heidelberg, Max- -nll‘-S:r. 14

o b, Spaegel 35

Kulmbach, Spa

Mainy, Kapurinerstr. &

Plorzbeim, Kaiser-Friedr.-S1r, 138
Simghofen, Unterlabnkreis

Wieihalen, Gneisensustr. 27




Yeorsatpender s

Strallc wod Hassawmmer:

YEMPA-LANDENCLUR SCHWAREZEWALD

V. C. Freiburg Hajo Koslowski
V., G, Larrach Josel Weigner
V. C. Ofenbusg Deatsch b, Fa. Hailer

Fresburg i. Brg., Fichieite, 40
Lirrrach, Webseste, 2
(lenbarg (Baden), Helmhalizsir,

SCHWARISCTHER VEXSPAL-RING

V. C. Garmisch-Fartenkinchen

Werner Blank

V. L. Géppingen (Withe. ) Fritz Fandy
V. € Membtigen (hflrke) Nitred Toeerd
: mmingen endy
o G Sebwhbisch-Gmilnd Willi Peecha
Ulm & d, Dosss Henedikt Manz

Wills 2chniteler
Sieglried Meinee

Stutkgart

Wollgang Hermann
Bad-Camnstan

L
¥
v
W, 1L Ludwigsharg (Withg.)
v
v
Y W, Holfmann

L

-
- Tibimgen {Withe.)
=

.

Ans dem Mitteilangablant B 11 des VespasLandeshlobs Weat
entnehmen wir nech falgendes:

Prilsidium

Das Prividinm des VOVD trar am 17, Okober 19535 zu seiner
ceaten Arbeibiiagung in Frankfort o, Main poammen, Aol der
nung I-Inl“scu 14 Mankte zur Erledigung. Zu disicn
Punkten kennten die Lapdeselubvoritie: pden schon vorher darch
gegenseitigen Schrifltwechsel Stellung nehmen, Ubereinitimmuang
wurde in allen Punkien orgicli. Die mickste Arbeitstagung des
Prasidimms findel im Febrmar 1956 in Bremen crann,
Diie wichtigsten Punkee mSchien wir den Clabs des Vespa:Landes.
clubs West mit dicser Mitteilang vorweg bekannigelen,

¥espaTrelen:
Das Prasidivm kam l]lﬁin;t'h-ml] Gherrein, dall im pichsten aullers
regionalen Trelfen deed prolle internntionnle Trefen stattfinden,
Es n mehrere Stidee in Varschlag gebrackt, Man cinigie
sich auf dic Sthdie

Anchen Termin Phngsten 1350,

Ki=l Termin Kicler Woche,

Augsbusg Termin Seplember 1954,
Wir haber nan cine Hitte an die Chabe des VLG Weat; Geben Sie
uns bitte baldmglickss dic Termine Theee Elgphnlru regionnlen
Treilen hekannt. Wir werden in Kilrze vinen Terminkalemder vers
Efentlichen, Grofle regionale Trelen wenben im Terminkalender

v YespasCloh Earopa werdfentlicht:, wenn die Meldomgen bas
zam 26, Oktober 1955 bei uns cingehen.
AGO-Rollergaragen
awi weriavires Wellbledh
Are, Gosrg A0, - Hewwled - Tel, 1005152

Sehy 111'4,"!“.‘“,! Mingliedazhale im VOV

Waeh den meusn Satmongen des YEVD kann in fukonflt nar der
Club Minglied des VYD scin, der cinem Vispa-Landesclub an-
geswehlven ist. Fir diese (lubs wenden in niichster feit cinige
i‘crﬂmlhuwﬂ- -ﬁmﬂ'lﬂn‘ll. Dabkes waed Jedes Mitglied wvom
VUV einen Ausweis crhalten. e Ausweise befinden sich 1. £.
in Dhruck, Wir bitten damm, schaddlstens die Mighedsbicke dee
Clubs auf eimer Postkarte belmnnimogeben. Der Wiest stellt
Thnen diess Ausweieo in Rirse in der gefordesten Aasahl wu.
ITnhaber dicser Awowelse erbalien Verglinstigungen.

Yespa-{Iub Evropan

Am 28, bis 30, Okrober 1955 Godet in Deissel der ﬂmi..irll'iﬂ
Kongeefl des YVE Buropa statt. Lhie Yertreter aller dem Vespas
Club Faropa angeschlomsnen Linder nehmen daran el

Garmmise b Partenkirchen, Prof-Wackerle:
mi“‘!“ﬁ* I?:w b Schillerpl
(4] th 2 Wk aix
e (Al N et 61
dlam m by FEN br. &
Sehwabisch-Gmiind, Bimrf::hlr. 13
Ulm s 4. Domsa, Blidakerstr. 41 oder
Melikestr. 72
Lodwigshurg (Withg.), Solitude-Allee Té
Tiibin (Wohg.), cllingatr. 13 ader
Gasthaus Ba 1515
Stuttgart-W., Vogelsangatr, 127
Bad nstant, ﬁ!l”ﬂ'lu- i

Vespa-Schwarzwald-ZuverlGssigkeitsfahrt

Anlallich seines filnfjihngen Beitehens veranstaltete der Vespa-
Club Lérsach am 20,021, August seine crie VespasSehwarewalds
FoverlRaigkeitafabrs 1955 Dall er mit dieser Veranstaliung auf
dem pechien Weg war, bewbessn die zahbreich cingegangenen
Nennungen aus der Schweiz, Frankreich, Saarland amd tichs
lapd. Stellten sich doch W0 Maschinen dem Starter, um ab T Ube
in Minotennbstanden aafl die 126 ko langa Strecke geschickt aw
werden, die darchy Markgelifler Land hindurch hinein in den
sidlichen Schwarenald Mhrte. Olmoh] die Strecke vom Yeran-
stalter bewulit auf Mebemnirallen und Waldwege pelegt wurde,
waren die Felien so bemnessen, dafl die Fabrer kaum in cine kritische
Sitsation kommen Lonnten, salorn ciper seine Maschime fest in
der Hand batte. Die Fahrer multen die 13 Durchgangs. und 3 Zeit-
kontrollen main vielen Tropfen Schweil ued S1aub erfahren, Nach
der eweiten Teilkomtrolle war die erste Sonderpriifung eingelegt,
Leei dher der Fahaor beweisen muliae, dall or auch noth bei grileren
Ansirenga @ dlis Maschins feal in der Hand hstte. GGolt o8 doch
anf einer Wiese einen eng abgesteckten Slalom zo durchiabren,
an deswen Ende sieh eine Mulide hefand, die ebenfalls durchiahren
werden multe, ohme dall dis Fille dem Boden berihrion. Mach
Erledigung dicssce Sonderprisfung folgte der letzte Abschnite der
Fuverlfmigkeitafahry, bei der sﬂ' Veranatalter ala schwerites
Spilck cine Strecke -;iu;“]m_l. haite, die aul 1.5 km 37 scharfe
Kurven anfwies. Nach Ankunft am fiel war die sweite Soender-
pn‘jl'irl.@; s absolvierons cine Langiamprifiung. Hisr waren 1 im in
&0 Sekunden zu darchiabren.
Trate soaleher [_ll:wn,nthum; waren dis Tellnehimsr voll dea Lobes
iiber die wunderbare Streckenlhrung und dlie gute organisato-
riiche Arheit des VewpaCluba Liierach, an dessen Spitee Herr
Joseph Welzer stehi. Die gesnmie Veranstaltung verlief reibungsbas
und abne jeglichen Unfall.
Sieger: Einzelfabree: 1. Sonderegger, Max, V.G Limat

[Schweiz) Galdplakete und Pokal des

Ehirenpraddenten 4. V.0 L.

2, Gilichier, Freiburg, Goldplakette und
Pkl
3. Stierli, FKobiy, Basel, Goldplakeite

und Pakal
Sieger: Mannschaften: 1. V.G Tuttlingen. Goldplakette und

Manmszhalispakal der J-anm'hmiu-

werks
3VL Ssdothuen  (Behweir), Gald
ketie und FPolal

A VUL Solothura | (Schweiz), Silber-

lakenie mmd Pokal
4. VL, Craberschied (Saar), Silberpla-
ketta und Kecher
Fr. Mathvs, Lotts { Kerseri, Sehwae),
Ehsenprein des 00ALC Lirrach

Dhamen: 1.
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