Aktuell: VESPA




Aus dem Inhalt :

Die neue Vespa GS 160

Auf groBer Ferienfahrt nach Afrika
Recklinghausen 1962

Vespas lir den Urwaldbischof
Unser Schlagertlip
Reisenachrichten

Bildstécke und Marterln
Aktuelles Bild

Suomi

Eurovespa 1962

Jazz

Sportnachrichien

Dies und Das

M——
™

Paragraphen
Leitartikel
Clubnadhrichten

Schmunzeltip

Besonders fiir Thn:

Fiir den Bordmechaniker

Unser Titelhild :

Die neue Vespa Grand Sport 160
wird sich wie alle Vespa-Modelle
viele Freunde crobern.

Folo: Maurigue Folo: Bayer. Bild GmbH.

Die deutsche Mannschaft bei der 10. Eurovespa 1962 in Madrid. Fiir die
An- und Ridkreise legte jede Vespa durchschnittlich 4000 km zuriick.



Vespa GS 160 aui der IFMA 1962

Vollblut fiir jeden Tag — Monatelange Gebrauchstests

Augsburg. Vom 26. mit 30. September 1962 findet in Frank-
furt die ,Inlernationale Fahrrad- und Motorradansstellung”
statt. Diese Ausstellung, kurz JIFMA”™ genannt, wurde zuletzt
1960 und ebenialls in Frankiurt abgehalten. Sie ist zweifellos
die bedeutendste periodische Zweiradausstellung Europas,
die von der jihrlich geplanten Zweiradausstellung in Ziirich
erglinzt wird. Es sind {ibrigens Bestrebungen im Gange, die
IFMA nicht an Frankiurt zu binden, sondern einen bestimm-
len Stiédlelurnus festzolegen, damit ein grifierer Teil von
Zweiradinteressenten sich von Zeit zu Zeil personlich iber
das Zweiradangebot informieren kann, Doch dies ist erst in
zwed Jahren akul.

In diesem Jahr werden iiber 200 Aussteller aus dem In- und
Ausland das akluelle Zweiradprogramm zeigen und gleich-
zeitig die Produkte der damit eng verbundenen Indusirie-
zwelge zur Schau stellen. Da und dort wird sich chrom-
blitzend — oder vielleicht ganz auf praktisch eingestellt —
ein Blick in die nichste Zweiradzukunft auftun. Denn Millio-
nen von motorisierten Zweiradfahrern wollen mit der Zeil
gehen, aber dies auf zwei Réidern tun. Es trifft sich also in
Frankfurt alles, was aul zwei Radern fihrt und einschligige
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untergebracht

Das serienmifige Reserverad
Ist praklisch unter der linken Haube

Das Handschuhfach am Hedk nimmt
viele widitige Reisekleinigkeiten aul

Interessen hal. Einschldgige Interessen haben auch die Cam-
pingfreunde, sagte sich eine Frankfurter Firma, und wird wic
schon. in den wvergangenen Jahren mit einer Campingschau
aufwarten, Fir alle, denen das Frankiurter Messeqelinde
veriraut ist, bleibt noch zu erwihnen, dab fir die IFMA 1962
die groBen Hallen A, B und C mit einer Ausstellungsfliche
von dber 20 000 gm belegt sind.

Die VESPA GmbH wird aufl der IFMA wieder auf einem
150 qm groBen Stand ihr gesamtes Rollerprogramm mit den
bewidhrien Typen Vespa 125, Vespa Touren 150 und Vespa
Grand Sport 150 zeigen. Als Neuheiten werden eine weltera
Vespa Grand Sport mit 160 com und eine weitere Vespa
Touren mit 4 Gingen vertreten und in beschrinkier Anzahl
auch schon lieferbar sein.

Die Vespa Grand Sport 160 wurde entwickelt, weil die .GS*
auber den Rn]lqr-Spurlfdhrnrn immer mehr Kduferkreise an-
sprach, die sich diesem Roller .fir alle Tage® verschricben
und unter anderem seine Rasanz im Stadtverkehr und seine
:m?chtlidmn Reisedurchschnitte besonders schalzen gelernt
aben.
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Monatelang war auf Feldstrafen reger GS5%=Verkehr

Deshalb erhielt die .GS 160" eine entsprechend verindertoe
Charakteristik. Im Mittelpunkt der Uberlequngen standen
griftmogliche Wartungsfreiheit, eine weitere Steigerung der
Beschleunigung, Elastizitit und des allgemeinen Fahrkomfor-
tes, Die Vespa GS 160 will ein echter Gebrauchsroller mit
sportlicher Mote sein — und ist es awch. Die Vespa-Form
wurde noch etwas verfeinert und mit der neven Lackierung
<Alabaster®(-Weib) in zeitgemife Eleganz gekleidet.

Der von 150 aul 160 cem wvergrdferte Hubraum entwickell
jetzt bel niedrigerer Drehzahl eine héhere Leistung. Die
Leistungskurve verliuft dagegen flach, so dab jetzt bei 5000
bis 7500 U/min mehr als 8 PS zur Verfilgung stehen, wodurch
gesteigerte Reisedurchschnitte erzielt werden kénnen. Das
Drehmoment liegt schon im unteren Drehzahlbereich héher,
was auch im hiigeligen Gellinde ein zigiges Fahren bei weni-
ger Schalten ermbglicht. Der Motor der GS 160 erreicht seine
Leistungsspitze von 85 PS bereits bei 6500 Uimin. Unter
anderem wurde noch die Kurbelwellenlagerung verandert.
Somit ergeben sich schon aus diesen Merkmalen die gribere
Motorelastizitat, das gesteigerte Anzugsvermdgen, die G-
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bere Lebensdauer und geringere Wartungskosten mit Er-
héhung der Intervalle fiir GroBinspektionen auf 8000 km.
Wenn — wie jetzt die .G5160° — ein Vespa-Modell ladk-
und chromglinzend vorgestellt wind, war es lingst monate-
lang in unscheinbarer Aufmachung .inkognito® aul der
StraBe, So muBte sich auch die Vespa GS 160 in einem ex-
tremen Gebrauchstest bewdhren, der ohne Riicksicht auf
Wetter und Jahreszeit . . . zigtausend Kilometer fiber Strafen
jeder Art, durch Dbrfer und Stddte, bergiges und flaches
Land fihrte. Nebenstehend einige Aufnabhmen aus dem _Ex-
amen fiir die Praxis®.

Die Vespa GS 160 wird iibrigens gleichzeitig mit der IFMA
auch bei den Vespa-Werksvertretungen ausgestellt sein, Der
Handel verfiigt zu diesem Zeitpunkt auch {iber Informations-
material. Im Rahmen des sonstigen Vespaprogramms werden
auf der Frankfurter Ausstellung natiirlich auch die Vespa-
Lastenroller gezeigt. m -

Technische Daten:

Muotor Original Vespa

Zylinder i

Arbeitsweise LZweilakt

Hubraum 1585 ccm

Verdichtung 1: 7.3

Leistung 8.5 PS 6500 U/min

Ziindung Batterie

Kiihlung Geblise

Vergaser Autoprinzip mit Startvorrichtung

Getriebe

Giinge 4

Schaltung Drehgriff

Kraftiibertragung direkt auf das Hinterrad

Rider — Relfen

Radmontage einseitig, wie beim Auto, Rider unterein-
ander austauschbar

Reifengrofe 35x10

Pederung

Vorderrad Schwinghebelfederung und hydraulische
Stofidimpier

Hinterrad Triebsalzschwinge, Schraubenfeder und
hydraulische Stofidimpler

Bremsen mech. Innenbadkenbremsen mit Leicht-

metallbremstrommel und Kdhirippen

Elekirische Anlage Schwunglicit-Magnet-Ziinder
Batterie 6 V, 12 Ah

Fahrgestell selbstiragende Stahlblechkarosserie wie
beim Auto

Treibstoff

Mischung 1:25

Tankinhalt 9 Liter, davon 1,8 Liter Reserve

Normverbrauch 3 Liter

Fahrwerte

Hébdhst-

geschwindigkeit  bis 100 km/h

Steiglahigkeit 32 Prozent

Zugelassen fir 2 Personen

Bendligter

Parkraum ca. 2 gm

Mafie und Gewichte

Radstand 1220 mm Eigengewicht 110 kg

Linge 1795 mm zul. Gesamtgewicht 265 kg

Breite 710 mm Leistungsgewicht 12,8 kg/PS

Hihe 1045 mm

SerlenmiiBige Ausslaitung

Reserverad, Bordwerkzeug, Diebstahlsicherung, Blinkanlage,
abschliefb. Handschuhfach, Riidispiegel, Chromausstattung.

Steuer pro Monat . . . . . . .
Versicherung pro Monat . . . . . . . . . . ..

Anderungen vorbehalten




Ernst Geuder

Aufi grofier
Ferieniahrt
nach Airika

Bild oben: Wemner van Bracht mit den grobziiglgen Gastgebern in
Souk el Arba. V.r.nl.: Werner van Bracht, Sabbah Abderrahmane,
dessen Todhter und Frau. — Bild unten: Camping in Afrikal Helmuth
Schober (vorn rechis) ist gerade dabel ein deftiges Rihrel mit west-
falischem Spede zuzuberciten, wobel ihm Wemner ungeduldig zu-
schaut.

Wenn im Mérz die Fliederstriucher didie Knospen bekommen
und den nahen Frithling ankindigen, dann pflegt die Motor-
sportler das Reiseflieber zu packen. Dann werden Pline fiir
die grofie Ferienfahrt geschmiedet und Karten gewilzt. So
ging @5 1961 auch den beiden Mitgliedern des Vespa-Clubs
Recklinghausen, Helmut Schober und Werner wvan Bracht.
Italien und Belgien und manches andere Land hatten sie mit
ihren G5 schon langst .erobert”, und so richteten sie nun
ihren Blick zunfchst nach dem schdnen Spanien. Werner war
nicht wenig erstaunt, als Helmut erklirte: ,Wenn wir schon
nach Spanien fahren, dann wollen wir auch den Sprung ibers
Mittelmeer wagen und Afrika einen Besuch abslatten.” Natiir-
lich war Wermer zuniichst perplex, aber dann lied er sich von
Helmut iiberzeugen, dal nur eine Afrikafahrt die richtige
«Masche® fir die Urlaubsfahrt sei, denn fiir die Vespa gibe
es keine Grenzen.

An einem schénen Sommermorgen brachen dann die beiden
Vespa-Fahrer in Reddinghausen auf zur grofien Fahrt. Ihre
beiden G5 waren mit Ballen von Gepdidc beladen. Ein Zelt
samt Schlafsicken, Dedien, Kodigeschirr und reichlichem
Dosenzubehdr spielten die Hauptrolle, aber auch Ersatzteile
und zusitzliche Kleidungsstiicke hatte man nicht vergessen.
Die beiden Vespen hatten also allerlel Last su bewilligen,
was ihnen aber nur wenig auszumachen schien, Mit oft
9% Sachen® fuhren die beiden erfahrenen Vespa-Leute dber
Disseldorf nach Aachen, um dort an der belgischen Grenze
der Bundesrepublik [iir sechs Wochen Ade zu sagen. Bei
Littich erreichien sie die Maas, die ihnen dber das von den
alljahrlichen Vespa-Treffen bereits wohlbekannte Huy,
MNamur, Charleroi bis Mons zur Rechten das Geleit gab. Die
Zechen der Borinage erinnerten sie'lebhaft an das heimatliche
Kohlenrevier.

Bald war dann auch die franzdsische Grenze passiert und
Maubeuge erreicht. Aufl den ausgezeichneten franzdsischen
Straben liefen die beiden Vespen wie die Teufel, und als es
gegen Abend ging, da sahen die beiden Freunde hoch oben
auf der Cuvette Ladn mit seiner stattlichen Kathedrale liegen.
Leider hatte schon lingst ein Dauerregen eingesetzl, aber
Werner und Helmut trésteten sich mit dem Gedanken, daf
er auch einmal wieder aufhéren wiirde und schlugen hinter
Ladn fhr Zelt fiir die Ubernachtung auf, Nodh hatten sie ja
fertigen Proviant aus der Heimat bei sich.

Als sie am ndchsten Morgen ihre Fahrt fortsetzten, hielt
immer noch der Regen an. Werner fluchte nicht wenig beim
Verpacken des Zeltes, aber Schober tristete thn mit der Aus-
sicht, dab in Afrika bestimmt die Sonne scheinen wiirde.

Mach 130 km flotter Fahrt erreichten sie Paris, dem sie aber
wenig Beachtung schenkten, nachdem sie festgestellt hatten,
dalf die Stadt an der Seine ein -auBerordentlich teueres
Pflaster ist. Also trolz. Regen weiter nach Siden! Orléans
und Tours waren die niichsten Etappen der Reise, und iiber
Poitier erreichten sie wohlbehalten Bordeaux, In einer Hafen-
schenke probierten sie das Beste, was dieses Gebiet zu bieten
hat, den roten Bordeaux, der ihnen so gul schmedcte, daB sie
fiir den Abend einige Flaschen des edlen Getrlinkes in ihren
Rudcsicken verstauten. Beim abendlichen Camping wirmten
sie sich dann mit ihrem Inhalt etwas auf,

UOber Perpignan erreichien sic am nichsten Tage das mon-
dine Seebad Biarritz am Atlantik, aber bei Nieselregen ist
e5 auch dort nicht schén. Dafilr war es aber nun nicht mehr
weit bis zu den Pyrenden und der spanischen Grenze., Wih-
rend es bisher die Zollner an der belgischen und franzdsi-
schen Grenze nicht allzu genan genommen hatten, gab es hier
eine eingehende Grenzkontrolle mit dem unangenehmen Aus-
und Einpadcen, aber schlieBlich war auch das glidklich iiber-
standen, und die beiden GS rollten munter summend unter
dem Schlagbaum hinweg nach Spanien hinein, Richtung
Madrid;, und selbst die hirtesten Steigungen der Pyrenden
konnten ihnen nichis anhaben. In Madrid war kein Camping-
platz aufzutreiben, und so mubte Helmut lange auferhalb
der Stadt nach einem FPlitzchen fir ihr Zelt suchen. Ubrigens
1egnete es auch hier, aber das waren ja die beiden Afrika-
reisenden lingst gewohnt. Eine gewisse Entschidigung bot
ihnen die Gelegenheit ein Fuliballspiel zwischen Real Madrid
und Santander zu besuchen, wobei sie das spanische Tempe-
rament erstmalig richtig kennenlernten.

Als sie dann Cordoba erreichten — sechs Tage nach ihrer
Abfahrt aus Redilinghausen —, da hatle der Dauerregen
endlich sein Ende erreicht, und die Stimmung hob sich ge-
waltig, als die beiden Vespisten bei herrlichstem Sommer-
weiter einem grollen Volksfest beiwohnen konnlen. Hier er-
lebten sie eine Farbensinfonie stidlichen Geprénges, wie man
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Bild oben: Die beiden Vespa-Fahrer aul der Heimfahrl, Thr Geplick
ist schon erheblich leichter geworden, Nun stehen  sie hier am
Seheldeweg und dberlegen an Hand der Karte, ob sle nach Tanger
oder Teluan welterfahren sollen. Sie entscheiden sich sclicBlich fir
Tanger. — Bild unten: Helmut Schaber (links) und Werner van Bracht
(rechis) mihen sich hier bel ihrem Abendessen in Tanger nadh orien-
talischer Sitte cohoe Messer und Gabel ausrzukommen und wis In
threr [rihesien Kindhelt mit den Fingern zu essen, was jhnen an-
langlich manche Schwierigkeiten bereflete.

sie sich hierzulande einfach nidht vorstellen kann. In den
schinsten Volkstrachten zogen die Festleilnehmer musizie-
rend durch die Stadt, und aufl den Stralen und Platzen gab
sich das Volk mit Begeisterung dem Tanze hin. Gern wiiren
Schober und van Bracht noch linger in Cordoba geblichen,
aber ‘ihre Gedanken weilten schon lingst im schiwarzen Erd-
teil, 5o fuhren sie aul steilen’ GebirgsstraBen weiter und
waren hell begeistert, als sie in der Ferne dag blaue Mittel-
meer erblickiten, In der beriihmten Weinstadt Malaga pro-
bierten sie den siflen Malagawein und erreichten schlieflich
die Hafenstadt Algeciras.

Mun lag ihr Ziel, Afrika, greifbar vor ihnen. Per Schiff dber-
querten sie das Mittelmeer und setzten in Ceuta erstmalig
thren Fub auf afrikanischen Boden. Modhte nun kommen; was
wollte, sie waren im schwarzen Erdteil! Nicht wenig waren
Helmut und Werner {iberraschi, als sie erstmalig tanklen und
nichl mehr als nach unserem Gelde 30 Plennig pro Liter zu
bezahlen hatten. Ceuta, das zu Spanien gehéri, ist nimlich
zollfrel, und so konnte man hier auch sehr billig einkaufen,
dihnlich wie auf der Insel Helgoland, und davon maditen
die beiden Vespa-Fahrer nun reichlich Gebraudh. Dann fuhren
sie am gleichen Tage weiter nach Tanger, wo es ihnen so gut
gefiel, dab sie dort awel Tage blieben. In Tanger lernten sie
auch das arabische MNachtleben kennen. In einem mit orien-
talischer Pracht geschmilckien Restauranl empfing man sie
wie Stammeslirsten. Wo man hinsah, prangten Teppiche an
den Wanden und auf dem Boden, Auf einem niedrigen Tische
servierten den beiden Rollerfahrern Kellner in orientalischen
Gewdndern ein. Abendessen mit vielen Gingen. Alles war
hier vorhanden, nur keine Messer und Gabeln, und so
muliten sich die beiden Reisenden an die arabische Sitte ge-
wihnen und mit den Fingern essen. Aber einen Heldenspall
hat es ihnen trotzdem gemacht. Weniger Vergniigen machte
ihmen hingegen die Rechnung, die dann priasentiert wurde,
aber das hilft ja nichts. Wenn man schon einmal im Orient
ist, dann mud man eben mit den Wolfen heulen.
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Uber kihles Wetter und Regen hatten sich nun Schober und
van Bracht wdhrend ihres gesamten Aufenthaltes in Nord-
afrika nmicht #u beklagen. Hier brannte die Sonne unbarm-
herzig Tag [ir Tag vom Firmament hernieder, aber dafiir
waren dann die Nicite im Zelt deste kilhler. Ein grofies
Erlebniz hatten Helmut und Werner, als sie nach Rabat
kamen. Es war gerade der heilige Tag der Mohammedaner,
der Freitag. Hier sahen sie, wie der Konig, phantastisch ge-
kleidet, in der glihenden Mittagssonne zum Gebet in die
Moschee ritt, umgeben von einem ebenso farbenfreudig ge-
kleideten militdrischen Gefolge von bis an die Zihne be-
waffneten Muselmanen und Negern.

In Casablanca nahmen die Vespa-Fahrer nun lingeren Auf-
enthalt, den sie zu zahlreichen Ausfliigen ins Inmere des
Landes benutzten. In Hemdsarmeln fuhren sie in der glithen-
den afrikanischen Sonne durch dirre Wilstengebiete, Mais-
felder und Weinberge und waren immer froh, wenn sie
irgendwo nur einen Trunk kihlen Wassers erwischen konn-
ten. Die Strafien waren glicklicherweise meistens gut, und so
fuhr man, wo es irgend méglich war, ein hohes Tempo, um
dann wenigstens im Winde etwas Kihlung zu finden. Merk-
wilrdigerweise machte das den beiden GS nidht das geringste
aus und sie lefen wie die Wiesel. An ein HeiBlaufen, das
die beiden Reisenden anfangs befiirchtet hatten, war gar nicht
zu denken. Marrakesch war auch eines jhrer Auflugsziele,
und hier sahen sie unverflschies orientalisches Leben wie in
Tausendundeine MNacht. In dem kleinen Fledien Souk el Arba
du Charb fraglen sie cinen Araber nach dem Wege, wobei
ich einflechten mufl, daB weder Helmut noch Werner eine
Fremdsprache beherrschen. Zu ihrem grofien Erstaunen ant-
worlete ihnen der Araber in leidlichem Deutsch, und nun kam
es heraus, daf er als Besatzungssoldat der franzdsischen
Armee lngere Zeit in Koblenz und Wiesbaden stationiert
gewesen war und sich nun freute, endlich einmal Deutsche in
diesem vergescenen Winkel Afrikas anzutreffen. Sabbah Ab-
derrahmane, so hiel der Araber, lud soforl die beiden Deut-
schen in sein Haus ein, wo ihnen ein frugales Mittagsmahl
vorgesetzt wurde, Daran durften nacdh arabischer Silte die
weiblichen Familienmitglieder nicht teilnebmen. Erst nach der
Mahlzeit machte Sabbah die deutschen Giste mit seiner Frau
und den beiden Tochlern bekannt und lud sie zu lingerem
Aufenthalt als seine Glste ein. Das ging natiirlich nicht, denn
unsere Freunde muBten ja wieder zuriték zu ihrem Zelt, und
rings um sie waren in jeder Richlung ca. 200 km Wiiste. Thr
arabischer Freund entlieB sie erst, nachdem sie ihm ver-
sprochen halten, ihn fir lingere Zeit zu besudien, wenn sie
ihr Weg wieder nach Aflrika fihren sollte. Dab es ihm Emst
war mit dieser Einladung, bewies er, indem er seither schon
ofters an Schober in gebrochenem Deutsch geschrieben hat.
Er ist Kraftfahrer beim Kommandanten seines Stilzpunktes,
und sein Kapitin, der audch als Besatzungsoffizier in Deutsch-
land war, schreibt ihm immer die Briefe.

Wodie um Woche ging dahin und ein Erlebnis jagie das
andere. Mur die beiden G35 liefen sich nicht das geringste
anmerken, dab ihnen etwa die afrikanische Gluthitze nicht
behagte, und so kamen denn die beiden Recklinghfuser eines
Tages wieder in Ceuta an, wo schon der Dampfer zur Uber-
{ahrt nmach Spanien threr harrte. Von Algeciras aus ging die
Fahrt zuniichst entlang der herrlichen spanischen Mittelmeer-
kiiste und dann dber die Sierra Nevada nach Barcelona und
von dort wieder dber Frankreich nach der Schweiz. Uber
Genf, Lausanne und Zirich {uhren sie zum Bodensee und
dann im Eiltempo zum grofien Treffen in Wiesbaden, wo sie
ein fréhliches Wiedersehen mit ihren Recklinghfuser Club-
kameraden fefern konnten. In Wiesbaden erregten sie nicht
wenig Aufsehen. Schober und van Bracht hatten sich nimlich
wihrend fhrer Sechswochenreise weder rasiert noch die Haare
schneiden lassen, und so salien sie denn miltlerweile mit
ihren braungebrannten Gesichtern und unfrmigen Birten
wie echte Urwaldmenschen aus. Als sie dann mit ihren
Vespen fhren Einzug in Redklinghausen hielten, blieben die
Leute vor Staunen auf der Strabe stehen. Das machie aber
den beiden Afrikanern nichls aus. Sie hatten zwar beide an
Gewidil erheblich abgenommen, aber ihre beiden GS waren
so frisch und munter wie am ersten Tage ihrer 7300 km langen
Fahrt. Abgesehen von einem gerissenen Bowdenzug, der in
wenigen Minuten durch einen mitgefiihrien Ersatzzug ersetzt
wurde, gab es unterwegs keinerlei Pannen, und darauf konmn-
ten die beiden Globetrotter wohl mit Redit stolz sein, Hatten
sie doch die Moloren — namentlich im Gebirge — oft bis zur
Grenze ihrer Leistungsfiihigkeit in Anspruch nehmen missen.

Ernst Geuder




Recklinghausen 1962

Das westdeulsche Regicnale Vespa-Treffen - ein grofer Erfolg

Am 28. und 29. Juli veranstaltete der Vespa-Club Rediling-
hausen das Regionale Vespa-Treffen Recklinghausen 1962
Gleichzeitig wurde eine Stidte-Rallye fiir Vespa-Fahrer durch-
gefihrl, zu weldher die Teilnehmer am 28, Juli morgens um
8 Uhr in Clubmannschaften starteten. Als Kontrollstellen
dienten 63 Tankstellen einer Betriebsstoffirma, und aus der
Kilometerzahl und der Anzahl der angesteuerten Tankstellen
wurde die Bewertung der Mannschaften errechnet. Ein be-
sonderer AnlaB fir das Treffen war das zehnjhrige Jubi-
lium des VC Recklinghausen, der unter der rithrigen Leitung
seines Vorsitzenden Werner Eichler alle organisatorischen
Vorbereitungen in mustergiiltiger Weise getroffen hatle.
Mittelpunkt und Ziel des Treffens, an dem {iber 500 Vespa-
Fahrer aus der Bundesrepublik, Holland, der Schweiz, Oster-
reich, Frankreich und Belgien teilnahmen, war wie beim letz-
ten Treffen 1958 das Saatbmuchgelinde und die Vestlandhalle:
Unter den am Samstagnachmitlag in Scharen eintreffenden
Fahrern wurde die Berliner Mannschaft mit dem Vorsitzen-
den des VC Berlin, Dr. Rotlenberg, an der Spitze besonders
stirmisch begriift, Dr. Rotlenberg wurde vom Schriftfihrer
Dienst, Schatzmeister Ziegler und Frl. Miiller begleitet, und
selbstverstindlich hatten alle die 450-km-Fahrl auf thren
Vespen ohne jede Panne zurdicegelegt.

Empfangschel Helmut Schober, der alte Afrikafahrer, hatte
alle Hinde vell zu tun, um die ankommenden Clubs will-
kommen zu heiBen und zu den Abfertigungsstellen einzu-
weisen, Das Sprachgewirr war kaum noch zu Ubersehen, und
man hdrte zeitweilig mehr hollindisch als deutsch sprechen.
Auch Indonesier trafen mit ihren Vespen ein, Generalsekretiir
Wollgang Schramm war schon offensichilich bei seinem Ein-
treffen krank und muble bald in ein Hotelbelt ,verfrachtet®
werden, um dort die Grippe ausrukurieren. Leider lag er
auch am Samstag im Bett und sah nichts von der gesamten
Veranstaltung, sehr zum Bedauern seiner zahlreichen Reck-
lingh#iuser Freunde. Miligeschick! Ein grofes Aufgebol won
weiligekleideten Piloten betreute die Ankemmenden, Funk-
stationen der Polizei und des THW mit zahlreichen mit Funk

ausgeriistelen Helfern arbeiteten unablissig, und so lef alles
wie am Schniirchen ab. Eine ganze Campingstadt wuchs am
Stadirande aus der Erde. Uberall in der Stadt erregten die
vielen Vespa-Fahrer betrichtliches Aufsehen. Fir 48 Stunden
hatte die Vespa Redilinghausen (131 000 Einwohner) restlos
erobert. Den stidtischen Behdrden, der Polizei und dem THW
sei fir die vorbildliche Férderung der Veranstallung beson-
deres Lob gespendet, welches auch der Presse fiir ihre grof-
zagige Forderung des Treffens in gleichem MaBe gilt, Das in
der Hauptsache mit Damen des Clubs besetzte Biro der Fahrt-
leitung leistete hervorragende Arbeit. Um 18 Uhr war Kon-
trollschlull, schon vor 20 Uhr lagen alle Ergebnisse trotz der
groBen Teilnehmerzahl fix und fertig vor,

Als Hohepunkl der Veranstaltung fand am Samstaqg in der
herrlich dekorierten und voll besetzien Vestlandhalle ein
Festball statt, zu welchem fast alle Teilnehmer in gesell-
schafisfahiger Kleidung erschienen. Ein fiinf Meter hoher
goldener Lorbeerzweig und die Inschrift .Zehn Jahre Vespa-
Club Recklinghausen®, im Hintergrund der Bihne angebracht,
deuteten auf das Clubjubilium hin. Vorsitzender Werner
Eichler hief namentlich den Vizeprisidenten des Vespa-Clubs
von Deutschland, Walter Ténnes (Osnabriick), sowie die vier
Berliner Géste herzlich willkommen. Dann marschierte das
Fanfarenkorps .Landsknedite Recklinghausen® in historischen
Kostimen durch den Saal zur Bihne und gab dort einige
Fanfarenmiirsche zum Besten.

(Fortsetzung auf Seite 6)

Bild oben links: Die wier Berliner Vespa-Fahrer unmitlelbar nach
ihrem Eintreffen in Redklinghausen. 2, von rechis Dr. Rottenberg,
Vorsitzender des Vespa-Club Berlin. — Bild oben rechis: Der Vespa-
Transporter mit seiner lustigen Musikantenfracht” {ahrt cine Ehren-
rande durch den vollbeselzien Saal der Vestlandhalle, = Bild unten
links: Am Sonntagvermittag: Das Geschicklichkeltsturnier ist [n
vollem Gange, — Blld unten rechis: Vorsitzender Werner Eichler (r)
dberreicht erfolgrelchen Ziclfahrern Ehrenpreises.



Vespas fir den Urwaldbischof

Augsburg. Dieser Tage halte das Vespa-Werk einen hohen
Gast. Seine Exzellenz Bischof Dom. Floriano Loewenau vom
Amazonas, Brasilien, besuchle in Begleltung von Pater Alana-
sius wihrend seines Deutschland-Aufenthaltes das Vespa-
Motorroller-Werk um die Produktionsstitte” der deutschen
Vespas kennenzulernen und um Vespas [ir die Plarreien
seiner Pralatur mitzunehmen. Die . Missionare vom Ama-
zonas" kommen seit Jahren In das Werk um ihren Zweirad-
Fuhrpark zu erginzen. Seine Exzellenz Bischof Loewenau kam
dieses Jahr zum erstenmal selbst,

Er kam zum drittenmal nach Deutschland, seitdem er wor
dreifiig Jahren seine ostpreufiische Heimal verliel um Fran-
ziskaner-Missionar zu werden. Seine heutige Prilatur hat mit
200000 qkm fast die Grobe der Bundesrepublik. Sie ist in
finf ,Pfarreien® eingeteilt und wird von ihm, 12 Priestern,
2 Briidern und 24 Schwestern, von denen drei Deutsche sind,
betrent. Meben den reinen Missions- und Seelsorgeaunfgaben
nimmt sich der Orden weitgehend der schulischen Bildung
sowie der Kullur- und Sozialarbeit an. Die Priester legen
dazu grofie Strecken zurids.

Die Hauptverkehrswege der beiden grofen Linder Amazonas
und Para sind die . Wasserstralien® des Amazonas und seiner
Nebenlliisse. Deshalb ist der Sitz der Prilatur in der Ama-
zonasstadl Obidos, die etwa 800 km fuBaufwirts liegt und
eine portugiesische Grindung ist. Bei Obidos ist der Ama-
zonas 2 km breit. Es ist die die engste Stelle des bis zu 20 km
breiten und fiber 6000 km langen Flusses. Bischof Loewenau
ist oft allein mit einem der Rennboote der Mission unter-
wegs. 300 km Tagesleistung sind dabei keine Seltenheit, .Die
Eingeborenen  sind allgemein friedlich und gastfreundlich®,
erzihll der Bischol im schlidhiten schwarren Mantel, aus
dessen Kragenecke grauer Khaki und etwas Lila hervor-
schaut. Von fiir unsere Begriffe gefihrlichen Erlebnissen
redet er wie von Sonnenschein und Regenwelter. . Dort wo
die Amazonas-Stromschnellen beginnen, hirt bis jelzt unsere
Tatigkeil aul®, erginzt er in dem Ton, in dem wir etwa .Ende
der Teerdecke® feststellen wiirden.

Selne Exzellenz informiert sich beim stellvertretenden Verkaulslelter
H. Kulle dber die Licferbed ingungen

Fiir grofie Entfernungs- und Transportprobleme hilft die bra-
silianische Luftwalffe zweimal im Monat aus. ,Und — was
Sie natiirlich gerne horen werden®, schmunzelt der Urwald-
bischof, .im Siedlungsbereich haben sich als Verkehrsmittel
Ihre Vespas bewdhrt.*

Beim Rundgang durch das Werk und bei der Auswahl der
Rollertypen erwiesen sich der rennbootfahrende Bischof und
sein Pater als versierte Fachleute, ,Exzellenz, dagegen miis-
sen wir uns mit unseren Kenntnissen vom Amazronas schon
mehr anstrengen®, lachte Vespa-Chef Dr. Simon. Wihrend
die beiden Missionare in Deutschland noch einen langen Pro-
grammzeitel zu erfiallen haben, werden die bestellten Vespas
seefest verpackt und nach Hamburg geschickt, wo sie auf das
gleiche Schiff verladen werden, das Bischof Loewenan und
Pater Atanasius zuriidkbringt. m-

Redilinghausen 1962 (Forlsetzung von Seite 5)

Plitzlich erschien ein mit Musikanten in Gehrddken, Vater-
mordern und Zylindern aus Grolivaters Zeiten besetzter drei-
rédriger Vespa-Transporter und fubr unter stirmischem Jubel
cinige Ehrenrunden durch den Saal. Kaum hatten sich die
Musikanten in der Mitte des Saales etabliert, um zum Tanze
aufzuspielen, als von der Saaldecke 500 bunte Luftballons
herabzuschweben begannen, um welde die Tinzer und Tén-
zerinnen balgten, da viele von ihnen kleine Prisente trugen.
Der Festball war alse alles andere als langweilly, und mit
Recht konnten die .Ruhr-Machrichten® berichten, dafl eine
«echte internationale Atmosphére der Freundschaft und Ka-
meradschalt” herrschte. Im Laufe des Abends gab dann Vor-
sitzender Elchler die Ergebnisse des Treffens und der Sthdte-
Rallye bekannt und dberreichte unter immer wieder auf-
flammendem Jubel den glicklichen Siegern fhre sehr wert-
vollen Preise.

Am Sonntagmorgen fand im Saatbruch ein von wvielen Zu-
schauern besuchles Geschicklichkeitsturnier statt, das mit dem
Aufstiege von 700 Ballons mit dem Aufdruck .10 Jahre Vespa-
Club Recklinghausen” ertifnet wurde. Ca. 75 Fahrer startoten
in Dreiermannschaften, und ihr Kénnen veranlabte die Zu-
schauver immer wieder zu Beifallsstilrmen. Gleichzeitig fand
auf der Gartenterrasse des Parkhotels ein mit einer Gratu-
lationscour verbundener Empfang der Clubvorstinde statt,
bet weldiem mehrere Clubs Eichler Ehrengeschenke {iber-
reichten. Jeder Clubvertreter erhielt eine Plakette auf Holz-
sockel. Als Vertreter der Stadt Recklinghausen begrifte Bir-
germeister Dr. Ottmer die Motorsportler und appellierte an
Kopf und Herz bei der Ausiibung ihres Sportes.

Um 15 Uhr traten die versammelten Vespa-Fahrer aus vielen
Landern eine Korsofahrt durch die Stadt an, woran die Biir-
gerschalt lebhaften Anteil nahm. Mit der Preisverteilung in
der Vestlandhalle nahm das Treffen, das von schénstem Som-
merweller beginstigt war, seinen AbschiuB, Es war ochne
jeden MibBklang verlaufen und wird sicherlich allen Teil-
nehmern nodh lange in bester Erinnerung bleiben,

Und nun noch kurz die Ergebnisse.

Zielfahrt (Zone I bis 50 km): 1. VC Bork-Selm, 2. Bochum-Siid,
3. Hagen,

Zone 1T (bis 100 km): 1. VC Oedt, 2. Burgsteinfurt, 3. Rem-
scheid,

Zone III (@ber 100 km): 1. VC Amsterdam (535 km), 2. Ham-
barg (436 km), 3. Oldenburg (250 km).

Stidte-Rallye: 1. Bork-Selm, 2. Viersen, 3. Hagen, 4. Osna-
brilck, 5. Gladbedk, 6. Unna, 7. Witten, 8. Utrecht (Holland).

Geschicklichkeitsturnier: 1. VC Wesel (10 Punkte), 2. Lintor{
{6 Punkte), 3. Duisburg-Siid (9), 4. Hills (9), 5. Gladbeck,
6. Bochum-5iid, 7. Bonn, 8. Bork-Selm,

Korsofahrt: 1. VC Oedt, 2. Gladbeck, 3. ,Het Gooi*-Hilversum
(Holland).
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Es sind doch immer wieder amerikanische Schlager, die, sei es
in ihrer Muttersprache oder in Deutsch, bei uns Furore
machen, Da haben wir .Speedy Gonzales®, eine amerika-
nische Schlagerjungfer mit mexikanischem Einschlag, die den
Trip nach Europa gewagt, und wie es scheint, auch erfolgreich
beginnen konnie. Rex Gildo, der jugendliche deutsche
Schlagersinger, der in letzter Zeit immer mehr in den Vorder-
grund riickt, nahm sich .Speedy Gonzales® an. Zu deutsch
nennt man sie  Kleine Gonzales®, und es st ein Sehlage:-
marchen des alten Trend, in dem Liebe und laue MNichie sich
gegenseitig ablésen. ,Speedy” ist nett, charmant kénnte man
sagen, wenn nicht -das Studio-Begleitorchester etwas zu
deutsch, Entschuldigung, etwas zu lahm sich der .Kleinen
Gonzales® angenommen hiitte,

Die Platte erschien bei der Electrola unter der Bestellnummer
22231

Aber auch die Katje®, wie sie viele nennen, ist wieder grof
in Form. Sie behauptet, dab die .Rosen rot sefen®, was man
ihrer iberzeugenden Stimme absolul glauben kann. Mag
Catarina Valente auch Schlager und sogenannte Schnulzen
singen, sie gibt mit ihrer Stimme dem Schlager den Inhalt,
den er bei vielen anderen ,Singern® und ,Singerinnen” ent-
behrt. Mit den nétigen technischen Mitteln, die einem Auf-
nahmestudio zur Verfiigung stehen, 146t sie die Rosen rot
erscheinen. Bravo Katjel Zu haben ist die Platte bei Tele-
funken unter der Bestellnummer 19 365,

Rex Gildo

Aber noch eine Platte méchte ich an dieser Stelle, im Schlager-
Tip, erwihnen, Sie wird von Ive Robiec gesungen und
heift: .Ein ganzes Leben lang ... will ich dich lieben!” Man
sieht, daB sich die meisten Schlager, und wie kann es auch
anders sein, um die Liebe drehen. Der gute Ivo flitstert hier
mit seinem auslindischen Akzent so riditig weich In das
Mikrophon, daB es einem schon ganz anders ums Herz wer-
den kann. Aber .das haben die Midchen so gerne” ...

Diese Schallplatie, die die Deutsche Grammophon Gesellschaft
herausgebracht hatte, bei Polydor, ist unter der Bestell-
nummer 24 897 erhiltlich.

Reisenachrichten

Zweiles Aulobahn - Automaten - Restanrant. (kb)) Die zweite
Autobahn- Schnell-Gaststéitle® im Bundésgebiet ist jetzi an
der nach Suden [Uhrenden Fahrbahn der Sirecke Frankfurt—
Mannheim bei Lorsch in Betrieb geéenommen worden. Ein-
schlieflich Miinzwechsler stehen mehr als 100 Automaten zur
Selbstbedienung bereit. Die erste Rasistitie dieser Art be-
wihrt sich schon seit lingerer Zeit an der Autobahn Kassel—
Hannover bei Seesen am Harz.

Ohne ,Internationale” nach Finnland. (kb) Nicht mehr er-
forderlich sind nunmehr audi in Finnland Internationaler
Flihrersciein und Internationale Zulassung fir motorisierte
Besucher aus Deutschland. Das teilte die finnische Handels-
vertretung in Hamburg mit,

In Milnchen gibl's .Internationale* prompt. (kb) Der Inter-
nationale Fiithrerschein ist in Minchen in der Regel schon am
Tag nadn der Antragstellung zu haben, Dieser .Kunden-
dienst® habe sich im Bundesgebiet herumgesprochen und be-
reits viele Auswirtige zum Palamt gelodkt, verlautet aus
dem Minchener Rathaus.

Keine ,Schonung® mehr fiir Auslinder. (kb) Auslindische Ver-
kehrssiinder kénnen kiinftig nicht mehr mit Machsicht der
déinischen Polizei rechnen. Wer beispielsweise schneller als
erlaubt fdhrt, kann dadurch ein fiiklbares Lodh in die Ur-
laubskasse reifen,

Schwelzer Touring-Club bietet 100 Campingplitze. (rb) Hun-
dert Campingplitze bietet der Touring-Club der Schwelz jetzt
im ganzen Land — ausgenommen die Kantone Urd, Glarus,
die zwei Basel und Appenzell-Innerholden — an. Die beiden
newesten. Plitze befinden sich bei Orbe (Waadt) und Sempach
{Luzern). Je nach Komiort sind die Plitze in drei Kategorien
eingeteiit.,

Hilfe auf Itallens StraBien. (rb) Fir die Erste Hilfe hat der
italienische Automobilklub ACI bis jetzt 22 Stationen lings
der Autostrada del Sole eingerichtet. Unter anderem wurden
zahlreiche Notruf-Apparate an den Hauptstraben aufgestellt.

Autobahn Frankfurt—Nimberg gewachsen. (kb) Dem Ver-
kehr ibergeben wurde jetzt die 24 Kilometer lange Teil-
strecke Tennenlohe—Hochstadt [Alsch) der kinftigen Auto-
bahn Frankiurt—Wirzburg—MNiirnberg. Die gesamte Strecke
soll Ende 1964 befahrbar sein.

Neue Esso-Auslandskarten. (kb) Nach dem Muster ihrer
Deutschlandkarten hat die Esso AG jetzt Autckarten fir alle
europlischen Reiselinder herausgebracht. Meben dem dber-
sichilich gestalteten und gutabgestuften StraBennetz enthalten
die Karten auch Angaben fiber besonders reizvolle Strecien,
Wialder, Gebirge, ferner Tourenvorschlige und Stadtdurch-
fahrten. — Gleichzeitig legt die Esso einen .StraBenfihrer
fiir Europa® vor. Die schinsten Fahristrecken Europas sind in
Streifenkarten und dazugeh&rigen Beschreibungen erwihnt,
Eine Europakarte mit 70000 km eingezeichneten StraBen
bietet den Gesamtiberblick.



Clare Goldschmidt

BILDSTOCKE
UND
MARTERLN

Kleine Kunstwerke unbekannter
Steinmetze von der Gotik, Barock
und Rokoko bis zur Gegenwart.

Barockbildsted: vor dem Franziskanerklosler Altsladt
bei Hammelburg an der Klostermauer iiber dem Saaletal




Auf den GeméElden alteér Meister, die uns das Aussehen deut-
scher Landschaften im Mittelalter bis heute bewahrt haben,
finden sich hiufig BildstScke als markante Blidkpunkte. Auch
aufden Stidtebildern von Hartman Schedels berihmter ,'Welt-
chronik” und splter noch — etwa in Ludwig Ricaters idylli-
schen Biedermeierzeichnungen — tauchen sie immer wieder
auf. Ja, wenn wir heule durch Hessen, Franken, Altbayern,
Tirel oder Kdrnlen reisen, kénnen wir sie in beachilicher
Zahl noch im Original sehen. Viele sind wohl ein wenig ver-
witterl und manchmal ist auch nicht mehr ganz erklarbar,
warum sie gerade hier stehen, da die Umgebung sich langst
gewandelt hat, aber ihr Sinn als volkstiimliche Dokumente
mittelalterlicher Frommigkeit ist unverbraucht.

Aufl Dorfstrafien stehen sie und aufl Markiplitzen, an Rat-
hiusern und Kirchaufglingen, Wegrainen und Strafenkreuzun-
gen, in den Weinbergen und am Waldrand,

Vielfiltig wie ihre Standplitze, waren die Aufgaben, die sie
zu erfiillen hatten: zuvorderst natiirlich sollten sie den Vor-
fibergehenden eine eindringlidie Mahnung sein, eine Auf-
forderung zum Verweilen und zu frommer Andacht, denn
allein zu ,Gottes Ehr® waren sie fast simtlich gestiftet, wie
ihre Inschriften besagen. Dann dienten sie zunichst als Weg-
zeichen an WallfahrisstraBen, als Orte der Rast und des
Gebets fiir die Pilger. Als Belcitstitten auf Gerichisplitzen
bekamen sie eine ihrem Charakter noch immer gemiifle neue
Funklion, schlieBlich aber dienten sie sogar als Markierung
von Gebietsgrenzen. Im 17. Jahrhundert endlich fiel ihnen
als .Geleitshulen® elne ganz neue — bei der damaligen Un-
sicherheit auf den Strafen — Guberst wichtige Aufgabe zu:
sie zeiglen an, wie weit der Geleitschutz der jeweiligen Lan-
desherren reichte. So stand bis in unsere Zeit im Hammel-
burgischen — an der Strafie nach Fulda — ein Bildstocdk aus
dem Jahre 1615 mit dem Wappen des Fuldaer Erzabtes und
des Wikrzburger Firstbischofs Julius Echler, auf dem beider-
seils vermerkt war: .Wirtsburgisch geleydt — Fuldisch ge-
leydt®,

Die Wappen ihrer Stifter tragen auch viele der anderen Eild-
stocke: Ritter und Abte, kaiserliche Rite und mancherlef hohe
Herren veranlaften die Aufstellung der Andachtsbilder. Eben-
g0 liefien Biirger und Handwerker jhre Haus- und Zunft-
zeichen an den Erinnerungsmalen anbringen, die sie Hir ver-
unglickte Angehbrige stilteten. Oft galt der Bildstodk als
Volivstein dem Gedanken an die wunderbare Reltung des
Stifters aus Gefahr an eben jener Stelle, an der er ihn spliter
sefzen lief. Manchmal veranlafte auch eine Freveltat die
Aufstellung einer Bildstodies, erstmals wohl im Jahre 1202,
als in Wikrzburg beim Dom ein Geddchinis fiir den erschlage-
nen Bischof Konrad von Ravensburg in Form einer Toten-
lenchte errichtet wurde. Miemals aber diente ein Bildstodc
als Sithnemal; diese in den Juslizbereich gehdrende Aufgabe
war und blieb bis weit ins 16. Jahrhundert hinein in ganz
Mittel- und Nordeuropa den Steinkreuzen vorbehalten,

In ihrer Form zeigen die Bildsticke die Umsetzung der grofen
Stilbewegungen ins Volkstimliche. Doch ist ihre Silhouetie
sich in ihrer Grundgestalt durch alle Jahrhunderte immer
gleich geblieben; auf niedrigem Sodkel steht ein meist kanti-
ger Siulenschaft, der — an Stelle eines Kapitells — ein relief-

Christus als der Gute Hirte. Bildstock aus
dem Jahre 1706 bel Findlos in dor Hessi-
schen Rhén

Marter] in Ehrwald in Tirol vor dem Berg-
massiv des Wellersteingebirges

geschmilckles Koplstiick triigt, das hiufig einem Tabernakel
gleicht. Sakramentshiuschen, Totenleuchten — spiiterhin die
barocken Altaraufbauten — bolen reiche Anrequng fiir die
Meister der Bildstiicke. Ein paar Steinmelznamen sind iiber-
liefert, in der Mehrzah! aber blieben die Kiinstler anonym;
was wir heule an Mamen und Jahreszahlen von den Bild-
stocken ablesen, bezieht sich auf die Stifter, den AnlaB und
die Zeit der Aufstellung.

Der reiche Reliefschmuck diente anfinglich fast ausschlieBlich
zur Darstellung der Passion Christi. In nachgotischer Zeit er-
schien eine groBere Vielfalt der Motive: die Geburt des Hei-
lands, die Anbetung der Kénige, die Taufe des Herrn jm
Jordan, schlieBlich auch die Auferstehung und Himmelfahrt.
In der Zeit des DreiBigjihrigen Krieges wurden viele Rild-
stécke mit Moliven des Marienlebens geschmiickt, Besonders
beliebt waren Vesperbilder und Darstellungen der Madonna
als Himmelskénigin. Von Anbeginn aber war es Sitte, zu-
slitzlich zum Hauptmotiv, Heiligenfiguren auf dem Bildstod:
#u postieren: Oris- und Mamenspatrone und lindliche Mot-
helfer fiir Feldbau, Weingarten und Viehzucht,

Auf Grund der &ltesten Bilddarstellungen, die der Marter
Christi gewidmet waren, bekamen in Siddeutschland und
Usterreich die BildstScke die Bezeichnung  Marter®, die —
nach dem jeweiligen Dialekt — in .Marterl” oder . Marterla®
abgewandelt wurde und bis heute aus der Volkssprache nicht
verschwunden ist. Aus der Vielzahl der Bildstédee wurden
einige durdh ihre besonderen Namen zu Denksteinen histori-
scher Erinnerung. Oft gab die Farbe des Steines den Namen,
bei der .Grauen® oder der ,Weilen Marter® etwa, wihrend
der AnlaB der Aufstellung bei der .Mordmarter®, der
»Wettermarter” und der .Gerichismarter® aus den Namen
sprichl. Historische Geschehnisse hingegen kommen in un-
sere Erinnerung, wenn wir von der _Pestmarter®, dem
-Sthwedenkreuz® und dem . Tirkenstein® hiren,

Keineswegs aber diirfen wir die Bildstdcce und Marterln nur
als Denkmaéler volkstimlicher Kunst betrachlen. Vielerorts
— in Mainfranken, Altbayern und Osterreich — haben sie im
religiésen Brauchtum, etwa bei Prozessionen und Flurumgén-
gen, noch lebensvolle Bedeutung. Hin und wieder werden
auch heutzulage noch Bildstécke als Erinnerungsmale geselzt.
Ihre Form ist traditionsgebunden, ihre Inschriflen aber spie-
geln die Ereignisse der Gegenwart. So gemahnt im bayeri-
schen Alpenvorland, beim Stidichen Glonn, — unweit der
Autobahn Minchen—Salzburg — der Text eines Marterls an
einen tragischen Autounfall:

Dies Marterl spricht,

o Christ bedenk es wohl,
wie schnell sind doch

des Lebens Jahre voll.

Als junger Meister froh
und frei von Sorgenlast
ward Freund mit jedem Leitungsmast,
Doch dieser hier, meln Gott,
er barg den Tod.

Am Starkstrom starb ich,
nicht an Erdennot.

Clire Goldschmidt

Kreuzhildstodk aus dem Jahre 1637 an der
Strabe von Bischofsheim nach Sandberg in
der Frinkischen Rhin




Aktuelles
im Bild

Bild links oben: Der motorisierte Scherenschleifor. Dieser alte Vior-
lreter seiner Zunit ging mit der Zell und stellle eln Zwelrad in
seinen Denst. — Bild links unien: Wieder ein neuer Vespa-Fahr-
lehrling. Er madht aber seine ersten Fahrversuche auf ¢inem ganz
besonders glnstigen Platz, dem 32 000 gm groben ADAC-Verkehrs-
ubungsgelinde in Frankfurt. Auf diesom Ubungsplatz kénnen dic
Fahriehrlinge® auch ohne Fdhrerschein .in Begleftung eines Kraft-
fahrers {ahren und dabei simtliche Verkehrsecichen lernen. — Bild
rechts oben: Der siolze Papa hat seinen hofinungsvollen Spradling
mit zom Vespa-Treffen gebrachi. Bild rechis unten: Edle Plerde und
dig eleganten Vespas gehdrien bei der 10. Eurovespa 1962 in Madrid
zu den taglichen StrabBenbildern in der spanischen Hauptstadi,
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Fortsetzung aus Vespa Tip Nr, 43

150 km nérdlich von Helsinki horen die Asphalistraen auf.
Sie werden durch OlsandstraBen ersetzt, die bei Regenweller
mit dem Roller etwas schwer zu fahren sind. Ich bewies aber
mit einem Sturz bei Schinwelter, daf solche Vorkommnisse
wetterunabhingig sind. Die kleinen Réder der 125er erhéhten
die Schwierigkeiten, das Fahren madhte aber trolzdem Spaf.
Ich wiirde aber empfehlen nicht alleine zu fahren. Ein aus-
dauernder und hartnfidiiger Kamerad hat mir gelehlt. Ich
wiirde eine derartige Reise nicht mehr ganz solo unterneh-
men. Von Sehenswilrdigkeiten zu Sehenswiirdigkeiten bin ich
nicht gejagt, im Gegentetl. Ich habe das Land auf mich wir-
ken lassen. Seen und Wilder zogen an mir vorbel, wo es mir
gefiel, schiug ich mein Zelt avf. Ein moderner Robinson. Mit
Stille, Ruhe und Frieden durfte ich die Bekanntschaft machen,
Zeit spielt hier keine Rolle. Daraufl darfte die Unpiinktlich-
keit der Menschen dieses Landes zuriidezufithren sein.

Aul dem Schiff hat mich ein junger Finne eingeladen. Sollte
ich nach Oulu kommen, so misse ich ihn unbedingt besuchen.
Ich tat es. Mit Begeisterung und Freude zeigte mir Viljo seine
Heimatstadt. Vergessen Sie nicht, wenn Sie nach Oulu kom-
men, den Arli-Bierkeller zu besuchen. Es soll der einzige des
MNordens sein. Sie finden ihn leicht, er liegt dem Bahnhof
direkt gegeniiber. Wir wollen nicht Biertrinken fahren nacdh
Finnland, Es wire dies aulerdem das ungiinstigste Land da-
zu, denn das Bier ist sehr leicht, auch schwer erhiltlich, da
Alkoholverbot besteht. Zum Essen trinkt man eben Milch.
Die Eigenarten des Kellers bestehen aber darin, daB Sie Bler
fref, nicht finanziell zu verstehen, bekommen und viel ge-
sungen wird. Irgendein Gast beginnt zu singen, ein Finne
oder ein Matrose, dessen Schiff im Hafen liegt, schon nehmen
die @ibrigen Anwesenden die Liedertexte, die immer und fiir
jeden bereit liegen, zur Hand und fallen krdftiq in den Ge-
sang ein, Bald fiih1t sich auch der Einsamste als Teil der Bier-
kellerfamilie. Sie kénnen uralte finnische Lieder héren, See-
mannslieder im langsamen Englischwalzertakt, traurige Lieder
der Karelier, die ihre Heimat verlassen mubten oder freundige,
feurige Polkas von den Velksfesten.

Sie: werden sich wielleicht fragen, wie ich mich verstindigt
habe, da Finnisch eine zehr schwere Sprache ist und mit dem
Deutschen nicht die geringste Ahnlichkeit hat. Viljo hat gut
Englisch gesprochen und wir kennten uns dadurch verstiindi-
gen. Ich habe aber auch viele Finnen getroffen, die von den
Kriegsjahren her noch etwas deutsch verstanden. Finnland
war ja bekanntlich mit Deutschland verbiindet, der grofe
finnische Heerflthrer war Mannerheim. Plitze und Strafien
sind nach ihm benannt worden. Das Mannerheim-Museum
steht dibrigens in Helsinki unweit des Hafens.

Mein Flodki trug mich wieder weiter nach MNorden. Vor-
erst den Bottnischen Meerbusen entlang nach Kemi. Die
Vegetation dieser Gegend la8t sich am besten mit der
Pllanzenwelt um dieBaumgrenze in denAlpenvergleichen.
Moose und Farnkriuter wuchern, zwischendurch ragen
Felsblocke aus der Erde, die Biume stehen in weilen Ab-
stinden zueinander. Nur die widerstandsfihigsten und ge-
duldigsten Pilanzen {iberstehen den langen, rauhen Winter.
Ober den Iijoki fuhr ich weiter dem Kemijoki entgegen.
Joki heift Flub und solche Jokis gibt es hier wviele. Auf
ihnen wird das Gold des Nordens — Holz — transportiert.
Die Baumstimme schwimmen hunderte Kilometer weit auf
den breiten, trigen Flissen. Jeder Stamm ist markiert, da-
mit sie an den Mindungen je nach Besitzer getrennt wer-
den kinnen. An diesen Flufmiindungen entstehen dann
die holzverarbeitenden Industrien wie in Oulu und Kemi.
Mun ging es den KemifluB entlang Rovaniemi entgegen,
Dieser Flub ist in der letzten Zeit durch eine eigenartige
Sportart sehr bekanntgeworden. Die jungenFinnen stehen
aufl Baumstdmmen und balanzieren mit ecinem langen
Stock, den sie fest in den Hinden balten. So fahren sie in
akrobatischer Haltung den Fluf hinunter, natirlich zum
Gaudium der Zuschauer. Frither wurden so die tiichtigsten
FloBfahrer ermittelt, jetzt hat es den Anschein, als ob diese

Sommer-Fluf-Baumstamm-Veranstaltungen =u sehr in den
Fremdenverkehrshetrieb miteingezogen wiirden.

Kurz vor Rovaniemi konnte ich die ersten Rentiere sehen,
woriiber ich mich sehr freute; in der Folge sah ich sie nodch
sehr hifig. Sie trolten manchmal ganz gemdchlich in der Mitte
der Strafe, wie eine Herde Kihe, Interessant sind auch die
Briicken im MNorden des Landes. Uber die breiten Flisse
flthren kaum Strafenbriicken, der Reisende muB sein Fahr-
zeug daher diber die Eisenbahnbriicken steuern und erreicht
g0 das andere Ufer.

Gliidstrahlend erreichie idh an einem Abend Rovaniemi. Der
Zeltplatz lag direkt am Ufer des Flubes, einige Zelte waren
aufgestellt, Das ganze Sthdichen sah sehr nett und einladend
aus. Rasch schlug ich mein Zelt auf und richiete mich hiius-
lich ein. In der Stadt gab es einfiges zu sehen und in der
Umgebung konnte ich netle Wanderungen machen, so dafl ich
beschlof nicht mehr welter nach Norden zu [ahren. Leider
wurde mir audh die Zeit zu knapp dazu. In einem zeitlosen
Land einen zeitlich begrenzten Urlaub zu haben, ist ein Ubel.
Sogar die Sonne ist zeitlos, sie vergift auf das Untergehen
und scheint immerzu. Es war immer Tag und ich hatte stindig
Schlaf, denn ich konnte mich nur selten zum Schlafen ent-
schliefien. Wenige Kilometer nirdlich der Stadt verliuft der
Polarkreis, den ich doch unbedingt erreichen wollte. Schon
am niichsten Tag fuhr ich die Eismeerstrafie bis zum Polar-
kreis entlang. Er ist mit einem Schild gekennzeichnet, da-
neben steht ein kleines Holzhéusdhen, in dem Souveniers zu
erstehen sind. Um 1000, — Finnmark (13,— DM) kaufte ich mir
dort ein sehr schines, gleichmiifiges Rentiergeweih. Nach
dem Kauf folgte ein Siegerfoto. Ich bat ein Midchen mich mit
meinem Fotoapparat vor dem Schild zu fotografieren. Mein
nidchster Besuch galt Morvajfrvi. Bei diesem Ort wird an
einem stillen, einsamen See die Gedenkstitte fir die in Finn-
land gefallenen Sohne Deutschlands gebaut, Die Toten wer-
den aus allen Teilen des Mordens geholt und hier zur letzten
Ruhe gebettel. Rovaniemi selbst war Kriegsschauplatz und
zur Ginze zerstort.

Besinnliche und freudige Stunden wedhselten. Eine der lustig-
sten Erinnerungen an Suomi ist ein Tanzabend in Rovaniemi,
bei dem in einer Turnhalle die Mitternachissonne gefeiert
wurde. Freilich war ein intensiver Lebertrangeruch nicht ab-
zustreiten, hat man sich aber einmal daran gewdhnt, so stort
er nicht mehr. Leider konnte ich die Maddhens nicht verstehen,
trotzdem war es sehr unterhaltsam. Sie freuen sich und sind
immerzu vergniigt, denn es ist Tag, Der lange Winter mit der
ewigen Macht mubte weichen und das stimmt sie froh und
heiter. Kaum ein Volk lebt so bewufit und konzentriert wie
das finnische im Sommer.

Ein Blick auf die Landkarle sagte mir, das es hichste Zeit zum
Aufbrich sei. Da ich auf dem Landweg fiber Schweden zuriick-
fahren wellte, so waren immerhin bis Goppingen bei Stutt-
garl nocth 300 km zuriicdezulegen und die wollten erst ge-
fahren werden. Schweden kannte ich schon vom Verjahr,
hiitte auch gar keine Zeit mehr gehabt, ¢s kennenzulernen.
Zu lange habe ich mich im gastlichen Finnland aufgehalten.
Mit Wehmut nahm ich Abschied von diesem herrlichen Land,
aber mit der Gewlifiheit im Herzen, daf ich es wiedersehen

wierde! Ginter Viktor Eckkrammer

Kraftwerke strémen cinen besonderen Zaubor aus, Sie verbinden
Matur und Technik. Kraltwerk am Kemijoki,
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Die Eurovespa ist die Olympiade der Vespa-Fahrer. Dieses
Gipfelireffen der Vespisten findet jedes Jahr in einem an-
deren europdischen Land statt, Fiir 1962 war Madrid als Ver-
anstallungsort ausersehen worden. Jeder nationale Vespa-
Club erhalt durch den Vespa-Club von Europa die Gesami-
zahl der Teilnehmer mitgeteilt, die als nationale Abordnung
zur Eurovespa fahren kénnen. Selbstverstindlich wahit jedes
Land die aktivsten und bewdhrtesten Clubmitglieder fiir
dieses grofe Ereignis aus.

Die deulsche Mannschaft, die aus 30 Fahrern besland, sam-
melte sich am 25. Juni in Konstanz am Bodensee. Von hier
aus ging die Fahrt in drei Gruppen zu je neun Maschinen
iiber Winterthur — Zirich — Biel — MNeuchitel — Lausanne
am Genfer See entlang nach Genf. Der Ubergang nach Frank-
reich vollzog sich fir die deulsche Gruppe ohne Aunfenthalt,
da die franzdsischen Zollner weder FPasse noch Fahrzeug-
papiere Uberpriften. Annecy — Aix les Bains — Chambery
waren die nichsten Stidte, die an der Refsestrecce lagen,
bevor in Voiron die deutsche Mannschaft ihr erstes Machi-
quartier bezrog. Hier stief auch Vizeprisident Walter Toen-
nes, der Mannschaflsfihrer, zu seinen Clubkameraden. Er
wurde bereits sehnsiichtig erwartet, da er in seinem Wagen
eine Anzahl von Ersatzteilen mitfihrte, die fiir verschiedene
kleinere Reparaturen bendtigt wurden. Walter Toennes war
es nach mehreren Versuchen gelungen, die Ersatzteile an
einem. kleinen Grenziibergang ohne Zahlung des von den
Schweizern verlangten hohen Transit-Zolls in die Schweiz
cinzufiihren. Mach ciner kurzen Besprechung, die VCVD-Vize-
prasident Toennes am 26. Juni mit den drei Gruppenfithrern
Allmann (VC Konstanz), Eichler (VC Seembdwe Friedrichs-
haten) und Beese (VO Bork-Selm) fithrte, startete die deut-
sche Mannschaft zum zweiten Streckenabschnitl, der dber
Valence — Nimes — Montpellier zum Mittelmeer fithrte. Das
Tagesziel war Ferpignan, Perpignan war zugleich der Treff-
punkt der .gelben Kolonne®, einer der sieben Kolennen, die
sich strahlenférmig auf Madrid zu bewegten. Zur gelben
Kolonne gehdrten neben den Fahrern aus Deutschland die
Tellnehmer aus der Schweiz, Frankreich, Italien und Uster-
reich. In Perpignan herrschte also reges Leben und Treiben
unter den vielen Vespa-Fahrern, die sich hier fiir die Weiter-
reise nach Spanien sammelten. Am 27. Juni setzte sich die
deutsche Kolonne in Richtung spanische Grenze in Bewegung.
Leider war dort fiir einige Teilnehmer bereits die erste Ent-
tiuschung [8llig. Auf Grund mifverstindlicher Milteilungen
des Organisations-Komitees der Eurovespa, konnten adht Teil-
nehmer die Grenze nach Spanien nicht passieren, weil sie
keinen giltigen Reisepal, sondern nur eine Kennkarte wvor-
weisen konnten. Alle Bemiihungen des Mannschaftsfithrers,
doch noch eine Einreiseerlaubnis fiir die Clubkameraden ohne
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Paf zu erhalten, waren vergeblich. Der liberalisierte Grenz-
verkehr in Europa hat bisher die spanische Grenze noch
nicht erfait. Das Etappenziel des dritten Reisetages hied fiir
die iibrige deulsche Mannschalt Barcelona. Gemeinsam mit
den Vespa-Freunden aus der Schweix und Usterreich wurden
die deutschen Fahrer in einem schonen Hotel auf einem Berg
oberhalb der Stadt Barcelona untergebracht. Ven ihrem Hotel-
fenster aus gesehen lag den Vespisten Barcelona sozusagen
zu Fiifien, Das veranlafite auch viele, nach dem Abendessen
noch einen ausgedehnten Stadtbummel zu unternehmen, der
sith nach dem Hérensagen bei einigen deutschen Clubmit-
gliedern bis in den frithen Morgen hinzog., Am 28. Juni wurde
von Barcelona aus Madrid angesteuerl. Diese Fahristredie,
die zwar nur 150 km lang war, verlangte den Fahrem aber
das Lelzte an Konzentration und Kraft ab. Die Stredke fiihrte
fiber Lerida nach Saragossa, aber die Vespisten sahen auBer
einer schlechten und staubigen Strafie kein Haus, keinen
Baum und keinen Strauch neben der Rellbahn stehen. Nur
die Telegrafenmasten verschafften ihnen die GewibBheit, daf
sie inzwischen nicht auf dem Mond gelandet waren. In Sara-
gossa wurde noch einmal dbernachtel. Am 29, Juni wurde in
Madrid das Ziel der Eurovespa 1962 endlich erreicht. Im
Retiro-Park trafen auf die Minute genau die sichen Kolon-
nen mit Giber 500 Maschinen aus den westeuropdischen Lan-
dern ein. Die deutschen Teilnehmer waren bei der Ausgabe
der Gulscheine etwas enlt@uschi, als sie fesistellten, daB es
erstmalig bei ciner Eurovespa keine Plakette gab. Der erste
Abend in Madrid stand den Teilnehmern frei zur Verfiigung.
Am 30, Juni begannen die eigentlichen Veranstallungen der
Eurovespa. Zuerst wurde eine gemeinsame Fahrt der Teil-
nehmer nach dem 70km entfernten Toledo angesetzt. Wodhen-
schau, Fernsehen und Rundiunk lieBen sich dieses imposante
Schauspiel nicht entgehen, Der Rundfunk widmete tiglich
dreimal eine viertel Stunde seiner Sendezeit der Eurovespa.

Toledo, wor 400 Jahren Hauptstadt Spaniens, bietet dem
Kunsikenner alles, was er sucht. Man saqgt, wer in Spanien
gewesen ist und Toledo nicht gesehen hat, Kennt Spanien
nicht. Das Geburtshaus des spanischen Malers El Greco mil
dem dazugehdrigen Museum und die Kathedrale mit ihren
kostbaren Gemdldegalerien wurden besichtigt. Einen grofien
Eindruck hinterlief bei den Vespa-Freunden aus ganz Europa
die Besichtigung des Alcazars, der im spanischen Birgerkrieg
Berithmtheit erlangte. Nadh dem Mittagessen in Toledo konnte
jeder nach Belieben in Richtung Madrid zurickfahren. Am
Abend des gleichen Tages war eine Veranstaltung angesetzt,
die im Freien stattfand und eine typizche spanische Kirmes
darstellte. Der Sonntag, der 1. Juli, begann mit einem Gottes-
dienst im Retiro-Park, an den sich unmittelbar die Corsofahrt
anschloB. Die VCVD-Mannschaft fuhr sehr exakt und diszipli-



Eurovespa 1962

600 Vespa-Fahrer aus 12 Liindern kamen
zur Eurovespa nach Madrid

1200 spanische Clubmitglieder kamen auf
ihren Vespas zu einer nationalen Ziel-
fahrt anléilich der Eurovespa in die
spanische Hauptstadt

Vizeprisident Walter Toennes fiihrt die
deutsche Mannschaft nach Madrid

niert und erntete dberall herzlicien Beifall, wozu allerdings
auch das bestechende Weill der Kombinationen beigetragen
hat. Nach dem Corse wurden die offiziellen Vertreter der
nationalen Vespa-Clubs zu einem Empfang der Stadiverwal-
tung gebeten. Am Splitnachmittag war als Glanzpunkt der
Eurovespa der Stierkampf in der Arena Piaza de Toros an-
qgekiindigt worden. Zundchst war diese Veranstaltung nur
fir die Teilnehmer der Eurovespa gedacht und man hatte
dazu inder Mehrzahl Nachwuchsmatadore verpflichtet. Wegen
des Staatsbesuches des philippinischen Staatsprisidenten, der
zusammen mit dem spanischen Staatschef General Franco in
der Arena erschiemen war, wurde das Programm sofort ge-
dndert und die Teilnehmer bekamen teilweizse sehr gute
Stierkfimpfe zu sehen. Vorher konnten die Vorfilhrungen der
spanischen Reitschule bewundert werden. Am  Spitabend
waren die Teilnehmer der Eurovespa zu einem Festbankeft
im Hilton-Hotel eingeladen worden, welches zugleich den
Abschlufl der Eurovespa bildete. Am nidhsten Tag riistete
sich die deutsche Mannschaft zur Heimfahrt. Bis Barcelona
blieb die Mannschaft noch zusammen. Von dort aus trennten
sich verschiedene Teilnehmer von ihren Clubkameraden, um
am Mittelmeer noch schone Urlaubstage verbringen zu kdn-
nen. Die grofe sportliche Leistung der deutschen Teilnehmer
an der Eurovespa in Madrid beweisen schon die dber
70000 km, die die deutsche Vertreiung von ihren Heimat-
orten nach Madrid und zuriide bewiiltigt hat, In diesem Zu-
sammenhang verdient auch Heinz Rosenberger vom Vespa-
Club Biirgel noch besonderes Lob, der als gelernter Mechani-
ker allen Mitgliedern der deutschen Mannschaft bel unwver-
meidbaren Pannen unermidlich hilfreich zur Seite stand. Auach
der VCVD-Vizepriisident Walter Toennes hat zusammen mit
seinen drei Gruppenfiihrern wirklich eine eindrucksvolle Lei-
stung vollbracht. Noch schiner wire es in Spanien allerdings
gewesen, wenn nicht einige deutsche Teilnehmer wegen Pall-
schwierigkeiten an der spanischen Grenze zurlickgewiesen
worden wiiren. Fir die, die nach Madrid fahren konnten, war
aber die Eurovespa 1962 ein Erlebnis, an das sie sich in
Jahren noch gern erinnern werden.

Bild links oben: Staub, Hitze und grelle Sonne waren die Weg-
begleiter der deutschen Mannschaft auf fhrer Fahrt nach Madrid, -
Bild links unten: Minister Marling spricht zur Erdffoung der Euro-
vespa. Dritter von links Dr. Renalo Tassinard, Prizident des Vespa-
Clubs ven Eurepa. — Blld oben: Auch ein chrwirdiger Pater gehdrl
dem Vespa-Club Madrid an und nahm an allen Veranstallungen der
Eurovespa teil,
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In allen Vespa-Rollern wird das Fahrlichit durch Wedhseal-
strom erzeugt.

Wir wissen, daB in unseren Schwunglichtmagnetanlagen eine
Spannung dadurch induziert wird, daB die Kraftlinien der
Polmagnete die Windungen der Spulen schneiden, Bei jedem
Polwechsel dndert sich die Richtung der Spannung. Daher
eine Wecdhselspannung,

Wir haben einen sechspoligen Schwungmagneten, also wedi-
selt bel einer Umdrehung sechsmal die Spannungsrichiung.
Je zwel Richtungswechszel sind eine volle Wedchselstrom-
periode. Macht unser Polrad eine Umdrehung in der Sekunde,
50 entstehen drei Perioden in der Sekunde, was gleich ist
einer Frequenz von 3 Herlz (Hz).

Unser normales Licht im. Haushalt hat eine Frequenz von
30 Hertz, das sind einhundert Richiungswechsel pro Sekunde,

Ein kleines Rechenbeispiel soll zeigen, wie sehr die Licht-
versorqung von der Drehzahl des Motors abhingig ist.
Zur Errechnung der Frequenz dient folgende Formel,
Pxn '
At x60
Es ist
n = die Frequenz der Wechselspannung in Herlz/sec,
f = Drehzahl des Polrades in der Minute
P = Polzahl des Schwungmagneten

Die Zahl 2 unter dem Bruchstrich besagt, daB die Polzahl
durch 2 geteilt werden muB, um die Periodenzahl zu erhalten.

Die Zahl 80 unter dem Bruchstrich ist erforderlich, um von
der Drehzahl des Rotors pro Minute zu der Frequenz pro
Sekunde zu kommen. ,Hertz*® ist gleich Frequenz proSekunde.

Nach dieser Formel jst
bei 1000 Umdrehungen des Motors in der Minute

6 x 1000

o “axen = 90 Hertz (Hz)
bei 2000 Umdrehungen des Motors in der Minute
6 x 2000

foe= “dxen = 100 Hertz (Hz)
bet 5000 Umdrehungen des Motors in der Minute

f=—T60 = 250Herlz (Hz) und

bei 7000 Umdrehungen des Motors in der Minute
f= 350 Hertz (Hz).

Das obige Rechenbeispiel zeigt, daf wir bei 1000 Umdrehan-
gen des Motors in der Minute bereits eine Frequenz von
50 Hz haben, also die gleiche Frequenz wie unser im privaten
Haushalt vorhandener Strom. Diese Frequenz verdoppelt sich
bei der doppelten Drehzahl und verfiinffacht sich bei der
fiinffachen Drehzahl usw,

Dementsprechend steigt die Spannung an, denn j& mehr
Leiter in der gleicien Zeiteinheit von magnetischen Kraft-
linien geschnitlen werden, desto héher ist die indurierte
Spannung.

Das hier Besprochene gilt in unserem Falle fir den elektri-
schen Leerlaul, also dann, wenn kein Verbraucher einge-
schaltet ist, X

Schalten wir nun das Fahrlicht ein, so flieBt im gesamben
eingeschalteten Stromkreis ein elekirischer Strom, also auch
in den Lichtankern. Der fliefende elektrische Strom baut um
die Leiter ein eleklromagnetisches Feld auf, déssen Stirke
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Fiir den Bordmechaniker

21, Lektion | Die Siromversorgung der Vespa

mit der Stirke des flieBenden Stromes zunimmt. Dic Richtung
des um den Leiter aufgebauten Magnetfeldes ist von der
Richtung des fliefienden Stromes abhingig. Der flieBende
Strom und sein von ihm aufgebautes Magnetfeld wirken dem
magnetischen Wechsel des Polfeldes entgegen. Den raschen
Aufbau des Polmagnetismus verzigert der im Eisenkern des
Lichtankers aulgcbgute Magnetismus und trotz Erhohung der
Drehzahl schneiden nur so viele magnetische Kraftlinien die
Lichtanker als es die magnetische Gegenwirkung der Licht-
anker erlaubt.

Weil nun der von den Lichtankern aufgebaute Magnetismus
mit der Stirke des {liefienden Stromes zunimmdt, ist die vom
Schwunglichtmagnet induzierte Spannung auch von der Zahl
der eingeschalteten Glihlampen und deren Leistungsauf-
nahme abhingig.

Es ist also die Verwendung der vorgeschrichenen Glih-
lampen eine wesentliche Voraussetzung fiir eine einwand-
freie Funktion unserer Schwunglichtmagnetanlage.

Bei Verminderung des StromfluBes steigt die Spannung an.
Deswegen mufi Oxydationen und Schmorstellen, die den
Stromfluf behindern, besonderes Augenmerk geschenkt wer-
den. Querschnittsminderungen der Leiter lassen ebenfalls die
Spannung ansteigen.

Wir haben auBer dem im vorigen Tip besprochenen Ziind-
stromkreis noch zwei getrennte Siromkreise.

1. den in seiner Funklion eben besciriebenen Wediselstrom-
kreis und

2 den Gleichstromkreis.

Im Wediselstromkreis liegen: Die Biluxlampe 6 Valt
25/25 Watt des Fahrlichtes und das Riicklicht oder Kenn-
zeichenbeleuchiung 6 Volt 5 Watt; letzteres jedoch nur, wenn
die Biluxlampe eingeschaltet ist.

Im Gleichstromkreis liegen: Das Stand- oder Stadtlicht 6 Volt
2 Walt und das Riicklicht oder Kennzeichenbeleudhtung;
letzteres jedodh nur, wenn das Stadtlicht eingeschaltet ist, das
Stoplicht 6 Voll 18 Watt, die Blinkleuditen je 6 Volt 1B Watt,
der Blinkgeber 6 Volt 20 Watt mit 3-Ampere-Sicherung, die
Hupe.

Als Gleichstromquelle dient eine Batterie, die dber einen
Gleichrichter aufgeladen wird.

In verschiedenen Bildern soll nun gezeigt werden, welde
Stellen besonders beachtet werden sollen, um eine einwand-
{reie Funktion der Lichtversorqung zu gewahrleisten,

Vespa 150 T/4 und Vespa 125/2

Bild 1: 1 Der Niederspannungsstromabnehmer, 2 Verblndungsstellen.
Bild 2: 3 Lichischalter mit 4 Schalthebel, 5 Kipphebel zum Abblenden
und 6 KurzschluBknopl, Bild 3: der Abblendschalter ohne Schute-
deckel. Bild 4: dle Anschifisse des Abblendschalters von der Riick-
stite eingelihrl. Bild 5: 7 Lenkerkdrper mit & abgenommenem Schoin-
werler, 9 Kontaktfedern der Biluxlampe, 10 AnschluBklommen der
Biluxlampe, 11 Anschlubklemmen fir Standlicht, 12 AnschluBkle-
men fir Mazselabel, 13 Tadwobeleudhiung. Bild 6: Ricklichtgehiuso,
15Ricklicht oder Kennzelchenbelendhiung, 16 Stoplicht, Bild 7: 17 Fuli-
bremshebel, 18 Stoplidilschalter, 19Regulierschraube, Bild 8: 20 Blink-
geber, 21 Gleidwrichler, 22 Sicherung zum Gleichrichter, 23 Ballerie.
Bild9: 24 Schalter zum Blinkgeber ohne Deckel, 25 Kipphobel,
26 Schaltkontakbe, 27 Kontroll-Lampe,
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Bild 10: 28 Signalhorn, Rilckseite, 29 AnschluBklemmen, 30 zu langer
Kabeliberstand, ungiinstig,

Abwelchend bel Vespa G5/3

Blld 11: 31 Klemmbreit unter der Motorhaube, 32 Masseschraube,
Eild 12: 33 Klemmbrett mit 3 Anschlubklommen im Werkzeugkasten,
34 Masscklemme {ir Batterle und Glelchrichter. Bild 13: 35 Lenker-
kirper mit 36 abgenommencm Schelnwerler, 37 Zindlichischalier,
35 Konlaktfedern fir Biluxlampe, 39 AnschluBklemme fir Stadtlicht,
40 Anschlufklemme fiir Biluxlampe, 41 Masseklemme, Bild 14: 47 Ab-
blendschalter ohne Dedkel, 43 Kipphebel, 44 Anschlubklemmon,
Bild 15: 45 Abblendschaller mit Deckel, 46 Hupenknopf, 47 Schalter
fiir Blinklicht mit Deckel, 48 Kontroll-Lampe.

oy

[
=
N

-

Schallschema Viespa GS/3

1 Lichtmaschine, 2 aubenlicgende Zdndspule, 3 Konnzeichenbolewd-
lung 6 Volt 5 Watt, 4 Stoplicht 6 VoIt 15 Watt, 5 Klemml¢iste,
G Gleichrichter, 7 Klemmbrett, 8 Blinkgeber mit Sicherung 10 Amp.,
9 Batterie, 10 Zdndkerze, 11 Blinklicdithirne 6 Volt 18 Waltt, 12 Stop-
schalter, 13 Hupe, 14 Blinklichtschalter mit Kontrollbirne 6 Volt
13 Watt, 15 Standlichibirne 6 Voll 2 Watt, 16 Blluxlampe & Vol
25/25 Watt, 17 Ziindlichtschalter, 18 Tachobeleuchtung 6 Viell 0,6 Walt,
19 Abblendschalter mit Hupenknopl, 20 Schelnwerfereinsatz, 21 Kabel
well, 22 Kabel rot, 23 Kabel schwarz, 24 Kabel gelb, 25 Kabel griim,
265 Kabel rosa, 27 Kabel braun, 28 Kabel hlau,
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Das Swing-Orchester par excellence |

Fir viele von uns entsteht mit dem Wort .Mightmare® ein
bestimmtes Bild. Aber das sind nur wenige. Was es damit
auf sich hat, das méchie ich heute erzdhlen. Dazu muB ich
aber einige Dinge vorausnehmen, die unabliBlich sind: ge-
boren am 23. Mai 1910 in Mew York, wurde Arthur Arshawsky
einer der bekanntesten Gréfien an dem Jazz-Himmel der
Swingzeit, nur unter einem anderen MNamen: Artie Shaw
bekannt. Er war ein Mensch, der das Neue suchte, fand, und
auch ausprobieren wollte, Nicht immer gelang ihm dann ein
durchschlagender Erfolg, aber im Laufe der Jahre wurde er
s0 bekannt, daB ihn wiele Jazzliecbhaber vor den Mamen
Benny Goodmans stellten. Das hat seinen bestimmten Grund.
Artie war wie Benny Goodman Klarinettist, aber er gedachte
nicht, den grofen B.G. nachzuahmen, Und das verhalf ihm zu
einem sagenhaften Aufstieg, der in der Jazzgeschichte, der
Swingdra, einmalig sein dirfte. Arties erster Erfolg, der
eigentlich kaum einer zu werden versprechen schien, wurde
ein Streichquariett, mit dem er zusammen Aufnahmen machte,
Dieser Umstand fihrte dazu, daf sich Artie mit der ersten
eigenen Band versuchte. Auch hierbel verwendete er Streicher
und einen Tenoristen mit Namen Teny Pastor, der das eigent-
liche Ridcgrat neben Artie bilden sollte. Doch wie o5 gehen
mubte, eine Band, die Musiker, hatten sich nach den Man-
agern zu richten, die thnen die Arbeit besorglen. Artie muBte
seine Streicher entlassen, da die Manager der Ansicht waren,
daB Streicher ein nicht lohnendes Geschift sein wirden. Und
so mullte sich Artie beugen, allerdings nur ungern, wie sich
spiiter zeigen sollte,

Er stellte eine Big-Band auf, die aus 15 Musikern bestand.
Solisten wie Georgle Auld, ts — Les Robinson, as — Chudk
Peterson, Bernie Previn, ip — und, ein Jahr spater der damals
noch micht so bekannte Schlagzenger Buddy Rich gaben seiner
Band den nitigen musikalischen Inhalt. Er hatte, was man
sagen kamn, zu der damaligen Zeil die Muosiker in seine
Eand geholt, die ihr Handwerk verstanden. Das sollte sich
auch sehr bald zeigen. .Begin the Beguine® war sein erster
Hit, mit dem er grofl herauskam. Es folgten weitere Titel,
wie .Rosalie® und .Non-Stop-Flight®.

Artie war mit B.G. der Musiker, der die Swingzeit zum Vor-

-teil des Jazz sehr gut beeinflulite. Man hatte als Tanzkapellen

damals etwa 9 bis 10 Musiker gehabt; nun aber dinderte sich
das Bild schlagartig: Es wurden 5 Blechblser (Trompeten und
Posaunen), 4 Holzbliser (Saxophone, Klarinetten), Piano, BaB,
Gitarre und Schlagzeng. Besonders die Gitarre stellte ein
neues Instrument innerhalb einer Band dar. Charlie Christian,
der wohl als der beriihmteste Gitarrist anzusehen ist, arbei-
tete bei B.G. Die Unterteilung war: Blech (5), Holz (4) und
Bhythmus (4).

Und Artie machte Auinahmen wie .September Song®,
«Carioca®, . Indian Love Call®, .Traffic Jam®, .Moonglow®
und .Dancing in the dark®. Schlagartiq war Artie ein be-
ribmter Mann. Seine Band hatte .dates” auf Monate im vor-
aus, 50 daf die Helze quer durdh die Staalen unausbleiblich
schien. Und nun zeigle sich Artie in einer ganz anderen Form;
er holte sich eine Singerin in sein Orchester, die es verdient
hatte, weil sie eine bezaubernde Stimme hatte, bei Artie zu
singen: Billie Holiday. Das brachte ihm natlrlich groBe
Schwierigkeiten ein, da Billie von schwarzer Hautfarbe war,
Aber Artie setzte sich durch. Viele behaupten, daf Benny
Goodman der erste war, der Schwarze und WeiBe in einer
Band beschiftigte, das stimmt aber nicht. Da wiren Mezz
Mezzrow und Frankie Mewton — und Arlie Shaw zn nennen.
Mur ist es richtig, daff bei vielen der Eindruck entstand, dab

es Benny gewesen sein milfte, weil Benny am bekanntesten
war. Von Mezzrow wuliten die Leute damals nicht sehr viel,
wenn iberhaupt etwas, und es gibt heute noch einige, die
fragen, wer denn Roy Eldridge war. Dabel war es einer der
fihigsten Trompeter, die jemals die Jazzszene betreten
hatten. Diesen Mann holte sich Artie Shaw in sein Orchester.
Das war im Jahr 1944. Artie nahm Titel wie ,Lady Day”, auf
Billie gemiinzt, heraus; dann . Little Jazz®, ein Titel auf den
kleinen, grofen Roy Eldridge. In diesem Orchester spielten
£ Blechinstrumente, 5 Saxophone, Dodo Marmarosa am Fiano,
Bamey Kessel, Gitarre, Lou Fromm, Schlagzeug und Morris
Rayman am Ba@.

Artie hatte immer .Both feet in the groove®, das heiBt, er war
Jdmmer auf Draht®.

Unter Artie Shaw und der .Gramerey Five® ist etwas Beson-
deres enistanden. Hier wurde wieder einmal etwas MNeues
probiert — und es schlug gut ein. Artie ,baute® eine Gruppe
auf, die aus Roy Eldridge und Billy Butterfield, die Trompete
spielten, Jonny Guarnierl am Piano, dann noch Dodo Mar-
marosa, Piano, Barney Kessel, Gitarre und Lou Fromm am
Schlagzeug sowie Morris Rayman am Ball bestand. Besonders
effektvoll war das Spiel von Jonny Guarnieri auf dem Cem-
halo, welches viele Zuhdrer entzitdite. Das war etwas ganz
Neues; Artie hatte mit seiner .Gramercy Five® eine Gruppe
erstellt, die sich sehen lassen konnte. Wihrend B.G. mit
Teddy Wilson, p — Lionel Hampton, vibes — und Gene
Krupa, Schlagzeug, arbeitete, machte Artie mit dem Cembalo
Furore. Die Titel .My biue heaven”, .Summit ridge drive®,
~Special delivery stomp® und ,When the guail come bacdk
io San Quentin® erreichten enorme Umsatzzahlen.

Mit Hot Lips Page, einem sehr lalentierten farbigen Trom-
peter konnte Artie seine Beliebtheit unter der schwarzen Be-
volkerung ausbauen. Pages Rodkin' dhair” und .Just kiddin'
around” mit Page, Auld und Artie wurden zu einem musikali-
schen Ledcerbissen.

Titel wie .Blues® part I und II, sowie .Concert for Clarinet I
und II* soliten gegen B.G. gerichtet sein, um Artie als den
talentierten Swingklarinettisten herauszustellen. Das gelang
ihm auch hervorragend. Besonders .Blues® mit der einzig-
artigen Rhythmusgruppe, ihrem hervorstechenden mitreilien-
den drive 146t Leute, die Artie nodh nicht gekannt hatten, von
den Stihlen gehen,

Das Concert. . * stellt Artie als den Klarinettisten par ex-
cellence vor, Hier hat er beinahe acht Minuten Zeit seine
Register zu zichen, und hier zelgt es sich auds, was alige-
mein verkannt wurde: Benny Goodman errang seinen Ruf als
der Kénlg der Klarinette nicht aufl Grund seines Klarinetten-
spiels, sondern auf Grund seiner Solisten, die einzigarlig
waren. Nehmen wir nur einige heraus. Da haben wir Harry
James, der in .Sing, sing, sing® glénzt, dann Teddy Wilson,
den Konner am Fiano, Gene Krupa, Bunny Berigan, Vernon
Brown, Trummy Youndg, Bud Freeman, Stan Getz, Dave Tough,
Georgie Auld und Lionel Hampton.

Mit diesen Leuten spielte sich B.G. in die erste Reihe der
Swing-Orchesler vor, aber Artie Shaw war entgegen B.G.
anderer Auffassung von einem Swing-Orchester. Er legte
mehr 'Wert auf die vollstindige Stimme der Saxophonisten,
setzte die Trompeten und Posaunen als zweite Stimme da-
hinter, und erzielte so den Artie-Shaw-Ton. Quasi das, was
Glenn Miller tat. Denn Glenn Miller war ein sehr gutes
Orchester, daf nicht nur aus Kinoschnulzen wie ,Moonlight®,
LLennsylvania 5000° und . American Patrol® bestand. Glenn
machte auch Swing, wie ,One o'clock jump®, wo McGregor
wie Basie einleitet, dann Tex Beneke cinsteigt, daf die Teller
vom Tisch fallen. Wenn man diese Platte einem Laien vor-
spielt, dann kommt er garantiert nicht anf den Namen Glenn
Miller. Aber Billy May legt dann #u einem Riff los, den
M., Purlill auf seinem Schlagzeug richtig untermauert.

Schlieblich haben es Tex Beneke, Biily May und Ray Mc-
Kinley auch zu Orchesterleitern gebracht, und das nur auf
Grund ihrer Tichtigkeit.

Da Goodman auch bessere Manager hatte, und mit diesen
steht oder fallt eine Band, konnte er die Stiegen zur Star-
hihe etwas leichter emporklimmen, als Artie, der ewig kamp-
fen mubte. Artie war ein sehr guter Musiker, der jedoch in
seinem Privatleben nicht von einer derartigen Harmonie
sprechen konnte. Er war etwa siebenmal wverheiratet, dar-
unter mit Lana Turner, Betty Kern und Ava Gardner.

Eine Singerin, die Billie nicht das Wasser reichen konnte,
die aber flir kommerzielle Titel wie My reverie®, .Moon-
ray” und .I" ve got my eye on you® geradezu wie geschaffen

17



war. Etwa Helen Ward oder Martha Tilton bei B.G. waren
mit Helen aufl eine Stufe zu stellen.

«Hallo, Freunde, dies ist Artie Shaw, ich spreche hier von
dem Blue Room des Hotels Lincoln, weldies heute das Hotel
Stabler ist.” Das sind die Worte Arties auf seiner Langspiel-
platte, es sind eigentlich zwei, mit denen er den Zuhfrer be-
grulit. Die Aulnahmen sind alle .live® gemacht, das heift
frei aufgenommen worden. Die Plattensitzung fand in be-
sagtem Holel statt, und man hért deutlich das Geschirr da-
gwischenklappern, die Leute reden und die Musiker flistern.
Dieses Album, welches den Héhepunkt fir jeden Artie-Shaw-
Plattensammler bedeulet, ist vor lingerer Zeit bei RCA
Victor erschienen, und war nur fiir 56 DM in Deutschland bei
dem Electrola-Sonder-Auslandsdienst zu erhalten. Hier auf
diesen beiden LPs hirt man Artie 56, wie man sich eine Jam-
Session von Klassemusikern vorstellt: frel, ungezwu ngen und
voller drive.

Das Album startet mit . Togheter®, einem Hit der Swing-Zeit,
der einen gleich in die Atmosphire von damals versetzt, Die
Version von .In the mood® st eigentlich etwa 7—8 Minuten
lang, und auf dieser Platte kdnnen wir sie ganz horen. Artie
hat sie nicht, wie viele vor und nach ihm, gekiirzt.

Dann natiirlich der .Non-stop-flight”, .Begin...*, .Carioca®,
«Diga Diga Doo®, ,The chant”, Gerade bei .Chant* kann man
die Art heraushéren, wie sle B.G. bel .Sing, sing, sing” hat.
«Chant® ist so elwas wie eine Kampfansage an B.G.

Der .8t Louis Blues®, .Blue Heaven® und ,Man from Mars®
dirften nodh die kriiftigsten Titel des Albums sein.

MNun aber noch ein Weort zu Tony Pastor. Tony ist der erste
Tenorist in der Shaw-Band gewesen; er spielte aber nicht nur
Tenor, sondern sang awch, Seine Stimme war ein Mittelding
wischen Louis Armstrong und Shelly Manne. Er ist der
Clown der Band. In ,Old stamping ground® und .I'm sorry
for myself* wird das am deutlichsten Klar. Tony war auch
der Mann, der die Band zusammenhielt, als Artie kurziristig
nach Mexico ging, weil er, wie er sagle, die Arbeit mit den
Managern satt hatte,

Doch er kam zurlide mit ,Frenesi®, einer Nummer, die spiter
Gerry Mulligan in seinem beriihmten Quarteit mit Chet
Baker spielte. .Frenesi® wurde ein Jazz-Standard. Jede Swing-
band von einiger Bedeutung spielte den Titel einmal am
Abend, da er ohnehin vom Publikum verlangl wurde.

1942 bis 1945 war er bei der Armee. Er stellte zu dicsom
Zweds eine Band auf, dhnlich wie es schon Glenn Miller und
andere gelan hatten, Erst in jingerer Zeit ist es um ihn
ruhiger geworden; man spricht davon, dab sich Artie an der
spanischen Kiiste eine Villa gekauft habe, wo er Schaunspiele
schreibe. Aber ob das stimmt, kann man nicht genau sagen.
Wahr dagegen ist, dalB sein Gehér sehr nachgelassen hat,
und es ihm aus diesem Grunde nidit mehr miglich war, eine
Band aufzustellen.

Sein Buch ,The trouble with Cinderella® (1952) ist eine Auto-
bicgraphie auf philosophischer Grundlage.

Schallplatten gab es bei RCA-Victor mit folgenden Bestell-
nummern: LPM-1570-C ,Any old time®, LPM-1241 <Gramercy
3%, LPM-1217-C ,Bay Shuifle®, LPM-1244-C ,Moonglow", alles
Langspielplatien — EPE-1201-1 426 024 BE .Both feet in the
groove® (45er) alle bei Telefunken auf Philips — SEB 10004
Artie mil neuer Gramercy 5, Hank Jones, p — Tommy Potter,
b — Electrola [nicht erhiltlich), Irv Kluger, dr — Joe Puma, g.

Sportnachrichten

Edmund Schulz vom Vespa-Club Darmstadt startete am 1, Juli
<62 mit seiner Vespa GS in der Motorradklasse rusammen
mit der Mannschaft des ADAC-Gaues Hessen zur ,Les 12
Heures Inlernationale de Chiévres®, Diese Motorsportveran-
staltung lief dber 12 Stunden und die Fahrer muBlen dabei
eine Cesamtstrecke von 512 km bewaltigen. Die Teilnehmer
@n dieser schweren Motorsportveranstaliung mufiten ihre
Priffungen gréBtenteils im Gelinde bestehen. Edmund Schulz
errang bei dieser internalionalen Motorsportveranstaltung
eine Goldmedaille,




Am 28, Juli 1962 beteiligte sich Edmund Sdchulz vom Vespa-
Club Darmstadl auch an der I1. Saverlindischen ADAC-Zuver-
lissigkeitsfahrl mit dem Start in. Dortmund. Die Strecken-
linge fiir diese Priifung betrig 545 km. 19 Teilnehmer in der
Motorrollerklasse bis 150 cem gingen an den Start, darunter
8 Heinkel-Motorroller 150 ccm, der Rest Vespa G5, Adit
Runden waren auf dem Nirburgring bei Nacht zu fahren.
%Won den Vespa-Fahrern konnten zwel Goldmedaillen er-
rungen werden, Edmund Schulz buchte fir sich eine Gold-
medaille und den Klassensieq.

DIES ind DAS

Fehlkalkulation. Warum zahlen viele Versicherungs-Unter-
nehmen in diesem Jahr keine Ridkvergiilung aus .ledhni-
schem UberschuB” fiir 19617

Viele Kraftfahrer, die die jeweils entsprechende Anzahl von
Jahren schadenfrei gefahren sind, haben sich daran gewdhnt,
von fhrer® Versicherungs-Gesellschaft neben dem festen
Bonus auch eine Primien-Rilckgewihr aus technischem Uber-
schuB zu erhallen. Diese Kalkulation stimmt in diesem Jahr
sehr hdufig nicht mehr. Das wird dadurch erklart, dall zahl-
reiche Versicherer die fiir die Ausschilllung eines solchen
Aedinischen Bonus® erforderlichen Reserven in die Vorberei-
tungen der seit dem 1. Januar dieses Jahres geltenden Unter-
nehmens-Tarile stecken mubBten. kb

Kopfpulz als Kopfischutz. (kb) Fulginger mit Hiten werden
rach Feststellungen der Polizel in der englischen Grafschaft
Buckinghamshire bel Strafenverkehrsunfillen weniger in
Mitleidenschall gezogen als hullose Passanten. Dabel hitten
sich bei den Herren .Melonen® und bei den Damen auch
.Phantasiegebilde” bewdhrt, sofern Filz darin verarbeitet
worden war, heilit es in dem polizeilichen Monatsbericht.

Promilledilekl-Strafen jelzt nach § 21 StVG. (kb) Ausdriicklich
bejaht hat der Zweite Senat des Bundesverfassungsgerichis
die Gillligkeit des Paragraphen 21 des Strabenverkehrs-
Gesetzes, nach dem nunmehr .Trunkenheil am Steuer® ge-
shndet wird. Das Gericht hatte unlingst den Paragraphen 71
der Strafenverkehrs-Zulassungsordnung, aul Grund dessen
bislang Trunkenheitsdelikte im Verkehr verfolgt wurden, fiir
verfassungswidrig erklart.

Senkung der Kaskoprimien angeregt. (kb) Eine Herabsetzung
der Teilkasko- und Vollkaskopramien in der Kraftfahrzeug-
versicherung hat der Automobilclub von Deutschland jelzt
angeregl. Der Kraftfahrerverband verweist darauf, dab die
Kiz-Versicherer vor allem nach der obligatorischen Einfih-
rung rugitzlicher Sicherungseinrichtungen am Kraftfahrzeug
{Lenkradschldsser u a.) entlastet worden seien.

Tedinischer Ratgeber

Die VEITH-Gummiwerke Aktiengesellschaft, Hochst (Oden
wald), Hersleller der bekannten VEITH-B.-F.-Goodrich-
Marken-Reifen, hat dieser Tage einen neuen ,Technischen
Ratgeber 1962° herausgebradht, der Intercssenten kostenlos
zur Verfiigung steht. In einem recht ansprechenden Umschlag
eingebunden, enthilt das Handbuch alle den Reifen und sein
Zubehor betreffenden technischen Werte, vollkommen Gber-
arbeitet und aul newesten Stand gebracht. In besonderen
Kapiteln sind die Zahlen fiir Schliuche, Felgen und Ventile
zusammengestellt. Ein Bildertell aller zum umfangreichen
VEITH-B.-F -Goodrich-Herstellungsprogramm  gehbrigen Rei-
fentypen und Profile rundet den neuen TR ab, der in der
Branche bestimmt gute Aufnahme finden wird.

Motorisierter Silitzpunkt. Einen .GroBbetreuungs-Wagen®
166t die Hauptverwallung des Allgemeinen Deutschen Auto-
mobil-Clubs bauen. Das Fahrzeug soll bel groberen Veran-
stallungen, #u denen eine Massierung von Kraftfahrzeugen
erwartet wird, als Auskunfisstelle, zur Ersten Hilfe und als
Pannenhelfer eingesetzt werden.

Kleinunifile choe Polizel. (kb) Abgelehnt wird jelzt von der
Polizei in  Sdileswig-Holstein die¢ Aufnahme sogenannter
Bagatellunfiille. Bel solchen Karambolagen mil Sachschiiden
bis zu 50 Mark je Fahrzeug werden die Schuldigen kiinftig
lediglich belehrt.

§ Paragraphen

Bei Schidden bescheidenen AusmaoBes
keine UnfallAucht

Die strenge Strafverschrift fir die Unfallfluchl ist an sich
auf die Auto- und Motorradfahrer gemiinzt, die sich nad
einem Zusammenstofi aus dem Staube gemacht haben. Das
Oberlandesgericht Stuttgart ist jedoch zu dem diberraschen-
den Ergebnis gekommen, daB an sich eine Unfallflucht auch
dann gegeben sein kann, wenn auf der Strafe zwel Full-
glinger zusammengesloben sind, dabei groferer Schaden ent-
standen ist und einer der Beteiligten sich entfernt hat. Den-
noch lehnten die Stuttgarter Richter in folgendem Fall eine
Verurteilung wegen Unfallflucht ab: Auf einem Volksfest
waren in einer der Vergnigungsstrafen ein Mann und eine
Frau verschentlich zusammengestofien, Der Frau war dabel
die Brille heruntergeschlagen worden, der Schaden betrug
18— DM. Der Mann, der sich davon gemacht hatte, wurde
kurze Zeit daraul gestellt.

Wer sich in das Gedringe eines Vohlksfestes begebe, s0
heifit es in dem Urteil des Oberlandesgerichis Stullgart,
milsse mit gewissen Beeinlrichtigungen seiner kérperlichen
Integritit und eventuellen Schiden bescheidenen Ausmabes
an mitgefihrten Sachen redinen, denn solche Folgen ergiben
sich aus der Matur derartiger Veranstaltungen.

Wartlich heibt es aber dann weiter: . Wo sich die Menge ballt
und dringl, wo Menschenmassen hin- und herflulen, setzt
es erfahrungsgemiB Stafe, Piffe und Tritte ab. Diese fithren
da und dort dazu, daf Beschidigungen entstehen und daB
die kdrperliche Integritit beeintrichtigt wird. Solange sich
derartige Folgen jedoch in bescheidenen Grenzen halten, so-
lange insbesondere die Sachschbden den begrenzten Umfang
nicht dibersteigen, mit dem erfahrungsgemif zu redmen ist,
kann das schiidigende Ereignis nicht als Verkehrsunfall an-
gesprochen werden. {1 5= 17/59)

Sind Sieschon AbonnentdesVespaTip?

Der Vespa Tip Ist ¢ine iotoressante und unenthehrliche Zeit-
schrift fir jeden Vespa-Fahrer und fdr alle, die ¢s noch wer-
den wollen.

Sle kinnen sofort Abonnent des Vespa Tips werden.

Uherweisen Sie moglichst umgehend mit elner Zahlkarte
3,— DM aul das Postscheckkonto .Wollgang Schramm, Son-
dorkento [1, Mindien, Postscheckkonto Nr. 914 647,

Mach Eingang der Zahlung sind Sie Abonnent des Viespa Tips
{ir 1962 und erhalten alle bereits erschiencnen Ausgaben der
Zoitschrift in diesem Jahr automatisch nachgeliefert.

Der Vospa Tip 15t dié Zeltschrift flr den Vespa-Fahrer und
fiir alle, die es noch werden wollen.

FERDINAND HOFFSTATTER

SEIT 1818 1M FAMILIENBESITZ

Orden - Abzeichen - Medaillen
Plaketten - Werbeartikel aller Art
Langjahriger Lieferant der Ploketten fir
den Vespe-Club von Deutschlond sowie
der Plaketten Vespa-Club d'Europe.

Ferner der Club- und Veranstaltungs-
plaketten nebst Abzeichen des VCVD.

BONN, WERKANSCHRIFT BEUEL-LIMPERICH
TELEFOMN: BOMM 41335 /41005 « FERNSCHREIBER 08855358
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Liele Clubliomersdes!

Der Sphtsommer und der Herbst wollen offensichilich das
wieder gut machen, was das Frithjabr und der Sommer mit
ihrem schlechlen Wetter angerichtet haben. Bis zum Monat
Juli konnle man nur mehr von anhaltenden Regenfiillen mit
kurzzeitigen Aufhellungen sprechen. Den Wetterkarten im
Fernsehen nach zu schiiefen, war die Wetterlage in Mord-
deutschland bis in den Spitsommer hinein nur als trilb und
hoffnungslos zu bezeichnen. Das sind harte Zeiten fiir Roller-
fahrer. Bei dieser Witterung unterscheiden sich aber die
welterfeslen Zweiradfahrer von den sogenannten ,Zucker-
bubis®, die schon bei ein paar Regentropfen auseinander-
fallen, sehr deutlich. Wenn man bei unfretindlichem Wetter

Vespa-Club Hierscheid Gast in Holland

Der sehnlichste Wunsch der motorsporttreibenden Mitglieder
im Vespa-Club Hierschieid war es, Kontakt mit oinem hollin-
dischen Vespa-Club aufzunehmen,

Mach vorheriger Rilcksprache mit dem Vespa-Club Holland
sowie dem Vespa-Club Heerlen wurde die Fahrt auf den
4. August festgelegt. Mit 8 Vespas und 5 Beifahrern fithrie
uns die 300-Kilometer-Reise iiber Belgien nach Aachen, wo
uns der vorher angeschriebene Vespa-Club Aachen erwartete.
Den Vespa-Freunden von Aachen war es eine grofie Ehre,
uns bis zu der hollindischen Grenze zu lotsen, wo uns der
Gastgeber, der Vespa-Club Heerlen, schon erwartete. Der
Empfang war sehr herzlich und mit Fotosufnahmen wurde
nidit gespart, so daB man annehmen mubite, es glbe etliche
«Filmstars zu knipsen®. Nadh Erledigung der erforderlichen
Zollformalitilen wurde die Fahrt mit dem Vespa-Club Heer-
len an der Spitze nach Heerlen fortgesetzt.

Am Clublokal der 75000 Einwohner zihlenden Stadt Heerlen
angekommen, hiel es zundchst .das Ganze halt” und die
erste Erfrischung auf hollindischem Boden sowie Gast-
geschenke wurden Giberreicht. Nach der Einweisung der Quar-
tiere, wo wir uns vom Staub der LandstraBie befreit hatten,
stand ein Stadibummel auf der Tagesordnung. Eine grofie
Uberraschung erwartete uns am zweiten Tag, an dem wir
deém Internationalen Trachten-Musikfest beiwehnen durften.
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Mitteilungen unserer Mitglieder

allerdings viele Zweiradfahrer auf der Strecke beobachtet, so
kann es einen nicht wundern, wenn diesen Zeitgenossen nach
kurzer Zeit die Freude am Zweirad vergeht. Diinne Stoff-
miintelchen und Pullover sind nun einmal keine ausreichends
Kleidung, um kraftige Regenschauer ziemlich trocken uber-
stehen zu kinnen. Diese ,Schénwetterfahrer® glauben des-
halb nach einiger Zeit, daB sie nur mebr mit einem Aulo
gliicklich sein kénnen. Es ist richtig, dab die Autos meistens
wasserdicht sind, aber dafiir bekommt der Geldbeutel der
Besitzer bald die Schwindsudht.

Auf meinen vielen Fahrten konnte ich erfreulicherweise im-
mer wieder festsiellen, daB es in zahlreichen Clubs Vespa-
Freunde git, die sich neben dem Auto, das sie sich in der
Zeit zugelegt haben, nach wie vor eine Vespa halten. Das
sind bestimml Leute, die nicht aus Zucker gebaut sind und
deshalb noch Freude am Zweiradfahren haben.

Aus dem Vespa-Club von Deutschland whre zu berichten, daB
am 20. und 21 Oktober wie jedes Jahr in Gieflen die Dele-
giertenversammlung des VCVD stattfindet. Am 20. Oktober
findet in Giefien wieder der Gesellzchaftsabend des Vespa-
Clubs von Deutschland statt, an dem alle Delegierten teil-
nehmen kinnen. Die Delegiertenversammlung mit ihrem qe-
sellschaftlichen Teil bildet jedes Jahr den offiziellen Abschluf
der Saison im Vespa-Club von Deutschland. Fiir viele Club-
vorstinde, die erst in diesem Jahr thr Amt angetreten haben,
wire es bestimm! von Mulzen, wenn sie an der Delegierten-
versammlung in Giefen teilnehmen wilrden.

Wie in den Rundschreiben des Vespa-Clubs von Deutschland
schon vor einiger Zeit bekanntgegeben wurde, miissen die
regicnalen und internationalen Vespa-Treffen zusammen mit
den vorgesehenen Grenzlandireffen bis spitestens 1. 10. 1962
beim VCVD-Sekretariat beantragt sein. Das gleiche gilt fir
die Vorschlige, weldien Clubmitgliedern 1962 die VCVD-
Ehrennadel verliehen werden soll. Der Vorstand des Vespa-
Clubs von Deutschland entscheidet dann Mitte Oktober auf
seiner Sitzung, welchen der Antrige stattgegeben werden
kann.,

Im Herbst unternehmen viele Clubs noch clubinterne Fuchs-
suchfahrien, Orientierungsfahrten oder andere sportliche Ver-
anstaltungen. Sie wissen ja, auch der Herbst hat nodh schone
Tage. Mit herzlichen Griiben

Thr Wollgang Schramm

Am Abend gab es dann ein gemiltliches ,Stelldichein™ in
einem Tanzcalé, das selbsiverstindlich fir uns reserviert
War.

Doch der Uhrzeiger riickte immer weiter vor und die Ab-
Tahrtszeit wurde auf Montag um 8.30 Uhr festgesetzt. Unsere
Gastgeber nahmen sich den Abschied so zu Herzen, dab sich
die Abfahriszeil bis um 10 Uhr verzdgerte und eine Abord-
nung vom Vespa-Club Heerlen uns bis nach Belgien be-
gleitete. Besonders erwihnenswert ist, daf man selbst im
Ausland wirklich gute Vespa-Freunde gefunden hat und daB
dieser Besuch in Holland zur Vélkerverstindigung wohl bei-
getragen haben kinnte,

Sommernachtsfest mit Zielfahrtwertung

Der Vespa-Club Birgel (Main) veranstaltete am 25. August
1962 ein Sommernachisfest mit Zielfahrtwertung, An diesem
Treffen, der vierten Veranslaltung des VC Biirgel im Jahre
1962, nahmen folgende zehn Clubs teil:

VC Hanau, VC Frankfurter Wespen, VC Gelnhausen,
VC Bergen, VC Fim.-Mordwest, VC Darmstadt, VC Friedberg,
VC Offenbach, VC Frankfurt und der VC Mainz,

Auf dem Parkplatz zBEhlte man 90 Maschinen, und der Saal
der Turnhalle, der iiber 200 Personen falbt, war bis auf den
letzten Plalz beselzt. Kein Wunder: Die Gastgeber steliten
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mit G0 Personen das starkste Aufgebot des Abends. Und diese
waren alle Clubmitglieder. Die Kapelle Herold sorgte wieder
einmal mehr [ir die nétige Stimmung, was dadurch bewiesen
wurde, daB die [rhlichen Vespa-Fahrer von 20 bis 1 Uhr
fast ohne Pausen die Tanzfliche strapazierten, Die Stimmung
erreichte ihren Hohepunkt, als das Ergebnis der Zielfahrt-
Woerlung bekannt wurde.

Sieger wurde der VC Hanau vor den Frankfurter Wespen,
dem VO Gelnhausen und dem VC Bergen. Diese Clubs wur-
den wie iblich mit Pokal und Silberschalen belohnt.

Als zu spiter Stunde die Clubs die Heimfahrt antraten, be-
stitigten die Clubvorsitzenden bei der Verabschiedung, dab
den Biirgelern auch dieses Fest gelungen war. Dies verpflich-
tet den VO Birgel, auch im ndchsten Jahr wieder mit Vespa-
Treffen an die Uffentlichkeit zu treten.

Erstes deutsch-franzésisches Vespa-
Freundschaftstreffen in Pforzheim

Am 16, und i7. Juni wimmelte es in den Straben der Gold-
stadl von Vespa-Fahrern. In Zusammenarbeit mit der franzo-
sischen Garnison veranstaltete der rihrige Plorzheimer Vespa-
Club unter der Leitung des Vorstandes Jirgen Grube ein
deutsch-franzosizsches Freundschalftstreffen mit dem Ziel, die
internationalen Verbindungen mit den Vespa-Clubs in ganz
Europa nachdriicklich zu férdern.

Auf der Panzerstrafie der Budkenbergkaserne fanden sich im
Laufe des Samstagnachmittags 450 Vespa-Fahrer aus 37 Clubs
des In- und Auslandes ein. Sie kamen aus Saverne, Nizza,
Saargemiind, Colmar, Nancy und vielen Orten der Bundes-
republik.

Am spiten Nachmittag versammelten sich die Vespisten mit
Hunderien von einheimischen Schaulastigen, unter thnen der
Rommandeur der franzosischen Garnison und das gesamte
Offizierskorps, um der Hauptattraktion des Freundschafis-
treffens, der grofien Akrobatenschay, beizuwohnen. Der hie-
sige Vespa-Club ist als einzigster Club Deutschlands in der
Lage, solche Darbietungen zu demonstrieren, zu der hartes
Training und viel Idealismus gehéren. Wahrend der Pausen
schmetterte der Fanfarenzug des 24. Spahi-Regiments in sei-
nen malerischen Trachien.

Abends trafen sidi sémtliche Tellnehmer zum Vespa-Ball in
den festlich dekorierten Riumen des franzdsischen Unter-
offizierskasines in der Buckenbergkaserne, wo audh das grofie
Schau- und Tanzorchester der Garnison den Vespisien zum
Tanz aufspielte.

Der Vorsitzende des gastgebenden Clubs begriibte die vielen
in- und auslandischen Gaste. Ganz besonders willkommen
hiell er den Schirmherrn des Treffens, den Kommandeur des
24, Spahi-Regiments Oberstleulnant de Terras, das franzdsi-
sche Offizierskorps, den Vizeprisidenten des Vespa-Clubs
von Deutschland Herrn Walter Toennes mit Gemahlin sowie
Vertreter der Stadt Plorzheim und der Polizei. Jirgen Grube
bedankte sich bei den Franzosen fir die grofiziigige Férde-
rung der Belange des Vespa-Clubs und dufierte den Wunsdh,
dal die nichsle derartige Veranstaliung in Frankreich statt-
finden mége. Anschliefend richtetete Oberstlentnant de Ter-
ras einige Worte an die zahlreich erschienenen WVespa-
Freunde und betonte ganz besonders, dab derartige Treffen
sehr viel zur allgemeinen Vélkerverstindigung beilragen
werden, Mach der Begriibung iiberreichte der Vizeprisident
des Vespa-Clubs von Deutschland Walter Toennes dem Kom-
mandeur der Garnison unter grofiem Beifall fir besondere
Verdienste und fir das grobe Entgegenkommen die eigens
geschaffene Medaille des Vespa-Clubs von Deutschland.

Grofie Bewunderung und ein angeregtes Thema zur allge-
meinen Diskussion bildele die vor der wertvollen Tombola
2ur Schau gestellte original-russische Vespa, weldhe sich im
Privatbesitz von Herrn Werner Fischer und Jiirgen Grube be-
lindet.

Am Senntagvormittag fand auf dem Kasernenhof ein Ge-
schicklichkeitsturnier statt, an dem sich zirka 60 Fahrer be-
teiligten und das viele Zuschauer anzog. Es ging hier um die
absolute Fahrliichligkeit und sichere Beherrschung  der
Maschine. Der Parcour ging tber 15 Hindernisse. Wihrend
des Turniers wurden die Clubvorsitzenden im Offizierskasino
von Oberstleutnant de Terras empfangen. Der Schirmherr be-
dankte sich nodimals fiir das zahlreiche Erscheinen zum
ersten deutsdi-franzdsischen Vespa-Freundsdiaftstreffen und

Bild oben: Exakt ausgerichiete Pyramide mit 14 Personen. = Bild
mifte: Wahrend des Emplangs dberreichie der Vorsitzende des
VO Darmstadt Volker Fladung dem Schimmherrn Oberstleuinant
de Terras eln Erinnerungsgesdienk. V.Lnr Valker Fladung, Madame
Kell, Vizeprisident Walter Tocnnes, Jirgen Grube, Oberstleutnant
de Terras und der franzdsische Dolmetscher, — Bild onlen: Der male-
risch gekleidete Fanfarenzug der franzbsischen Gamison mit Thren
beiden Maskottchen,

fand lobende Worte [ir die vorbildliche Organisation des
Plorzheimer Vespa-Clubs,

Vizeprisident Walter Toennes bedankte sich recht herzlich
bei dem Kommandeur des 24. Spahi-Regiments Oberstleut-
nant de Terras fiir die groBzigige Unterstitzung seitens der
Iranziszischen Garnison. Ebenfalls fand er lobende Worte fir
den ausrichienden Pforzheimer Vespa-Club, weldher keine
Miihen und Kosten scheute, um den Aufenthalt der Géste in
der Goldstadt so angenehm wie nur mioglich zu gestalten.
Die bedngstigende Enge abends beim Vespa-Ball sei darauf
zuriickzufithren, daf 150 Vespisten unangemeldet dieses Tref-
fen angefahren haben, somit mubte im letzten Augenblick fir
uber 700 Personen Sitzgelegenheit geschallen werden.
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Mach dem gemeinsamen Mittagessen in der Kaserne fand am
Macimittag zum AbschluB des grofen Vespa-Treffens durch
die Pforzheimer Innenstadt ein Verkehrsdisziplinkorso statt,
bei dem es — wie auch beim Geschidilichkeitsturnier — wert-
volle Preise zu gewinnen gab.

Der Vespa-Club Tibingen konnte beim ersten deutsch-
franzdsischen Vespa-Freundschaftstreffen als erfolgreichster
Club abschneiden, Bei der Zielfahrt Zone 0—100 km siegten
die Tibinger vor Mannheim und Stuttgart. In der Zone 101
bis 200 km qewann Auersmacher vor Mainz und Risselsheim
und in der Zone diber 200 km Schopfheim vor Westerwald und
Eerlin, Fiir das Ausland war Saverne erfolgreich vor Colmar,
Nancy und Sarreguemines (Saargemiind). Den Ehrenpreis der
Stadt Plorzheim holte sich im Verkehrsdisziplinkorso Tiibin-
gen vor Mainz und Bingen. Den Ehrenpreis des Vespa-Clubs
von Deutschland gewann belm Geschicklichkeitsturnior Peter
Vetter (Tibingen) und als weitester Fahrer wurde Juan
Alonso aus Barcelona geehrt. AuBerdem erhielt der Berliner
Fahrer noch einen Ehrenpreis, gestiftet vom franzdsischen
Kommandeur. Als einzigste Vespistin durchfuhr Friulein
Christa Diirr aus Tiibingen den Geschidelichkeitsparcours und
erhielt hierfiir einen Ehrenpreis, eine herrliche Silberschale.
Das dilteste europdische Vespa-Paar Familie Andre Keil aus
Mizza erhiclt als Ehrenpreis eine werlvolle Silberschale.
Bernd Metzger

Freundschafistreffen in Nienburg

Anlablich seines einj@hrigen EBestehens veranstaltete der
Mienburger Vespa-Club am 19. und 20. Mai 1962 ein Freund-
schaftstreffen, das wir als groBen Erfolg bezeichnen kénnen.
Am Sonnabend, dem 19, Mai, trafen bereits die VC Herford,
Bremen, Binde, Minden wund Vecdita piinktlich zom wer-
einbartem Zeitpunkt ein. Nach der Verteilung der Quartiere
trafen sich alle Teilnehmer auf dem Meumarkt. Hier erfolgle
die Aufstellung zur Corsofahrt.

Unter der Filhrung der Nienburger Polizel wurde der 65 Ma-
schinen starke Zug in einer grofen Schleife durch die Stadt
bizs zum Festsaal geleitet. Hier hatte die finf Mann starke
Kapelle die letzten Vorbereitungen getroffen, so daf mit viel
Schwung der Bunte Abend begann.

Als Ehrengiste durften wir Frau Hannig vom Roten Kreuz
mit ihrem Gatten und Herrn Polizeihauptwachtmeister Kinl-
scher von der Nienburger Verkehrspolizei mit Gattin be-
griiben. Schon nach kurzer Zeit war die Tanzfliche voll aus-
genutzt, und das geselischaftliche Treiben hielt bis zum Schluf
(I Uhr) vell an.

Am Sonntag friih kamen die sportlich Aktiven bel einem
Ceschicklichkeitsturnier zu ihrem Redit. Von jedem Club
durften fiinf Fahrer starten. Nach zwei Durchgingen standen
die Sieger fesl. AnschlieBend wurde ein Sonderdurchgang
fiir Damen gefahren.

Um 13 Uhr [uhren simtliche Clubs zum Mittagessen, Wir
boten ein Eintopfgericht, das auch seine Anerkennung fand.
Nach der Siegerehrung fir Zielfahrt und Turnier verabschie-
dete sich jeder einzelne Club, und wir hatten den Eindrudk,
jedem freundschaftlich niher gekommen zu sein.

Freundschaftstreffen in Kempten

Am 16. und 17. Juni 1962 veranstallete der Vespa-Club
Kempten ein Freundschafistreffen, zu dem folgende Vespa-
Clubs eingetroffen sind: VC NeuB, VC Aalen, VC Miinchen,
VC Landsberg am Lech, VC Firstenfeldbruds.

Erdffnet wurde das Freundschaftsireffen mit einem groben
Tanzabend in der Gaststitte ,Hehle®. Fiir gute Unterhaltungs-
musik sorgte die Charly-Ortwein-Band, Durch viele Geld- und
Sachspenden von Kemptener Firmen und Geschiflten war es
dem VC Kemplen mdéglich, seinen Ghsten eine reichhaltige
Tombola anzubieten. So mancher konnte fiir ein paar Gro-
schen elnen schinen Gewinn mit nach Hause nehmen.

Bei der Wertung fiir die weiteste Anfahrisstredce gewann
der VC Neull mit dber 600 km. Danach folgten VC Aalen und
VC Miindchen.

An Stelle des Geschicklichkeitsturniers, das am 17. Juni nidht
stattfinden durfte (Tag der deutschen Einheit) veranstaltete
der VC Kempten eine Orientierungs-GleichmaBigkeitsfahrt.
Bei strahlend schinem Sonnenwetter fihrie die ca, 5 km
lange Strecke durch die schéne Allgiver Landschaft.
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Bei der Siegerehrung am Nachmitlag kennte der VC Miinchen
den 1. Preis mit nach Hause nehmen. Der VC Neull plazierte
sich auf den 2. und VC Flirstenfeldbrude auf den 3. Platz,

Den Vespisten haben diese zwel Tage in Kempten gut ge-
fallen und der Vespa-Club Kempten hofft, auch im néchsien
Jahr so ein erfolgreiches Freundschaftstreffen veranstalten
zu kénnen.

Der Nadvwuchs beim Vespa-Club Kempten ist schon mit von der
Partie. Das kleine Méadel aus dem Allgiu wird bestimmt spater elne
flotte Rollerfahrerin,

Neve Clubanschriften

VC Kempten: 1. Vorstand Josef Zirl, Kempten (Allg.), Lorenz-
strafie 5, 2 Vorstand Oskar Linkenreil, Sport- und Touren-
wart Giinter Uberl. Clublokal .Obere Eisenbahnbriicke*, Club-
abend jeden zweiten Mittwoch jeweils 20 Uhr.

VC Burgstelniurl: ¢/o Fa. Heinz Hilsey, Burgsteinfurt, Fried-
hot

VC Kornwestheim: Helmut Hauschke, 7144 Asperg, Augusten-
sirafie 7

VC Rendsburg: 1.Vers., Woligang Raguse, Kiel, Preuber-
strafe 24, 2, Vors. Manfred Knuth, Rendsburg, Alte Kieler
LandstraBe 5, 3. Kassenwart Geert Zebothsen, Rendshurg,
Konigsstrabe 24, 4. Sportwart Otto Woidt Owschlag. Club-
anschrift: R. Restorff, Rendsburg, Flensburger StraBe 11

Romer-Helme

MNEU-ULM (DOMNAL)
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HANS ROMER
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erginzl den Fahrkomfort
und verleiht Threm Roller
eine persénliche Note so-
lider Eleganz. Vespa-Ori-
ginal-Zubehbr st fir Sie
enlwickelt, geprift und
bei allen VESPA-Werks-
vertretungen erhaltlich,

VESPA GMBH AUGSBURG

VC Kéln e. V.

Am 12, Mal 1962 feierten wir nach etwa zehn Jahren wieder
einmal eine Vespa-Hochzeit in unserem Club. Unsere Club-
mitglieder hatlen shre Fahrzeuge hierfiir festlich geschmickt.
Die Braulmaschine wurde cigens von einem Clubmitglied zur
Verfiigung gestellt.

Wilhrend sich das Brautpaar, unsere Mitglieder Hildegard
Brandner und Leo Fietkau (1. Ausfahrisleiter), das Ja-Wort
gab, wurden von einfigen unserer Mitglieder die Maschinen
in Reih und Glied vor dem Portal aufgestellt,

MNach einer kurzen Ansprache unseres 1. Vorsitzenden Hans
Willi Miiller setzte sich das Vespa-Geleit unter Polizeieskorte
zur Vespa-Korsofahrt quer durch Kdln-Miilheim in Bewe-
gung.

Die Fahrt verlief reibungslos und erregte sehr viel Aufsehen.

Hildegard Brandrer und Leo Fletkau vom VC Kéln eV, schlossen
den Bund firs Leben. Thre Clubkameraden gaben fhnen dabel das
Galeit,

Antwerpen-Trip des VC Goslar

Am Morgen des 10. August machten sich sechs Mitgliader
des VC Goslar mit 4 G5-Maschinen auf den Weg und roliten
gen Antwerpen, um dort ein paar belgische Vespa-Freunde
zu besuchen, Wir erreichten abends unser Ziel, miide und ab-
gekiampit, aber dodh stolz auf die vollbrachte Leistung. Die
Gastlreundschaft unseres Freundes Armand war wirklich
sprichwortlich, und so gewannen wir schnell wieder Krifte,
um einen von den sagenhaften Antwerpener Twist-Schuppen
#u besuchen. Es war dann auch wirklich dufte. Sonntag
fuhren wir dann zusammen mit dem YVC Antwerpen das
nationale belgische Vespa-Treffen in Dendermonde an. Inter-
nationale Beleiligung aus Holland, Frankreich, Luxemburg
und Deutschland machten es zu einem echten Erlebnis. Als
dann nodh der Vespa-Club Goslar in der Zielfahrtwertung
mit 3200 Wertungskilometern den ersten Platz belegte, war
alle Mihe belohnt. Um viele Eindriicke reicher machten wir
uns wieder aul die Heimreise,

Drel Vespa-Freunde aus Goslar auf Besudh bel Clubfreunden in Ant-
WErpen

Ehrennadeln des VCVD werden, wie jedes Jahr, auch 1962 bei
der Delegiertenversammlung des Vespa-Clubs von Deulsch-
land am 21. Oktober 1962 in Giefen an verdiente Mitglieder
des Vespa-Clubs von Deutschland verlichen. Jeder Vespa-
Club hat die Moglichkeit, auf Grund der zugesandten An-
trige einen Vorschlag fir die Verleihung der Ehrennadeln
beim VCVD bis 1. Oktober einzureichen.

Dle Vespa-Treffen filr 1963 werden bereits in den néchsten
Wochen geplant und festgelegt. Auf Grund des Rundschrei-
bens vom Vespa-Club von Deutschland werden alle Vespa-
Clubs, die sich fiir 1963 um die Ausrichtung eines regionalen,
internationalen oder Grenzland-Vespa-Treffens bewerben
wollen, gebeten, diese Anftriige bis 1. Oktober 1962 beim
VCVD-Sekretariat einzureichen. Antriige, dié nadh diesem
Datum eingehen, kénnen vom Vorsland des Vespa-Clubs von
Deutschland nicht mehr berficksichtigt werden.

Der Vespa-Club-Film ,Junge Leute von heule® steht auch in
den Herbst- und Wintermonaten den Vespa-Clubs kostenlos
zur Verfligung. Es handelt sich dabei um einen 16-mm-Ton-
film mit einer Spielzeit von einer halben Stunde und einer
Splellinge von 315 m. Dieser Film zeigt auf sehr ansprechende
Art und Weise das Leben und Treiben im Vespa-Club ven
Deutschland und dem Vespa-Club von Europa. Voraussicht-
lich kommen in diesem Winter noch zwei weitere Tonfilme
ber die 3. Vespa-Europameisterschaft 1961 auf dem Nirburg-
ring und dber das Europatreffen 1961 in Salzburg zum Ver-
leih an die Vespa-Clubs,
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DIE VESPA 125 ist in Normalausfih-
rung und als ,de Luxe”-Modell liefer-
bar. Sie ist besonders leise, handlich
und leistungsfahig.

Kleiner Steckbrief:

125 ccm, 4,8 PS5, Fallstromvergoser,
Mischg. 1: 50, Normverbrauch 1,8 Ltr.,
Spitze co. 70 km/h, 3 Gange, §-Zoll-

Rader; zugelassen fir 2 Personen,
Preis: DM 1230, — und DM 1290, —

Abb.: de Luxe”-Modell

(222 150

DIE VESPA TOUREN 150 ist jelzt als
Vier- und Dreigang-Modell lieferbar.
Die Touren-Modelle sind besonders
wirtschaftlich, praktisch und robust,

Eleiner Steckbrief:

150cem, 57 PS5, Mischung1: 50, Norm-
verbrauch 2.2 i_ir., Spitze ca. B kmfh,
4 oder 3 Gange, 10-Zall-Rader,

Preis: DM 15325,— und DM 1490,—

rer"

DIE VESPA GRAND SPORT 150 ist das
sait Jahren bewdhrte Roller-Sport
modell.

Kleiner Steckbrief:

150 eccm, 8 PS5, Fallstromvergoser,
Mischg. 1:15, 4 Génge, 10-Zoll-Réder,
Spitze bis 100 km/h.

Preis: DM 1590 —

DIE VESPA GRAND SPORT 160 ist der
elegante Roller fir Sport, Touristik
und alle Tage.

Kleiner Steckbrief:

160 eem, 8.5 PS5, Autavergaser, Mischg.
1:25, 4 Gange, 10-Zoll-Réder, Spitze
bis 100 km/fh: serienmﬁﬂiges Reserve.
rad unter der linken Hoube,

Preis: DM 1750,—

Samiliche Preise verstehen sich ob
Werk und inklusive Blinklichtanlagen.

der

meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B2 - VESPA GMBH AUGSBURG <«



spa-Korso bei der

=
[~
=
=
=
£
(]
S
b ]
2
o
E)
>
g
kg
=
—

@
-
&
=
S
=
5
=
=
=
@
=
S
=
@
&
X
=
]
b
=
2
£
=
=
E
™




