


Der Starl- und Zielplatz des Mirburgringes war das Zentrum
der Organisation der 3. Vespa-Europameisterschail,
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Miss Europa 1961 und die MNirburg-
ring-Experten
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Letate Meldung

Vom 18. bis 20. Movember tagte
der Kongrefi des Vespa-Clubs
von Europa in Madrid, Die Pra-
sidenten der nationalen Vespa-
Clubs in Europa leglen bei die-
ser Gelegenheit den internatio-
nalen Kalender fiir die Vespa-
Treffen 1962 fest,

Wir hofien den Treffenkalender
bercils in Vespa Tip Nr. 40 ver-
difentlichen zu kiinnen.




Der Niirburgring

Keine Eift“‘gtrutﬁr den

ohne et burgring’

3. Vespa-Europameisterschaft 1961 aut dem Nirburgring

Vespa-Fahrer aus Westeuropa trugen auf der klassischen Rennsirecke der Well fhre Meislerschaft aus, 12 Nationen mil
105 Fahrern waren am Starl. Ein voller Eriolg ifiir Deutschland. Berthold Schmidt und Dieter Schmill belegen den 1. und
3. Platz. Internationale Vespa-Zielfahrt zur 3. Vespa-Europamelsterschait aul dem Nilrburgring.

Ende 1960 beaultragte der Vespa-Club von Europa den Vespa-
Club von Deutschland mil der Ausrichtung der 3. Vespa-
Europameisterschaft. Auf® Vorschlag des Prisidenten des
Vespa-Clubs von Deutschland, Hans Stuck, wurde der Nir-
burgring als Austragungsort dieser bedeutenden Sportveran-
staltung gewdhil Die Vorbereitungen [ir die 3, Vespa-Europa-
meisterschaft begannen schon sehr frith. Deshalb wurde auch
festgelegt, dab der Ausscheidungslauf des Vespa-Clubs von
Deutschland, der die 20 besten deulschen Fahrer zur Teil-
nahme an der Europameisterschaft ermiticln sollte, auf dem
Mirburgring ausgetragen wird. Am 13, August starteten 30
Sporifahrer des VCVD aul dem MNirburgring um sich zu
qualifizieren. Sie muBten ihre Konkurrenz nach dem Regle-
ment der’ Europameisterschalt ausfahren. Fiir die Organisa-
toren der 3. Vespa-Europameisterschaft diente der Ausschei-
dungslauf des VCVD als Generalprobe. Die verantwortlichen
Funktonfre der 3. Vespa-Europameisterschalt, der General-
sekretiic des VCVD, Woligang Schramm, und der Sportkom-
missar des Vespa-Clubs von Deutschland, Hermann Husel,
konnten auf Grund lhrer Erfahrungen beim Ausscheidungs-
lauf des VCVD noch verschiedene Korrekiuren im Organisa-
tionsplan vornehmen. Die Sportfunktiondre des Vespa-Clubs
von Deutschland, Werner Wagner und Manfred Wandelt,
konnten zusammen mit Hans Eberhard Hoffmann als verant.
wortliche Stredeenleiter der Europameisterschall am 13, August
bereils eine Probe ihres Kénnens ablegen. Mit Hilfe der
Funklionlire vom VC Bonn und des VC Koéln e V. klapple
alles vorzlglich. (Ergebnisse des Ausscheldungslaufes Seited.)

Bereits 8 Tage vor dem Beginn der 3. Vespa-Europameister-
schaft liel der Organisalionsannarat des Vespa-Clubs von
Deutschland am Nurburgring auf Hodwtouren. Am Mirburg-
ring selbst sowie im ganzen Bundesgebiet und im westeuro-
piischen Ausland warben Plakate fiir die erste grofie Reller-
sportveranstaltung in der Bundesrepublik. Am Freitag, dem

8. September, tralen die Teilnehmer der 3.Vespa-Europa-
meisterschaft am Nirburgring ein. Abends waren die Fahrer
aus 12 Lindern vollzBhlig eingetroffen. Die Maschinen der
Konkurrenten wurden im Rennfahrerlager unter Versdhlubge-
nommen, Bereits die Anfahrt zum Nirburgring bedeutete fiir
die Teilnehmer aus England, den nordischen Staalen und Spa-
nien eine erhebliche Anstrengung. In ihren Quartieren rund
um den MNilrburgring konnten sich die jungen Motorsportler
von den Strapazen der Anreise erholen und gqriindlich aus-
schlafen. Wihrenddessen hatten die 7 Monteure des Vespa-
Service im Rennfahrerlager alle Hinde voll zu tun, um die
Vespas noch einmal grindlich durchzusehen und kleinere,
auf der Anreise entstandene Defekte zu’ beheben. Der Pré-
sident des Vespa-Clubs von Europa, Dr. Renato Tassinari,
war inzwischen mil dem Sportkommissar des VC Europa,
Renzo Castagnetto, dem Sekretir des VC Europa, Herm
G‘it}i{ﬂ.. und zahlreichen Journalisten am MNirburgring einge-
troffen. ¢

Am Samstag wurden die Funktiondre des Vespa-Clubs von
Deutschland, insgesamt 54 Clubmitglieder aus den Vespa-
Clubs Benn, Kdin ¢.V., Wiesbaden 1950 und' Frankfur!, um
9 Uhr frith am Mirburgring erwartet. Plinktlich auf die Minute
trafen die Stilzen der Organisation vor dem Sporthotel ein,
das vollstindig fiir sie als Quartier Teserviert war. MNach dem
Mitltagessen rief der Sportkommissar des VCVD die Teil-
nehmer an der 3. Vespa - Europameisterschalt zu einer inter-
nationalen Fahrerbesprechung zusammen. Bei dieser Gelegen-
heit wurde den europdischen Vespisten das Reglement der
Europameisterschaft nodh einmal genau erklart, In der Zwi-
schenzeil war der MNirburgring fir jeden Verkehr gesperrt
worden. Hermann Husel als sportlicher Leiter der Europa-
meisterschaft setzte sich mit den Dolmetschern in den Laut-
sprecherwagen und fihrte die grofie Kolonne der Bewerber

-um die 3. Vespa-Europameisterschaft auf dem MNMirburgring



Bei dieser Besichtigungsfahrt konnten die Fahrer einen ersten
Eindruck von der Schonheit und auch von den lechnischen
Schwilerigkeiten des Nirburgringes gewinnen. Hermann Husel
erklirte die Rennstredce und die gefihrlicien Kurven der
22,5 Kilometer langen Miirburgring-Nordsdhleife,

Als Abschlub ' mulBlen die Fahrer ihre Maschinen noch der Ab-
nahmekommission vorfihren, die die SerienmfBigkeit der
Fahrzeuge iberprillte und die Roller glelchzeitig plombierte.

Am Abend des gleichen Tages gab der Vespa-Club wvon
Deulschland fir die Teilnehmer und Ehrengdste der 3. Vespa-
Europameisterschialt cln Festbankelt Im Sporthotel. In Ver-
tretung des verhinderten Prasidenten des VCVD konnteVize-
prasident Bernhard Wesche aufer den 105 Teilnehmern,
neben dem Prisidenten des Vespa-Clubs von Europa, Dr. Tas-
sinari, nodh die Prisidenten Jules Geitlinger (Schweiz), Hans

Largen (Ddnemark), Henry Franceis (Belgien), Pierre Veau
(Frankreich), Willlam Bond (England) als Giste des Vespa-

Clubs von Deutschland herzlich begriBen. AuBerdem waren
der Sportprisident des DMV, Emil Vorster, und der General-
sekretir des Vespa-Clubs der Schweiz, Herr Siegenthaler, der
Einladung des VCVD gefolgl. Dr. Tassinari hob in seiner
Rede die grofe Bedeulung der 3. Vespa-Europameisterschaft
auf dem MNirburgring hervor und ernannte anschlieBend den
Sportkommissar des VCVD, Hermann Husel, zum Ehrenmit-
glied des Vespa-Clubs veon Italien. Den Sportprisidenten des
DMV, Emil Vorster, und den Geschftshilhrer der Mirburg-
ring GmibH, Toni Koll, zeichnete Dr. Tassinari mit dem Ehren-
preis des Vespa-Clubs von Buropa aus.

Am Sonntag, dem 10. Septmber, war. €5 endlich S0 weit. Ab
6 Uhr frith startete Pr. Tassinari die 105 Teilnehmer zum ersten
und zweilen Werlungsabschnitl der Europameisterschafl. Zwei
Runden von.je 100 km muBten die Fahrer auf einer Fahrt
durch die Hohen und Tiler ‘der Eifel in einer Durchséhnitts-
geschwindigkeit von 45km/h hinter sich bringen. Diese Strek-
kenfithrung  verlangte' von, jedem Téilnehmer volle Kon-
zentration. Zwisthen den beiden Runden muBlen die Kon-
kurrenten die elektrische Zoilmessung der Fa. MIVADA am
Start- und Zielplalz des Nirburgringes passieren. Ab 7.30 Uhr
frlth trafen die rund 600 Teilnehmer an der internationalen
Zielfahrt zur 3. Vespa-Europameisterschaft vor dem Sporl-
hotel ein. Die Organisation der internaticnalen Zielfahrt und
des Gesdhicklichkeitsturnieres wurde durch den Vespa-Club
Frankfurt mit Unterstiilzung des Vespa-Clubs Deutsches Eck
mustergiitig abgewidielt. Die 'Gesamtleitung der Zielfahrt
und  des Geschidklichkeitsturnieres hatte der altbewdhrie
I. Vorsitzende des VC Frankfurl, Fred Wagebach, dbernom-
men. Wihrend die Teilnebmer der 3. Vespa-Europameistér-
schalt dié beiden Streckenabschnitte in der Eifel fubren, rollle
das Geschicklichkeitsiurnier auf dem Start- und Zielplatz des
Mirburgringes ab. Zahlreiche Zuschauer hatten sich hier schon
in den friben Morgenstunden ¢ingefunden. Durdy das schiéne
Wetler begiinstigt, kamen im Laufé des Vormittags viele Zu-
schauer zum Nilrburgring, um-sich die 3. Vespa-Europameister-
schaflt anzusehen.

Der Nirburgring zog Teilnchmer und Zuschauer mit seiner
Rennatmosphire von Anfang an in seinen Bann. Mach 10 Uhr
vormiltags beendeten die Fahrer den ersten und zweilen
Streckenabschnitt der Eunropameisterschafl.

1. Sieger der 3. Vcbj:a-i‘iumpumﬂintﬂmqtl, Berthold Schmidt
aus Miingen (Saar)

Wihrend der Zwangspause bis 11 Uhr herrschte vor der Tri-

biine des Sporthotels ein geschiftiges Treiben. Die Fahrer'

tauschien gemachle Erfahrungen aus, verglichen die Zeit-
tabellen, um ihre bisherige Placierung bei der RegelmiiBig-
keitsprifung festzustellen und tankien die Masdhinen auf, Die
anwesenden Prasidenten der nationalen Vespa-Clubs starteten
die Fahrer zum dritten Werlungsabscanili, der 6 Runden. auf
dem Nirburgring mit Durchschnitisgeschwindigkeiten von
35 km/'h fir G5 und 50 km/h fiir Veéspa Touren vorsah. MNach
der letzien Runde auf dem MNirburgring hatten die Fahrer
noch awel Sonderpriifungen zu bestehen. Einen Geschwindig-
kéilskilometer und die Bergprilfung. In beiden Fallen ging
es um die schnellste Zeit und besonders die Bergprilfung ver-
langte als Voraussetzung fiir den Sieg ein hohes fohrerisches
Kénnen,

Am Starl- und Zielplatz gab es indessen keine Pause. Wih-
rend die Senderprifungen auf dem Ring gefahren wurden,
rief der-l. Vorsitzende des VC Frankfurl, Fred Wagobac,
zur Siegereshrung fiir die internationale Zielfahrt und das Ge-
schicklichkeitsturnier auf, Unter dem Beifall der vielen Zu-
schauer kKonnten die Zielfahrer und die Turniérsicger ihre
Preise enlgegennehmen. (Ergebnisse Seite 17.) Mad 17 Uhr
waren die letzten Prilfungen der 3. Vespa-Europameisterschaft
abgeschlossen worden. Um 18 Uhr nahm ein grofier Musik-




zug der Bundeswehr vor der Tribiine des Sporthotels Auf-
stellung, wm den Zuschavern mit ecinem Standkonzert die
Zeit bis zur Siegerehrung angenehm zu vertreiben. . Inzwi-
schen war. e5 dunkel geworden, Scheinwerfer tanchten den
Start- und Zielplatz in helles Lichi. Gespannt wartefen die
Teilnchmer und Zusdhaver aul die Siegerehrung. Um 19.30 Uhr
marschierten die 54 Funktliondire des Vespa-Clubs von Deutsch-
land in ihrén weiBen Kombinationen in den Start--und Ziel-
platz ein und ‘nahmen neben den Fahnenmasten und dem
Siegerpodest Aufstellung. Die drei ersten Preise, die redits
vom Siegérpodium standen, eine neue Vespa Grand Sport,
eine Vespa Touren und eine Vespa 125 com, strahiten und
glitzerten in vollem Festtagsglanz, Mit abgeblendeten Schein-
werfern fuhren die 105 Teilnehmer an der 3. Vespa-Europa-
meisterschaft in xweier Reihen vor den Tribilinen zur Sieqger-
ehrung auf, Der Generalsekretdr des VCVD, Wolfg. Schramm,
gab die Gewinner dieser bedewtenden. Motorroller-Sport-
meisterscialt bekannt;

1. Berthold Schmidl (Deuntschland)

Vom Jubel und stirmischen Beifall begleitet bestieqg der zier-
liche Saarlinder das Siegerpodest. Der Musikzug der Bundes-
wehr spielte das Deutschlandlied und die schwarz-rot-goldene
Fahne ging am Flaggenmast hoch,

Dr. Tassinari bekleidete Berthold Schmidt mit dem weiBen
Trikot des Vespa-Clubs von Eurcpa und legte ihm gleich-
zeitig den goldenen’ Siegerkranz als Vespa-Europameister
1961 aul die Schultern. Mit Glidkwiinschen fiberschiittet und
von vielen Fotogralen umdringt, nahm Berthold Schmidt
gliickstrehlend auf dem ersten Preis, der Vespa Grand Sporl,
Plalz. Den zweiten Rang belegte mit Knappem Punkiabstand
der. Haliener Gianfranco Fiord., Zu-Ehren des erfolgreidien
Italieners intonierte die Kapelle die italienische Mational-
-hymne. Mit sichtiicher Freude konnte Dr. Tassinari dann, be-
gleitet von dem herzlichen Beifall der Zuschauer, seinem er-
folgreichen Landsmann den zweiten Preis, eine fabrikneue
Vespa Touren, dbergeben. Um das Glide voll zu machen,
erhielt der Vespa-Club von Deutschland mit Dieter Schmitt
aus- Wicsbaden audy- den dritten Platz der Vespa - Europa-
meisterschalt. Als Belohnung fir seine Leistung konnle Dieter
eine newe Vegpa 125 in Emplang nehmen (weitere Ergebnisse
Seite 4), Der offizielle Teil der 3. Vespa-Europameisterschaft
ging mil einem gemeinsamen Abendossen allgr Teilnehmer
und Ehrengliste zu Ende, In seiner Abschiedsansprache lobte
Dr. Tassinari die vorzigliche Organisation und den Sport-
geist der Teflnchmer. Er gab gleichzeitig bekannt, daf die
4. Vespa-Europameisterschaft 1962 in Belgien ausgetragen
wird:

Der Chef der internationalen Zeitnahme, Herr Wilke, sagte
nach der Veranstaliung erleichtert zum Generalsekretir und
Sportkommissar des VCVD: . Lieber mache ich als verant-
wortlicher Zeitnehmer ein grofes Rennen auf dem MNirburg-
ring als eine weitere Vespa-Europameisterschalt, die ein Uhr-
werk der Prazision sein mufl.”

Diese Melnung eines erfahrenen, internationalen Sporifunk-
tiondrs stellt wohl das grifite Lob fiir die unendliche Miihe
und Arbeitskraft ‘der Organisatoren der 3. Vespa-Europa-
meisterschaft dar.

LRSI LR |

Dr. Tassinari im Gesprach mit dem 1, Vizeprasidenten des Vespas-
Clubs von Deutschland, Bernhard Wesche (1) — Kurze Pause an den
Boxen vor dem Startl (2} — Hochbetrieh an den Boxen. Tankoen und
starten pum nidislen Wertungsabschnitt (3) — Zwel ganz schlace, sie
haben sich thren Spezialsprit mitgebracht (4] — In zwel Runden muf-
ter die Fahrer 200 km Bergan! und bergal durndy die Eifel fahren, um
dang zum 3, Abschinitt aul dem Nirhurgring starien zu kénnen (3) —
Dr. Tassinari érnennt den Sportkommissar *dos Vespa-Clubs von
Dentschland, Hermann Husel, zum Ehrenmitglicd des WV Itallen (6)—
Der Prigldent des Vespa-Clubs: von Europa, Dr. Renato” Tassinard,
startel die Teilnehmer an der 3. Vespa-Enropameisterschall. Rechis
Renzo Castagueto, der Sportkommissar des VC Europa (7] = Zeit-
und Uhrenvérgleich, Die belgiscion Fahrer zolglen cinen guten Téa =
geist (8) — Dr. Tassinari plauderte charmant mit der Mif Europa 1961,
Fraulein Ingrun Moedcel ()



Das Karessell erforderte hochste Konzentration und
fahrerisches Kdnnen

Fir die Zielfahriteilnehmer mur 3. Vespa-Europameisterschall
war ¢ln Geschicklichkeitsturnler ausgeschrieben worden

Start zur Bergpritfung auf dem Mirburgring:
Hier ging s um die schnellste Zeit

Die Sleger der 3. Vespa-Evropamedsterschaft:
Virauli: 1. Berthold Schmidt (Deutschland), 2. Gianfranco Fiora
[Ttallen), 3. Dicter Schmitt (Doutschland)

Ergebnis des Ausscheidungslaufes des VCVD zur 3. Vespa-Europameisterschaft

Helmut Braun Goldmedaille u. Bundessieger des VCVD

Heinz Husel Goldmedaille Hans Beckenbauer Silbermedaille
Herbert Beck Goldmedaille Hans Miiller Silbermedaille
Bernd Schliter Silbermedaille Dieter Schmitt Silbermedaille
Werner Rau Silbermedaille Dieter Schrepfer Silbermedaille

Ergebnis der 3. Vespa-Europameisterschalt 1961

8. Giorgio Sicbaldi

1. Berthold Schmidt Deutschland Goldmedaille 9. Ernst Hofer
2. Gianfranca Fiora Italien Goldmedaille 10. Bernd Schititer
3. Dieter Schmidt Deutschland Goldmedaille 11. Thomas C. Behan
4. Heinrich Bauer Deutschland Goldmedaille 12, Peter Cox
5. Lulgi Franco Italien Goldmedaille 13. Valerio Fiora
G. Ingemar Hansson Schweden Goldmedaille 14. Hans Bedkenbauer
¥. Rafael Homar Gibert Spanien Goldmedaille 15, Hans Hediger
3. Vespa-Europameisterschait 1961 — Bergpriifung
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1. Edmund Schulz Deutschland 4. Heinz Husel Deutschland B
2, Helmut Eraun Deuntschland 5. Herbert Bedk Deutschland LY
3. Heinrich Bauer Deutschland 6. Ull Weyss Deutschland 10

3. Vespa-Europameisterschait 1961 — Geschwindigkeitskilometer

1. Helmut Braun Deutschland 4, Heinrich Baver Deutschland
2. Edmund Schulz Deutschland 5. Niklaus Holstein Schweiz
3. Heinz Husal Deutschland 6. Dieter Schmitt Deutschland

Offizielle Funktiondre der 3. Vespa-Europameisterschaft 1961 :

Gran, Ufficiale Dott. Renato Tassinarl
Prasident des Vespa-Clubs won Europa und des VC I[talien

Renzo Castagneto
Sportkommissar des Vespa-Clubs von Europa

Woligang Schramm
Generalsekretir des Vespa-Clubs von Deutschland

Hermann Husel
Sportkommissar des Vespa-Clubs von Deutschland

4
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Kl. Dieter Heinz
Friedrich Haak
Ul Weyss

Peter Schmitt
Berthold Schmidt

Italien
Schweiz
Deutschland
England
England
Italien
Deutschland
Schweiz

. Hans Miller

. Dieter Schmitt

. Miklans Holstein
. Manuel Segarra

. Herbert Bedk

. Hans Miller

. Karl ITmlig

. Giorgio Sichaldi

Fred Wagebach, Zielfahrtleitung

Arthur Eichner, Zeitnehmer der OME
Herr Hoelkeskamp, OME, Sportkommissar
Herr Hermann, OMEK-Sportkommissar
Werner Wagner, VCVD-Sportfunktionir und Streckenleiter
Manfred Wandelt, VCVD-Sportfunktion&r und Stredcenleiter
Hans Eberhard Hoffmann, Sportiunktionir
Herr Wilke, Internationaler Zeitnehmer der OMK

Silbermedaille
Silbermedaille
Silbermedaille
Silbermedaille
Sitbermedaille

Goldmedaille
Goldmedaille
Goldmedaille
Goldmedaille
Goldmedaille
Goldmedaille
Goldmedaille
Goldmedaille

Deutschland
Deutschland
Schwelz
Frankreich

Deutschiland
Deutschland
Schweiz
Italien
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Neun junge Madchen

von Jo Hanns Résler

Meun junge Middien lasen cin Inserat. (Filmproduzent sucht
Privatsekretdrin.” Meun junge Middhen liefen um die Wette.
Die Erste liel vorher zu ihrem Friseur.

Frisch getdnt ist halb engagiert®, sagte sie, .die Minner
achten nur auf das Aufiere. Frisicren Sie mich auf Farah Diba,
das ist heute die letzte Mode und die Konkurrenz ist grob.
Man mufl den Minnern imponieren...”

Die Zweite stand vor ihrem Kleiderschrank.

JAdh Schwester, lichste Schwester mein!® rief sie. .Leih mir
dein Pariser Hemd, deinen rémischen Rodk, deine Wiener
Bluse mit dem liefen Dekolleté ohne Knopf. Die Minner
achten auf das, was man anhat. Wie man aussieht, so wird
man eingeschilzt. Eine Sekretirin, die einen Posten sucht,
mufl verwirrend und altraktiv aussehen...®

Die Dritte ging in einem Parlimladen.

.Das leuerste und siBeste Parlim, was Sie haben”, verlangte
gie, .alle Minner schnuppern gern. Wer gut riecht, wird
engagiert. Das pennt man dann Betriebsklima., Jeder Mann
wird hilflos und beginnt zu stoltérn, wenn man ihm nach allen
Wohlgerlichen Arabiens duftend gegendbersitzt. ..

Die Vierte withite in ihrem Schuhschrank. )

.Sag, Mutter, hast du meine italienischen Schuhe mit den
steilen Bleistiftabsdtzen nicht gesehen® Ich brauche sie heute
dringend, sie machen einen tollen Gang und eine noch tollere
Figur — ich bekomme dann den Posten bestimmt, Ménner
sd;qauen immer zaerst aufl die Schuhe und wie die Midchen
gehen . .."

Die Finfle stand vor ihrem Bandgerst

Sie sprach ins Mikrophon. Zur Probwe.

_Ich werde mich bemilhen, daB Sie zulrieden sind, Herr Direk-
tor!® — nein, das war falsch, das klang zu unterwirlig —
eh werde mich bemihen, daB Sie zufrieden sind, Herr Direk-
tort* — schon besser, aber noch immer nicht verheiBungsvoll
genug, der tiefe sinnliche Unterton fehlt — .Ich werde mich
bemithen, daf Sie zufrieden sind, Herr Direklor!® — das
klingt jetzt gut, Minner fliegen auf Stimmen, Manner er-
warlen von ihren Sekretfrinnen eine Engelsstimme, sie wol-
len aus jeder Antwort heraushéren: .Sie sind der Mann
meiner Traume ... wenn ich Sie nicht bekomme, gehe ich in
ein Kloster...”

Die Sechste versprach ihrem zwdlfjihrigen Bruder eine Pak-
kung Zigaretten. .Bruderherz! Borgst du mir heute deine
blaue Miethose, deinen schwarzen engen Jungenspullover
und deine roten Sandalen mit den zerrissenen Riemen? Das
Haar habe ich mir schon heute frith nicht gekimmt, dafiir die
Fingerndgel lila lackiert, tch michie gern den Eindrudc einer
intellektuellen frithreifen Halbstarken erwedcen, der Typ ist
heute gefraat — Teenager mit Sex aus der Vorstadt, das ist
die meue Sekretirinnenmasche — wenn ich den Posten be-
komme, kriegst du Kinokarten fir dich und deinen Stamm-
zahn...”

Die Sicbente stand in einem Strumpfgeschift aus Nickel und
Glas.

LAdch, Friulein, zeigen Sie mir bitte ein anderes Paar. Selbst-
verstindlich ohne Maht und dunkle Ferse, Ich brauche heute
einen Strumpf fir die héchsten europiiischen Anspriiche,
hauchdiinn, glasklar, hiftgiirtellang, Farbe Hawairose, sehr
dezent natirlich — meine Beine miissen so nadkt aussehen,
als trisge ich keine Strimpfe, aber sie dirfen auch wiederum

‘micht so ausschen wie die nadkte Haut persénlich — gute

Striimpfe sind die beste Empfehlung, die Beine sind das Ge-
sicht der Frau und die Strimpfe das Make-up . .."

Dic Achte klemmite sich hinter das Telefon und rief Gott und
die Welt an. Sie sagte zehnmal hintereinander:

.Ehe ich mich heute dort vorstelle, bitle ruf ihn an: Beziehun-
gen sind heutzutege alles. Wer eine gute Empfehlung hat,
wird engagiert. Wenn du als Landesverbandsvorsitzender
(Prasident des Aulfsichtsrates, Chefredakieur, Klubmitglied)
und deine Frau als geborene Grifin von Pritwitz {Verteih-
chefin; Filmstar, Bundestagsmitglied) fiir mich bel fhm ein
quies Wort einlegen .. .°

Was die Meunete tat, ich weif es nicht, Jede erhoffte sich ihre
Chance auf {hre Weise. Es gibt ja fiir Frauen hundert Mittel,
sich einen Chef einzufangen,  wenn sie auf die Pirsch nach
einem Chef geht. Und ein Filmproduzent ist nun einmal ein
Kapitaler.

Der Filmproduzent lieB die neun jungen Middien vor.

Er musterte sie nicht chne Wohlbehagen.

Dann traf er seine Wahl.

Welche haben Sie genommen, Dir. Simon?®

Er sagte: f

_Koine von denen, sondern eine, die perfekt stenograficren
und maschineschreiben kann.®

des Vespa Tip!

Sind Sie schon Abonnent

Der Vespa Tip ist eine interessante und unentbehrliche Zeitschrift Ifr jeden Vespa-
Fahrer und fiir alle, die es noch werden wollen,

Sie kénnen sofort Abonnent des Yespa Tips werden.

Uberweisen Sie mbglichst umgehend mit einer Zahlkarte 3,- DM auf das Postschedk-
konto ,Wollgang Schramm, Sonderkonto II, Miinchen, Postschedkkonto Nr. 914 64",

Nach Eingang der Zahlung sind Sie Abonnent des Vespa Tips fiir 1961 und erhalten alle bereits erschienen
Ausgaben der Zeitschrift in diesem Jahr automatisch nachgeliefert.

Der Vespa Tip Ist die Zeitschriit fiir den Vespa-Fahrer und fir alle die s noch werden wollen.




Eine Vespa-Tour
nach Spanien
lohnt immer

Die Uberschrift kommt einer’Einladung gleich. Ausgesprochen
hat sie Eugenio de Zuarzo Torrontegui, der Sekretir des
Barcelonser Vespa-Clubs. Im Clublokal in der Barcelonaer
Calle Balmes 224 sind Vespa-Fahrer aus ganz Europa stets
herzlich willkommen und ganz besonders freutl man sich, wie
Dion Eugenio versicherl, dber den Besuch von deutschen Club-
kameraden. Stolz zeigt er dann die Wimpel und Freund-
schaftsgaben zahlreicher befreundeter Clubs und Sportorgani-
sationen aus allen Teilen unseres Kontinents, mit denen die
Barcelonaer Vespisten guten Kontakt halten.

In diesem Jahr konmte man bereits Sportkameraden aus
vielen Teilen der Bundesrepublik, u. a. aus Mainz, Plorzheim,
Augsburg, Bremen, Ludwigshafen, Duisburg, Braunschweig
und Kaiserslautern in Barcelona begriilben. Mehrere von
ihnen wollten an der fir August geplanten Vespa-Walllahrt
der katalonischen Clubs nach San Bartolemé, einem kleinen
Kirchlein in den Bergen, unweit von Barcelona, teilnehmen.
Der unerwartete Tod des Barcelonaer Vespa-Clubprisidenten
Silvie Dequi und seines Clubsekretdrs Manuel Vidal Ribas
— beide verstarben innerhalb weniger Wodhen — wurde je-
doch zum zwingenden AnlaB, die geplante Veranstaltung
nicht stattfinden zu lassen.

Die kleine Kapelle von San Bartolomd ist seit dem spanischen
Birgerkrieg unler dem Namen ,San Bartolomé de las Vespas®
[San Bartolomé der Wespen) bekannt. Eine Horde spanischer
Freischiirler wollte damals die Kirche plindern und die
Glodken abmontieren. Ihr Vorhaben scheiterte jedoch an
einem wilden Wespenschwarm, der sich aul die Plinderer
stlirzte und sie schlieflich, total zerstochen, ohne die begehrte
Beute den Rildezug antreton lieB. In aller Kiirze soll die Fahrt
nach dem spanischen Vespa-Wahlfahrisort nachgeholt wer-
den. Vespa Tip wird seinen Lesern dariiber berichten, um so
mehr, als man in Barcelona plant, San Barlolomé zum Zen-
trum flir zukiniftige eurcpdische Vespa-Sternfahrien und
internationale Camping-Treflen zu madien:

Neben dem gesellschaitlichen Leben pflegt der ‘Barcelonaer
Club die verschiedensten Sportarten. Tischtennis erireut sich
besonderer Beliebtheit. Stolz ist man dabei vor allem auf den
Sieg, den eine Auswahl des Vespa-Clubs am 1. September
dber ein Tischtennisteam des Karlsruher Handballelubs da-
vontragen konnte, Ein Pilaster auf die Wunde der Karlsruher

Morgens bel der Ausflahrl aus Barcelona. Die 5. Etappe von Spanfens
grofier Vespa-Zuverlizssigkeltsfahrl hat begonnen,

Ein fréhliches Emplangskomitee junger Damen fuhr der Vespa-
Kolonne bei der Ankunit in Barcelona enlgegen

mag die lberaus freundliche Auinahme gewesen sein, die
ihnen ihre spanischen Sportfreunde bereiteten. Ricardo
Flegenheimer, deulsch sprechendes Vorstandsmitglied und
Aubenminister® des Barcelonaer Vespa-Clubs, fiberreichte
ihnen die spanischen Clubabzeichen. Die Karlsruher revan-
dhierten sich mit thren Insignien.

Das Ereignis des Jahres war fiir Spaniens Vespa-Freunde und
dariiber hinaus fiir viele Motorradsportler die grofie . Vespa-
Zuverlissigkeitsfahrt durch 20 Provinzen®. 2890 km waren in
8 Etappen zurlickzulegen. Nur wer dis spanischen Strafen-
verhilinisse kennt, kann ermessen, was dies bedeutet. Aud
darf man nicht vergessen, dab Spanien, nach der Schweiz, das
bergreichste Land Europas ist 12 Pdsse, bis zur Hohe von
1700 m, waren zu Oberwinden. Dann wieder ging es @ber
endlos scheinende, wiiste Hochebenen, duréh Apfelsinen-
plantagen am Mittelmeer und bis hinauf an die grine Kiiste
des Atlantik. Cordoba, Sevilla, Malaga, Granada, Murcia,
Alicante, Valencia, Tarragona, Barcelona, Lerida, Huesca,
Saragossa; Soria, Logrono, Vitoria, San Sebastian, Bilbao,
Santander, Valladolid und Madrid waren Haltepunkte ent-
lang der Route,

Unter den 55 Teilnehmern aus zehn Lindern befand sich auch
eine kleine deutsche Mannschafl. Werner Pretsch und Hans
Miller, beide aus Augsburg und Klaus-Dieter Heinz vom
Vespa-Club Ruhrtal ,ritten® fiir Deutschland, Staubig, mide
und mil sonnenverbrannten Gesichtern kamen sic nach der
vierten Tagesetappe, am 13. Juni, an der Barceloneser Plaza
Calve Sotelo vor der grofien Ehrentribine an. Tausende von
Mensdhen waren dort, wie an vielen Orten entlang der Fahrt-
strecke, aul den Beinén, um die Fahrer willkommen zu
heifen, Joachim Kriegel vom Deutschen Generalkonsulat und
der Vespa-Tip-Korrespondent begriiften thre Landsleute, Es
gab BlumensiriuBe fir den Etappensieger und die auslindi-
schen Teilnehmer aus Schweden, Holland, GroBbritannien.
Frankreich, Italien, der Schweiz, Portugal, Osterreich und der
Bundesrepublik Deutschland.

'l f’ﬁ_

Tischtennisraum im Clubheim des Vespa-Clubs Barcelona




Wenige Tage spiter ging der Spanier Gomez Ysla in Madrid
als Sieger in der Gesamtwertung mit 251 Pankten durdhs Ziel.
Zweiter und damit bester Fahrer unter den auslindischen
Teilnehmern wurde der Italiener Giovanni Caproni. Er konnte
228 Punkte auf sich vereinigen. Bester Deutscher war der
Ruhrialer Vespa-Fahrer Klaus-Dieter Heinz, Mit 38 Punkten
belegte er den 29. Platz. In der Mannschaftswertung lagen die
deutschen Teilnehmer mit 73 Punklen, vor den Hollindern
und Schweden, auf dem 12. Platz,

Beim grofien Abschiedsempfang in Madrid begriibte der Pra-
sident des Vespa-Clubs von Spanien, Conde de Casa Eul,
nochmals alle in- und auslindischen Teilnehmer, darunter
besonders auch die deutsche Mannschalt. Aus der Hand von
Pedro Gomez Aparicio, Prisident der spanischen Pressever-
einigung, erhielten sie einen Pokal. Die Tagespresse und
Spaniens Vespa-Zeitschrift . Vespa Club® wilrdigten ausfiihr-
lichst das grobe Ereignis.

Wer hilil in Spanien welter?

Spanien ist als Reiseland fir den Vespa-Fahrer zu alen
Jahreszeiten ein lohnendes Ziel. Die zahlreichen spanischen
Vespa-Clubs stehen allen auslindischen Sportkameraden,
falls sie unterweqs eéinmal steckenbleiben sollten, gerne mit
Rat und Tat zur Seite, Die wichtigsten spanischen Clubs sind
nachstehend aufgefihrt.

ALCOY. — Monlerrey, avenida José Antonio, 49.
ALGECIRAS, — Dugue de Almodovar, 13.
ALICANTE. — Paseo Gadea, 11.

ALMERIA. — Rueda Lopez, 11.

ARANJUEEZ, — Gobernador, 11.

BADALONMA, — General Primo Rivera, 73. Bar Royal.
BARCELONA, — Balmes, 224,

BILBACQ, — Alameda Mazarredo, 41.

CADIZ. — San Salvador, s/n.

CARTAGENA. — Paseo Allonso XIII, 33,
CORDOBA. — Avenida Julio Pellicer, 4.

CUENCA. — Cervantes, 15

ELCHE, — Reina Victoria, 2.

EL FERROL DEL CAUDILLO, — General Franco, no. 14-16.
GLIOMN. — Linares Rivas, 6,

GRANADA, — Camino de la Zubia, 4 (Grupo €. Valdés).
GRAMOLLERS. — José Anselmo Clavé, 65-67,
GUADALAJARA. — Doctor Benito Hernando, 13-15.
HOSPITALET LLOBREGAT. — Generalisimo Franco, 246.
HUELYA. — Avenida Alemania, 16,

HUESCA. — Porches Galicia, 5.

JAEN. — Plaza San Roque, 1.

JATIVA. — Avenida Selgas, Bar los Arcos.

JEREZ FROMTERA. — Chancilleria, 15

LEON. — Burgo Mueva, 5.

LA CORUNA. — Maestro Mateos, 7.

LERIDA. — Alcalde Costa, 3.

LINARES. — Peral, 21.

LOGRONO, — Breton de los Herreros, 130

LOBRCA. — Apartado de Correos, 12,

LUGO, — Doctor Castro, 18.

MADRID. — Alocha, 123,

MALAGA. — Salinas, 9.

MALLORCA. — Velazquesz, 5.

MATARO, — Avenida José Antonio, Bar Clavé,
MURCIA, — Caravija, 9.

MNAVARRA. — Avenida Carlos III, 36, Pamplona.
QNTEMIENTE. — Santo Domingo, 14.

OVIEDO, — Asturias, 27.

PONTEVEDRA. — Plaza de la Estrella, 18.

REUS. — Monterols, 36.

SABADELL. — Avenida Ejército Espanol, 41.

SAN SEBASTIAN. — Aldamar, 7.

SANTANDER. — Calderon de la Barca, 7.

SEVILLA. — Plaza Pescaderia; 1.

SORIA. — Tejera, 30.

TARRAGONA. — San Agustin, 19.

TARRASA, — Avenida Caudiilo, 138.

VALEMCIA:; — Plaza Canovas Castilla, 5.
VALLADOLID. — Plaza Canovas Castillo, Bar Alcazar.
VIGO, — Pontevedra, 4.

VITORIA. — Manuel Iradier, 30.

ZAMORA, — San Torcoato, 49.

ZABAGOZA. — Hernande de Aragon, 1.

Barcclonas Samariter haben Thre eigene Vespa-Staflel. Aul vielen
Strafen in der Provinz Barcelona sind sie zu finden.

TV Bt
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Eine Tribfine hatle der Barceloneser Vespa-Club zum Empfang der
Tellnehmear an der Vespa-Zuverlissigkeitsfahrl Gber 20 Provinzen®
aufgebaul. Midchen in spanischen Volkslrachlen erwarteten mit
groben Blumenstraufen die Ankunft der Fahrer. Die Fahnen dor be-
teiligten Linder, darunter auch Schwarz-Rot-Gold, waren aulgezogen.

Reisenachrichten

Meue Aulobahn-Tankstellen. Ab 1. September wird die Auto-
bahn-Tankstelle Frankfurt-Mord mit Treibstoffen der Volks-
Kraftstoff GmbH, die Autobahn -Tankstelle Limburg mit
solchen der Touring-Tankstellen GmbH und die Autobahn-
Tankstelle Hamburg-Horn mit Erzeugnissen der Erddlwerke
Frisia AG beliefert. Wie die Gesellschaft [ir Nebenbetriebe
der’ Bundesautobahnen mitteilt, gewsihrleisten die Liefer-
firmen eine gleichbleibend gute Qualitédt ihrer Krafistolfe. kb

Uslerrelchs Polizel konlrolliert Verbandspidechen. Minde-
stens zwel steril verpadete Mullbinden miissen nenerdings
auch auslindische Kraftwagen in Usterreich mitfiihren. Die
Polizei dberprift in Stichproben, ob die im neuen Kraltfahr-
geselz des Landes enthaltene Vorsdarift befolgt wird. kb
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Auch die Vespa 150 T/4 ist mit einem Dell'Orto-Vergaser aus-
geriistet. Seine Aufgaben sind die gleichen wie die aller Ver-
gaser, ndmlich den Treibstoff flir eine. einwandfreie Ver-
brennung vorzubereiten,

Bedingt durch dic Konstrukiion des Motors der Vespa 150 T/4
als Drehschiebermotor wird der Treibstofl nicht in der her-
kommlichen Weise dber den Zylinder angesaugl, sondern
iber das Kurbelwellengehduse, Damit wurde dem Vergaser
zwangsliufig ein anderer Platz zugewiesen: .

Der Vergaser sitzt direkt auf dem Kurbelwellengehfiuse, zu-
(sammen mit dem Luftfilter in einem wvoll abgedichtelen
Kasten (Bild 1), an dessen einem Ende durch sinen Gummi-
balg (Mr. 1) aus dem Innerd des Fahrgestells Luft angesaugt
wird. Durch den Gehdusededcel reicht ein gerfindelter und mit
einem Schlitz fiir den Schraubenzieher versehener Schrauben-
bolzen (Nr. 2). Dieser dient zur Gasregulierung fir den Leer-
lanf. Lost man die beiden Schrauben (MNr. 4), mit denen der
Dedkel (Mr. 2] festgehalten ist, und hebt den Deckel ab, so
-sieht man einen kleinen Filter [Nr.5) und darunter einen
Vergaser, - :

Um - den Filter abzunchmen, 185t man die Schlitzschrauben
(Mr-5a), hebt den Filter vorsichtig an und hingt das Seil der
Starterhilfe (Nr.10) aus der an der Unterseite des Fillers be-
findlichen Use zur Starterklappe (Nr. 25) aus, :

Nach Abheben des Luftfilters kann man durch die Miscdh-
kammer, solange der Gasschicber den Durchblide freigibt,
direkt auf die Kurbelwelle sehen, Damit nun bei der weiteren
Demontage nicht etwa Kleintelle oder Schmutz in das Kurbel-
gehiuse fallen, empfiehlt es sich der Kurbelwelle die Stellung
w1t geben, daf digse den Ansauaschlitz voll abschlieBt.

Zwel Schraubenmuttern (Mr. 9) halten den Vergaser auf dem
Vergaserkasten und auf dem Kurbelgehiuse fest. Beide
Schrauben l6sen, Benzinschlauch (Nr. 12) vom Nippel abziehen
und Vergaser abheben. Auf dem Boden des Vergaserkastens
bleibt eine Dichtung zuriick. Hat man diese vorsichtiq weg-
genommen, liegl eine Schlitzschraube [rel, die den Vergaser-
kasten auf dem KurbelgehBuse festhiilt. Beseiligt man auch
dieses nodh, so kommt nochmals eine Dichiung zum Vor-
schein, Dem Bastler sel gleich gesagt, daB von den Dichtun-
gen keine zuviel ist:

Bild 4 zeigt den ausgebauten Vergaser und Luftfilter.

Uber dem eigentlichen Schwimmergehiiuse sifzl der Ansaug-
stuizen mit Schlauchnippel [Nr. 13) fir die Treibstoffzuleitung.
Der Treibstolf wird fiber einen feinmaschigen Metziilter aus
Kunsistoff zum Schwimmergehiuse geleitet. Um diesen MNetz-
filter reinigen zu konnen, braucht man lediglich die Halte-
schraube (MNr. 14) des oberen Dediels zu 1dsen und den Dedkel
(Mr.13) abzuheben., Schon kann der kleine Filter heraus-
genommen’ werden,

Zum Uffnen des eigentlichen Schwimmergehidusededcels miis-
sen die beiden Schlitzschrauben (MNr. 20) entfernt werden, Im
Schwimmergehduse hebt und senkt sich mit dem Benzinstand
ein Kunststoffschwimmer. Der Kunststoffschwimmer ist um
cin Scharnier drehbar. Aul dem Arm zwischen Schwimmer
und Scharnier sitzl die Schwimmernadel. Diese gibt die Zu-
flufdfinung [ir das Ul-Benzin-Gemisdh frel bew. schlieBl sia
ab, so wie ez zum Betrieb des Motors notwendig st

An das Schwimmergehause ist die Disenkammer direkt an-
gebaut. Die Diisenkammer isl ohne Demontage des Vergasers

zugdnglich und mit einem Dedkel (Nr. 17) abgeschlossen, Nach

Fiir den Bordmechaniker
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Abheben des Deckels sicht man die Leerlaufddse (Nr. 19) und
den Diisenstods (Nr, 18) mit Zerstduber und Hauptdise, Mit
dem gecigneten Schraubenzieher kénnen beide zum Reinigen
ausgebaut oder mil neven ausgetauscht werden.

Die serienmibig eingebaule Leerlauldiise ist Grafe 42,

Die serienmibig eingebaute Hauptdise ist GréBe 100 ab
Motor-Mr. 021 265, bis dahin GréBe 95 bzw. 98,

Die GrioBenangaben geben den Durchmesser der Disen in
Hundertstelmillimeter an.

Von der Disenkammer aus nimmt das Ol-Benzin-Gemisch
seinen Weg zur Mischkammer [{MNr.22) und von da in die
Ansaugdifnung des Kurbelgehduses. Reguliert wird die Ge-
mischzuflihrung durch éinen Flachschieber,

Am Vergaser sieht man zwei Regulierschrauben, Die eine
dient zur Einstellung der Gemischzufuhr fiir den Leerlauf
[Nr. 3), die andere requliert die Sauerstoffversorgung (Mr. 21).

Die Gemischeinstellschraube fiir den Leerlauf geht durch den
Vergaserkastendecke! (Nr. 2). Die Lultregulierschraube [MNr. 21)
kann ebenfalls von auflerhalb des Vergaserkastens bodient
werden. Hierzu nimmt man eine Gummikappe an derschmalen
Seite des Vergaserkastens, die dem Gummibelag gegentiber-
liegl, ab und schon ist ein Durchgang in der Blechwand frei.
Bild 3 zeigt den Weqg mit einem Schraubenzicher.

Giinstig fiir die Bedienung der beiden Requlicrschrauben ist,
daf man zu deren Betitigung nur die Motorhaube abnehmen
mufl, Das Gasseil wird am Schiebergestinge (MNr.11) mit
einem Nippel eingehingl., Ebenso wird die Starterklappe
(Bild 4) am zugehorigen Bowdenzug (Mr. 7 und Nr. 10) ange-
schlossen. Beide -Zige kénnen am Vergaserkasten auflen
durch Regulierschraube mit Gegenmutter fein eingestellt wer-
den, Bei Bethitigung der Starterhilfe dedkt eine Klappe, die
innerhalb des Filters angebracht ist, die Ansaugoffnung des
Vergasers ab.

Ul und Benzin sind beim Vespa 150 T/4 im Verhilinis von
1: 50 gemischt, das heilit auf 1 Teil Ol treffen 50 Teile Benzin,
Als 01 nehme man grundsétzlich Markentl. Dieses ist heute
in ausgezeichneter Qualitit sowohl als einfadhes Kabinettsl
der Viskositit SAE 30 wie als selbstmischendes 01 zu er-
halten. Weldhes von betden Ulen gewdihll wird, ist dem
Fahrer vorbehalten, Es ist jedoch wichlig, mit der begonne-
nen Olsorte weiterzufahren. Da das cinfache Kabinettsl trok-
kene Ulkohle zurlickliBt, darl spiter kein Selbstmischer ge-
fahren werden, denn dessen Zusilze wilrden die Olkohle
ldsen. Die gelbste Olkohle witrde als Schmirgel entsprechende
Schiden anrichlen.

Der Vergaser kann nur dann richtig funktionieren, wenn die
vorgeschriebenen Disen eingesetzt sind und das vorgeschrie-
bene Mischungsverhilinis getankt wird, wobel vorausgesetzt
wird, daB alle vorgesehenen Durchginge {iir den Treibstoff
sauber sind und auch der Treibstolf selbst frei von Verun-
reinigungen ist.

Bei der Montage des Vergaseraggregates ist auf das Dicht-
sitzen zu achten. Also der Vergaserkasten mit Dichlung fest
auf dem Kurbelgehliuse. Der Vergaser selbst mit Dichtung
fest aul dem Boden des Vergaserkastens. Der Filter dicht auf
dem Vergaser. Der Kastendedcel didht auf dem Kasten, Die
Gummidichtung {ir die Abdichlung der Rindelschraube zur
Gaseinstellung und den Gummiverschlulstopfen fiir den
Durchgang zur Lultregulierschraube nicht vergessen.




Beim Vergaser der Vespa 150 T/4 ist die Montage schon in-
sofern vereinfacht, als man nicht das Schwimmergehiuse be-
sonders einrichten mub. Dieses ist starr mit dem Gesamtver-
gaser verbundern.

Verbraucht der Motor zu viel Kraftstoff oder wird dem Motor
so viel Krafistoff zuaeleitet, daf dieser absiuil®, so kénnen
im wesentlichen lolgende Mingel im Vergaser schuld sein:

Der Schwimmerkérper ist undicht und hat nicht mehr ge-
nigend Auftrieb, weil Krafistoff in den Schwimmerkorper
eingedrungen ist. Hier hilft nur, den Schadteil zu ersetzen.

Die Schwimmernadel schlieft den Madelsitz nicht einwand-
fref. Etwaige Unreinigkeiten mit Benzin ausspiilen oder mil
PreBluft ausblasen, Sollte dies nicht zum Erfolg [iihren,
Schwimmernadel erneuern.

Der Luftfilter ist verunreinigt oder verstopft. Dadurch kommlt
zu_ wenig Sauerstofl zur Verbrennung. Luftfilter in Benzin
reinigen und mit Prefiluft trodknen. Dann Filter in 30%e-
Benzin-Ulbad tauvchen und wieder einbauen.

Vielleicht hat sich die Starterhilfe festgeklemmt. Dann kommt
auch zu wenig Sauverstofl ins Gemisch, Also die Starferklappe
wieder gingig machen,

Oder sind die Diisen im Vergaser verfndert? Vielleicht ist
der Durchmesser zu grofy Sind diese zu weit aufgebohrt?
Diisen erneuern,

Auler im Vergaser kann der Mangel audh an der Zindkerze
liegen. Ist der Elektrodenabsiand zu weit? Der richtige Ab-
sland ist 06 mm. Sitzt die Kerze lose? Wurde der Dichiring
Zur Kerze vergessent :

Oder fehlt die Dichtung zwisdien Motorgehéuse und Zylin-
derfull? Sitzt der Zylinderkopf nicht dicht auf dem Zylinder?
Bel der Vespa 150 T/4 ist zwischen Zylinderkopf und Zylin-
der keine Dichtung. Zwiscdhen Zylinderfub und Gehiuse be-
steht die Dichtung aus einer Leichimetallfolie,

Auch die Kolbenringe kinnen zu stark abgentitzt sein.

Auch zu viel Spétziindung kann die Ursache sein:

Auch zu geringe oder #u unregelmiBige Krallstofiversorgung
kann die Ursache, im Vergaser haben.

Ist das feine Netzfilterchen f{iber dem Sdchwimmergehause
verschmutzt? Den Filter ausbauen und in Benzin reinigen.
Dann mit PreBluft trodknen.

Klebt der Schwimmerkdrper im Scharnier? Klebt die Schwim-
mernadel im Sitz? Mit Benzin und PreBlult reinigen.

Sind die Leitung im Vergasergehduse verstoplt oder die
Diisen, immer mil Benzin und PreBluft reinigen.

Es kann aber auch sein, dafi der Benzinhahn gereinigl wer-
den mub oder der Benzinschlauch zwischen Hahn und Ver-
gaser verstopil oder undicht ist,

Der Vergaser ist cin so [einfdhliges Instrement, daB man
immer zuerst dberprifen soll, ob nicht andere Teile des
Motors, wie Zindkerze oder Starterklappe oder Treibstoff-
leitung, die Ursache des Versagens sind, Arbeiten am Ver-
gaser nur mit einwandireien Werkzeugen durchithren! Zum
Reinigen wvon Diisen oder sonstigen Durchglngen keine
Driihte verwenden!

Hier ersetzt der Fachmann die Axt im Hause,
Thr Fridolin

1 = ‘Gummifaltenbalg Bild 1 — 2 = Vergaserkastondodoel Bild 1 —
4w Einstellschranbe {dr Leerlouf Bild 1. 2, 4 — 4 B:n!'-!nllg'ungs-
schrauben flr Kastendedoel Bild 1 — 5 = Luftfilter Bild 1, 4 <= 5a =
Halteschraube fir Luftiilter Bild 2 — & = Feineinstellung [dr Starier-
klappe Bild 2 — 7 = Bowdenzug fir Starterklappe Bild 2 — 8 = Gas-
zug Bild 2 — 8 = Halteschrauben fir Vergaser Bild 3"— 10 = Zug-
seil fir Starlerklappe (ausgehingt) Bild 3 — 11 = Gassell {einge-
hEngt) Bild 3 = 12 = Benrinschlauch Bild 5 — 13 = Amnsaugstulzen
mit Schlauchnippel Bild 4 — 14 = Halteschraube {ir Deckel zu Netz-
filter Bild 4 = 15 = Dedeel zu Melzliltersite Bild 4 — 16 = Schwim-
mergehiuse Bild 4 — 17 = Dedcel zu Diisenkammer Bild 4 — 18 =
Diisenstock mit Houptdise und Zerstiuber Bild 3 — 19 = Leerlauf-
dise Bild 3 — 20 = Halteschrauben fir Dediel zum Schwimmer-
gehfinse Bild 5 — 21 = Lultregulierschraube Bild 3, 4 — 22 Misch-
kammaor Bild 4 — 23 = Gehfuse [ir Gasschicber Bild 4 — 24 = Ose
fir Gaszrug Bild 4 — 25 = Use [ir Starterklappoe Bild 4



Wirtshaussdhild ,Zur Goldenen Sonne® in Bad Krotzingen i, Breisg.

Wie [reundliche irdische Geslirne leuchien die alten Wirls-
hausschilder in den StraBen und Gassen vieler deutscher
Stadte. Mag der Verkehr auch immer schneller werden und
die Zeit immer rastloser, die Wahrzeichen der Gastlichkeit
sind bestandig und giiltig gebliechen, und wer sich in fhre
Hut begibt, ruht aus vom Getriebe der grofen Strafien, Ist
€5 nur ein romantischer Schimmer, der die goldenen Sinn-
bilder umwebt oder nicht vielmehr der Inbegriff der quien
Einkehr, der die uralten Gasthofmamen umgibt? Sie iiber-
davern die Geschlechter der Wirle wie der Giste, aber sie
tragen sich, selbst schon Zeugnis halbverwehter Epodhen,
immer von newem in die Erinnerung ein, die sich mit glidk-
hafter Fahrt und seliger Rast verknupft.

Auch wenn das Gasthaus erneuerl wird und sich ausdehnt,
wird das Wahrzeichen respekiveoll bewahrt. Wie manches
Wirtshausschild ist aus dem Brandschutt des Krieges wieder
ausgeqgraben worden! Dodh in dem Augenblick, als das Sym-
bol wieder tther der Plorle erglinzte, im Sonnenlicht reise-
lustiger Tage, im Sternenschein geruhsamer Madchte, sind auch
die guten Hausgeister wieder eingezogen.

Deutschland ist reich an schinen alten Gasthéfen, Dem Kun-
digen, der um ihre Vorziige weil, spannt sich ein ganres Motz
genieflerisch genannter Namen i{iber die Landkarte, und er
nimmt manchen Umweg in Kauf, um sich bewihrler Zunei-
qung zu vergewissern. Und wer nach Alter und Deutung
der Hauszeichen fragt, der erféhrt bald zu seiner Verwun-
derung und Beruhigung, daf im Didkicht der Jahrhunderte
und der Geschichte Krieg und Regierungswechsel kaum mehr
bedeuten als der Wandel der Jahreszeiten, daB aber Durst,
Hunger und Midigkeil der Reisenden zu allen Zeilen nach
guter Gastlichkeit gesucht und sie gefunden haben. Lange
bever moderne Grindlichkeit die groBen und kleinen Stidte
mit dem System der Strafenbezeichnungen und dem Schema
der Hausnummern dberzoq, trugen die Gasth8user ihre
Mamen, und um sie dem Wanderer kenntlich zu machen, ge-
wannen sie Bildgestalt in einfacher oder prunkvoller Form,
aber immer sinnfillig und mit einem Blick zu erkennen. Es
gibt fast nur Wirtshluser mit freundlichen Namen. .Zum
Héllenloch®, .Zur Finsteren Schlucht®, .Zum Hungrigen
Wolf®, .Zur Mageren Ente” ist nie ein Reisender gern ge-
zogen. Aber Mirchen und Mythe, Himmel und Erde, Fabel
und Frémmigkeit haben am bunten Geranke der alten Wirts-
hauszeichen mitgewirkl. Stolz verkiinden der .Deutsche Kai-
ger®, die .Sieben Kurfiirsten® oder der .Kénig von Holland®
von seintigem hohen Besuch, aber auch von alten Privilegien.
Wie gern stellt ein Wirt sein Haus und seine Giste unter
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Wahrzeichen
der
Gastlichkeit

Wirtshausschild . Zum Ritler® in Well der Stadt

e

e

.3 GILOENhOF!
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Wirtshausschild .Zum Blauen Hecht®, Regensburg




Wirtshausschild .Zum Béren® in Calw im Schwarzwald

die frommen Zeichen der Legendel Er 146t den .Goldenen
Engel® fiber der Tiir schweben oder die .Heiligen Drei Kénige*
Ober seinem Gasthof walten, jene hohen Reisenden zum gro-
Ben Ziel vor undenklicher Zeit. Wenn freundlich die .Gol-
dene Sonne”® oder der .Halbe Mond® einladen, kann es kein
ungetrostetes Cemilt geben. Wie oft miissen die vier Evan-
gelisien ihre Symbole lefhen, Léwe und Stier, Adler und
Engel, die sich so [riedlich .Zum Springenden Hirschen®,
«Zum Biren®, .Zum Kranich® oder auch .Zum Walfisch* qe-
sellen! Zuweilen sind auch Telle des Wappens der Stadt oder
des Landesherrn in das Wirtshausschild dbernommen worden,
die ,Goldene Krone® der ,Wilde Mann®, das .Mainzer Rad”,
der .Bremer Schliissel® oder das . Miedersachsenrof®. Das
LGrine Laub® erinnert an den uralten Brauch, einen Buschen
frischer Zweige aufzustecken, wo Wein ausgeschenkt werden
darf.

Aus dem frihen und hohen Mittelalter haben sich noch ver-
einzelt steinerne Hauszelchen erhalten. Aber dic meisten
Wirtshausschilder haben ihre Form im bilderlreudigen Barodk
und Rokoko gelunden. In der reichen Kunstgeschichte des
deulschen Schmiedeeisens nehmen die Wirtshausschilder ein
besonderes heiter-schénes Kapitel ein. Wieviel Méglichkeiten

Wirtshausschild .Zum Léwen®, Staufen im Breisgau. In diesem
Gasthol soll {der Sage nach) Faust seine Seele dem Teufel ver-
schrieben haben,

handwerklicher Entfaltung boten allein die weitausladenden
Vorspriinge, Ausleger und Aufhinger, von denen das Emblem
getragen oder gestiitzt wird! Der zithe geschmiedete, gezogens
oder getriebene Werkstolf bringt Ranken, Bliten und Frichte
hervor, beugt sich in spielerischer Laune, fafit und umwirbt in
zirtlicher Umschlingung das kraftvoll-sdhlichte 'Wahrzeichen,
Im allgemeinen sind es nur einfache Handwerksmeister des
17. und 18. Jahrhunderts gewesen, denen wir die kstlichen
Schilder verdanken, aber thr Kénnen reicht tief in die Volks-
kunst hinab. Urwichsige Bildkralt, echle MNaivitil und herz-
hafter Humor haben diese einladenden Werke wachsen
lassen.

Wird das Hauszeichen gepllegl, sorgsam vor Verfall und Rost
geschiltzt und immer wieder neu bemalt und in frische Ver-
goldung gehillt, dann mag man daraus den Wohlstand des
Wirtez erkennen, aber auch auf die Fiirsorge schliefen, die
den Gast erwarlet. So prunken noch heule in StraBen und
Gassen aller Stadte und Décfer zwischen Friesland und Tirol
die Wahrzeichen ihrer Gasthéfe als [réhliche Symbole, die
Heimalliebe und Fernweh in sich vereinen, die wverlocken
sollen zu weiten Reisen und zur stillen, besinnlichen Einkehr.

Dr. Werner Kloos
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VesPa-chic im VésPa Tip
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Mun, holfentlich haben Thre modischen Planungen beziglich
der Kollektionsschauen in Paris, Rom und Florenz keine Ver-
wirrungen hervorgerufen, denn wenn man aus ihnen begierig
einen einheitlichen Stil herauszulesen versuchte, an den man
sich als modischer Mormalverbraucher anlehnen kénnte, dann
wire man ratlos, so vielseitig zeigt sich diesmal Herbst- und
Wintermode. Nach einiger Uberlegung allerdings, werden
wir gerade die vielliltigen Vorschlage als wunderbar finden,
denn somit ist die Wahl fidr das Tragbarste, als auch Kleid-
samste leichier herauszufiliern,

Froh sind wir eigentlich dariiber, daBb der Modeschépler aus
Paris die bisherlge Rocklinge beibehielt und uns weiterhin
beim Gehen mit einein dezenten Stidkchen Knie kokettieren
laft, wenn gleich die italienischen Kollegen das Bestreben
haben, gerade das zu verhindern, indem sie ihre Modelle
teilweise 4 cm Gber das Knie reichen lassen.

Ansonsten sind die Schnitte nodh einfadher und zuriicchalten-
der geworden, was allerdings um so mehr schneidertechnische
Ralfinesse erfordert. Aulerdem werden kaum noch Unter-
schiede ersichilich, was jingere und &ltere Generationen
tragen kénnen. Die neuen Farbschépfungen sind wahre Mei-
sterwerke der Webkunst mit feinen Nuancen von zarler
Leuchtkraft. Demzutolge klingen auch die Mamen der Farb-
tdne schmeichelnd, geheimnisvoll und interessant, wie zum
Beispiel Gobelin-Blau, Muskat-Braun, Bronze-Griin und Bu-
chara-Rot. Jeder dieser MNamen wverrit etwas von der Be-
schalfenheit seiner’ Farbe. Die berihmteste Kontrastfarbe
bleibt Rot. Der besondere Vorzug der Farben untereinander
ist die avsgesprochens Harmonie,

In jedem Falle ist Weliblichkeit wieder Trumpf! .Zuridk zu
Eva® ist der Schlachtruf der Mode 1961/62. Matiirlich nicht zu
der Dame, die sich nur mit einem Feigenblatt begniigte! Ge-
meint st wieder die weibliche Frau, bel jung und alt, mit
den richtigen Rundungen an der richtigen Stelle. Die schmale
Taille und der natiirliche Busen regieren von Paris, Berlin
bis nach Italien und man kiirt die Taille mit breiten Mieder-
girteln und haulnahen Abnéhern, Die Schultern sind sanit
abfallend und die Armel schlieBen eng die Gelenke. Sie wer-
den sagen, es isl nicht jede Frau von Natur aus ein schlankes
Keh, Doch die stolzen Germaninnen der Urzeit haben auch
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in unserer Zeit viele Vertreterinnen. Ob grofi und stark, oder
klein und wienerisch mollig, hier ist eine Hervorkehrung
der Taille ganz fehl am Platze, hier mufi eben jede Fran
kritisch geénug mit sich selbst sein, ob sie die Vorzige der
neven Mode fir sich ausnutzen darf,

Auf alle Fille sind Ihren weiblichen Phanlasien keine Gren-
zen geselzt, ganz gleich, was uns eigentlich die Mode dabei
vorschreibt. Ich wollte Thnen nur ganz kurz cinen Gesamt-

tberblick geben und verbleibe fir heute wieder
U

Bild 1: Ein flottes Kleid fir junge Damen. Sie kbnnen sich immer
adrelt angezegen [hlen in diesem reizenden zwelfarbig gemusterien
Kleid, und die leudhtenden Indanthrenfarben verleihen fhm davernde
Frische. Dic modisch halblongen Armel, ein Bubikragen und die
raflinierl geschnilténe Miederpasse mit den Goldknéplen spredhen
sldherlich den Gescimack vieler an, Kurz gesagt: vielseitly verwend-
har!

Modell: Goldkind

Thre

s=p-fotlo: Baader

Bild 2: So jung wie nle sind die Mantel dieser Saison, Hier ein bo-
sonders schines Modell des neuen, kurzen Mantelstils aus gletsdhar-
blavem Mino-5ie. Zierndhte aus dunklerem Blau an Kragen, Passe
und Tasche wirken redht eindrocksvoll. Die Armel mit den breiten
Manschetlten sind typisch [hr die news Mode. Grofe Tasdien und
Bindegirtel vervollstindigen das Bild sportlicher Eleganz.

Modell: Alconda s-p-foto: Lihmann

Bild 3: .La Plata® bezeichnet sich dioser sowohl schicke als auch be-
queme Hausanzog., Mach gelaner Arbelt Ireut man sich aul wahl-
verdiente Stunden der Entspannung. In digsem apart dessinierton
Modell aus wunderbarem Valora-Stoff erholt man sich, glaube id,
I'll:l]:lpl'.'ll. Die puss-undeu Schuhe guhunm dazu und werden |:r|1|:-eJ;|;'-
liefert, Sie schon damit auch glefchzeitig sehr attraktiv aus wnd
kénnen absolul unerwartete Bosuche emplangon.

Modell: Bleyle-Velrix Foto: Lautenbacher



24-Stunden-Avus-Fahrt

war zwar der Untertitel der diesjdhrigen internalionalen

Grunewaldfahrt fir Zwei- und Dreiradfahrzeuge, war aber
der Name {lir diese bisher einmalige Daverpriifung,

24 Stunden Avus® war seit Monaten im Vespa-Club Berlin
ein Lauberwort und auch bei anderen Molorsportiern, denn
die Meldung von 130 Fahrern auf 65 Rollern, Motorrédern,
Gespannen und Kabinenrollern zeigile, wie gut Fahrtleiter
Harry Spletistéfier den Geschmack der Zweiradfahrer kannte.
Ihm gebihrt allein schon Dank dafiir, daff er diese Verand
staltung planfe.

«24 Stunden Avus® warfen ihre Schatlen weit voraus, Mann-
schaften wurden gebildet, Pline geschmiedet, Kosten er-
rechnel. Dann kam die Ausschreibung. Unsere Fahrer gingen
auf die Avus. Sie fuhren ,rallye-echt® zwei, drei, vier Stun-
den, lestelen unsere Maschinen, ermitlellen Schnitte und
Benzinverbrauch, Stoppuhren liefen in Tankpausen und beim
Fahrerwechsel, Und dann arbeiteten am Schreibtisch unsere
Betreuer, schufen die organisatorische Grundlage fir die
24 Stunden Awvus®. Fir jede Ruonde lagen die Zeiten fest,
Fahrerwechsel und Tankpausen waren genau bestimmt fiir
jeden der drei Fahrtabschnitte, in denen andere Sollrunden-
zéhlen festlagen.

Dann kam der grobe Tag. Ruhiges Herbstwetter lag diber der
17,5 km langen Rennstrecke, als wir unsere drei Vespa G3
und eine Touren aus dem ndditlichen .Parc fermé® an den
Start schoben: Die Startllagge senkte sich, eine Rakete sauste
in den Himmel! 12 Uhr, 14, Oktober 1961, Le-Mans-Start, die
Fahrer laufen zu den Maschinen, es geht in die erste Runde
der .24 Stunden Avus®. An den Boxen sitzten unsere wvier
Rennleiter®, wie unsere Fahrer in den weiBen VCVD-Kom-
binationen, und zum ersten Mal driicken sie auf die Stopp-
uhren, umgeben von zahllosen Benzinkanistern und Anzeige-
tafeln mit .geheimen® Zeicken. Hinter den Boxen stehen
unsere Wagen, vorbereitel zum Ausruhen fiir die Fahrer, die
nicht auf der Vespa sitzen, mit Luftmatratzen, grofen Wek-
kern, Radio, Dedken, Bekleldung, Verpllegunyg,
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An der Vespa-Boxe wurde eilrig gerechnet und die Einhaltung
des Schlachienplanes Oberwadht

Vespa-Spors

Unsere drei .G5° [ahren im Windschatlen dichtau! die ersten
schnellen Runden. Sie [ahren als Mannschait unseres Clubs,
haben den goldenen Mannschaflspreis der vorjihrigen Grune-
waldfahrt zu verteidigen. Bie langsamere .Touren® verliert
schnell an Boden, sie hat michls zu riskieren, ihre Welsung
lautet durchhalten®, der Klassensieqg steht sowieso nicht zur
Debatte.

Nach zwel Stunden gehen alle vier Vespen geschlossen durch
die Steilwand der Nordkurve, eine Schau! Ausgangs der
Kurve aber rast der Spitzenfohrer .Acke® Strumpf in die
Strohballenschikane wor der diditbeselzten Hauptiribine,
Aber wenige Minutén spiter geht fir ihn die Fahrt weiter.
Prellungen schmerzen, aber .24 Stunden Avus® nach 120 Mi-
nuten aufstecien? MNein!

Dann die erste Tankpause, reger Betrieh an unserer Boxe,
Fahrerwechsel, die Betreuer arbeiten fieberhaft, die Fahrer
geben ihre érsten Erfahrungen an die nedfen Piloten weiler,

Langsam wird es dunkler auf der Stredke, wir rilsten zur
Macht. Dodh plétzlich besorgle Gesichter bel zwei Betreuern
an der Boxe, sie schauen aufl thre Uhren: Kmug und Ziegler
sind Gberfdllig. Da werden Minuten zu Stunden! Da kommt
Ziegler allein, hilt an den Boxen und berichtel: Krug hatte
Kiemmer, Motor .gestorben®, Unsere Mannschall geplatzt?
Gibt Krug auf? MNein, eine nicht an der Fahrl beteiligte .GS*
wird demontiert und Betreuer und Fahrer der betroffenen
Mannschaft bauen. MNach zwel Stunden ist Krugs Maschine
wieder einsatzbereit, doch neun Runden gingen verloren. Bis
zum Ende des ersten Fahrtabschnittes versucht Fritz NMolte,
der Kopilot von Krug, den verlorenen Boden gutzumachen,
ganz fach liegt.er auf der .G5%, den Kopl hinter der Spritz-
wand, aber ez bleibt bel neun Verlustrunden.

Inzwischen haben Tausende von Kilowatt die gigantische
Steilkurve in ein helles Lidht getaudht, vollig blendfrei, phan-
tastisch anzusehen!

In den Geschwindigkeltsronden muliten die Vespas thren letzten
Dampl hergeben
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Um 20 Uhr beginnt der Nachtabschnitt, das Tempo verlang-
samt sich, Mensch und Maschine kénnen sich etwas Ruhe gbn-
nen, Nur an den Boxen die gleiche Arbeit, unsere ,Renn-
leiter® haben Mihe, das Temperamentl unserer Fahrer zu

ziigeln, die Maschinen kénnen und milssen geschont werden,:

immer wieder zeigen sie die Tafeln, die die Fahrer zum Her-
absetzen der Geschwindigkeit ermahnen,

Die Macht ist kilhl, ‘aber trodien. Nur gegen Morgen kommt
Mebel auf, Wir haben unsere Gummimintel dber die weilien
Kombinationen gezogen. Die Halbzeit ist Giberschritten. Un-
sere Vespen ziehen ruhlg ihre Krefse. Bei der Konkurrenz
wird viel gebant. Ganze Motoren werden an den Boxen Zer-
legt und wieder fahrfertiq gemachl. An einigen Boxen ist
eine komplette Werkstalt aufgebaut, es fehit nicht einmal ein
Ambof. Bei uns liegen nur Uhren, Zeitlisten -und Kugel-
schreiber, Hatten wir so viel Vertrauen, zu viel Vertrauen
zu unseren Maschinen? War es nicht etwas leichisinnig falsch
geplant?

Moch einmal Erregung bel .Rennleiter” Dienst, der die Tou-
ren” bielrente, Ehrke ist Giberfillig! Drei Minuten, finf Minu-
ten, neun Minuten, dann kemmt er mit dem Llypischen Klin-
gelzeichen aufl der Gegengeraden entlang. Aus dem Wind-
schatten wollle Norbert Ehrke bei 90 Sachen eine .G5® Giber-
holen, da brannten alle Birnen durch. Ersalz war aber an
Bord.

Unsere Fahrer vertrauen den regiefithrenden Hellern an der
Boxe. Gespriich im 80-km-Tempe von Vespa zu Vespa: ,Wie-
viel Runden noch im Machtabschnitt? Wann muf du tanken?®
Antwort: .Keine Ahnung, Trier gibt mir schon rechizeitig An-
weisung!®

Morgens um 6 Uhr geht es in den letzten Abschnitt der
24-Stunden-Avus-Fahrt. Die Geschwindigkeilen slelgen. Wer-
den unsere Vespen durchhallen? Zwel Maschinen der werks-
unterstilzien Heinkelmannschaft bauen auf der Strecke. Ist
unsere Mannschait dem Siege nahe?

Das wire beinahe ins Auge gegangen

Die Tribiine ist wieder gefllt, auch VCVD-Generalsekretii
Schramm, der schon am Sonnabend Nachmittag und in der
Macht die Fahrt .sefiner® Leute verfolgte, ist wieder da, Noch
alle Vespen im Rennen, seine gréBile Freudel

Dann kommt die lelzte Stunde. Die grofie Uhr am Eingang
der Nordkurve zahit nun die Minuten. Jetzt werden die Ge-
schwindigkeitsrunden gefahren. Die drei schnellsten geben
den Ausschlag im Kampf um den Klassensieg. Unsere ,GS*
sind schnell, sehr schinell. Hoch fahren sle mit 100 Sachen die
Steilwand der Nordkurve an. Die grofien BMW fahren
Schnitte von iiber 150 km/Std.

Bei uns geht alles planméBig, aber die Spannung erreicht den
Hohepunkt. Dier vier Vespen beenden die vorletzte Runde
und sammeln an der Boxe. Rad an Rad fahrend gehen sie in
die Schiufirunde, fahren zum letztenmal durch die Nordkurve
und gechen geschlossen nach 24 Stunden liber die Ziellinie
vor der Haupttribine. Uber 1500 km liegen hinter uns, die
Maschinen rollen an die Boxen, Fahrer und Betreuer falle

sich [n die Arme! (

Eine groBe, eine einmalige Prifung ist zu Ende, ein groBer
Erfolg fir die Vespa und unseren Club! Dr. Rottenberg
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Die Ergebnisse:

Klasse 1: Motorroller bis 150 ccm

1. Ziegler-Potzsch, Vespa GS, Klassensieq und Goldener Bar
mit Krone — 2. Schneider-Strumpf, Vespa GS, Goldener Bar
mit Krone — 3. Dr. Rollenberg-Ehrke, Vespa 150 T/4, Golde-
ner Bar mit Krone — 4. Krug-Molte, Vespa GS, Silberner Bar
Mannschaftswertung: Vespa-Club Berlin eV, (ADAC), Silber-
ner Mannschaltspreis

Die HElfte der erfolgreichen Berliner Vespa-Club-Mannschalt

Wo fehlt ein Vespa-Club?

Vielleicht haben Sie, lieber Vespa Tip-Leser, es
schon des dfteren bedavert, daB es in Threm Heimat-
ort noch keinen Vespa-Club gibt. Diesem Mangel
kann bestimmt abgeholfen werden. Schreiben Sie
noch heute an:

Vespa-Club von Deutschland e V.
Haunsteiten bei Augsburg
Siebenbrunner Strafie 30

Der VCVD wird sich gerne mit Ihnen ins Benehmen
setzen, um herauszufinden, wie auch an Threm Ort
ein Vespa-Club gegriindet werden kann. Jeder
Vespa Tip legt beredtes Zeugnis von den vielen
Moglichkeiten fiir Geselligkeit, Sport und Touris-
mus, die in den Vespa-Clubs geboten werden, ab.
Der Vespa-Club von Deutschland hilft allen, die in
ihrer Freizeit in einem Vespa-Club Freude und Ent-
spannung finden wollen,

FERDINAND HOFFSTATTER

SEIT1818IMFAMILIENBESITZ

Orden- Abzeichen - Medagillen
Plaketten - Werbeartikel aller Art
Langj&hriger Lieferant der Plaketten fiir
den Vespa-Club von Deutschland sowie
der Flokeiten Vespo-Club d'Europe.

Ferner der Club- und Veranstaltungs-
ploketten nebst Abzeichen des VCVD.

BONMN, WERKAMSCHRIFT BEUEL-LIMPERICH
TELEFOM: BOMM 41235/41005 - FERMSCHREIBER 0885558




Ein trauriges
Wiedersehen

An einem regnerischen und kalten Aprilabend ging ich ge-
dankenverloren ein wenig sparieren, um nach des Tages
harter Arbeit in muffigen Riumen die Lungen voll frische
Luft zu pumpen, Doch das Wetler war zu ungemillich, des-
halb steckte ich mir, als der Regen etwas nachlieB, eine
Zigarette an. GenieBerisch sog ich in langen, tiefen Zigen
den belebenden Rauch aus den Glimmstengel und dachte an
den Sommer, die Ferien und groBe Reisen, Das ratternde
Gerdusdh eines auf dem nahen Bahndamm zu meiner Rechten
voritherdonnernden Zuges schreckte mich aus meiner schwér-
merischen Gedankenwelt. Ich bermann meine Umwelt ein wenig
zu mustern: Menschenleer lag die Allee in der bereits fort-
geschrittenen Dimmerung. Baumriesen, die wohl in der Lage
sain mogen, an heiflen Sommertagen kihlenden Schatten o
spenden, fingen das letzte Licht des scheidenden Tages auf,
Ich szah aufl die Uhr und dachte, daB jetzt wohl bald die
weifien Meonkandelaber aufleuchten mifiten; wenig spdter
erstrahlte die stille Strafe in nahezu tagheller Beleuchiung.
Dann sah ich sie. In gleiBendes Licht getaudcht stand sie unter
einer Laterne. Ich erkannte sie sogleich, es war meine alte,
treue Vespa vom Jahrgang 1953, die ich umstindehalber im
vergangenen Herbst verkaulen mubte.

Auf einige Entfernung hin schien sich ihr Aussehen nicht
verdndert zu haben. Der Lack schimmerte und der Chrom
glitzerte In dem hellen Schein der starken Neonrdhren. Doch
als ich nahe genug heran war, um meinen langjdhrigen Ge-
{&hrten genau in Augenschein nehmen zu kénnen, bot sich mir
ein jimmerlicher Anblice. Jetzt wunderte ich mich, dab ich
sie iiberhaupt erkannt hatte, so vernachldssigt und verkom-
men sah sie aus, Die lackierten Teile waren mit grofen Krat-
zern dbersit und mit langen Rissen durchzogen, der schine
Chorm war sehr stark angerostet. Einzelne Kabel hingen auf-
gelist und zerzaust in alle Himmelsrichtungen und verschie-
dene Teile waren gar nicht mehr vorhanden. So fehlten:
Hupenknopl, Spiegel- und Lampenglas, Die Sattelschonbeziige
waren volkommen zerfetzt. Meine arme, kleine Vespa, was
haben sie mit dir gemacht, in wessen Hinde bist du geraten?
Weldch gin Mensch mull doch dein never Besitzer sein? Sieben
Jahre habe ich dich nun geheat und gepflegt. Trodken und
warm standest du jeden Abend in der Garage, jede Woche
bist du grindlich gereinigt und blitzblank gepulzt worden.
Jeder noch so winzige Fehler wurde sofort behoben und
jedes dem natfirlichen Verschleif zum Opfer gefallene Teil
wurde gleich durch ein neues ersetzt, Deshalb hast du mich
in all den Jahren auch kein einziges Mal im Stich gelassen.
Sechziglausend Kilometer, nicht fibermébig viel, doch immer-
hin wollen sie erst gefahren sein, haben wir auf Gedeih und
Verderb wereint heruntergespult. Waren wir nicht nahezu
eine einzige Person, ein Herz und eine Seele wie ein Zentaur,
jenes Fabelwesen, das halb Mensch, halb Plerd eine sagen-
umwobene Gestalt verkérperte? Und was haben wir in den
sieben Jahrem unserer Freundschaft nicht alles an Wunder=
barem und Schiénem gesehen und erlebt in der Heimat und
in vielen europdischen Lindern, erinnerst du dich noch?

Sie stand jedoch traurig und still; verlassen und herunter-
gekommen, erstarrt im Schmulz fihrie sie stumme Klage
gegen mich, das vermeinte ich zu spiiren, denn ich hatte
einen guten Kameraden im Stich gelassen. lch kam mir richtig
abscheulich und gemein vor. Sie noch einmal anzusehen,
wagle ich nicht, so ging ich schweren Herzens stumm, doch
voller Zorn von dannen und schiimte mich fiir ihren jetzigen
Herrn. Bald wird sie wohl auf dem Verschrotiungsplatz lan-
den, obwohl sie noch gut und gerne einige Jahre einem
ordentlichen und liebevolleren Fahrer viel Freude hiitte machen
kdnnen, so wie sie mir wihrend langer Zeit schéne Stunden
bereitet hat. Ich habe einen getreven Gefihrten verloren, wer
weib, ob ich einen solchen jemals wiederbekomme.

Horst Hinzmann

gLl R o R e

Lumpi® fihri als dritter Passagier aufl der Vespa mit-in ferne
Lindoer

DIES énd DAS

Milch-.Zapisiulen” an Autobahnen. Die ersten acht Milch-
tankstellen® sind an bayerischen Autobahnsirecken in Befrieh
genommen worden. Die Automaten stehen in der Nihe von
Tankstellen [ir Autes, die man jedoch nidht in Anspruch
nehmen mufl, wenn man sich mit der gekiiblten Trinkmilch
— der Halbliter-Beutel za 50 Plennig — laben will. Im Laufe
der Zeit sollen derartige .Zapistellen” an allen Autobahnen
im Bundesqebiet errichiet werden. h

BeilragsermiBigung stait Rilckzahlung? (kb) In der Kraftfahr-
zeugversicherung, in der neue Tarife zu Beginn des kommen-
den Jahres in Kraft treten, wird es voraussichtlich Keine nach-
irfigliche Ridkvergiliung fiir schadenfreies Fahren mehr
geben. Dageg:g!ist an Beitragserméabigung im daraufiolgen-
den Jahr ge . AuBerdem diirfte ein Schaden nicht mehr
mit valligem Verlust der BeitragserméBigung verbunden sein.
Die Unterneshmenstarife wurden jetzt den Aunfsichisbehérden
Zugeleitet.

Telegraphisch Reisegeld ins Ausland, (tb) Im Postiberwei-
sungsverkehr mit Luxemburg und. der Schweiz sind wvom
1. Movember ab auch lelegraphische Postiberweisungen zu-
gelassen. Die Post beschriinkt die Hohe der Betrlge in beiden
Fillen nicht. Mach den deutschen Devisenbestimmungen sind
Zahlungen aller At nach beiden Lindern erlaubt,

Zweirad-Salon in Mailand (kb) Die Internationale Fahrrad-
und Motorrad-Ausstellung in Mailand ist fir die Zeit vom
2. bis 7. Dezember anberaumt. Pauschalreisen organisiert das
Deulsche Reisebiiro.

Unfallzahlen an Bahniibergingen gestiegen. Um 38 Frozent
gestiegen ist die Zahl der Unfille an Bahniiberghngen der
Deutschon Bundesbahn im Mai 1961 gegeniiber dem gleichen
Monat des Vorjahres, Bei 56 ZusammenstéBen starben neun
Menschen. 22 Personen wurden verletzl. kb

30 000 Kellner und Kéche fehlem. (rb) Aul 30000 bezifferte
der Hauptgeschftsflihrer des Deutschen Hotel- und Gast-
sthttenverbandes, Dr. Moritz Holfmann, jetzt die Zahl der
im Bundesgebiet fehlenden Kellner und Kéche. Nach An-
gaben Dr. Hoffmanns, der auf einer Deleglertentagung in
Schleswig-Holstein sprach, gibt es auBerdem elwa die gleiche
Zahl Hilfskrifte zu wenig.

Bayern-Reisende hielten es linger aus. (rb) Von 4,4 auf durch-
schnittlich 4,7 Tage erhéht hat sich die Aufenthaltsdaver der
Besucher Bayerns wihrend der ersten drel Sommermonate -
1961. Das hat das Bayerische Statistische Landesamt ermittelt.

Mit welchem Verkehr ist zu rechnen. (rb) Auch die Verkehrs-
dichte auf den franzéisischen Mationalstrafen geht aus einer
neuen Strafienkarte hervor, die neulich erschien. Heraus-
geber ist die Relfenfirma Michelin. Kostenpunkt: 18 NFE.
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Aktuelles
im Bild

So sicht man die Welt durdh den Straflenzersspiegel (1) = Brigitle
1Gigl) Machner vom Vespa-Club Firstenfeldbruck begutadhtet Papis
Vespa (2] — Henry Kell (75) mit Gatlin (70). Belde wohnen heute in
Cagnes sur Mer und fohren elne 11%#j8hrige Vespa mit Fahrgestall-
B, 1207 mit 200 000 km (3) — Vespa-Lastenroller Im Ausstellerdienst
auf der Frankfurter IAA (1) — DRK-Einsatzstaflel des Vespa-Clubs
MNewminster (5) — Durch die schéne Eifel-Landschaft {dhrien die
ersten Wertungsrunden bel der 3. Vespa-Europameisterschalt 1961
aufl dem Ndrburgring [6)



Liebhe Jazzireunde

In diesem Fortselzungsartike! dber den Jazz michte ich Buch
einen Mann wvorstellen, der zu den bedeutendsten in der
Jazzgeschichte gehdrt: Edward Kennedy Ellington, genannt
der .Duke®. In den verschiedensten Jazzbiichern kann man.
hinter seinem Mamen folgende Abkilrzungen lesen: p, comp,
arr, 1d. Diese Abklirzungen stehen Hir .Pianist”, .Componist®,
Arrangeur und .Leader®. Schon an der Vielseitigkeit dieser
Bezeichnungen kénnen wir darauf schliefen, um was [ir
¢inen hochbegabten Mann es sich bel dem .Duke® handelt
Duke Ellington, wic er in Jazzkreisen heibt, wurde am
29, April 1899 in Washington D.C. geboren. Da die Familie
in sehr guten Verhilinissen lebie, konnle man es sich er-
lauben, dem Sohn mil schon sieben Jahren Klavierunterricht
geben zu lassen. 1914 kam er an die Armstrong High School,
wo or besonderes Talent zum Zeichnen entwidcelte. Aber
schon dorl nahm er bei einem privaten Musiklehrer, mit
Mamen Henry Grant, Unterrichisstunden. Nachdem er sich fiir
einige in seiner Vaterstadt spielende Ragtimepianisten inter-
essierl hatle, spielte er selber 1916 in seinem ersten pro-
fessionellen Engagement. Seine musikalische Betitigung ging
so weil, daB er ein Slipendium des Pratt Institule of Fine Arls
im Jahre 1917 ausschiug, wm weiter Musik machen zu kén-
nen. Durch seine Titigkeit als aulwirtestrebender Musiker
lernte er 1918 Edna Thompson kennen, die er dann heiratete.
Im Jahre 1922 ging er zusammen mit Sonny Greer, dm
— Elmer Snowden, bj — Arthur Wetzel, tp und Otto Hard-
wick; as — nach New York. Alle finf Musiker traten in New:
York dem Orchester von Wilbur Sweatman bei, lhr Erfolg
war nicht derjenige, den sie sich versprochen hatten; also
kehrten sie nach Washington zuriick, Dab sie wicder nadh
MNew York gingen, hatten sie der Uberredungskunst eines
Fats Waller zu verdanken, der die {dnf zu der Band von Ada
Smith brachte. Doch auch hier waren sie nur kurze Zeit; kurz
danach spiellen sie unter dem .lead” von Elmer Snowden,
bj — im .Baron's® im Stadtteil Harlem. Ihre Gruppe wurde
durch ein paar dazugekommene Musiker erweitert; es waren:
Bubber Miley, ¢, und Charlie Irvis, th.

Im . Kentudky Club® (vormals .Hollyweod Club®) machte der
Duke seine ersten Schallplatienauinahmen mit folgender Be-
setzung: Ellington, Miley, Irvis, Hardwick, Greer und dem
Meuling Fred Guy am Banjo. Im Jahre 1926 erwellerte der
Duke das Orchester nodimals um folgende Musiker: .Tricky
Sam® Manton, th, fiir Charlie Irvis, der spliter so bekannte
Baritonsaxophonist Harry Carney kam dazu, Fred Guy, g,
und Wellman Braud, b. Der grobe amerikanische Schall-
plattenkonzern ,Vietor® holte sich den Duke mil seinen
Mannen in die Studios und schnitt w. a. den hervorragenden
Titel .Bladk and Tan Fanlasy®.

Ellington bestellte sich einen meuen Manager, und dessen
Verdienst ist es maBgeblich, daB der Duke im .Cotlon Club®
spiclen konnte und dort auwch seinen Ruhm begriindete. Es
dauerte nur von 1926 bis 1932, und der Duke hatte alle an-
deren Bands .an die Wand gespielt®. Wenn man bedenkt,
dab zu der damaligen Zeit Bands wie Fletcher Henderson,
Luis Russel und Benny Carter spielten, so kann man sich in
etwa ein Bild machen, von was [iir einem Format die ,Elling-
ton’schen Muziker® gewesen sein mussen. Im Jahre 1927
waren in der Ellingtonband folgende Musiker: Bubber Miley,
tp — Luis Melcalf, tp — Rudy Jadkson und Harry Camey, s
— Duke Ellington, p — Fred Guy, b] — Weliman' Braud, b

— und Sonny Greer, dm. Aber schon im Jahre 1928 verqro-
ferte der Duke seine Band um Cootie Williams, tp — Freddie
Jenkins, lp — Barney Bigard, ¢l — und Johnny Hodges, as.
Langsam wurde der so berithmt werdende .Ellington-sound*®
iiberall bekannt. Die Rundfunkstationen kamen regelmibig
in den Cotton Club, um vom Duke Aufnahmen zu machen. Im
Jahre 1930 war Ellington der erste durchschiagende Erfolg
beschieden — mit .Mood Indigo®, welches erst unter dem
Titel .Dreamy Blues® heranskam, =——

Was machte die .Ellington-Band® nun aber zu dem Orchester?
Da war zuerst die Verwendung des ,Jungle Style®, ein Haupt-
kennzeichen Ellingtons, welches durch .plunger mutes® (Steck-
démpfier) der .Brass-seclion® (Blasinstrumente) hervorgerufen
wurde, Die Musiker, die besonders fiir diesen Ellington-5til
bekannt wurden, sind Bubber Miley, tp — Cootie Williams,
tp — und Tricky Sam" Nanton, th. Ellington verschalfte dem
Wort .mood® in der Jarzsprache einen dauerhaften Platz, da
er mit seinem Orchester die individuelle Aussaqge jedes ein-
zelnen Musikers verband. So schuf der Duke einen . sound®
(Ton), der von keiner anderen Band nachgeahmt werden
konnte; das lag hauptsichlich auch daran, das Ellington die
ecinzelnen Paris seiner Kompositionen so aul die Musiker ver-
teilte, dafl sie ihnen auf das persdnlichste entsprechen konn-
ten. Ein Titel, der das besonders stark erkennen 1d6t, ist ,East
5t. Lonis Toodle-oo”: Hier kann man die beiden Musiker
Bubber Miley und Tricky Sam deutlich mit der auf sie zuge-
schnittenen (Rolle® hren. —

Euer Heinz

Forlsetzung Vespa Tip Mr. 40

Ergebnisse der Internationalen
Vespa-Zielfahrt zum Nilrburgring

Ausland
Gruppe A und B bis 400 Kilometer:

1. VC Herstal (Belgien)
2. ViC Huy (Belgien)

Gruppe C bis 600 Kilometer und dardber:
1. VC Livorno (Italien)
2. VC Reims (Frankreich)
3. VC Ziricher Unterland (Schweiz)

Inland
Gruppe A bis 150 Kilometler:

1. Bergischer Vespa-Club Wuppertal
2.°WC Haan
3. VC Limburg und der VC Weosterwald

Gruppe B bis 300 Kilometer:
1. VC Bork-Selm

2. Hofheim Ts.
3. VL Oedlt

Gruppe C bis 450 Kilometer und dariber:

1. VC Bremen
2. VC Emmendingen
3. VC Braunschweig

Fiir alle siegbeid\én Clubs gab es wertvolle Pokale.

i Ergebnis des Internal, Geschicklichkeitslurniers
1. Schnelling, VC Duisburg-Siid
(als einzigster Fahrer 0 Strafpunkt)
. Bodengesser, VC Langenfeld
. Sonntag, VC Essen
. Techau, VC Bremen
. Ddental, VC Gerresheim
. Knappich, VC Riisselsheim
. Ruhnke, VC Langenfeld
. Breil, VC Mihlheim (Ruhr)

o= = R R 2 R ]
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Die Reise
durch
6 Lander

Zwel Mann und viel Gepld s

chleppte die Ve

e

durch sechs Linder

Dismmbeiten in 4 Akten

AMSTRAND A WAREN IFTE BENEN
UND WWOHGESANG 265

spa Gber 5000 Kilometar

Am Tag unserer Abreise wubite ich noch nicht ob die Vespa
G.5. diese Belastung fir Karosseric und Motor durchstehen
wiitrde, Um ganz ehrlich zu sein, muf ich sagen, daB mir nicht
ganz geheuer war, da die G.5. bereits ein Jahr alt war und
25000 km auf dem Riidken hatte. Erwihnenswert wiire noch,
dal ich meine letzle Inspektion, auBer Ulwachse] bed 15000 km
durch den Vespa-Héndler Herrn Lothar Vegt, Bad Salzuflen,
durchiiihrén lied. Ihm gebiihrt ein Lob, da er zu diesem Zeit-
punkt seine Arbeit verantwortungsvoll und sachgemih durch-
gefihrt hat. Bel unsachgemaBer Arbeitsweisa wiren bei dieger
Tour sicher kleine Komplikationen aufgetreten. Trotz allem
traten wir die Reise voller Zuversicht an.

Es ging durch Belgien, Frankreich, Monaco, Italien, Usterreich
und die Schweiz. Trotz der 40 kg Ubergewicht verlor die
Vespa nichts an ihrer Wendigkeit sowie an jhrem encrmen
Startvermdgen. Es besteht die Ansicht, die Vespa sei nur ein
City-Roller, ich kann nur sagen, daB dieses nicht richlig ist,
der Vespa-Roller ist als Kurzstredien- wie auch als Touren
fahrzeug ideal und zuverlissig. Die Bewohner des Multerlan-
des der Vespa, die [taliener, schauten uns entgeistert nach,
wenn wir bepadkt wie ein Muli durch die Stralen rasten.
Wenn ich schreibe rasten, so ist das nicht iibertrieben; eine
Strecke von 450 km Riva-Gardasee bis Lindau am Bodensee
bei Temperaturen von 40 Grad Celsius und Steigungen bis
15 Prozent leglen wir in 8!/ Stunden zuriidk. Ruhepausen fir
Mensch und Maschine erfolgten nur wihrend des Auftankens.
E=s war ein Test fir Mensch und Maschine, den beide chne
Schwierlgkeiten iiberstanden haben.

Ein Reiseerlebniz, das wohl auf allen Strafen der Welt vor-
kommit: Ein italienischer Lambretta-Fahrer versuchte uns da-
vonzufahren: wir, die wir so0 etwas von anderen Roller-
fahrern nicht gewohnt waren, gaben Gas, und dank unserer
8-P5-Moltorleistung nahmen wir fhm den Wind aus den
Segeln, 50 dab er Mihe hatte, uns nicht aus den Augen zu
vorlieren. Wohlbehalten nach 5000 km duarch 6 Linder kehrten
wir in die Heimat zurid.

|Sor Bty 52
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§ Paragraphen

FuBgéinger

mid. Ein Kraltlahrer braucht nicht damit zu rechnen, daf ein
erwachsener FuBgdnger versucht, noch kurz vor seinem Kraft-
fahrzeug die Fahrbahn zu betreten, Er braudit auch nicht dar-
auf gefabt zu sein, dad der FuBgénger, der beim Uberschreiten
der Fahrbahn vor oder in der Mitte der Strale anhilt, uner-
wartet weiter in seine Fahrbahn l13uft. Insbesondere darf er
das Verharren des Fubglingers unmittelbar nach einem Hup-
signal in aller Regel so deuten, daB der Fubginger thm die
Vorbeilahrt gestatten will (BGH, Urt. v. 26. 9. 57 — 4 SiR
317/5F —: VRS 13.468).

=

Dieser . Vertrauensgrundsatz® gilt aber nicht, wenn der Kraft-
fahrer bei verstdndiger Wirdigung aller Umstinde AnlaB
hat, an dem verkehrsgerechten Verhallen anderer Verkehrs-
teilnehmer zu zweifeln, Besonders gegeniiber offensichilich
unachtsamen, verkehrsungewandten erkennbar hodibetagten
und gebrechlichen Personen sowie Kindern, die sich am Fahr-
bahnrand oder auf der Fahrbahn befinden, muB der Kraft-
fahrer entsprechende VorsichtsmaBnahmen anwenden, fhre
Bewegungen genau beobachten und seine Geschwindigkeit
gsoweit herabsetzen, daB er [ir den Fall, daB sie pl8lzlich in
seine Fahrbahn geraten, rechizeitig anhalten kann. Das be-
deulet freilich nicht, daB schon bel jeder allen Person ohne
weiteres eln verkehrswidriges Verhalten zu befiirchten ist
(BGH, Urt. v. 12 6. 58 — 4 SR 168/59 —: VRS 17, 204).

Bemerkt ein Kraftfahrer nachts aul einer stidtischen Ausfall-
strafie zwei Gllere Frauen, die unbekiimmert um sein rasches
Herannahen (50 km/h) nur 50 m wvor ihm noch die Fahrbahn
betreten haben und auf sein Hupsignal und Bremsen hin
stutzen, auf seinen Wagen schauen und eine Sekunde lang
verharren, so darl er nicht sogleich wieder Gas geben, son-
dern er muB darauf gefaft sein, daf die Frauen, wie viele
durch das Herannahen eines Kraftfahrzeugs iberraschte FuB-
garger, durch sein Hupsignal erschredst oder verwirrt wor-
den sind und darum kopflos handeln und ihm in die Fahr-
bahn lawfen. Er muB auch damit rechnen, daf er die Fub-
gangerinnen durch sein Bremsen zu der Annahme verleitetf,
er wolle sie vorbeilassen (BGH, Urt. v. 22. 1, 60 — 4 StR 540/
39 —: NJW 1960, 831 = DAR 1960, 146).

Der reibungslose Ablauf des GroBstadiverkehrs verlangt,
was noch immer viel zu wenig beachtet wird, die gegen-
seitige Ridksichinahme aller Verkehrsteilnehmer. Daraus er-
gibt sich fiir das Verhalten an Fulgingeriberwegen [Zebra-
streifen), die nicht durch Blinkleudhten mit Vorrecht aus-
gestattet sind: Der FuBglnger darl einen solchen Uberweq
nicht im letzten Augenblick vor herannahenden Fahrzeugen
betreten und damit den flissigen Verkehr behindern und sich
selbst und andere géefihrden. Er darl den Uberweg betreten,
wenn Fahrzeuge noch so weit entfernt sind, daf er bel ent-
sprechender Rucksichtnahme der Fahrer damit rechnen kann,
ahne Gefahr dber die Fahrbahn heriber zu kKommen. Die
Kraftfahrer miisson sich enlsprechend dem Zweck des mar-
kierten Uberwegs belm Herannahen vergewissern, ob sie die
den Uberweq benutzenden FuBghnger nicht gelihrden. Die
FuBganger diirfen darauf vertraven, daB die Kraftfahrer fhnen
das Oberqueren der Strafie auf dem Uberweq .in angemesse-
ner Weise ermaglichen® (KG, Urt.v. 11.5.50 — 12 U 145/59 —:
VersR 1960, 449).

Unfaliflucht

mid. Strafbare Unfallfluchl begeht, wer sich nach einem Ver-
kehrsunfall der Feststellung seiner Person, seines Fahrzeugs
oder der Art seiner Beleiligung an dem Unfall vorsilzlich
durch Flucht entzieht (§ 142 StGR). Der Unrechisgehalt dieser
Straltat bemifit sich vorwiegend nadh Art und Umlang des
Unfallschadens sowie danach, inwieweil durch die Unfall-
flucht soforl erforderliche Feststellungen beeintrichtigt wor-
den sind (BGH, Urt. v. 17.°9. 58 — 4 StR 165/58 —: VRS 16,

118, 121). Daher ist der Unrechtsgehall einer Unfallflucht in
dem Bewubisein, einen Menschen angefahren zu haben,
wesentlich héher als bei der blofen Annahme, einen Sach-
schaden verursacht zu haben (BGH, Urt. v. 22, 1. 60 — 4 StR
469/59 —: VRS 18, 290).

L

Von einer Unfallflucht kann nur dann die Rede sein, wenn
sich ein ,Unfall® ercignet hat, also ein plétzliches Ereignis,
das zur Télung oder Verleizung eines Menschen oder zu
einer nicht villig belanglosen Sachbeschédigung gefiihrt hat
(BGH, Urt. v. 3. 8, 51 — 4 StR 253/51 —: VRS 4, 55). Eine
Pilicht zum Abwarten von Feststellungen an der Unfallstelle
besteht also bei villig belanglosen' Sachschiden nichl. Als
vallig belanglos sind Blechschiden, deren Behebung bis zu
DM 25—~ kostet, angesehen worden. (OLG Hamm Urt. v.9.11.
59 — 2 55 1068/59 —: VRS 18, 113). Als nicht ganziich belang-
los werden angeschen: ein Schaden an einem Fahrrad won
DM 30,— (OLG Karlsruhe, Url. v. 17. 3. 55 — 1 S5 16/55 —:
DAR 1955, 253), cin Schaden an einem Motorroller von
DM 20,50 (OLG Diisseldorf JMBI NREW 1959, 10), e¢in Schaden
von DM 37,50 an ciner Strafienlaterne [OLG Karlsruhe, Urt.
V. 2701958 — 1 55 93759 —: VRS 18, 47). Das Bayerische
ObIG (Urt, v. 30. 12. 59 — | St 656/59 —: VRS 18, 196) hat
schon einen Schaden von DM 20— an einem Zaun nicht mehr
als génzlich unbedeutend angeschen, wohl aber hinzugefigl,
dab bel einem soldien verhiltnismidbig geringfigigen Schaden
nicht lingere Zeit an der Unfallstelle gewartet werden
brauche. Was im dbrigen die Dauer der Wartepflicht anbe-
langt, so bravcht aul einer einsamen, zur ndchilichen Unfall-
zeil kaum befahrenen Strafie in der Regel nicht linger als
eine halbe Stunde aof das Eintreffen feststellungsbereiter
Personen gewarlet zu werden (OLG Hamm, Urt, v. 1B, 1. 60 —
2 Ss 1415/59 —; VRS 18, 199),

&

Nicht nur vom Unfallort aus kann Unfallfluchl begangen wer-
den. Auch wer sich vom Unfallort berelts eine Strecke ent-
fernt hat, ohne den Unfall zu bemerken, begeht strafbare
Unfallllucht, wenn er erst auf der Weiterfahrt angehalten
und von seiner Unfallbeleiligung in Kenntnis gesetzt wird,
nun aber mit Fluchiwillen die Fahrt fortsetzl. Allerdings mul
noch ein riumlicher und zeitlicher Zusammenhang mit dem
Unfallgeschehen bestehen, was jedenfalls dann noch dor Fall
ist, wenn der Unfallbeteiligie sich erst 500—800 m von der
Unfallstelle entferat hat und nur eine kurze Zeitspanne ver-
gangen ist. Die Warle- und Duldungspilicht soll die zar spa-
teren Kldrung bilrgerlichrechilicher Anspriche der Unfall-
beteiligten erforderlichen Feststellungen im unmittelbaren
Anschiufl an den Unfall erméglichen (BGH, Beschl, v. 20. 1. 60
— 4 SR 202759 —: VRS 18, 286).

HANS RGMER . NEU-ULM (DONAU)

Helme und Ac ng
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Mit Riesenschritten eilt die Zeit, Die Kalenderblatter fallen
wie das welke Laub und bald steht auf dem Kalender zu
lesen .31, Dezember® und das Jahresende ist da.

Schon in diesen Wodhen geht die Vespa-Club-Saison zu Ende.
Die Zeit der intérnen Clubveranstaltungen ist gekommen.
Auch diese Monate haben ihren eigenen Reiz, wenn sie inner-
halb des Vespa-Clubs richtig ausgeflllt werden. Zunfchsl
werden wohl die Nikolaus- und Wethnachisfeiern auf dem
Clubprogramm - stehen, Sehr schén ist ¢s, wenn jedes Club-
mitglied sich verpilichtet fihlt, bei der Weihnachtsfeier einen
anderen Clubkameraden zu beschenken. Selbstverstiindlich
soll ein solches Geschenk mehr ideellen als materiellen Werl
haben. Deshalb diirfte es gqut sein, wenn im Club rechilzeitig
vor der Weihnachisfeier bekanntgegeben wird, welchen Be-
trag cin solches Geschenk kosten darf. Ich habe immér wieder
die Erfahrung gemadht, daf diese Art von Weihnaditsfeiern
im Vespa-Club eine sehr personliche Almosphire schaffen.

Im neuen Jahr wird als erstes der Karneval auf dem. Pro-
gramm stehen. Dann ist bestimmt die Gelegenheit da, einmal
lustig und ausgelassen zu sein. Nicht verschweigen michte
ich jedody, daB es dort, wo bestimmte Grenzen nichl beachtet
werden, lelcht Verstimmungen und sich daraus ergebende
Spannungen im ganzen Club einstéllen kénnen. Mit Vernunft
und etwas Fingerspitzengefihl kénnen solche Klippen ohne
weiteres vermieden werden.

Die 3. Vespa-Europameisterschall aufl dem MNirburgring war
ohne Zweifel das grébte Ereignis im Vespa-Club von Deutsch-
land im Jahre 1961. Dal die Organisation der Veranstaltung
als auch die sportlicken Ergebnisse ein voller Erfolg fiir den
Vespa-Club von Deutschland waren, ist in Kreisen der Vespa-
Clubs und dariber hinaus bei allen' am Motorsport inter-
essierten Verbinden bereits bekanntgeworden. Ich méchte
mich an dieser Stelle noch einmal bei allen Funktiondiren
herzlich bedanken, die mir ceholfen haben, die 3. Vespa-
Europameisterschaft auf die Beine zu stellen und zu einem
guten Erfolg zu bringen. Die herzliche und schine Zusammen-
arbeit mit den Clubkameraden am Mirburgring war fiir mich
¢in Erlebnis, das mir in meiner welleren Arbeit flir den Vespa-
_ Club von Deutschland eine grofe moralisdhe Stitze sein wird.

Auf der Delegiertenversammiung des VCVD Ende Oktober
in GleBen wurde der alte Vorstand erneut [dr zwel Jahre
gewihlt. Die Delegiertenversammlung ist wie im vergange-
nen Jahr sehr harmonisch verlaufen und es war [ir mich im
oesellschaftlichen Teil dieser Zusammenkunft wieder ecine
besondere Freude alte Bekannte aus dem Vespa-Club wieder
zu sehen.

Fiir die kommenden Wintermonate médite i Thnen noch
einmal den Vorschlag machen, falls es noch nicht geschehen
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sein. sollte, sich unbedingt mit dem artlichen Roten-Kreuz-
Verband in Verbindune zu setzen, damit eine Aushildung der
Clubmitglieder in Erster Hilfe ermlqt. Wo die Maglichkeit
dazu besteht, sollte der Vespa-Hindler gebeten werden, an
ein oder zwei Abenden an Hand einer Vespa im Club techni-
schien Unterricht zi geben. Eine solche Unterweisung ist be-
sonders fir viele Meulinge sehr interessant. Die Verkehrs-
polizei ist dberall gern bereit, in lebendiger Form im Club
cinen Verkehrsunterricht mit Filmen usw. abzuhalien. Quiz-
abende kosten nicht viel Geld und bringen immer Spaf und
Unterhaltung. Der Vespa-Club-Film steht auch in diesem
Winter Giber den VCVD zur Verfiigung. Oft gedbt und immer
wleder gern gesehen sind die Dia- und Foloabende. Dabei
zelgen die Clubkameraden, die in diesem Jahr aul grofler
Reise gewesen sind, ihre dabel gemachten Folos und Dia-
positive, Sollten Sie trolz dieser Vorschlige nodh immer nicht
wissen, wie die Clubabende im Winter gestaltel werden Kén-
nen, so schreiben Sie mir bitte, Ich werde dann mein mog-
lichtes tun, um Ihnen za helfen. Mit herzlichen Griiben

Ihr Wollgang Schramm

Mitteilungen des VCVD

Die neuwen Auswelse des VCVD fir 1962 fir aktive und
passive Mitglieder werden ab 2. 1. 1962 durch das Sekretarial
des Vespa-Clubs von Deutschland ausgestellt. Die Antrage
hierlir werden durch die Ortsclubs gesammelt eingereicht.
Die dazu erforderlichen Meldelisten werden den einzelnen
Clubz noch vor JahresschluB rugesandt. Die Teilnahme an
Vespa-Clubi-Veranstaltungen st nur mit gilligem Ausweis
miglich.

Die Sportwertungskarten filr das Sportjahr 1961/62 kénnen
ab sofort beim VCVD angefordert werden. Das neue Sport-
jahr liuft vom 14. 8. 1961 bis 13. 8, 1062, Weitere Bekannl-
gaben erfolgen dber die VCVD-Rundschreiben an die Club-
varstiande,

Terminmeldungen filr Freundschaflstrefien 1962 kinnen ab
2. 1. 1962 beim VCVD eingereicht werden. Letzter Termin
31, 3. 1962, Die Terminmeldeformulare nebst Ridhtlinien wer-
den den Vespa-Clubs in den nichsten Wochen zugestellt,

Der Vespa-Club-Film . Junge Leute von Heute® ist ab sofort
wieder durch den VCVD-Filmverleih kostenlos erhiltlich, Der
16-mm-Magneitonfilm hat eine Linge von 315 Metern und
eine Spieldauer von 32 Minuten, Bestellscheine versendet auf
Antrag das VCVD-Sekretariat.

Das VCVD-Bliro ist vom 23. 1Z. 1961 bis 1. 1. 1962 geschlossen,

Vespa-Club Nordhorn = Janna van der Kamp nimmt cin Hindernis



Vespa-Sommernachtskénigin

Wenn Ende Juli trotz kithlen und regnerischen Wellers dber
200 Teilnehmer zu dem groben Vespa-Camping-Treffen in
Obernhof (Lahn) eintrudelten, so ist das mal wieder ein ein-
deutiger Beweis fiir den sprichwirtlichen Kameradschaltsgeist
unserer Vespisten. Denn fiir sie gibt es nichts, was sie abhalten
kénnte, aul cinem einmal geolanien Treffen zu erscheinen.
Darfiber hinaus kann man immer wieder mit grofer Freude
und Bewunderung feststellen, dab sie — unsere Vespa-Fahrer—
stets frohgesinnt und in bester Laune am Zielort eintreffen.
So war es auch an diesem Sonnabend in Obernhof — troiz
der mililichen Wetterlage.

Berells in den [rithen Nachmittagsstunden herrscite auf dem
idyllisch gelegenen Campingplatz am Ufer der Lahn, zu FiiBen
des romantischen Klosters Arnstein, reges Leben. Vespisten
aus Dorsten, Koln, Neuwied, Rheingau und Limburg bauten
schéne Zelte auf und richlelen sich hiuslich ein. Nach beende-
ter Arbeit wurde dann die Rollerkluft mit festlicher Kleidung
vertauscht und der stille Betrachter stellte sich verwundert
die Frage, wo und wie dies alles auf dem kleinen Roller
verstautl worden war.

Im Hotel Goededke waren Garten und Terrassen bunt und
einladend Mlumiert — nur die herbstlich anmutende Kihle
war alles andere als einladend, dort Platz zu nehmen. Nun
— wenn ein, Vespa-Club einen Vorsitzenden hat, dem das
Wohl und Wehe seiner Mitglieder und Gastclubs so sehr am
Herzen liegt, wie es bel Allons Schleimer der Fall ist, dann
braucht sich keiner der Festteilnehmer auch nur ednen Moment
Sorgen zu machen. So hatte auch diesmal Alfonso in weiser
Voraussicht den grofen Gastraum und die urgemiitliche
«Lahngrotte® fiir die Durchfiihrung des Festes herrichten las-
sen. Die Strapazen der weiten und efwas ungemiitlichen An-
lahrt waren bel den heiBen Klingen der beiden Musik-
kapellen schnell vergessen.

Schleimer begriite mit launigen Worten seine zahlreichen
Giiste. Es gab viel Spaf, Abwecdislung und Unterhaltung. Es
begann mit einem Wellbewerb von musikalischen Darbietun-
gen. Alfons Schleimer stellte die acht Teilnehmer einem kriti-
schen Publikum humervoll vor, wobel er von der charmanten
<Mif Vespa®™ — Fraulein Marianne Goerke aus Welzlar —

Die nen gekdrle Vespa-Sommernachiskénigin Gertrud Martin

aus Diex (anf der Vespa) mit MMID Vespa® Marianne Goerke,
Waotzlar

Mitteilungen unserer Mitglieder

unterstiizt wurde. Die musikalischen Vorlrige waren samt
und sonders beadntlich gut und somit fiel es der fachkundigen
Jury nicht leicht, eine gerechte Entscheidung zu f8llen. Fir
den frischen und ungekinstelten Vortrag ihrer Schlager er-
hielten schlieBlich bei den Damen Edelireud Miller {Brau-
badh) und bei den Herren Willi Reifenhéuser (Oberlahnstein)
die. ersten Praise.

Ein beachtliches Feuerwerk wurde anschlicBend auf dem
gegeniiberliegenden  Lahnufer abgebrannt. Wenn es auch
wegen der Feuchtigkeit nicht zur vollen Entfaltung kam, so
wurde dies durch die glitzernde Spiegelung der silbernen
Lichttrauben in den dunklen Wassern der Lahn reichlich wett-
gemacht, und alle hatten ihre Freude an den sprihenden
Darbietungen.

Die Damen, die zur Wahl der .Vespa-Sommernachiskénigin®
antraten, muBten auBer Grazie und Schénheit auch noch ihr
Wizsen aus dem Bereich der Vespa und ibhrer Cluborganisation
in die Waagschale werfen. Alfonso stellte einige sinnvell
zurechigelegte Fragen, die gqut beantwortet wurden, Mur hin
und wieder gab es kleine Verlegenheitspausen bef den Priif-
lingen, die jedoch humorvoll von den interessierten Zuhdrern
aufgenommen wurden. Zum Schluf wurde dann mit Mehrheit
die beliebte Gertrud Martin aus Diez zur Vespa-Sommer-
nachtskdénigin gewdhll. Sie erhiell wiel Applaus, herrliche
Blumen und die dazugehfrige Schfrpe um die Schulter gelegt.
Eei Tanz und fréhlicher Unterhaltung gab es eine lange Nacht,
und als das Morgenlicht zu dimmern begann, waren sich alle
einig, dall sie dies wohlgelungene Fest in Obernhof an der
Lahn, die ausgezeichnete Organisalion und dariiber hinaus
das kameradschallliche Campingtreffen der Vespa-Sportler in
erster Linie der unermiidlichen Arbeit ihres Vorsitzenden
Alfons Schlejmer zu verdanken hatten. lls¢ Thouret

Vespa-Camping des VC EBlingen

Das Camping-Treffen des VC Eflingen hat, obwohl der Club
noch verhilinismaBig jung ist, doch schon Tradition, Wenn
anch der Termin der Urlaubszeil wegen nicht sehr gilinstig
fiir ein groBeres Treffen llegt, so war die BegriBung der .Da-
heimgebliebenen® aus Stutigarl und Kornwestheim — die
Fﬂd‘tihger waren selbstverstandlich vollzihlig — um so herz=
icher,

Am Anfang der Fahrt zu unserem Ziel bei Bissingen (Tedk)
fuhren alle Vespen cinen schr disziplinierten Korso durch
unsere Heimatstadt, und dieses Schauspiel vollzog sich spliter
in allen durchfahrenen Orten. Selbst unser . Clubpanzer®, das
heifit ein klappriger Ford-Lieferwagen — bis unters Dach mit
Bier, Cola, Sprudel, Holzkdéhle, Fleizch, Brot, Bratspied, Lam-
pions usw. vollgestopft — konnte Schritt halten.

Bis Bissingen (Tedk) war die Fahrt ein .Sonntags(ve)spazier-
gang®, aber dann mubte mancher Boulevard-GS-ler kimpfen,
um zwischen den weidenden Kuhherden iiber weglose Wie-
senhinge und Waldwege zum bereits vorbereileten Platz
durchzulinden. Alle wurden jedoch durch seine herrliche Lage
an einem kleinen Bach zwischen uralten Eichen enlschidigt.

Am Abend setzlen sich alle rings ums Lagerfeucr und jeder
schnitt sich ein Stidk vom am Spief gebratenen Fleisch ab,
[risches Bauernbrot und alle Sorten von Getrinken waren
reichlich vorhanden — hungern mubte beim VC Edlingen
noch kelner.

Unter einem kKlaren Sternenhimmel erklangen dann bis spét
in die Macht hinein alte Volkslieder und flotte Musik und
einige Unentwegte besangen sogar noch die aufsteigende
Sonne.

Fiir den Sonnlagvermittag war ein nicht allzu schwieriger
Parcours im Gelinde abgesteckt, aber viele mampfiten sich
chne Unterbrechung vom Frihstiick zum Mittagessen durch

und wollten sich deshalb. den vollen Bauch nicht durchschiit-
teln lassen.
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Am spiten Nacimittag brachen dann die Vespa-Freunde in
kleinerén Gruppen zur Heimfahrt auf. .

Aul diesem’ Wege mochten wir nothmals allen Teilnehmern
fiir ihr Kommen und ihr Mitwirken danken, ganz besonders
herzlich aber dem VCVD. fir 'den groBzigig gewihiten Zu-
schufl, der mit unserer Clubkasse zusammen half, unseren
Freunden zwel schone Tage zu berelten.

Freundschaftstreffen in Ratheim

Wie in jedem Jahr feferte der Vespa-Club Ratheim traditions-
gemil sein Freundschaftstreffen.

Rund hundert Fahrer und Fahrerinnen waren den Einladun-
gen gelolgt und beéteiligten sich an der Zielfahrt am Samstag,
dem 30.-Jull. Die Strafen Ratheims standen fur zwei Tage im
Zeichen der Vespa-Fahrer.

Nadh einem gemeinsamen Abendessen fand dann die offizielle
BegriiBung statt mit anschlieBender Sieperchrung liir die
Zielfahrt, Es siegle der VC Redlinghausen” mit 1050:km vor
dem VC Dillken mit 495 km, VC Ménchengladbach mit 480km
vor den' Vespa-Freunden Kiln mit 385 km. Den Preis fur die
Meistheteiligung errang der VC Monchengladbach mit 34
Teilnehmern.

50 Fahrer hatten sich fir das am Sonntag uwm. 10 Uhr begin-
nende Geschicklichkeitsturnier gemeldel. Der Parcour ver-
langte von jeder Fahrerin und jedem Fahrer viel Redktions-
vermbgen, denn es war nidit so einfach durdh diesen Parcour
von S-Kurven sowie Slalom und Wippe 2o kommen.

Es war keinem Fahrer gelungen diesen Parcour fehlerirel zu
durchfahren.

Gegen 14 Uhr fand dann die Siegerehrung. statl. Den. Sieg
errang von den 59 Fahrern Willi Honné (Vespa-Freunde Dils-
seldorf) mit 13 Fehlerpunkten wor Bless (VC Aadien) mit
14 Fehlern sowie Ginther Mainzer (VC Aachen) mit 17 Fehlern
und Petalski (VC Redklinghausen) mit 18 Fehlern,

Alles in allem kann der VC Rathelm sagen. es war ein
Freundschafistre{fen wie es sein soll,

R ; i
Beim Freundschafistref{en in Ratheim

Festzug mit Vespa in Idstein

Zum ersten Male konnle unser Club sich an einer Veran-
staltung fiir einen anderen Idsteiner Verein beteiligen.

Als in der Zeitung der Aufruf kem, dap sich alle Idsteiffer
Vereine an’ der Ausgestaltung eines Festzuges  beteiligen
solllen, war auch f{lir uns das Mitwirken klar. Es ging ans
Oherlegen, was man wohl am besten machen kdnnte. Wir
einigten uns auf einen Festwagen unter dem Motte ,Vespa
einst und-jetzt®. :

Am Kerbesamstag aing es dann los. Den Wagen und den
Traktor bekamen wir von der Idstelner Brauerei Merz zor
Verliigung gestellt, Er wurde mit den Idsteiner Stadifarben,
Wespa-Lufthallons und Fihnchen geschmiickt. Von unserem
Vespa-Hindler hollen wir uns eine alte Vespa, Es war eine
der ersten, die in Deutschland gelaufen st Auberdem’stellten
wir eine ganz neue Maschine mit auf den Wagen und wir
hatten unser Motto schon erreicht, Um die Sache duch etwas
humorvoll zu madhen, wurde ein Vespa-Kamerad in eine vor-
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Die Idsteiner Vesplsten witkton mit ciner originellen Aufmadhing
im Grilichen Festzug mit

Der Vespa-Club Idstein stellt sich n voller Besotzung der Kamera

sintflutliche Molorradkombination gesteckt. Mil einem Holz-
hammer und einem Riesenschraubenschlissel bewalinet ver-
suchite of den lavfenden Motor bei der alten Maschine abzu-
stellen. 'Wir hatten ziemlich wiel Ul in den Tank geschittet,
damit die Sache anch richilg qualmte. Alles klappte prima.
Die Leute hatten ihren Spal dabei, fiir uns war ¢3 cine gute
Reklame. Der Festzug war noch nichl ganz worbei, als die
Kinder unseren Wagen stirmten um sich die 200 Luftballons
zu ergatiern.

Der Turnverzin ldstein 1844 holte ung auberdém zu seinem
Grobstaffelaufl” als Begleiffahrzeuge. Es war [lir uns eineg
Ehre, audh dem dltesten Verein in Idstein einmal behilflich
#1 sein. Ein netter Dankesbrief war eine schine Belohnung
fiir uns. Karl Pokoyski

Neue Clubanschriften

VC Bremen e.V.: 1, Vors: Roll Engelkestods, 2. Vors, Hilger
Barre, Schriftiiihrer Horst Klippel, Kassenwart- Hlags Beil,
1. Tourenwart Peter Jenniches, 2, Tourenwart Wilfried Puls,
Sportwart Klaus Techau. Clubanschrift: -Bremen, Werder-
strafie 60

VC Vechia: 1. Vors. Jochen Gescher, 2. Vors, Hans Poll,
Schriftiihrer Axel Schumacher, Kassierer Hans Pott, Sport-
wart Willebald Holthavs. Clublokal: Gasistilte Karl Schiiring,
Vedhita, Clubanschrift: Jochen Gescher, Vechia, Spar- und
Darlehenskasse

VC Wollenbilltel; Neuer 1. Vors. Giinther Ballwanz, Wollen-
biitte]l, Frankfurier Strafie 20

Gesdchicklich keitsiurniér in Herford

50 Vespa-Fahrer gus den Clubs Bad Salzafien; Melle, Minden,
Biinde und Herford trafen sich am 24. 9. 1961 zu einem Ge-

, schicklichkeitsturnier in Herlord.

Fn...,.
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Die Strecke fithrte iiber 12 Hindernisse, welche hohe Anfor-
derungen an die Teilnehmer stellte.

Sieger in der Einzelwertung wurde Schmitz (VC Biinde) mit
1 Punkt; 2. Heldenreich (VC Herford) mit 3 . Punkten und
3. Moller (VC Melle) mit 4 Punkten.

In der Mannschaftswertung war cin Wanderpokal ausgesoizi,
welchen der VC Herlord mit 40 Punkten vor dem VIC Melle
mit 31 Punkien und VC Biinde mit 60 Punktén gewann.

Generalprobe fiir 1962 in Mainz

Der Vespa-Club Mainz hat eingeladen und wviele, wviele
kamien.

Sie kamen zu einem Freundschaftsireffen des VC Mainz, das
dls  Generalprobe fir das internationale Trelfen, anlaBlich
der Zweltausendjahifeior der Stadt Mainz im nidisten Jahr
ein voller Erfolg war.

Am ersten Tag wurden die ecintreffenden Clubs von dem
Fanlarenzig der Stadt Mainz auf dem Halleplatz'begriBt. Am
Abend vereinte: alle Teilnehmer der grofie Vespa-Ball im
kurfurstlichen SchloB ‘zu Mainz. Der Vorsitzende ‘des VC
Mainz, Werner Weidmann, begrifite die Giste der teilneh-
menden: Clubs aus Frankfurt, Frankfurti-Héchst, Offenbach
(Main), Rilsselsheim, Kaiserslautern, Biirgel, Bergen, Bad
Krenznach, aus dem Westerwald und sogar einen Fahrer aus
derStadt Berlin, und wilnschte allen sinen vergoigten Abend.
Ein- gut zusammengestelltes Programm belohnte alle, die
den Weg zum Trelfen nicht scheuten, Nach Beendigung des
Balls wurden die Clubs von Lotsen sicher in ihre Quarliere
gebracht.

Am Sonntagmorgen [hrle der Mainzer Vespa-Club seine
Giaste durch die Stadt, Nach einem gemeinsamen Mittagessen
nahmen alle an der Verkehrsdisziplin-Korsofahrt teil. An-
schliefiend an die Korsofahrt, die unter der Leitung der Main-
zor Verkehrspolizef und des ADAC stand, versammelte man
sich zum letzien Male im Brauhaus zur Sonne zur Preisver-
teilung. i

Den 1. Preis errang der VC Frankfurt wor dem VC Frankfurt-

. Hodhst, den 3, Platz belegte der VIC Riisselsheim, der sich be-

sonders iber dicsen ersten Preis seit des Bestehens des Vepa-
Clubs gefreut hatte. Den Sonderpreis der Stadt Mainz konnle
ebenfalls der VC Frankfurt in Empfang nehmen, Der Preis
war fir den Club gestiftet, der mil der groBten Teillnehmer-
zahl das Treffen besuchle. Einen Sonderpreis des VO Mainz
bekam der Vespa Club Offenbach (Main), der als einziger
miil samtlichen Mitlgliedern erschienen war.

An der Korsofahrt nahmen rund 200 Téilnehmer auf 138 Ma-
schinen teil.

Am Schiub der Veranstaltung, dankte der Vizeprasident des
VCVD Bernhard Wesche allen Tellnehmern fiir ihr sport-
lichies Verhalten und sprach den Organisatoren des Freund-
schalistreflens, Werner Weldmann und Giinter Hafner, seine
Anerkennung aus,

Der VC Mainz kann nun -ohne Scheu seinem internationalen
Treffen an Plingsten des nddhsten Jahres entgegensehien,

Korsofahrt beim Freundsdhaftsireffen des VC Mainz

Die Hand firs Leben relchien sidy (1) Jochen Granow und Frao Ing-
rid yvom VC Lingen, (2} Arthur Bebholz und. Frau Wallragd vom
VC Meuenburg, (2} Helmut Lachenmaler mit Fran Rita vom YC Hom-
burg.
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GLATTENS |

Cchmunzel -Tip

Gegen Glatteis

» Haben Sie nichi
ein passendes Geschenk fiir einen
aufzeweckten Dreifiigidhrigen ?

( Bild links)

Feierabend —
wAuf die Plitze!
Achtang — fertic — los!™

KURT FLamite AN (Bild rechts)

Frische Dauerwellen
(Bild rechis)

Scheinwerferversuch !
{ Bild links) : il
EURTILEMG
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Fir unverlangt aingesandte Manuskripte keine Gewdhr * Der Vespa Tip erscheint sechsmal jihrlich * Das Jahres-Abonnement 1961 kostel
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Die beciihmien Geschuwistes :

|

(ses 125

DIE MEUE VESPA 125 ist in Mor-
maleusfihrung und als ,de Luxe”-
Madell lieferbar. Preis Mormal-
ausfihreng DM 1230, —, , de Luxe"-
Modell, DM 1290, —.

Kleiner Steckbrief:
125¢cem, 4,8 PS, 3 Gange, Original-
VESPA-Mator, Fallstromvergaser,
MNormverbrouch 1,8 Lir, Héchst-
ﬁes:hwindigkeil ca. 70 km/h, Sitz-
the 780 mm, 8-Zoll-Rider; leise,
hondlich und leistungsfahig. Zu-
gelassen fir 2 Personen.

Mischung 1: 50 {!)
Abb.: ,de Luxe"-Modell.

W ., GS*

DIE VESPA GRAND SPORT ist seit
Johren dos prominente v, rasonte
Roller-Sportmodell.

Kleiner Steckbrief;

150 cem, 8 PS5, Fallstromvergoser,
Ot?lnuiv\l’ESPﬁ.-Mntor, 4 Gange,
10-Zoll-Rader, Spitze bis 100 km/h,
Hinter dem Schutzschild kann wie
bei ollen YESPA-Rollern ein Re-
serverad untergebrocht werden.
Preis komplett DM 16%0,—.

Abb.: Einzige Ausfihrung VESPA
Grand Sport.

(s 150

DIE NEUE VESPA 150 ist nur als
#de Luxe”-Modell lieferbar, Sie ist
noch eleganter, leiser und wirt-
schofilicher geworden.

Kleiner Steckbrief,

150 cem, 57 PS, neventwickeller
VESPA-Motor, Fiir Gemisch 1: 50{1),
Leichtmetallbremsen m.Kihlrippen,
Mormverbrauch 2,2 Lir, Spitze co.
80 km/h, 10-Zoll-Réder. Preis:

e Luxe”-Modell DM 1525 —,
Abb.: de Luxe”-Modell,

L]
Die Avsrisiung mit Blinkleuchten
ist bei den neven Modellen zerien-

miflig. Samitliche Preise verstehen
sich ab Werk.

der

meistgefahrene Roller der Welt

P> Verlangen Sie die Farbprospektserie B/1 - VESPA GMBH AUGSBURG <
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Der Niirburgring, die klassische Rennsiredie der Well, stellt an
Fahrer und Masdhinen hédhste Anforderungen




