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Am 3. und 4. Juni stand die Hasestadt Osnabriidk im Zeichen
der Vespa-Fahrer. Aus Anlal des 10jahrigen Bestehens halle
der Vespa-Club Osnabricdk zum westdeutschen Regional-
treffen 1961 eingeladen. Trolz un.gﬁnﬁ!ignr Witlerung am
Sonnabend hatten bis 18 Uhr 38 Clubs aus dem west- und
norddentschen Raum sowie aus Berlin die Zielkonlrolle am
Markiplalz passiert. Etwa 400 Gastemaschinen konnien qe-
zdhlt werden.

Bas Treffen selbst stellte fiir den Veranstalter einen grofien
Erfolg dar. Unter der Leitung des Vizeprasidenten des Vespa-
Clubs von Deutschland Waller Toennes rollte das grofe Pro-
gramm reibungslos ab. Der Vespa-Club Osnabriick stellte
wieder einmal unter Bewels, dall schwerste und gréfte Aul-
gaben gemeistert werden konnen. Dank gebithrt dem Vor-
stand sowle allen Mitgliedern, die sich mit ganzer Kraft fir
das Gelingen einsetzien.

Mil einer Korsofahrl durch Osnabriick, die allerdings nicht
den Erwartungen der Vespa-Fahrer enisprach, fand das
Trelfen seinen Aullakt. Mur unter grofiten Schwierigkeiten
war fiberhaupt der Korse genchmigt worden, Eine Absperrung
durch die Polizei erfolgle nicht. So mubten sich die einzelnen
Fahrer regelrecht durchmogeln, da immer wieder andere
Fahrzeuge in dic Kolonne einscherfen.

Im Schweizer Haug hiell Walter Toennes die grofie Vespa-
Familie sowie die Ehrengdste, unter ihnen den Gausportleiter

des ADAC Weser-Ems, Karl-Heinz Schuh, Sporisekretir

Hipke sowic den Leiter des Strallenverkehrsamtes Stadlober-
inspeklor Schiemann, und die Vertreter aller Osnabrivcker
Motor-Sporlclubs herzlich willkommen. Er ibermittelte unter
anderem die Grille des Prisidenten des Vespa-Clubs von
Deutschland, Hans Studk, Gausportleifer Schuh dberreichie
dem Geburlstagskind einen Erinnerengswimpel des ADAC.
Ebenfalls einen Erinnerungswimpel itberreichte Stadlober-
inspeklor Schiemann im Aullrage der Landesverkehrswacht,
wihrend Juwelier Laufer vom Automobil-Club Osnabrilck
eine Silberschale dbergab. Aus den Worten dieser Manner
klang immer wieder ein Lob aufl den Osnabridker Vespa-
Club, klangen Worte der Anerkennung uwnd Freude diber die
quie Zusammenarbeit mit den Osnabriicker, die eln echter
Verbiindeter im Kampf gegen die Unfille sind.

Im weileren Verlaul des Abends unlerhielt den grolen Giste-
kreis die Hauskapelle des Schweizer Hauses, Gustl Huudk,
die bekannten .Los Copacabanacs® aus Rollerdam sowie
Walter Wiese vom Stadttheater Osnabrick, Walter Toennes
nahm abends noch die Siegerehrung aus der Korso- und Ziel-
fahrt vor. Pokale erhielten der Vespa-Club Mordhorn, Vespa-
Club Minster, Vespa-Club Bodium-Sid, Vespa-Club Oedt als
Sieger in den Klassen MNord, Zone 1, Zone 2 und Zone 3. Bel
ter Korsofahrt wurde die Fahrdisziplin und einheitliche Klai-
dung der Clubs gewerlel, Sieger wurde der Vespa-Club Cedt
voar Melle und Vechta,

Am Sonantagmorgen wurden die Clubvorsitzenden im altehr-
wilrdigen Friedenssaal namens der Stadt Osnabrick durch
Senator Rabe cmplangen. Der Senalor wies aul die frucht-
bringende Zusammenarbeit hin, Dem Vespa-Club Osnabriick
wilnschie er auch fir die Zukunft alles Gute. Er brachte die
Bitte aus, dafl auch in Zukuenft alle Clubs des In- und Aus-
landes weiler eng mit den Behdrden, der Polizei und der
Verkehrswacht zusammenarbeiten.

Aul dem Ledenhol standen wihrenddessen die besten Ge-
schicklichkeitsfahrer{innen) der Clubs im Kampl, Gewertet
wurde nach der Aachener Turnicrordnung des ADAC. Mit
joweils einem Fehler gingen Gerd Kenter, Vespa-Clubh Werl,
Heinz Sondershaus, Vespa-Club Osnabriick und  Eugen
Harree, chenfalls Osnabrick als Sieger herver. In sportlicher
fairer Weise verzidhteten die beiden Osnabricker auwf ihre
Trophie, 30 dalb die Nachsiplacierten sie in Emplang nehmen
konnten. Schwere Hindernisse, so die Wippe, die Doppeladat,
das Unterfahren einer 1,15 m hohen Latte, die Leiler, das
Brett und die Dosengasse waren zu nehmen, Den Abschluf
des Sonntags bildete nach dem gemeinsamen Miltagessen im
Schweizer Haus die Dbergabe der Pokale durch den Vize-
prisidenten 'Waller Toennes. Das grofie westdeatsche Treffen
i5t zu Ende) Geblieben sind fiir die Tellnehmer sowie flic den
gastgebenden Vespa-Club Osnabriick leuchtende Erinnerun-
gen. 3ie liefen auch den Anfahrisweg mil seinen Strapazen
im strdmenden Regen vergessen,

Otto Lukaschewski

3. und 4. Juni 1961

10 Jahre
Vespa-Club Osnabriick

Glanzvoller Verlauf des westdeutschen Regionalireffens

Bild oben: ".'It(\pl:é.-:-i:la,-.hl Wallier Toennes Oberreicht dem Vorsitzon-
den des WC Minster, Dierlg, die begehrie Trophic - Bild Mitle: Die
Clubveriretungen beim Empfang im allchrwirdigen Fricdenssanal dor
Sladt Osnabriick — Bild untlen: Der Zielplatz des Regionalireliens in
Osnabridk vor dem Rathaus der Stadt



Abstecher in
Val Verzasca

Ein Reisevorschlag fiir das Friihjahr 1962

Eintonig rattert der Zug durch den endlos erscheinenden
Golthardtunnel. Nach ¢iner landschaltlich wundervollen Fahrt
durch den Vorfrihling der nérdlichen Schweiz, entlang den
Ulern des Vierwaldstitter Sees, mubBte der Roller in Gosche-
nen im Schneetreiben in die Eisenbahn verladen werden, da
die PafistraBe fiber den St. Gotlthard noch unter meterhohem
Schnee thren Winterschlal hielt. Es ist ein eigenartiges Ge-
fihl, aus hellstem Tageslicht plotzlich in die [instere MNacht
verselzl zu gein, die nur durch die eleklrischen Lampen des
Zuges erieuachtet ist. Die Augen wollen es audch kaum fassen,
als der Zug plotzlich in Airolo aus dem 5t.-Gotthard-Tunnel
rollt, und ein stdlich getdnter blaver Himmel mit strahlen-
dem Sonnenschein eine unerwartele Landschaft hervorzau-
bert, in welcher wie Zudierhiite die weillen Spitzen der Drei-
tausender hercinragen.

In sausender Fahtl geht es auf der gepileglen Strabe abwarls
durch das. Val Laventina in das Tessin hinein, dem sidlich-
sten Kantlon dor ftalienischen Schwedz. Es ist cine Fahrt in
den Frithling. Anfangs zeigen sich die ersten Knospen an den
Bdumen und Ginseblimdchen aufl den Wiesen, dann wird die
Matur immer Gppiger und vor Bellinzona prangen dic Obst-
baume in voller Blite, und in den Garten sind die ersten
Palmen sichtbar. In der anbrechenden Dunkelheit glitzern die
endlosen Lichireihen Locarnos in dem ruhigen Wasserspiegel
des Lago Maggiore und man ahnt den ganzen Zauber des
oberitalienischen Frihlings, in den hellerfeadhleten und vom
lebhalten Getriebe durdhiluteten Straflen der Stadt.

Abstecher von Locarno ins Val Verzasca. Ist es diberhaupl
moglich, dafi sich durch eine solche Phalanx von sleinernen
Bergriesen ein  Gebirgstal von 25 km Linge 6linen kann?
In. den schwindelnden Windungen schraubt sich der Roller
von Gordola aus durch steil angelegte Weingérien immer aul
einer schmalen Strafle, aul der man sich nicht gern eine Be-
gegnung winschl. Tief unten breitel sich die breite Fliche des
blauschimmernden Lago Maggiore aus mit einer unerhéirien
Fernsicht aul dic unendliche Weite des Sees, Ein jaher Durch-
bruch libt die Strafe im Schalten des Bergmassivs verschwin-
den und fiihrl am Rande einer phantastisch anmutenden
engen Felsschlucht entlang, aus der das dumple Brausen der
wilden Verzasca heraufhalll, die zich als Wildbadh mehrere
hundert Meter ticfer dber gigantische Felsblodie den W
zum Lago Maggiore bahnt. Seitenschluchien werden von der

Bild links oben: Altes Schlob in Brione — Bild rechls oben: Alle
Bribcke iiber dem brausenden Wildbach — Blid links anaten: Das male-
rische Lavertezzo, dor Houtport des Tales (583 m)




SiraBe dberbriidkt und erhShen noch diesen eigenartigen
Relz der wilden Bergwelt.

Langsam &ffnet sich jetzt das Tal zu einer fremdartigen Land-
schaft. Alles scheint in Fels erstarrt zu sein, selbst die Hiuser
der Gebirgsbauern, deren erstes Dorf Mergoscia 300 m héher
wie ein Schwalbennest am Fels klebend von der StraBe aus
das Blickfeld beherrscht, Bald ist der Haupltorlt des lang-
gestredcten Tales Lavertezzo erreicht, dessen steinerne Hiu-
sor sich malerisch um die hodhragende Kirdhe gruppieren.
Aber der Reiz nach dem Unbekannten gibt keine Ruhe, wie
mag es in dem oberen Tal aussehen, das sich immermehr
alinet, und den Blidk freigibt diber die steilen Matten mit den
kleinen Dorfern zu den schneebedediten Gipfeln des Pizzo
di Vogorno und Pizzo di Rosso. Wie am Ende der Well hért
plétzlich kurz hinter dem Dorf Sologno in 900 m Hohe die
Sirabe auf, und nur der Blick kann noch in den weiten Tal-
kessel schweilen, dessen steile Hinge zum Pizzo Campo
Tenica in 3000 m Hahe aufsteigen. In weiter Ferne klebl noch
ein winziges Bergnest am Felsenhang, wohl nur im stunden-
langen Marsch mit dem Maulesel von den Bauern @u er-
refichen,

In Brione wird Ausschau gehalten und in einer Osteria ein-
gekehrl, StraBen gibt es nicht, die Hioser sind so hingeselzt,
wie es der Fels erlaubte und nur durch kleine Fulipfade ver-
bunden, auf welchen sich ein Fremder leicht verirrt. Aber
gerade das ist das Reizvolle, in diesem Labyrinth eine anderc
Well kennen zu lernen, Aus Stein die Hiuser, ans Stein die
Dicher, aus Stein die Plade, aus Stein die Treppen, die auben
an den Hiusern angelegt sind, und deren Stufen nur aus ein-
gelassenen Felsplatlen bestehen, ohne Gelander und sonstige
Verbindung, Plotzlich (dhren Stufen zu einer Mauer empor,
die festungsartig ein kleines altertiimliches SchioB umgibt,
weldies oin Dornrdschenschiafl zu halten sdheint.

Scheu schaven die Kinder dem: Fremden nach, denn selten
verlieren sich hierher [remde Besuecher. Die Bauern sprechen
nur italienisch und das nur in einem schwer verstindlichen
Bergdialekt. In der Stube der Osteria brennt ein offenes
Kaminfeuer. Bel einem feurigen Rolwein kommt langsam ein
Gesprach zustande, und bereitwillig werden die neugierigen
Fragen der Fremden beantwortet. Man erfdhrt, daB fast alle
Bauern gleichzeitiy Weinbauern sind und einen Weinberg
mit einem Sommerhauschen an den Héngen am Talausgang
iber dem Lago Maggiore besitzen, aul welchem sie den
Sommer Gber bis in den Herbst hinein arbeiten und arbeiten,
bis ihr Vieh von den Almen wieder in die Bergddrfer hinab-
getrieben wird.

Eine halbverfallene schmale Briidke didil neben der Strafe,
iiber welche eine Biverin mit einem Griinfutterkorb kommt,
erregt besondere Aufmerksamkeit. Wie eine alte Rimer-
britcke walbl sie sich ven Fels zu Fels und dberbrickt eine
unerwartete unwahrscheinliche Felsszenerie. Das kristallklare
Wasser der Verzasca flieft, soweil das Auge blidken kann,
durch Kanédle von glatigeschliffenen Felsplatten und grotesk

dazwischen gestrenten Felstriimmern aus Kalk- uwnd Granit-
gestein, die alle deutlich die Spuren eines gewaltigen
Gletscherschliffes zeigen. Mit einem Male wird einem die
ganze Entstehungsgeschichte dieses bizarren Gebirgslales -
klar. Deutllich werden aul dem weidheren Kalkstein die so-
genannten Gletschermdhlen® sichtbar als Spuren der unge-
heueren Maturkrifte eines Gletschers, der vor Jahrmillionen
dieses Tal aufgefiilit hat, und alle diese deutlich sichtbaren
Spuren hinterlie. Wo man heute zwischen blithenden Wein-
bergen diese cigenartige Bergwelt verliBt, mag damals die
Glelscherzunge 2um verelsten Lago Maggiore herabgehangen
haben,

Hans Retzlalf

Bild rechts oben: Hiuser in Sonongme (909 m) — Bild links: Ausschau
von den dorch Gletscherschlifl gereidineten Felsen in das kristall-
klare Wasser des Wildbaches — Bitd Mitle: Treppe an einem Haus
in Bricne — Blld rechts: Die Kirdho in Brione (761 m)




Bilder oben von links nach rechts:
Beppo Brem — Fertig zur Aufnahme
— Erika Remberg

Bilder ven oben nach unten: Beppo
repetiorl todernst seine Rolle - Erika
Remberg wihrend einer VESPA-
Szene = _ ., und rimgsum bleibl kefn
Auge trodoen

Filmprominenz trifft sich in Baierbach

Erster Drehtag fiir ,Drei weilje Birken” mit Erika Remberg und Beppo Brem

Die ASTRA-Filmkunst GmbH bringl demnadist als newesten
Streifen den Farbspielfilm . Drei weilie Birken® heraus, dessen
Titelidee In dem gleichnamigen Erfolgsiied aus dem Schwarsz-
wald seinen Ursprung hat. Die Regie {ihrt Hans Albin. Die
Aullenauinahmen wurden in der herrlichen Landschaft um
den Chiemsee und Simssee gedreht. In der Handlung domi-
nieren die Tochter Angela des Gastwirtes und die Tocditer
Zilly des Bickermeisters. Die beiden haben einiges gemein-
sam, Zunbichst eine liefe gegenseitige Abneigung, aber auch
die Blicke aul den gleichen jungen Mann. Und so tut sich
natirlich einiges um den Rémerbihl®,

MNeben Erika Remberg, die nach lingeren Verpflichiungen in
Hollywood, London und Paris wieder cine Hauptrolle in
einem deutschen Film iibernommen hat, wirken Beppo Brem,
Helmuth Schneider, Gunnar Maller, Lucie Englisch, Hans Fitz,
Michl Lang und der kleine Sascha Hehn mit Als Gesangsstars
konnten Gus Badcus, Gaby King, Ted Herold und Franzl Lang
gewonnen werden, Speziell fiir Fahrten um und auf den be-
saglen Rémerbithl ist eine VESPA mit von der Partie. Das hat
uns natiirlich interessierl und deshalb haben wir einen Droh-
tag am Simsse¢ verbracht, )

L Filmleit san unten am See”, erfahren wir bereits am Orts-
eingang von Baierbach am Simssee;, wo die ASTRA-Film-
kunst ihr Hauptquartier aufgeschlagen hat. In dem moorigen
Gelinde hinter dem Seehof ist Hodhbetrieb. Trolz 32 Grad
gediegener Treibhavshitze und dem Grofieinsatz ganzer Sips
pen oberbayerischer Stechmiicken. Riesige Scheinwerfer flam-
men auf, ein Kamerawagen gleitet lautlos auf Schienen und
eine Menge Leule stehen, laufep oder sitzen auf irgend elwas
herum.  Haalt, nachschminken!” ruft jemand. Wir sehen die
Darsteller Erika Remberg und Beppo Brem zwischen den
Birken versdhwinden, wo ihr von Schweiliperlen mitgenom-
menes Make-up wieder reslauriert wird, Der Kameramann
zerquetschl schnell einige Midken, sein Assistent prift die
Belidhtung, Regisseur Hans Albin fihrt sich mit einem Tuch
um den Hals und das Skriptgirl greift nach der Limoflasche.
-Adhtung, Aulnshme, alles aul die Plitze.* Die Szene be-
ginot von vorn. Erika Remberg kommt mit ihrer VESPA
wieder einen schmalen Kiesweg entlang gesaust und Beppo
Brem rilt mit dem kleinen Sascha an der Hand wieder mit
versthmilztem Licheln aus dem Gebiisch ... Dieser Vorgang
wiederholl sich noch oft. Bis Regisseur Hans Albin zufrieden
ruft: Abbauen, ndchste Szene 14.00 Uhr im Ort.” Diese Szene
ist, wie die Fachleule sagen .gestorben®,

Die Schauspieler haben nun etwas Zeit. Erika Remberg er-
holt sich in Begleitung ihres Mannes Gustavo am Strand, Die
Kameraleute, Beppo Brem und der kleine Sascha enischliefen
sich zu einer Brotzeil, ,Du Saubub frag nicht so viel®, héren
wir den Beppo dber Tische hinweg. Wir drehen uns natirlich
i, Beppo geht mit dem kleinen Sascha di-. Rolle durch, ,Eine
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Liehe Oldtimer!

In allerletzter Zeit ist aul dem deuischen Jazzbiichermarkl
gin Buch erschienen, welches eine mehr als originelle Wid-
mung trigt: . Fir BIX, ich hoffe, daB er seine Mitze nicht
mehr trigt®. — Dieses Buch JAZZ, "WIR MNANMNTENS
MUSIK® [,We called it music®), hat einer der bekanntesten
Chicagomusiker verfaBt; Eddie Condon. Vielen von uns wird
Eddiec Condon als leader von sogenannten Jam-Sessions her
ein Begrill sein, in denen er so bekannte Musiker wie Bobly
Hackett, tp-Brad Gowans, tb-Pee Wee Russell, cl-Rud Free-
man, ts-Joe Sullivan, p-George Weltling, dr und Wild Bill
Davison, Ip zusammengefdhrt hat, —

Eddic schrieb 1947 seine Autobiographie, in der er auch BIX
ein eigenes Kapitel gewidmet hat. Als er BIX das erste Mal
traf — es war Anfang der 20er Jahre, schilderte er ihn .als
einen Knaben mit einer Miltze, die einen gebrochenen Schirm
hatte”. Der Mantel war von einem undefinierbaren Griin —
er mubte wohl aus einer Pfandleihanstalt stammen. Das Ge-
sicht von BIX war rund und seine Augen schienen dauernd
ins Leere zu sehen. P.W. Russell, der splter so bekannle
Klarinettist, stellte den Burschen mit den Worten vor: .Das
ist BI% Beiderbedie.® Soweit Eddies Ausfdhrungen. — Doch
nun za BIX, Was ist fiber einen Musiker nodh wesentliches
zu berichien, der Anfang der 30er Jahre starb? Nun, BIX ist
einer der grobten weilen Chicagotrompeéter, wenn nicht der
grofte dberhaupt, Er worde am 10, Mirz 1903 in Davenport
{lowa) geboren. Er stammt aus einer sehr musikalischen
Familie, und so geschah es, dab er schon sehr frith zur Kunst
kam. Seine Familie war deutsch-amerikanischer Abstammung
uned zudem sehr reich, Seine Schwester spielte Plano, ebenso
wie seine Multer, die audh das Orgelspielen beherrschte. Auch
BIX, der mit vollem Mamen Leon Bismarde [nach dem deut-
schen Kanzler) Beiderbedse hief, solite Pianist werden. Doch
fiber seinen Onkel, der Bandleader und Kornettist war, kam
BIX ebenfalls zum Trompetenspielen. 1921 schidcten thn seine
Eltern auf die Lake Forrest Academy in Chicago. Er avan-
cierte zum leader der Schulkapelle, was er jedoch nicht lange
ausitbte, da er fortzog, wm mil anderen Musikern Jazz zu
spielen, Er lernte nur Musik; alles andere interessierte ihn
nichi, Seine erste Anstellung als Musiker bekam er aufl einem
Dampler des Michigan-Sees. (Auf diesem Bool spielle Benny
Goodman in kurzen Hosen seine Klarinette) — Wir danken
es dem Aufmahmeleiter in Richmond, der im Jahre 1924 mit
BIX und seinen ,Wolverines” die ersten Aufnahmen gemacht
hat. Es waren so bekannte Titel wie .Jazz me blues®,
.Copenhagen®, . Fidgety feet® und .Riverboat shuffle” dar-
unter. BIX spielte in einer echten Chicago-Besetzung mit Al
Gande, th-Jimmy Hartwell, cl-George Johnson, ts-Dick Voy-
now, p-Bob Gilette, bj-Min Leibrook, tu und Vic Moore, dr. —
Das Tenorsaxophon war damals im Jazz noch so neu, wie das
Klavier os damals im NMew-Orleans-Jazz gewesen war. Diese
Band spielte aul vielen Schulbéllen, aber auch auf Tanzver-
anstaltungen; die einzelne Orle abhielten. — Eine Bande, die
sich in einem Lokal mit ihrem Rivalen herumsdhoB, munterte
BIX auf, eine endlose Reihe von Chorussen auf den Titel
.China boy" zu improvisieren; die Chorusse spielten eine
entecheidende Rolle in seinem weiteren Musikerleben. Er
lernte Hoagy Carmichael kennen, den «musizierenden Studen-
ten” der Indiana Universitit. In Richmond, Indiana warden

noch weitere Titel eingespielt: .Tiger rag”®, .Royal Garden
blues*. — 1924 kam BIX mit seinen ,Vielfrafen® (/Wol-
verines®) nach Mew York, wo sie im Trubel der damaligen
Zeit untergingen. Hier hatte BIX jeden Abend einen Zu-
hrer, der ?iﬂm mit seinen .5 Pennies® berihmt werden
sallte: Red Nichols. — Dann ging BIX nach Chicago zuridk,
urid Jimmy MePartland nahm dessen Stelle bei den .Wol-
verines® ein, BIX machie ausgezeichnete Aufnahmen mit Mill
Mole, tb und Frankie Trumbauer, wie .I'm glad® und .Flock
O'Blues®. Dann folgten mit Tommy Dorsey und Don Mumray
_Toodlin’ Blues® und .Davenport Blues®. — 1925 tral BIX
in St. Louis auf Frank Trumbauer, mil dem er sein Leben
lang sehr gut Freund blieb. Das C-Melody-Sax von Trum-
bauer bBildete mit dem Kornett von BIX eine ideale musika-
lische Ehe. Plotzlich spielte BIX auch Piano. Er lehnte sich an
Debussy und Ravel an und komponierte Titel wie LI a mist”,
.Flashes® und ,In the dark®, Jedoch ist nur .In a mist® als
.BIXology® in Jazzkreisen bekanni, da es auf Schallplatte
erschien (Philips). BIX wurde als der .Young man with a
horn® bekannt, dessen Biographie 1938 von Dorothy Baker
herausgebracht wurde. Von da ab war er bald ein Idol der
gesamten Jazzwell. —

1926, als der Erlés von kleineren Jazzgruppen nidil mehr das
notige Geld fiir die Musiker abwarl, engagierte Jean Gold-
kette BIX! 1927 nahm Goldkette .Clementine® mit BIX aul
Ende 1927 brach Goldkettes Band auseinander, und BIX ging
sofort zu dem .Konlg des JAZZ®, zu Paul Whileman, dem
Vater der ,Rhapsodie in Blue" und des ,Amerikaner in
Paris®; beide Titel stammien wvon George Gershwin. Bei
Whiteman verdiente BLX 300 Dollar in der Woche, was [ir
damalige Verhdltnisse sehr viel Geld war, Es enlstanden
Aufnahmen wie ,San”, .Sugar”, .Changes® und Mississippi
Mud®. Musiker wie Tommy und Jimmy Dorsey; Joe Venuli
und Eddie Lang waren damals mit bel Whiteman. Die hesten
Aufnahmen machte BIX mit Frank Trumbauer, nicht mit
Whiteman, Wir horen auf der damaligen Schallplatienmarke
.Okeh®: .Singin the blues®, .I'm coming Virginia®, Way
down yonder in Mew Orleans®, und ,For no reason at all
in C* (auf Philips).

1927—1928 bespielte er umter eigener Regie ,Wa-da-da”,
.Sorry” und .0l man river”. Die besten Dixielandaufnahmen
sind ,Sorry®, .Somebody stole my gal® und ,Since my best
girl urned me down®. — Dodch BIX war ein starker Trinker,
Whiteman schickte ihn zu einer Entwdhnungskur, zahile ihm
aher trotzdem das Gehalt weiter. 1931 schaffte BIX es kérper-
lich nidit mehr; er trug eine Erkdltung davon, die zu einer
akuten Lungenentziindung Ihhrte. Am 7. August 1931 starb
or.—

Ich mbchte ein paar der besten Schallplatten von Bix hier mit

angeben:
TE 426031 Philips DM 7,50
TE 426 032 Phillps DM 7,50
TE 425033 Philips DM 7,50
TE 467 005 Philips DM 7,50
TE 467 037 Philips DM 7,50
041046 Elecirola DM 7,50

Euer Heinz
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Filmprominenz trifit sich in Bayerbach

Braul, das ist ein Frauenzimmer, die wo nodi keinen Mann
nicht hat, aber schon einen weil, den sie haben mdcht...”
Der Rest erstickt im Gelachter der umliegenden Tische.
Beppo Brem, seit 30 Jahren eine .sténdime Einrichtung® des
Film-Lusispieles, dreht mit .Drei weilie Birken® seinen 200,
Film. Er hat im Film wie im Leben einen kdstlichen Humor.
Auf unsere Frage: ,Herr Brem, wie kamen Sie zum Film{"
meinte et kurz und prégnant: ,Zu Fub®. Beppo Brem ist, wie
jeder weifl, eine hiinenhafte Gestall. Deshalb kam ihm unsere
Fotografin natirlich etwas klein vor. Er ging aul offenere
Strafie in die Knie, schaute ihr ins Gesicht und meinte un-
nachahmiich: .Du, du, magst du vielleicht aus Gemeinheil
nicht wachsen?®

Ein Auto bremste und es wurde Zeit zur nachsten Szene. Wir
verabschiedeten uns und werden also demnfichst einen Film
mit viel Humor und ein wenig VESPA schen. mi -
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Bilder links von oben nach unten: Hans Stuck gratuliert dem VC
Regensburg, der mit seiner Mannzchalt don Wanderpokal der Alpha-
bet-Rallye zum dritten Mal gewann, — ,Mach mal Pausa®, da
diese drei Vespa-Fahrer und trai en Entspannungsibun
Daz Gewimmel der Vespen und Vespisten nahm auf dem

vor der Rhein-Main-Halle teilwelse beingstigende Formen an.

Wiesbadener Bilderbogen

Deutsches Internationales Vespatreffen 1961

Bild rechts oben: Der Vespa-Club Offénbach kolte sich beim Corso
des internatlonzlen Vespa-Treffens den ersten Preis — Bild redchis

unten: Das Prisidium des VCVD wurde von dem ischen Innen-

Sch nilde T
isident Bernhard Wesdhe, risident

minister Schnelder empfangen. V.r.nl.: Innenminis
Prazident Hans Studk, Vize

Walter Toennes und G kretdr Wollgang Schramm




Deutsches Infernationales Vespatreffen 1961 in Wieshaden

Uber 1000 Vespafahrer aus ganz Europa in Wiesbaden zu Gast — Sommernachtsfest im Opelbad mit
Hindernissen — Glanzvoller Festabend im Wiesbadener Kurhaus mit Vespa-Feuerwerk — Vespa Trial
mit allen Schikanen auf dem Falkenberg

Wenn In Wiesbaden ein Vespa-Trelfen stallfindet, so mull
es schines Wetter werden, so jedenfalls sagte es der L. Vor-
sltzende des VC Wiesbaden 1950, Kurt Feser, kurz Kurtl-
chen” genannt, allen die es héren wollten mit dem Brusiton
der Uberzevgung.

Kurtchen® ist einer von den ganz alten Vespa-Hasen und
seit zehn Jahren Prisident des VC Wiesbaden 1950. Er tragt
manchmal einen fast penelranten Optimismus zur Schau. Als
Genie der Improvisation wandert er oft aul dem schmalen
Grat zwischen glinzendem Erfolg und totaler Pleite. Aber der
Kurt behielt recht! Die Vespa-Fahrer wurden bei ihrer An-
kunft in Wiesbaden mit strahlendem Sonnemschein, wolken-
los blavem Himmel und fast 40 Grad im Schatten als Ouver-
li.'u'tj?3 zum Deulschen Internationalen Vespa-Treflen 1961 be-
grifit.

Fiir den Zusammenbruch der Gastronomie am Samstag beim
Sommernachisfest im Opelbad konnte das . Kurtchen® wirk-
lich nichts, Aber in unserem Wirtschaftswunderland scheinen
bel manchen Leuten Abmadiungen aul Tren und Glauben
keine Geltung mehr zu haben. Sonst hitle es nichi passieren
diirfen, dafi beim Sommernachisiest stall der versprochenen
40 Bedienungen bei fast 1400 Personen nur ganze 14 Mann
anwesend waren. Von den nur halbgebratenen Hihnehen, die
bei etwas Glidk sogar bis 23 Uhr die mehr als hungrigen
Empilinger erreichten, wollen wir gar nicht mehr sprechen.
Dak der Durst bei dem Bedienungsnotstand nur unzureichend
oder gar nichl geloscht werden konnte, braucht nicht mehr
ausfithrlich geschildert werden.

Dabel hitte das Sommernachisfest im Opelbad zu dem Er-
eignis seit Bestehen des VCVD werden kinnen. Es war eine
zauberhalte Nacht. Klarer Sternenhimmel, eine Sommernachl,
deren Luft direkt nach Sekt schmedcte. Die Dekoration, die
der Vespa-Club Wiesbaden mit schier unsiglicher Mihe an-
gebracht hatte, kann ohne Ubertreibung als mirchenhalt be-
zelchnet werden. Das Schwimmbedcen, um - das herum die
Tische gruppiert waren, wurde durch hunderte von farbigen
Lampions beleuchtet. Die Liegewiesen waren mit farbigen
Windlichtern illuminiert, und zwar in direkter Nachbildung
des VCVD-Wappens und des Schriftzuges VESPA.

Horst Ghberishan spielte mil seinen Solisten zum Tanz und
ein Team von Kunsispringern und Wassernixen stand bereit.
Leider konnte dieser Augen- und Ohrenschmaus von vielen
Vespisten nur teilweise wahrgenommen werden, denn sie
waren vollauf damit beschiftigt Speise und Trank zu er-
gattern.

Der Sonntag entschidigte aber alle Zielfahrer fir das er-
littene MiBgeschick vom Samstag. Die Stadiverwaltung von
Wiesbaden gab am Vormitlag einen Empfang fir die Club-
vorsitrenden aus dem In- und Ausland und dberreichte jeden
von ihnen einen schinen Bildband mit der Widmung des
Wiesbadener Oberblirgermeisters,

Am MNachimittag rollte der Korso durch die Stadt. Es war
wieder ein eindrudisvelles Bild, das auch den begeisterte,
der schon viele Korsofahrien gesehen hat. Bei fast allen teil-
nehmenden Clubs war das Bemilthen um eine gute Fahr-
disziplin und eine ansprechende Aufmachung in Form von
Clubkleidung zu bemerken. Die Wertung des Korsos wird
zwar immer eiwas schwierig bleiben und mit den Preisgerich-
ten beim Eiskunstlanl zu vergleichen sein. Es bleibt im
wesentlichen eine Auffassungssache, welchem Club die Preis-
richter unter der Anzahl der besonders gut fahrenden Vespa-
Clubs die ersten Preise zuerkennen,
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Sommernachisfest im Opelbad. Von der Terrasse aus bot sich den
Gisten das ndditliche Wiesbaden in zauberhafter Beleuchtung dar.

i

Der Steilhang beim Vespa-Trial auf dem Falkenberg wor nidit von
Pappe

Eine halbe Lastwagenladung zuzdglich 3 Zentner Lebendgewidit
auf einer Vespa
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Die Vespa G3 ist mit einem Dell'Orto-Vergaser ausgerdistet.
Seine Hauptbestandteile sind:

Das Vergasergehiuse (Bild), in dem die Disenkammer (Bild),
die Gasschieberkammer (Bild) und die Mischkammer (Bild)
untergebracht sind.

Daz Schwimmergehiuse (Bild) mit Schwimmerkérper, Schwim-
mernadel und Nadelsitz,

Das Luftfiltergehduse (Bild) mit eingebautem Filtéreinsatz-
tragere (Bild) und auswecdchselbarem Filtereinsatz (Bild).

Der Kraftstoff wird dem Sdiwimmergehiuse durdh die Kraft-
stoffleitung (Bild) von unten zugeleitet. Im Innern des Schwim-
mergehduses ist ein Schwimmerkérper. Der Kraftstoff fliebt
durch den MNadelsitz, eine kleine konisch geschliffene Offnung,
durch die die Schwimmernadel gefithrt wird. Die Schwimmer-
nadel ist im Gehduse mit dem Schwimmerkdrper verbunden.
Amn hrem unteren Ende st die Schwimmernadel Xonisch ver-
stdrkt. Tritt jefzt der Kraftstoff in das Schwimmergehfiuse ein,
steigh der Schwimmerk&rper mit der Schwimmernadel so weit
im Schwimmergehfuse nach oben, bis der Konus der Schwim-
mernadel den konischen Nadelsitz dicht abschlieft.

Jetzl kann erst wieder Kralistofl nachflicBen, wenn der
Kolben des Motors in Bewegung gebracht wird und der im
Schwimmergehluse befindliche Krafistoff in die Mischkam-
mer des eigentlichen Vergasergehiiuses gesaug! wird, Da-
durch sinkt der Schwimmerkérper mit der Schwimmernadel
im Gehduse und der Konus der Schwimmernadel gibt den
Durchflub im MNadelsitz frei.

Das Schwimmergehiuse ist so an das Vergasergehluse mon-
tiert, dafl die richtige Stellung des Schwimmergehfuses nach
Montage des Vergasers aul dem Ansaugstutzen eingestellt
werden muf. Das Schwimmergehiuse mull immer senkrecht
zum Molor sitzen.

Dirckt mit dem Schwimmergehduse verbunden ist die Disens
kammer (Bild) des Vergasergehiiuses, in der die Leerlaufdiise
und der Diisenstock mit Hauptdiise eingebaut sind,

Im gegeniiberliegenden Teil des Vergasergehduses, in der
Schieberkammer (Bild), wird durdy Betitigung des Gasgriffes
am Lenker ein 2ylindrischer Vergaserschicber bewegt, dessen
Lingsachse die Schicbernadel bildet. Beim Gasgeben éffnet
der Gasschieber den Durchgang der Mischkammer zum An-
saugstutzen des Zylinders gleichzeitig mit der Luftzufuhr aus
dem iber der Mischkammer sitzenden Lufltfilter.

Die Gasschieberkammer ist mit einem Dedkel [Bild) abge-
schlossen, durch den der Gaszug zum Gasschieber gefihrt
wird. Im Schieberdeckel ist eine Regulierschraube mit Gegen-
mutler (Bild) eingebaut. Diese dient zur Feineinstellung des
Gaszuges. In der Schieberkammer ist auch noch die Regulier-
schraube mil Gegenmulter zur Einstellung des Leerlaufes
(Bild) eingebaut. Vor der Mischkammer sitzt die Lultregulier-
schraube mit Gegenmutter (Bild),

Zur Betitigung der Regulierschraube muB zuerst die Gegen-
mutter gelost werden.

Fiir die Einstellung der Luftregulierschraube gilt zur Grund-
einsteliung: Nach Losen der Gegenmutter Requlierschraube
bel ledkerer Gegenmutter bis zum Anschlag zudrehen. Dann
I—1"/2 Umdrehungen zuriickdrehen. Gegenmutter anzichen.

Die Luftzufuhr geschieht durch das LuftfiltergehBuse (Bild),
das mil einem Klemmring und Klemmschraube auf dem Ver-
gaser dicht aufgebaut ist. Im Geh#use ist fest eingebaut ein
Luftfiltertrager (Bild), auf dem das auswechselbare Filter-
gewebe (Bild) sitzt. Das Filtergehduse wird durch einen Falt-
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Fiir den Bordmechaniker

16. Lektion | Der Vergaser der Vespa Grand Sport

balg (Bild) aus Gummi mit dem Luftansaugstutzen {Bild) wer-
bunden, in dem eine Lultrequlierklappe eingebaut ist. Letz-
tere dient als Starterhilfe,

Die Aufgabe des Vergasers ist es den Kraftstoll in dem Zu-
stand in den Zylinder zu liefern, dab dort die giinstigste Ver-
brenmung mit der optimalsten Kraftentwicklung stattfindet.
Dazu wird der durch die Dise in die Mischkammer einge-
sprithten Kraftstoffmenge die notwendige Menge Sauerstoff
aus der dutch den Filter angesaugten Luft belgemengt,

Beim Zweitakter wird dem Benzin eine bestimmte Menge Ol
beigemischt, die zur Schmierung von Pleuel- und Kurbel-
wellenlagerung und den Gleitflichen von Kolben und Zylin-
der bendtigt wird. Es ist also der dem Vergaser zugefihrte
Kraftstoff eine Ol-Benzin-Mischung, bei der Vespa G5 im

1 Disenkammer = 2 Gasschieberkammer - 3 Mischkammer —

4 Schwimmergehiuse mit Deckel — 5 Benzinschlauch — 6 Schicber-

gehiusedeckel — 7 Regullerschranbe fiir Gaszug mit Gegenmutter —

§ Gasrug — O Regulierschraube fir Leerlaufeinstellung mit Gegens

mutter — 10 Lultregulierschraube mit Gegenmutior — 11 Lultansaug-
stutzen

I Luitfiltergehduse - 2 FillereinsatzirSger — 3 auswechselbarer Filtor
4 Gummifalibaleg




Verhiltnis 1215, das heift, auf 1 Liter 01 treffen 15 Liter Ben-
zin. Die Ol-Benzin-Mischung wird durch Zufithrung von Sauer-
stofl zum Kraftstoffgemisch.

Soll der Vergaser richtig funklionieren, ist dallic Sorge zu
tragen, dafl nur die vorgeschriebenen Dilsen eingebaut sind,
bei Vespa GS die Hauptldise 103, die Leerlaufdiise 45 Die
Grilienangaben drivcken den Durchmesser der Dise in Hun-
dertstelmillimeter aus.

Dann muB dafiir gesorgl sein, dab alle Durchglinge durdh
Driisen und Nadelsitze sauber sind. Und was genauso widilig
ist, alle Anschlufistellen missen dicht sein, so daf keine falsch
angesaugle Lult die Stromung und das Gemisch im Vergaser
stort. Also der Vergaser aufl dem Ansaugstutzen des Zylin-
ders, das Filtergehduse aul dem Vergaser, der Ubergang vom
Schwimmergehduse zum Vergasergehiiuse, der Sthwimmer-
gehiusedecie], der Deckel des SchiebergehBuses und der
Deckel des Fillergehduses, alle diese Stellen und Teile miis-
sen gut abgedichiet sein. ‘

_ Storungen, wie zu hoher Kraftstoffverbrauch, Absaufen des
Motors, zu geringe oder unreqelmiBige Kraltstoffversorgung
kbnnen ihre Ursachen im Vergaser haben. Es mull dies aber
nidht sein, :
Stellen wir also fest, unsere Vespa GS braucht ungewohnlich
mehr Kraflstolf als sonst, so schauen wir mal zundchst nach,
ob die Lultklappe im Ansaugstutzen sich nicht mehr wvoll
difnet oder vielleicht aufl der Stellung .zu® hingenbleibt.

Dann kontrollieren wir, ob der Luftfilter verschmulzt oder
verstoplt ist. Sitzt etwa die Ziindkerze lose im Kerzensilz?
Wurde der Dichlring fir die Zindkerze vergessen? Dadurch
wird die Verdichtung zu gering und es mub mehr Kraftstoff
aufgewendet werden. Jetzt erst schauen wir nadh dem Ver-
gascer, weil die Monlage mehr Zeit als die bisher genannten
Kontrollen bendtigen. Ist der Schwimmerdeckel dichi? Fehll
.gar eine Schraube am SchwimmergehSusedeckel oder sind
diese lose? Ist der Schwimmerkérper undicht? Schlieft die
gdéwimme.rnadel nicht? Ist der Durchmesser der Dise ver-
ndert?

Sind die bisher genannten Punkte in Ordnung, dann sitzt
vielleicht der Zylinderkopl undicht aufl dem Zylinder. Sind
die Kolbenringe verschlissen oder nicht richtig passend? Oder
ist gar die Zdndung zu spat eingesiellt?

Sduft der Molor ab, liuft Krafistoff unverbraudit aus dem
Auspulftopl, so schrauben wir zunfichst dic Zindkerze her-
aus und pritfen, ob diese fiberhaupt funktioniert. Ist dies der
Fall, treten wir bel geschlossenem Benzinhahn mehrmals den
Kidcstarter, damit der iiberfliissige Kraftstoff aus dem Ver-
brennungsraum. entfernt wird. Ziindkerze wieder festschrau-
ben, anschlieBen und antreten. Ist dies zwecklos, dann Luft-
klappe und Lultfilter dberprifen. Stand des Schwimmer-
gehhuses kontrollieren, denn ist das Schwimmergehduse nicht
in senkrechter Stellung Tum Motor, kann der Schwimmer-
kérper hiingen bleiben. Ist der Schwimmerkérper selbst un-
dicht, dringl in'dessen Hohlraum Kraftsioff und der Schwim-
merkérper hat nicht mehr gentigend Aufiriely. Vielleicht mufl
der Schwimmernadelsitz gereinigl werden.

Zu geringe oder unregelmiBige Kraltstolfversorgung. In die-
sem Falle ist es das Beste, man [dngt mit der Uberpriifung
beim Benzintank an, Ist das kleine Loch im Benzintankdeckel
verstopft? Ob unter der Sitzbank ein Mantel, eine Decke,
oder Reinigungilumpen das Laftungsloch im Benzintank ver-
decken? Ist der Benzinhahn verstopil, der Benzinschlauch
delfekt, verstopft oder gebrochen, das Abklirgefd wer-
schmutzl oder gebrochen, der Netzliller am Abklargefil ver-
stopit oder der Dichtring? All diese Dinge mil Benzin reinigen
und mit PreBluft ausblazen.

Liuft der Kraftstoff bis zum Schwimmergehduse, 50 kann der
Fehler im Vergaser liegen. Klemmt die Schwimmernadel, ist
die Madeldiise verstopft? Also Vergaser ausbauen und mit
Benzin und PreBluft reinigen. Zum Reinigen der Disen keine
Drithte oder Nadeln verwenden.

Es gibt natiirlich efne Menge Ursachen, die zu Slérungen
fiihren. Die Hauptsache ist, dab man beim Suchen der Ur-
sachen systematisch vorgeht und nichl einmal da wnd einmal
dort rupit. 1

Hier gilt ganz besonders: Wer kein Geschick hat, lasse die
Finger weg und gehe zum Vespa-Service, Macht vor allem
nicht den Versuch mit unzureichenden Werkzeugen an einem
so emplindlichen Apparat wie dem Vergaser herumzubasteln.
Es lohnt sich schon, wenn die Kraftstoflversorgung in Ord-
nung ist.

Beste Gritbe Euer Fridolin
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Deutsches internationales Vespa-Trefien in Wieshaden

Der Festabend am Sonntag abend im Kurhaus kann nur die
Mote 1 mit Stern erhalten. Das Kurhaus selbst bot mit seiner
Wandelhalle und dem Festsaal ein festliches Bild. Micht weni-
ger [esilich gaben sich auch die internationalen Vespisten
und die vielen charmanten Damen, die aufl dem Soziussitz
nach Wiesbaden rollerten. Es bestatigte Sich wieder einmal
mehr, beim Vespa-Club findet man keine jener Typen, die
auch zu festlichen Anldssen mil alten Blue jeans erscheinen,
die eher alten Kohlenslicken gleichen.

Nach der offiziellen BegriBung durch .Kurlchen® Feser er-
griff der Prisident des VCVD, Hans Stuck, das Worl zu einer
seiner bekannt kurzen aber prignanten Reden. Er lobte die
Vespa-Freunde lir ihre hervorragende Disziplin beim Som-
meranchisfest im Opelbad, nachdem die Gastronomie dort in
beschimender Weise versagt hatte, Unter dem Jubel der An-
wesenden verkindete Hans Studks, dab er steolz daraufl ist,
Prisident des Vespa-Clubs von Deutschland zu sein.

Nach der Preisverteilung, bei der Hans Stuck und Kurl Feser
eine grobe Zahl von Preisen [ir die Zielfahrt, die Korsofahrt
und die mit dem Treffen verbundene Vespa-Alphabet-Rallye
sowie fiir das Vespa-Trial vergaben, war der Héhepunkt des
Abends gekommen, das internationale Varieté-Programm
<Schlag auf Schlag beim Vespa-Club®. Was hier gebolen
wurde, war wirklich ganz grofe Klasse. Ein wilziger und
humorvoller Conferencier [was man selten findet) [dhrie
durch das Programm. Es traten in bunter Reihenfolge ein
Musik-Parodist, Rollsdihlaufer, ein Ballett, ein Clown und
Roberto Blanco auf, Bei letzterem raste das Publikum férm-
lich, Bei seinen schwungvollen Songs klatschten alle begei-
stert mit. Als lenchtender SchluBpunkt des Abends wurde im
Kurpark ein précuitiges Feuerwerk [ir den Vespa-Club ab-
gebrannt. Als zum Schlub das VESPA-Zeichen durch tausende
kleiner Feuerwerkskérper auflendhtete, wurden von den Zu-
schavern unaufgeiordert drei donnernde . Vespa-Roll® in die
sternenklare Nacht abgefeuert.

Wer von den Zielfahrern am Montag hoch in Wiesbaden
blieh, und es warcn deren viele, konnte kostenlos an einer
durch des VC Wiesbaden organisierien Rheingaufahrt tefl-
nehmen. Mit Autobussen wurden die durstigen Seelen zu
den bekannten grofien Wein- und Sektkellereien gefahren,
dﬁ zu Hellerbesichtigungen mit ausgiebigen Kostproben ein-
luden. '

Zum Abschiuf dieses feuchtiréhlichen . blauen - Montags®
kamen die Rheingau-Wanderer in der Kantine des Statisti-
schen Bundesamtes zu einem lusligen Kehraus susammen.

Wiesbaden und der rithrige Vespa-Club dieser Stadt haben
den Gisten wirklich etwas geboten. Das braucht nicht mehr
besonders betont werden, denn die Veranstaliungen selbst
haben es ‘zu Genfige bewiesen, daB alle Funktionfre des
VC Wiesbaden 1950 ihr Letztes zum Gelingen dieses inter-
nationalen Vespa-Treffens beigetragen haben.

Ergebnisse des inlernationalen Vespa-Trefiens Wieshaden

Zielfahrt

Zone T bis 100 km: 1. VC Frankfurt und V€ Erbach (Odenw.)
Zone 11 bis 250 km; 1. VC Krefeld

Zone 111 bis 400 km: 1. VC Oedt

Zone IV iiber 400 km: 1. VC Hamburg

Korsofahrt
1. WC Olfenbach

Alphabet-Rallye.
Einzelfahrer: 1. Selb, VC Gicllen
Mannschaft: 1. VC Regensburyg
Vespa-Trial

1. Kriiger, VC Nordwest-Frankiurt



Das Bremslicht

Das leidige Ubel bel den #lteren Vespa-Modellen mit dem
Bremslicht. Eine Moglichkeit der Abdnderung,

Wer hat nicht schon diber den wverschmutzien Bremslicht-
schalter hinterr am Motorblodk geschimpft, wenn dadurch das
Bremslicht davernd brannte, und so die Batterie sehr schnell
leer wurde?

Es lag nun nahe, den Bremslichtschalter, wie es dic neuefi
Rollermodelle haben, mit dem gleichen weniger stdranfilligen
Schaltermodell, nach vorn an den FuBbremshebel zu ver-
legen. Eine Newanschaflfung des FuBbremshebels, speziell
geeignet fir diese Schalteranordnung, kam aus Preisgriinden
nicht in Frage.

So ergaben sich fiir den Umbau folgende Arbeiten.

Der FuBbremshebel mubte eine Nase bekommen, die beim
Betdtigen den Schalter auslést, um Kontakt zu geben. Hierzu
diente ein 5 mm dicker und 15 mm langer Bolzen, der am
einen Ende ¢in 3 mm langes 4-mm-Gewinde aufwies (Eine
entsprechend starke Schraube wilrde den gleichen Dienst
tun) In den Bremshebel habe ich ein 4-mm-Gewinde ge-
schnilten, den Bolzen hineingedreht und von innen leicht
vernietet, um ein Lockern zu vermeiden. Fiir die Bohrung
bzw. das Gewinde im Bremshebel habe ich die Stelle nebon
dem groflen Querlech gewihlt (Foto), Die spitere Befesligung
des Schalters richtet sich nach der Lage dieses Stiftes. So ist
der Schalter dann in die Lage zu bringen, daB er gut vom
Schaltstift am FuBbremshebel betdtigt werden kann: durch
die Belestigungslécher wird die Lage markiert, Hier werden
nun zwel Locher gebohrt, so grof, dai je eine Blechschraube
festen Sitz hat. Fir die Kabeldurchihrung bohrt man nodh in
die Mitle zwischen diese beiden Befestigungslacher ein etwa
G mm groBes Loch,

Fir die weitere Montage baut man nun zundchst einmal den
Tank aus, um an die Verkabelung zu kommen. Einen starken
Draht fiihrt man nun durch das spiitere Durchlithrungsloch
fir das Kabel am Bremslichischalter und schiebt ihn so weit
durch, daB er mit dem vom Hauptschalter in der Lampe kom-
menden Hauptkabelstamm bei der Austrittséfinung im hinte-
ren Fahrzeugteil ausliuft. Wenn man den Draht in die Rich-
tung, wo die Austrittséfinung liegt, leicht vorbiegt, 148t sich
dies gul machen. Ich hatte jedenfalls keine Schwierigkeit
dabei. Den neuen Bremslichischalter versicht man nun mit

ewel Lilzen und klebt ihn mit etwas Isolierband zu. damil die
Metallkontaktplittchen nicht am Blech Kontakt geben kon-
nen. Die freien Enden der Litzen befestigt man nun am Draht
und zieht sie so durch den Fahrzeugtunnel hindurch. Das eine
Ende der Litzen befestigt man an der plus-Klemme der
Batterie, da wo vorher das Kabel zum hinteren Bremslicht-
schaller abging; das andere Kabelende verbindet man mit der
Leitung zum Bremslicht. Elwas Isolierband sorgt fir die Iso-
lation. Die nun dberfliissiq gewordenen alten Kabel ZUm
hinteren Bremslichtschaller zieht man aus dem Kabelstamm
heraus und entfernt ebenfalls den alten Bremslichtschalter.
Durch sein Lingsloch 1aBt sich der neue Schalter dann noch
genau justieren, damit er prizise schaltet,
Jetzt ist wieder eine Freude, zu sehen, wie gut das Brems-
licht funktionlert. Nach Montage des Tanks ist der Boller
dann wieder betriebsklar,
An Arbeitszeit bendtigte ich einen freien Machmitlag. Der
Preis des Schalters liegt ungelihr bei DM 4,—,

Mertens

Bild rechls oben: Dic zwel Bohrungen fir dic Befestigeng und das

Durchfthrungsloch fGr die Kabel kurz vor der Schaltermonlage —

Bild links unten: Der neue montierte Bremslichtschalter — Bild redhts

unten: Ansicht des ferlig montierien FuBbremshebels mit Bolzen und
Schalter

Internationale RegelmaBigkeitspriifung

3. Vespa Evropameisterschaft am 10. September auf dem Nirburgring

Aus Anlab der 3. Vespa-Europameisterschaft findet am 10, September 1961 eine
Internationale Vespa-Zielfahrt mit Internationalem Geschicklichkeitsturnier statl,

Veranstaltungsort: Nirburgring
Kommt alle zum Nilrburgring, der klassischen Rennstrecke der Well

Ausschreibungen fiir die internationale Vespa-Zielfahrt haben alle Clubversitzenden erhalten
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DENN WER AUF 2 RADERN FAHRT, MUSS

VIEL ZU SELTEN FUHREN SIEIN DIE BESONDERS UM SEINE SICHERHEIT BESORGT SEIN
REIFENWERKSTATTE! DESHALB KUMMERN SIE SICH BEKANNT FOR GRIFFIGKEIT
HIM UND WIEDER AUCH UM DIE PROFILE IHRER UND LANMGE LEBENSDAUER SIND REIFEN
REIFEN UND GOYNNEM SIE IHNEN EINEN BLICK.... VON VEITH

Kraftrad — und Rollerreifen mit kombiniertem Block-Rillenprofil.

Sowohl hervorragende Kraftdbertragung durch

Uy
i}.

Guerblécke, als auch gute Spurfihrung durch Langsrillen.

Uy,
o

Gleichgut geeignet als Vorderrad- und Hinterrad-

Illl'l

Bereifung. Sehr ruhiger Lauf und bestechende

T T

Bodenhaftung bei starker Kurvenschriglage.
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MNur keine Angst, es ist noch nicht Herbst, sondern ich gebe
Ihnen nur eine herbstliche Modevorschau, damit Sic cine leise
.'"l.hl!lll-lh_’_l' davon haben, wenn sie von Ihrem Urlaub zuriick-
kehren, was die Mode Meues zu berichten weib. Dic neben-
stehenden Bilder, glaube ich, sind sicher das richtige fir Sie
und ich kann mir vorstellen, daB ich diesmal bestimmt _Thren
und Seinen® Geschmadc getroffen habe und Thnen somit die
Wahl nicht schwer fallen ditrfte. Hierbei ist wieder efnmal
das sportliche mit dem eleganten hiibsch, als auch vornehm,
variiert.

Wenn sich die Weltmode zum Herbst auch nur wenig ge-
wandell hat und keine dberraschenden MNeuerungen bringt,
woriliber wir bestimmt im geheimen froh sind, so zeigt sich
doch diese Kolleklion irgendwie noch modizcher, ungeEwin-
gener und aufgelodierter. Die neven Modelle sind bezaubernd
und wirken jugendlich und kommen somit speziell den Wiin-
sthen der modern denkenden Frau in jeder Weise enlgegen,
Den ersten Platz nehmen zweifellos wieder die zwei- und
dreiteiligen Formen ein und allem voran das Strick-Deux-
pléces. Also Kostime aller Art, Complets und das Jumper-
kleid bewegen sich wie schon in den Vorjahren immer noch
im Mittelpunkt. Trotz dieser Tendenzen hat das einteilige
Kleld seinen festen Platz in der Garderobe der qut gekleide-
ten Frau und ist dadurch filr viele Gelegenheiten unentbehr-
lich gewarden.

Die Vielseitigkeit der Strickkleider bleibt unerschépilich, ob
als Strabenkleld, ob fiir Reise und Sport oder fir den 5-Uhr-
Tee und zuletzt auch noch fGr den Abend. Sie werden zum
begehrten . Anzug® fir jedermann,

Auch der Mann vertauscht gern das Sakke mil einer Strick-
jadke, variier! mit Leder und Loden bei allen Gelegenheiten.
Als neéue Exilravaganz stellt sich lhnen in der kommenden
Saison moch Kamelhaar-Melange und Alpaka-Mohair vor.
Leder begegnet uns meist als effeklvolle Paspelierung an
Kragen, Knopfleisten und Taschen und erweist sich somit als
vollendete modische Feinarbeit.

Besonders interessante Effekie geben den Gestricken eine
aparte Note. Durch Mitwirkung von Metall- oder Synthetik-
fiden, durch Verarbeitung von Kunstseidenbdndchen, setzt
man Westen und Pullovern wundervalle Glanzlichter auf.
Auch Pelze aller Art werden, natirlich im I"i'inl_efg[und or=
scheinend, aber mit dem Grundmaterial zusammenharmonie-
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rend, hervorragend verarbeitet, Das diirlte fiir diese Saison
wohl eine weitere Neuerung sein.

Im allgemeinen sind die bevorzugten Farben gobelin, muskat,
bronze und buchara. Mit einem Worl zusammengefaBt: Die
an sich schlicht-elegante Linie ridit das vielliltige Material
mit den sdimeicheinden Farblonen in den Vordergrund,
Mum bitte, prasentieren Sie sich von der ersten bis zur letzten
Masche und folgen Sie gerne meiner Auflorderung, sportlich

durch das raschelnde Herbstlaub zu wandermn.
A

Bild 1: Ein Hut chne Band ist wohl die Sensation der Herrenmode,
hier présentiert vom nouen Tyrollen, dem jGngsten Spréfling aus
der erlolgreichen Familic der Trachtenhiite. Die hescheidene Garni-
tur = oine winzige Feder = und das effektvolle Material = blendend
welBer Langhoarlilz — geben diesem Modell den elgenwilligen
Charakter, der [reflich vom Trager Mut ru individeeller Eleganz
verlangt. .Sie® dagegen machte am liebsten den Hut bis oben hin
mil Schnur umwickell haben!

Madell: Hideol

Ihre

Folo: service/Relang

Bild 2: Gestrickt und Immer wieder gestricel in ungezwungénen
Kleidern, das sind sicher die idealen Wilnsdie violer und vor allem
junger Damen, In diesem feingestriccten Modell voller stdlicher
Charmes, wird man sie bewundern, sooft sie es lragen.

Modell: Bleyle/Vetrix, made in [aly Folo: Lautenbacher
Bild 3: Schwirmen Sie fir aparte Kontrasie? Dann wird dieaes
Modell .Koberna® Thren unclingeschrinkien Beifail finden- Varder-
partie und Kragen sind aus Loden meisterhafl gearbettot, Ricken und
Armel gestriekt, Modischer Clou: die Lederpaspelicrung!

Und im dichten .StraBenverkehr® ist fie alle Motorisierten volle
Bewegungsfreiheit widhtig — audh in der Kleidung! Daraus erklie
slch die Vorlicbe fir das Bleyle-Aulo-Sakko. Es Ist herrlich hequem,
chic und wertvoll, wegen seiner Vieleistigkell dazu, Hier cin be-
sonders elegantes Modell mit Lodenvorderieil.

Modell: Bleyle Fotg: Lautenbadher



Passau war cine Reise wert! Trotzdem es am Anfahristag un-
unterbrochen regnete und die Vespa-Fahrer aus Bayern auf
dem Exerzierplatz vor der MNibelungenhalle leilweise wie ge-
taufte Miuse ankamen, beeindruckte vor allem die Boemben-
stimmiung der Ankommlinge ungemein. Niemand wiare bose
gewesen, wenn die Vespisten wegen des pausenlosen Schnirl-
regens tiicht gerade beste Stimmung gezeigt hitten. Es offen-
barte sich wieder einmal deullich, dall die Vespa-Fahrer aus
cinem besonderen Holz geschnitzt sind.

Der gesellige Abend im Kolpinghaus war sehr gemiitlich und
es gab viel zu lachen. Die Unterhaltung des Abends wurde
von einem Geselligkeitswellbewerb der bayerischen Clubs
bestritten und das mit grofem Erfelg. Die Amaturkiinstler
aps acht bayerischen Vespa-Clubs musizierten, trugen lustige
Sketsch vor und produzierlen sich auch mit urspriinglichem
:ii_unmr als wahre Komiker, Der Beifall war herzlich und ver-
ient,

Fiir 5 DM MNenngeld warden u. 4. zwel kompleite Essen ge-

Vespa-Corso tber die Donaubriicke. Ein bisher ungewohntes Bild
fir dic Passauer

t

s s E i - il

Viele Passauer Birger sahen dem Geschicklichkeitsturnier
auf dem Exerzlerplatz voll Inleresse

Bayrisches Vespa Regionultreffeil in der Dreiflussestadt Passau

Am 3. und 4. Juni stand Passau im Zeichen der VESPA

boten. Das gibt es nur in Passaw, Am Sonntag fand var dem
Passauer Dom eine cindrucksvolle Fahrzeugweihe statt. An-

“eehlicBend horten alle Zielfahrtteilnehmer im Passauer Dom

ein Orgelkonzert auf der gréblen Orgel der Well. Die Ut-
gewalt der Orgeltone, die durch ein meisterliches Spiel in den
miichtigen Dom gezaubert wurden und sicher mandhen Zu-
hérer-an das jingste Gericht erinnerten, haben auch bei an-
dersqliubigen cinen tiefen Eindrude hinlerlassen.

Am Sonntagnachmittag zeiglen 60 Vespa-Fahrer aul dem
kleinen Exerzierplatz bei einem Geschicklichkeitsturnier fhr
[ahrerisches Konnen. Annihernd sweitausend Zuschauer be-
lohnten die teilweise beachtlichen Leistungen mit Beifall,

Der junge Vespa-Club Passau an der Spitze mit seinen rithri-
gen Vorsitzenden, den Herren Mayerhofer und Gahbauer, hat
mit grofzigiger Unterstitzung durch den Passauer Vespa-
Handler Waldherr qezeigt, daf auch ein kleiner Vespa-Club
bei restlosem Einsalz seiner Mitglieder in der Lage ist, ein
schines Vespa-Treffen zu veranstallen.

- . = ST
Preisverteilung fir das Geschicklichkeitsturnier. Herr Steldl als Sport-
warl dos ADAC Passau vergibt den 1. Preis an don VIC Augsburg

B -
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Vespa-Trial »Rund um den Lauterberg«

Bundestagsabgeordneter Dr. Knorr war Schirmherr der Veranstaliung

Bei mehreren Clubsitzungen des VC Coburg wurde beschlos-
sen, zum einjihrigen Bestehen ein Trial zo veranstalten, In
regen Diskussionen bel den abendlichen Clubsitzungen einig-
lmi wir uns die Veranstaltung auf dem Lauterberg stattfinden
ZU1AS5En.

Schon am Wodienende, das dem ercignisreichen Dienstag
folgte, fuhren wir geschlossen zum Lauterberg.

Unser Sportwart erwartete uns schon auBerhally von Coburg
am Turniergelinde, Er hatle schon Werkzeuge zur Bearbei-
tung des Gelindes bereitgestellt. An diesem Tage leglen wir
in groben Umrissen den Verlaul der Stredce fest, Schon bei
der néchsten Clubsitzung wurde das Problem fiir die Geneh-
migung akut, das Gelinde zu benutzen, Daraufhin traten wir
mit dem BGS (Bundesgrenzschutz) in Verbindung und unser
Scuriftfiihrer erreichte nach mehreren Telefonaten, daB wir
gie Genehmigung in Form eines didken Aktenbiindels er-
ielten,

Bei unserer Veranstaliung, die den gewdhnlichen Rahmen
sprengen sollte, bendtigten wir einen reprisentativen Schirm-
hermn. Da wir Dr. Knorr durch Mitglieder kannlen, wandten
wir uns an ihn. Trotz seiner aufreibenden Tatigkeil als Mit-
glied des Bundestages und des Verkehrsausschusses, erklirte
ér gich bereit. Er bewies damit seine Aufgeschlossenheit der
Jugend gegeniiber.

Unter Leltung unseres Vorsitzenden Ginter Luther konnten
wir schlieBlich daran gehen die Einladungen zu versenden,
die Startlisten anzufertigen und die Einladungen an die
Presse zu schicken. Besonders die Ebrenpreise, die den Rah-
men der Veranstallung angemessen sein mubften, waren nicht
ohne Sdhwierigkeiten zu erhalten. Auch dabei bewies Dr.
Knorr seine Verbundenheit mit unserem Vespa-Club. Er
stiftete einen wertvollen Pokal.

Auch das Sammeln am Ernstplatz und die Korsofahrt wurde
nach Riicksprache mit Birgermeister Dr. Haubner genehmigt.

An dem Veranstallungssonntag trafen sich schon um 7 Uhr
die Milglieder des VC Coburg, um jhre Plitze als Lotsen ein-
zunehmen. Drei unserer Mitglieder waren eingeteilt, dem
Saal den letzten Schliff zu geben und das Gelinde abzu-
stecken.

Auf unsere Einladung hin erschienen der VC Nirnberg, der
VC Kitzingen, der VC Bayreuth, der VC Wilrzburg und der
VC Bad Kissingen mit ungefihr 50 Rollern.

Mach der Begriung und der Korsofahrt fulren wir gemein-
sam zum Mittagessen ins Gasthaus Sensenhammer. Unmittel-
bar vor dem Essen hielt Dr. Knorr eine Rede, in der er die
Gaste willkommen hiefi und unter anderem ausfithrte: .Ich
freus mich, daB in unserer Zeit junge Leute einen so well-
umspannenden Sport betreiben und auch die Pflege der Ge-
meinschalt nicht zu kurz kommen lassen. Denn durch die
Liebe zu ihren Fahrzeugen wird bel ihnen als Vespa-Fahrer
aunch die Verpflichtung zu mafvoliem Fahren gewedct.”
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Gegen 14 Uhr schickte Dr. Knorr den ersten Fahrer auf die
Strecke. Die Strecke [lhrte gleich hinter der Startlinie durch
eine Mulde, Mach dem Uberqueren eines Weges ging es in
eine Senke hinab in der die Biidklalte aufgebaut war. Von
hier aus fihrte die Strecke zu einer Gerdliauffahrt und an-
schliefend zur schwierigsten Sektion. Diese bestand aus clner
Steilauffahrt, Steilabfahrt in eine Bichsengasse und einer
Sandauffahrt mit anschlieBender Stopstelle. Diese Sektion he-
reitete den Fahrern die meisten Schwierigkeiten. Die Strecke
verlief weiter in einen Wendekreis durch zwei Graben, einer
Steilabfahrt und fand in einem Baumslalom ihren Fortgang,
Den Abschluf bildete eine Steinbruchdurchiahrt. Sie war teil-
weise mit grofen Schwierigkeiten verbunden und sielite an
die Fahrer und Fahrzeuge grofie Anforderungen. Trotz der
Schwierigkeiten verlief die Veranstaliung reibungslos, so dab
die sechs Helfer des Roten Kreuzes nicht in Aktion treten
mubten. Schon bel der BegritBung erklirten die Sanititer, daB
sie gerne ihre Hilfe zur Verlligung stellen, da sie uns noch
vom Ersten-Hilfe-Kurs in guter Erinnerung hétten.

Machdem das Trial nach zweistiindigem Verlaul sein Ende
gefunden hatte, trafen sich die Veranstalter und Glste wieder
im Gasthol Sensenhammer rur Siegerchrung,

Die Siegerchrung nahm Dr. Knorr vor.

Er [iihrte in seiner Abschlufirede aus, es sei ihm e¢in beson-
deres Anliegen in einer Zeit, die so nach Massenorganisatio-
nen hintendiere, vor allen Dingen die kleineren Clubs zu
unterstilizen. Er zolle den Fahrern seine Anerkennung fiir die
guten sportlichen Leistunaen und crinnere daran, daB der
-Gute Geist® im Sport bewahrt blefben milsse, dies wiinsche
er auch fiir die Anwesenden. _Bleiben sie bescheiden im
Sport®, war seine abschlieBende Mahnung.

Im AnschluB an die Siegerchrung ergriff Artur Eichner,
VC Miirnberg, das Wort und dankte im Namen der anwesen-
den Clubs Dr. Knorr mit der Uberreichung der silbernen
Ehrennadel des VC Mirnberg.

Slegerliste
Klasse GS 1. Bauer VC Nirnberg 38 Punkte
2. Bedk VC Nirnberg 58 Punkte
3. Seifert VC Bayreuth 93 Punkte
Klasse Touren 1. Schiflein VC Wiirzburg 55 Punkte
2. Schindler VC Coburg 78 Punkte
3. Hértel VC Coburg 86 Punkle

Bild links: Bundestagsabgeordneter Dr. Friedrich Kuorr inmitten der
gliicklichen Gewlnner des Vespa-Trials des VC Coburg — Blld rechls:
Helga Roth vem VC Wikrzburg beim Vespa-Trial in Coburg. Die
Bilcklatte hat sle gut geschallt.



Aktuelles
im Bild

Bild Hnks: Die Vespa mil
Regendach. Eine originelle
Erfindung ¢ines Rosenheimer
Vespa-Fahrers — Blld rechis:
Drel flotte Boole vom Well-
kamp! zurlek! - Auch der
Vospa tul der Seewind got

Wohn-, Schlaf- ind Ki&qﬁl::l.hl::iwdtjl‘:n an einer ¢L‘L§|1i.x~dzl’.¥n Mo rton-

maschine

Moderne Volkerwandérung® — Sommerzell — Campingzeit
Morgen aul dem Campingplalz in Frankfurt am Main
Sicher versprechen die Prospekile auch hier herrliche Uslaubsruhe

Dasz Zelt auf dom Autodadh
Die Behausung ist nur fiber ¢ine Hohnorleiter zu erreichen.
Dafir ist keino Bodenfeudhtigkeil zu ballirditon.
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SPANIEN:

IV.Gran Prueba International de Regularidad Vespa
10. bis 19. Juni 1961

In diesem Jahr betelligle sich erstmals eine deutsche Sport-
mannschall an einer der schwierigsten Zuverlissigkeitsfahr-
ten, der 20-Provinzen-Fahrl, in Spanien. Genau 60 Stunden
Zeil standen der deutschen Vespa-Auswahl zur Verflgumng,
um die anndhernd 2500 km lange Anfahrissirecie nach dem
siidspanischen Cordoba, von wo die Prifungsfahrt ihren Aus-
gang nahm, zu bewdltigen. Wegen der von Veranstaltorseite
versplitet zugegangenen Unterlagen war ein fritherer Ab-
reisetermin leider unmaglich gemacht worden.

In kiirzester Zeit jedoch war nicht nur das deutsche Team mit
Klaus Dieter Heinz (VC Ruhrial), Hans Miiller und ‘Werner
Pretsch (VC Augsburg) nominiert, sondern in knapp 58 Stun-
den wurde auch das Ziel, zwel Stunden vor der festgelegten
Sollzeit, in Tag- und MNaditfahrt erreicht.

Am ersten Reisetag steuerten wir gegen Milternacht Lyon
an, setzten uns samt Vespa in den Zug und fuhren bis zum
Meorgengrauen in Richtung Sidfrankreich. In Perpignan er
folgte der Schiene-Strafe-Wethsel und mit Vespa-Kraft gin:
es fur franzdsisch-spanischen Grenze bel Port Bow und ent-
lang der Costa Brava zum geselzten Zweiten Tagesabschnitt
(Mitternacht) nach Valencia. Nach wenigen Stunden traum-
losen Schlafes setzten wir unsere Fahrt forl, um am An-
fahrisziel teilweise aufl Landstrafen .elfundachzigster Ord-
nung® reditzeitly einzotreffen. — Ankunftszeit 9, Juni 1961,
1800 Uhr. — Unser einziger Wunsch in Cordoba: ein Bett,
denn der anstrengendste Teil der Spanienfahrt, die 3000 km
lange Zuverlissigkeitsstredce mit Start am nichsten Morgen,
lag noch vor uns.

Die erste Etappe, Cordoba — Sevilla — Malaga, sah uns
trotz 40 Grad Hitze noch bei relativ vergniigter Stimmuneg,
denn die Zeiten waren giinstig bemessen und die Hontroll-
stellen diinn gesit. Aber das war wohl nur eine Konzession
an die auslindischen Tellnehmer, um diesen nidht schon vom
Start weg den Mut zu nehmen. Kilometerlange Phsse und
Kiistenstredien an den darauf f{olgenden Tagen, die man in
Deutschland vielleicht mit dem Vermerk ,Befahren nor auf
eigene Gefahr® versehen wiirde, dazu einselzender Gewitter-
regen, brachién mandhen um die Hoffnung einer gulen Placie-
rung oder warfen ihn gar aus der Wertung. Wenn dann in
den Laglich mehrmaligem 20 bis 40 km langen Sonderpriifun-
gen, die fortlaufend sekundengenau angefahren werden
mubten, noch Schwierigkeiten mit dem Gleichrichter {Miiller)
oder Lindungsschiden (Pretsch) auitraten, blieb nur ein ver-
bissener Kamp! um die letzten Plitze. Als Entschadigung
dafiir winkle an den jeweiligen Etappenzielen ein .groBer
Bahnhof® wie es ganz einfach nur die Mentalitat sidlindi-
discher Bevélkerung zuwege bringl. Mamentliche Ansage
durch den Lautsprecher, enthusiastischer Beifall, Kameras,
Blitzlichter, umringt von mehreren hundert Zuschauern, mit
noch zitternder Hand Autogramme verteilend — das kann
man nicht schildern, das mub man erlebt haben! — Dic grofte
Schau: — Acceleration. — 3500 m Geschwindigkeitsrennen
auf einer Geraden im Stadizentrum! Siegeschancen [ir deut-
sche Sportfahrer ohne Chronometer? Leider worden alle Liufe
zusammen gewertet und wir mulilen wegen verschiedener
Defekte zwel Starts ausfallen lassen,
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Hans Maller, VC Augsburg, unlerhdlt sich whhrend einer Etappen-
pause mit einer JSchlachtenbummlerin®

Kl Dieter Helnz, V'€ Ruhrtal, bel dor Zeltkontrolle



Dann kam Barcelona wnd die Begrilbung durch den deutschen
Generalkonsul und dessen Sekretir, Nach einem wohlver-
dienten Ruhetag am Meer starteten wir durch das trostlose
dde Landesinnere zur Biscaya. Eine wohlluende Beruhigung
dagegen [ir das Auge boten Biume und Griinflichen im
Norden Spaniens, aber wenn Sie uns fragen, ob der Atlantik
blau oder grin erscheint, keiner wird es mit Sicherheit sagen
kénnen, denn 45er oder 48er Zeilen in diesen ewigen Haar-
nadelkurven mil belngstigenden Héhenunterschieden lielien
ohne Ohertreibung keine abschweifenden Blicke zu. MNach
acht solchen Tagen und rund 160 Zeitkontrollen ndherten wir
uns mide, aber glidclich, durchgehalten za haben, dem End-
ziel Madrid,

Dic Siegerchrung tags darauf ergab bei 65 Teilnehmern fir

uns folgende Placierung. Als bester Deulscher erhielt einen
Pokal

Klaus Dieter Heinz [Gr  Platz 29 (38 Punkte)

JFertigmadhen zum Start®. Big zum nidisten Etappenziel sind
schwierige Strafien zu befahren. Staub, Hitze und Regen sind
die Begleiter der Fahrer

e i
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IV GRAN FRUEEA INEERMACBONAL
GE REGULARIDAD WESPA
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Werner Pretsch belegte  Platz 37 (25 Punkte)
Hans Miiller Platz 48 (10 Punkte)

Auslandswerlung (Dreier-Mannschaft): 4. Preis [ir Deutsch-

land mit Mannschaltspokal der Sportzeitung Madrid.
Acceleration:

Hans Miller Platz 16 [F Punkte)
Werner Pretsch Platz 17 (6 Punkte)
Klaus Dieter Heinz Platz 34 (4 Punkte)

Die vorbildliche Kameradschalt aller Teilnehmer sowie die
Zuvorkommenheil und Hillsbereitsdiall der Funkliondre und
Einheimischen méchle ich besonders erwihnen und als kaum
noch zu dberbieten bezeichnen. Zum Schiub ein Hoch auf das
VCVD-Sekretariat, das uns durch Gewdihrung eines beacht-
lichen finanziellen Zuschusses die Fahrt der insgesamt 8000 km
iberhaupt erst erméglichte. Pr.

Werner Pretsch, VO Augsburg, passiert die Ziellinie
des . leteten Kilometers®

17



o —

Sportnachrichten

5. Saar-Hochwald-Zuverléssigkeitsfahrt

Am 18 Juni dieses Jahres veranstaltete der MSC Altenkessel
(DMV) die 5. Saar-Hodhwald-Zuverldssigkeitsfahrt fir Roller,
Rider und Wagen. Insgesamt 70 Tellnehmer stellten sich dem
Starter zur 270 km langen Fahrt, darunter 11 in der Roller-
klasse von 23 Zweiradfahrzengen. Die Stredie stellte an die
Teilnehmer neben schwierigen Orientierungsaufgaben auch
gutes fahrerisches Kénnen, denn kurvenreiche Berg- und Tal-
slredeen wediselten mit Gerdll-, Wald- und Feldwegen. Nur
wenige Fahrer erreichten strafpunktirel das Ziel, doch die
Vespisten lagen ausgezeichnet. Von den 7 gestarteten Vespa-
Fahrern konnten 5 Goldmedaillen errungen werden, wahrend
sich alle Gbrigen Zweiradfahrer mit Silber-, Bronze- und Er-
innerungsplaketlen zufrieden geben muBten. Um den Klas-
sensieger zu ermitteln, multen die strafpunktfréien Fahrer
schlieBlich noch zu einem Geschwindigkeits-Slalom starten,
den H. Braun, Heidelberqg, mit 1/10 Sekunde Vorsprung vor
G. Hummel, Heidelberg, gewinnen konnte und somit Klas-
sensieger, Tageshester der Zweiradfahrer und Gewinner des
Heinkel-Pokals wurde.

Placierung:

I. H. Braun, Heidelberg, Goldmedaille
2. G. Hummel, Heidelberg, Goldmedaille
4. Weyss, Mannheim, Goldmedaille
4. G. Jorger, Mannheim, Goldmedaille
Gerd Hummel

3. Sportliche Prifungsfahrt Solitude am 3. Juni 1961

Es ist geradezu ein Familienfest der Vespa-Sportfahrer, wenn
der MSC Leonberg zur sportlichen Pritfungsfahrt Solitude
ruft. Heuwer war es das finfte Mal, dall Vespa-Fahrer gemein-
sam mit anderen Roller- und Motorradfahrern ihr Kénnen
und ihren Stil auf dieser herrlichen Rennstrecke bej Stuttgart
zeigten. Wie stark die Vespa in ihrer Klasee ist, zeigt, dab
von 20 in der Motorrellerklasse gestarteten Fahrzeugen 19
Vespas waren, Die Veranstaltung wurde wie im Vergangenen
Jahr durchgefihrt. Die Sonderprifungen begannen mit der
Brems und Beschleunigungspriilung, hier fuhr die schnellste
Zeit Braun, Heidelberg, mit 294, ansciliefend die Berg-
prifung Bauer, Niirnberg, und Stranzinger, Miinchen, fuhren
hier die schnellste Zeit mit 1,18 und bei der Geschwindig-
keitspriifung war es wieder Braun, Heidelberg, mit 27,3, An-
schlieBend folgten 30 Runden Dauerpriifung mit einem Schnitt
von 62 km/h. Bef dieser Prifung wurde von Fahrern und
Maschinen viel verlangt, zumal bis kurz vor Mitternadat ge-
fahren wurde. Mit Ausnahme von zwel Fahrern erreichlen
alle das Ziel. Amold, Untertiirkheim, kam von der Strecke
ab und Husel, Augsburg, vom Pech verfolgl, mubte wegen
einem heimtitdiischen Kabelbruch aufgeben. Folgend nun die
Plazierung,

Braun VC Heidelberg Vespa 0 Strafpunkte Gold
Bauer VC Mirmberg Vespa 0 Strafpunkte Gold
Jérger VC Mannheim Vespa 0 Strafpunkte Gold
Pretsch YC Augsburg Vespa 0 Strafpunkte Gold
Hummel VC Heidelberg Vespa 0 Strafpunkte Gold
Wokun Schorndorf NSU 0 Strafpunkte Gold
Hascher VC Augsburg Vespa 0 Strafpunkte Gold
Bucher VC Darmstadt Vespa 0 Strafpunkte Gold
Bedkenbauer VC Augsburg Vespa 0 Strafpunkte Geold
Rauch VC Augsburg Vespa 0 Strafpunkte Gold
Schulz VC Darmstadt Vespa 5 Strafpunkte Gold

Stranzinger VC Miinchen Vespa 5 Strafpunkte Gold
Schrempl VIC Niirnberg Vespa 5 Strafpunkte Gold

Bedk VC Nirnberg Vespa 6 Strafpunkte Silber
Miller VC Augsburg Vespa 10 Strafpunkte Silber
Seeqger VC Nirmnberg Vespa 11 Strafpunkte Silber
Altmann VC Mannheim Vespa 13 Strafpunkte Silber
Weyss VC Mannhelm Vespa 22 Strafpunkte Bronze

Fred Hascher
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Romer-Helme

HANS ROMER - NEU-ULM (DONAU)

Helme und AutrULMARGen Telufes 7 8853- 54 « ¥y OF13E

Tausende zufriedener Kunden

Nr. 1 Mr.2 MNr. 3

Kunstseiden-Popeline, wasserdicht mit Kunsiseiden-
Futter und Stepp-Einloge

Mr. 1 3%langer Mantel dunkelbravn vnd
dunkelblay DM 2975

WNr. 2 Domen-Autojacke, dunkelblau, wein-
rof, feverrot, New York-rosa, tirkis
und hellblau DM 25—

Mr.3 extra langer Herren-Mantel fir Man-

ner gréfier als 1,70 oder Rollerfahrer,

mit oder ohne Mylon - Pelzkragen,

dunkelbraun und dunkelblay DM 31,75
Herrenméntel Deuvtsche GréBe 48—54 [ US-Grafie 38—44
Domenjacken Deuvtsche Grife 36—42
Lieferun Eer Postnachnahme, Portospesen pro Mantel

DM 1,75. Bei Michtgefallen und Ricksendung binnen
8 Tagen Geld zuriick.

Bestellung nur direkt beim Imperteur und GroBhéndler:
EXPORT SERVICE HANDWERK G.M.B.H.
Berlin SW 61, GroBbeerenstrafie 88




§ Paragraphen

Alkoholisierter Sozius

Weder als Aulofahrer, als Motorradiahrer, als Radiahrer
nodh als Fubgdnger sollte man sich betrunken in den Strafien-
verkehr wagen. Abgesehen davon, daf man dabel seine
etgene Haut riskiert, liult man immer Gefahr, zusilzlich auch
noch mit hohen Geldstralen oder gar mit Haft bis zu sechs
Wodien belegt zu werden.

Jetzt hat das Oberlandesgericht Stuttgart entschieden, dal
auch der Soziusfahrer auf dem Motorrad vor den Kadi zitiert
werden kann, wenn er zuviel getrunken hat. Dazu sei noch
nicht einmal erlorderlich, dali er einen Unfall verschuldet
habe. Allein seinme Mitfahrt bringe ihn mit dem Geselz in
Konllikt, wenn er infolge des Alkoholgenusses nicht mehr in
der Lage sei, den an einen Soziusfahrer zu stellenden Anfor-
derungen im Verkehr 2w geniigen.

Allerdings glillen die niedrigen Promillegrenzen, wie sie fir
Autolahrer (1,5 Promille) und Motorradler (1,3 Promille) fest-
gesctzt sefen, nicht auch aulomatisch fir den Soziusfahrer.
Die Stuttgarter Richter erklirten, bei 1,66 Promille sei man
aul dem Sorius eines Motorrzds noch nicht absolut fehl am
Platze, (2 Ss 639/59)

Haftung bei Unfall

mid. Auch im Arbeitsrecht gilt der Grundsatz der Haltung fiir
jedes Verschulden. Die Rechtsprechung hat aber aus sozialen
Erwlhgungen schon seit geraumer Zeit diesen Grundsalz in
gewissen Fillen eingeschrinkt, ndmlich bei den sogenannten
gefahrengeneigten Tatigkeiten® — =z B, als Kraftfahrer —,
bei denen auch dem sorgfiltigen Arbeilnehmer gelegentlich
Fehler unterlanfen, die — fiir sich betrachtet — zwar wver-
meidbar, also fahrldssig herbeigefiihrt sind, mil demen aber
wegen der menschlichen Unzuoldnglichkeit erfahrungsgemid
zu rechnen ist, weil sie sich als ¢in .typisches Abirren der
Dienstleistung® darstellen. Mit dem das Artheitsrecht beherr-
schenden Treue- und Filirsorgegedanken wire ¢s nicht verein-

bar, wenn der Arbeitgeber, der In seinem Inleresse diese
Arbeiten dem Arbeilnehmer Obertrigt, diesen mit Schiden
und Ersatzanspriichen belasten wiirde, die sich aus der beson-
deren Eigenart und Gefahr der thm dibertragenen Arbeit er-
geben und als solche zum typischen vom Arbeilgeber zu
tragenden Betricbsrisiko gehdren.

Ist die Schuld des Arbeitnehmers im Hinblide aul die beson-
dere Gefahr der ihm iibertragenen Arbeit nicht schwer, so
kann der Arbeitgeber von ihm keinen oder jedenfalls keinen
vollen Schadenersatz verlangen und er muB aul Grund seiner
Fiirsorgepflicht den Arbeilnehmer ven Ansprilchen Dritter,
die nicht Betriebsangehdrige sind, aus einem solchen Sdha-
densereignis [reistellen, soweit dies der Billigkeit entspricht,
Ist der Geschiidigte ein Arbeitnehmer des gleichen Betriebes,
50 kann ein Anspruch auf Freistellung gegen den Arbeitgebor
nicht gewdhrt werden, weil dieser gemdf § 898 RVO aus
Arbeitsunfdllen von Betriebsangehotrigen nicht in Anspruch
genommen werden kann, aufier wenn er den Unfall vorsitz-
lich herbeigefiithrt hat und deswegen bestraft ist,

Erleidet nun ein Arbeilnehmer desselben Belriebes einen
Arbeitsunfall durch ein solches typisches Versagen seines
Arbeilskameraden bei Austibung der gefahrengeneiglen
Arbeit (z. B. Unfall bel Beforderung von Arbeitskameraden
des gleichen Betriebes mit einem Kraftfahrzeug), ist in jedem
Einzelfall zu priifen, ob nach den gesamten Umstdnden eine
Haftung billig und angemessen ist. Diese Billigkeitserwigun-
gen fihren dazu, dafl ein haftpflichiversicherter Kraftfahrer
dem fahrlissig geschidigten Arbeitskameraden in Hbhe der
Haftpflichtversicherungssumme auch dann haftet, wenn seine
Schuld nicht schwer ist. Denn bis zur Héhe der Versicherundgs-
summe ist der Kraftfahrer nicht persénlich belastet und fehll
o3 daher an Griinden, die es billig erscheinen liefen, die Hal-
tung der Arbeitnehmer untereinander zu beschrinken, Das
gill auch dann, wenn noch ein weilerer Haftpflichtiger vor-
handen ist. 'Wird also ein Betriebsangehbriger von elnem
Kraftfahrer des gleichen Betriebes auf einer Fahrt [Gr Be-
trichszwedke befdrdert, etwa zu einer Arbeitsstelle des Be-
triebes, und erleidet das Kraftfahrzeug durch eine wenn auch
geringe Schuld des Kraftfahrers einen Unfall durch Zusam-
menstof mit der Eisenbahn, so kann der befdrderte Arbeit-
nehmer sowohl gegen den haftpflichtversicherten Kraftfahrer,
als auch gegen die Eisenbahn Schadencrsatzanspriiche stellen,
Mimmt er die Eisenbahn in Anspruch, so kann diese nach
seiner Abfindung bel dem Krafifahrer Regref nehmen, soweil
fur diesen seine Hafipflichiversicherung eintritt (BGH, Url, v.
8. 3,60 — VI ZR 113/58 — VersR 60, 632).

des Vespa Tip!

Sind Sie schon Abonnent

Der Vespa Tip ist elne interessante und unentbehrliche Zeitschrifl fir jeden Vespa-
Fahrer und fiir alle, die es noch werden wollen,

Sie kénnen sofort Abonnent des Yespa Tips werden.

Uberweisen Sie moglichst umgehend mit einer Zahlkarle 3,- DM auf das Posischeck-
konto , Woligang Schramm, Sonderkonto II, Miinchen, Postscheckkonto Nr. 814 64°.

Mach Eingang der Zahlung sind Sie Abonnent des Vespa Tips {ir 1961 und erhalten alle bereits erschienen
Ausgaben der Zeilschrift in diesem Jahr automatisch nachgeliefert.

Der Vespa Tip ist die Zellschriit fir den Vespa-Fahrer und fiir alle die es noch werden wollen.
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DIES énd DAS

Schullerreffen auch ifirs Motorrad, Dunlop will kinftig auch
seine Kraftrad- und Roller-Reifen in den wichtigsten Dimen-
sionen mit Sicherheilsschultern und Fangrippen ausstatten,
Die Kombination des gebriuchlichen Universal-Profils mit
neven seitlichen Zidk-Zade-Rillen aul einer abgerundeten
Schulterpartie sollen vor allem die Sicherheit beim Kurven-
fahren erhdhen. Eine Mittelnui sowie speziclle Profilblacke
mil Feinschnitten sorgen fiir gute Spurhaltung, Bodenhaftung
und gleichmafigen Ablaufl des Reifens. kb

VDA: Keine Drosselung des StraBenbaus! Gegen jegliche
Drosselung des StraBenbaus in der Bundesrepublik hat sich
jetzt der Verband der Automobilindustrie, Frankfurt, aus-
gesprocthen, Der Verband setzt sich [ir eine wellere planvolle
Farderung des Strafienbaus ein und forderte, simtliche vom
Kraftverkehr aufzubringenden Mittel fir diesen Fwede zn
verwenden, kb

Hijchstes deutsches Hallenschwimmband. Das hichstgelegene
deutsche Hallenschwimmbad ist in Oberjoch, einem Ortsteil
von Hindelang im Allgdu, erbffnet worden. Das in 1200 Meter
Hbhe installicrte Bad ist heizbar, rh

Hiehste Verkehrsunfallziffer Europas. Die meisten Verkehrs-
unfille in Europa geschahen 1960 in der Bundesrepublik. Das
qilt sowohl fir die Zahl der Todesopfer, als auch fir die Zahl
der Verletzien, wie aus einem Bericht des Verkehrsausschus-
ses im WirtschaftsausschwlB der Vereinten Nationen (ir Europa
hervorgeht. kb

Miinchen plant ,Schilderwald-Entiorstung”. Mindhens Ver-
kehrsschilderwald soll griindlich aufgelockert werden, Das
plant jetzt das Amt [lir offentliche Ordnung. Leider fehlt nur
im Augenblick nodh das Personal fir diese .Aktion®. In der
bayerischen Landeshauptstadt gibt es gegenwdrtig  rund
40 00 amitliche und private® Verkehrsschilder. kh

Dismmbeiten in 4 Alten

, Die
(zbank
fity-Jhre

Masdiine

SPORTSITIE » SATTEL * FUSSRASTEN - KOFFERTRAGER
GEORG DENFELD K.G. SATTELFABRIK BAD HOMBURG

FERDINAND HOFFSTATTER

SEITiB1B I M FAMILIENBESITZ

Orden - Abzeichen - Medaillen
Plaketten - Werbeartikel aller Art
Longjéhriger Lieferant der Floketten fir
den Yespa-Club von Deutschland sowie
der Ploketten Vespo-Club d'Europe,

Ferner der Club- und Yeraonstaltungs-
plaketten nebst Abzeichen des VCVD.

BONN, WERKANSCHRIFTBEUEL-LIMPERICH
TELEFOM: BOMMN 41335741005 - FERMSCHREIBER 08865258

SOEH TiaT B6 WIEHTS
f ER m-:“uu“

T EIHERN SATZ

BEI It DEN HMTEREMN
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JeMNAchrjchie?

Wegen akutem Platzmangel in dieser Ausgabe des Vespa
Tips will ich es heute kurz machen. Der Sommer war in
seiner Gesamtheit ziemlich besch . . . 1 Hoffén wir, dali uns ein
[reundlicher Herbst bevorsichl. Wir konnen ihn alle ge-
brauchen. Ich genz besonders, denn ich médiie Milte Sep-
tember liebend gerne Urlaub machen und ven Vespa-Club
und Vespa Tip gute drei Wochen lang ungestért bleiben. Die
schipleridche Pause braudht jeder Mensdi einmal.

Ich hoffe, dab Thre Urlaubsplane maglichst wenig von Regen
und anderen listigen Wittérungslaunen becintrachtigt wor-
den sind. Die vielen grofen und Kleinen Vespa-Treffen in der
Bundesrepublik hatlen im Durchschnitt gesehen mit dem
Weiter Glilek, Sicher wird der Kaiser Vespasian bei St. Pelrus
unser Firsprechor gewesen sein,

Als letztes groBes Ereignis in diesem Jahr stehi noch die
3. VESPA - Europameisterschaft aunf dem Nirburgring am
10, September bevor, Die besten Vespa-Sportfahrer aus 14
westeuropdischen Landern tragen auf der klassischen Renn-
strecke der Welt ihre Europameisterschafl aus. Das wird
sicher sehr interessant und spannend werden. Der Vespa-Club
von Deutschland als Ausrichter dieser bedeulenden Vespa-
Sportveranstallung veransiallet aus diesem Anlall am 10. Sep-
tember eine eintdgige internationale Zielfahrt zum Nirburg-
ring, mit der auch ein internationales Geschicklichkeitsturnier
verbunden isi,

Wenn Sie es mbglich machen konnen, so kommen Sie zum
Nirburgring. Ich hoffe, Sie werden es nicht bereuen. Viel-
leicht bekommt der elne oder andere von Ihnen an dem akti-

ven Motorsport Geschmadk. Fir einen Sportfahrer mul es
cine herrliche Sache sein, auf dem MNdrburgring einige Run-
den drehen zu kionnen. Hier zeigt sich, wer wirklich fahren
kann,
Schlieflich mdcdhite ich Sie noch darauf hinweisen, dal im
letzten Rundschreiben die Vespa-Treflen fir 1962 ausge-
schriohen worden sind. Ich halte es fir richtig, wenn im Club
jetzt schon dariiber gesprochen wird. Die Vespa-Clubs, die
sich [ir die Ausrichtung eines dieser geplanten Trelfen be-
werben wollen, miissen das bis Ende September getan haben.
MNur eine [rihzeitige Planung kann {iir das nachste Jahr gute
Veranstallungen sichersiellen.
Also, meldet Euch rechizeitig beim VCVD mit den Bewerbun-
gen an!
Sehnsiichtig schaue kch aul den Urlaubsbeginn and verbleibe
einstweilen mit herzlichen Griifen

Thr Wollgang Schramm

e

- 4 .-\.- = —_ "
Dic Vespa-Fahrer des VC Rhelin-Lahn stellten sich als Zugpferde®
lir den Rennfahremadvwudhs zur Verfigung

Seifenkistenfahrer von heute — VESPA-Fahrer
von morgen”

Das saglen sich die Mitglieder des VC Rhein-Labn und be-
teiliglen sich gerne an dem Seifenkistenrennen der katholi-
schen Jugend in Oberlahnstein, Es machte den Fahrern viel
Freude die kleinen Rennfahrer #u betreven und sie mit den
flinken Vespen bergauf zu schleppen. Den  Clubtalisman,
einen schwarzen Stoffpudel, erhielt als Sonderpreis Heinz
Breitbach aus Oberlahnstein, da er geistesgegenwartig einen
Unfall auf der Stredie verhinderte. Violler Stolz lied sich der
kleine Rennfahrer zu einer Rundfahrt durch Lahnstein mit
seiner Seifenkiste ins Schlepptau nehmen. Mit cinem kiihlen
Trunk im Clublokal .Labnsteiner Hol® fand der Nachmittag
seinen Abschlufl,

Treffenkalender des VCVD 1961

Internationale Vespa-Zielfahrt mit Internationalem
Geschicklichkeitsturnier am 10, September
aul dem Milrburgring

Vespa-Treffen Ausland 1961

Die hier erwihnlen Vespa-Treffen sind fir ausldn-
dische Tellnehmer zugelassen. Wenn [iir diese Ver-
anstallungen die Ausschreibungen beim VCVD-
Sckrelariat eingetroffen: sind, erfolgl eine entspre-
chende Bekanntmachung im Rundschreiben an die
Clubvorstinde. Der VCVD empfiehlt den -inter-
essierten Vespa-Clubs, sich auBerdem noch direkt
an die zustindigen Sekrelariale der einzelnen Lin-
der zn wenden.

September 1961

9., 10. Vespa-Trelien Lyon, Frankreich
17. Vespa-Treffen Pallanta, llalien
17. Vespa-Treffen Liege, Belgien

24. Vespa-Treffen Wien, Usterreich

Diese Mitlellungen erfolgen ohne Gewiihrl

Wichtige Internationale Termine

3. Europameisterschaft 1961, 9., 10. Seplember aul
dem Mirburgring [(Deutschland)

9. Vespa-Europakongre, Oktlober-November
(Madrid, Spanien)
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7 Preise .stauble” der VC Krefeld beim 4. internationalen Molos-
sporitag des ADAC MNordrhein in Urdingen ab

Vespa-Club Krefeld , staubte’’ sieben Preise ab

Gleich sieben Preise .staublen® die jungen Leute mit dem
Vespa-Zeichen auf ihren Maschinen beim 4. Internationalen
Motorsporitag des ADAC Nordrhein in Urdingen am Sonn-
tag, dem 11. Juni 1961, ab. Eine ganze Silbersammlung also.
Mit 25 Rollern und 6 Wagen nahm der Vespa-Club Krefeld
an der Zielfahrt teil. Siebzehn Maschinen [litzten wie die
Wiesel nacdh Osnabriick. Als zwel Mannschaften. Der Rest
brauste nach Usterreich als Vierermannschaft. Wieder in
Urdingen angekommen, beteiligten sich 21 Maschinen am
Geschicklichkeitsturnier. Vier Wagen starteten in der Wagen-
klasse,

Im Geschiddichkeitsturnier siegten: 1. Heinz-Josef Kreuz,
2, Jiirgen Bretlschneider, 3. Rolf Schmitz.

Heinz-Josef Kroue vergréferte seine Trophiensammlung dar-
iiber hinaus mit einem zweiten Platz in der Zielfahrt,

Weitere Preise:

Erster in der. Rollerzielfahrt Herberl Madchost. Eine erster
Preis fiir den Club mit den meisten Maschinen und ein erster
Preis Hir die Mannschafltswertung.

Vielleidit war das Gliick den jungen Fahrern deshalb beson-
ders put, weil sich der Vespa-Club geschlossen dem Deulschen
Roten Krewz anschliefen will, Damit verbunden ist eine
grindliche Ausbildung in Erster Hilfe. Namentlich bei Un-
fallen im Strafenverkehr.

Jedenfalls galt such fiir diesen Molorsporilag: Kleine Ma-
schinen — arofie Leistung!® Heinz-Josel Kreuz

Erhalllich
Licim Fachhandel

Hersteller
Stahlgruber,
Minchen 8

ADAC-Wittekindfahrt

Zum dritten Male fihrte der ADAC-Gau Weser-Ems seine
Motorradgelindefahrt auf den Sandwegen .Rund um Delmen-
horst” durch, Auf dem 45 km langen Kurs waren 5 Runden
#u fahiren, so dab zich eine Gesamistrecke von 235 km ergab.

255 km durch Sand, Morast und dber Schlaglécher und
Schotterdedken ohne cinen Meter asphaltierte Strabe,- dazu
Hitze und die wihrend der ganzen Veranstaliung dber der
Strecke liegende Staubwolke, aufgewirbelt von den ins-
gesamt B85 Startern in allen Klassen, forderte von allen
Fahrern lelzlen Einsalz.

Erstmals am Start war die neu gebildete Vespa-Sportgemein-
schaft Rubr-Lippe mit den Fahrern Heinz (VC Ruhrtal), Schlier-
kamp und Witle (beide VC Bork-Selm).

Der Entschiuf, die besten Sporifahrer aus dem nordwestdeut-
schen Raum zusammenzufassen, brachte den erwarteten Er-
folg. 3 Goldmedaillen, Klassensieg (Schlierkamp) und deér
goldene Mannschaftspreis fiir die beste Mannschalt der ge-
samten Veranstallung waren das stelze Ergebnis.

5. Gelandezuverldssigkeitsfahrt
rund um Odenheim

Am Sonnlag, dem 2. Juli 1961, fand rand um Odenheim, auf
einer der schwersten Gelindestredken im  nordbadischen
Raum, die 5. Gelindezuverldssigkeitsfahrt stall. Die insge-
samt zu fahrenden 260 km, 7 Runden zu je 37 km, bestanden
71 90 Prozent aus Geliinde mil Wasser- und Schlammdurch-
fahrien.

In der Rollerklasse bis 200 cem war es der Sportlahrer Ger-
hard Jérger vom Vespa-Club Mannheim, der als einziger
Vespa-Fahrer bei diesem Rennen einer starken Konkurrenz
von Heinkel- und Progressrollern gegentiberstand. Zur Er-
mittlung des Klassensiegers wurden in 2 Runden Trialsonder-
priifungen gelahren.

Als besondere Uberraschung fiir die zahlreichen Zuschauer
galt die Fahrzeil des einzigen gestarteten Vespa-Fahrers in
der letzten Runde. Obwohl die Fahrzeit von der 6. zur 7.
Runde schon um 10 Minuten verkiirzl wurde, Konnte unser
Gerhard Jérger (in Kennerkreisen bekannt als Goldjérgel)
trotzdem 15 Minulen vor der angegebenen Sollzeit das Ziel
arreichen, Zu [rithes Eintreffen wurde in diesem Falle nicht
mit Strafpunkten belegt, da diese letzte Runde rein nach Zeil
sjefahren wurde.

Mach einer [ast zehnstindigen Fahrt gelang os somil unse-
rem Vespa-Fahrer mit Hilfe dieses Zeitvorteils den Pokal des
Klassensiegers in der Rollerklasse bis 200 cem und eine Gold-
medaille zu gewinnen,

Die Vespa-Sportfahrer waren auch In diesem Jahr auf der Solilude
wieder erfolgrelch. Start-Nr. 105 Bede, VIC Nimberg; 104 Husel,
VC Augsburg; 103 Hascher, VC Augshurg
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4. ,.Laf doch mal das Plakettenrollo herunter, Peter, |

damit Gabi platzt, wenn sie sieht, wo wir iiberall waren!™

e

-
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A (tbergang — a
- & b} iy )
Der erste Arbeitstag nach den Ferien Parkverbot |

Herausgeber und Verlag: Vespa-Club von Deutsdiland e.V. [VEVD) Sekretariat, Augsburg-Haunstetten * Drude: Seadn-Druck, Minchen,

Holzstrafe 7 * Fir den Inhalt und die Herausgabe verantwortlich: Wolfgang Schramm - Graphische Gostaltung: Emnst Strom, Mianden

Fiir unverlangt aingésandte Ma nuskripte kelne Gewdhr « Der Vespa Tip erscheint sechsmal jihrlich * Das Jahres-Abonnement 1961 kostel
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Foto: Lukaschowskl, Duyijes, Mertens, Mancego, 1BCE, Schefor, Braun, ;*;nclrfwru. sorvice-Folo, Glisse!, Retzlall, Bayorische Bild GmbH,



(o2 125

DIE MEUE VESPA 125 ist in MNor-
malausfihrung und als ,de Luxe"-
Modell lieferbar. Preis Mormaol-
avsfihrung DM 1190, —, . de Luxe”-
Modell DM 1250,—.

Kleiner Steckbrief:

125¢ccm, 4,8 PS, 3 Gange, Original-
VESPA-Motor, Fallstromwvergaser,
Mormverbravch 1,8 Ltr., Hochst-
geschwindigkeit ca. 70 kmfh, Sitz-
héhe 780 mm, &-Zoll-Réder; leise,
handlich und leistungsfihia. Zu-
gelassen fir 2 Personen,
Mischung 1:50()

Grofle Abb.: ,de Luxe"-Modell,

Kleine Abb.: Mormaolausfithrung
mit abgenommener Motorhauvbe,

(tes ., GS"

DIE VESPA GRAMD SPORT ist seit
Jahren dos prominente u, rasante
Roller-Spertmadell.

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 8 P5, Fallstromvergaser,
Original-VESPA-Motar, 4 Gange,
'I-D-quIvRiider, Spitze bis 100 km/h.
Hinter dem Schutzschild kann wie
bei allen VESPA -Raollern ein Re-
serverod untergebracht werden,
Preis komplett DM 1650,—.

Grofie Abb.: Einzige Awsfihrung
VESPA Grand Sport.

Kleine Abb.: Grand Sport mit ab-

genommener Motorhoube.

(e 150

DIE MEUE VESPA 150 ist in Mor-
malausfihreng und als ,.de Luxe"-
Maodell lieferbar. Sie ist noch ele-
ganter, leiser und wirtschoftlicher
geworden.

Kleiner Steckbrief:

150 com, 57 PS, neventwickeller
VESPA-Motor filr Gemisch 1:50(Y),
Leichtmetallbremsen m.Kihlrippen,
Mormverbrouch 2.2 Lir., Spilze co.
80 kmjh, 10-Zoll-Rider, Preis:

Mormalausfihrun DM 1425 —
e Luxe”-Model DM 1485 —

Grofie Abb.: de Luxe®-Maodell,

Kleine Abb.: Normalousfihrung
mit abgenommener Motorhaube,
L]

Samitliche Preise verstehen sich
ab Werk.

der meistgefahrene Roller der Welt

P> Verlangen Sie die Farbprospektserie B/1 - VESPA GMBH AUGSBURG <«



Deutsches Internationales Vespatreffen 1961 in Wiebaden

Vespa Trial auf dem Falkenberg



