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Lebete Meldung
Die Vespa GmbH. 1idt anliiBlich
der IFMA (Int. Fahrrad- und
Motorrad- Ausstellung) alle Ves-
pa-Clubs als Giste, besonders
jedoch die 10j8hrigen Clubs, zu
einer Zielfahrl, verbunden mit
einer Feslveranstaltung , 10 Jah-

re Vespa in Denlschland®, am 10,
u. 11. Sepl. 1960, nach Frankiurt

Unser Titelbild: am Main, ein, — MNiihere Einzel-
Ein liebevoller Vater. — Zum Geburistag eine Vespa. — Schriftsteller Jo Hanns heiten werden durch den VCVD
Rasler Gberreichte seiner Tochter Christine, aufl seinem Landsitz bei Feilnbach in Kiirze bekanntgegeben.

[Obb.), als Geburtstagsgeschenk eine Vespa 125, Foto: Bayer, Bild GmbH.




Ein deutsches Sfﬁd!eh[h:!

NURNBERG

von Dr. Rudolf Kétter

MNiirnberg ist 900 Jahre alt. Ein deutscher Kénig baute in dem
waldreichen Gebiet an den Ufern der Pegnitz, dort, wo die
Stadt sich dann entwickelte, Burg und Heof, nicht als Residenz,
sondern als gesicherten Haltepunkt auf seinen Ritten durchs
Land. Dieser Geburtsakt ist symbolisch geblieben fiir die
ganze Geschichte Mirnbergs: von den obersten Machitrigern
aps wurde die Stadt, ohne ihr Begehr und ihr Zutun, immer
wieder in den Strudel der Geschichte gerissen und dann wie-
der auf lange Strecken der eigenen zihen Lebenskrait dber-
lassen, Die Burggrafen, die auf der Veste dber der Stadt als
kaiserliche Beauftragte safien, wurden brandenburgische Kur-
fiirsten, preaBische Kénige, deutsche Kalser. Wallenstein und
Gustav Adolf standen sich bei Nirnberg gegeniiber, das Ende
des Dreibigjihrigen Krieges sah einen der gréften diploma-
tischen Kongresse in den Mauern der Stadt. Als das Heilige
Rémische Reich zerbrach, erregte Niraberg die Aufmerksam-
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keit des Kaisers Napoleon: Er schenkte der Stadt anlablich
der Hochzeit seines Stiefsohnes Eugen mit einer bayerischen
Kénigstoditer 1806 dem Konigreich Bayern als Morgengabe,

Was Mirnberg im Mittelalier auszeichnete — die Stadt hatte
in ihrer mittelalterlichen Glanzzeit und hatte auch 1806 nur
25000 Einwohner — war die vielfiltige, erfindungsreiche,
griindliche und zuverlissige Arbeit eines in sich reich abge-
stuften Handwerks und die bemerkenswerte hiindlerische Z&-
higkeit mit der die Kaufmannsfamilien ihre S0hne und Agen-
ten, ihre Waren und Ballen strahlenférmng in die Welt sand-
ten, Der Miedergang Mirnbergs im 17. und 18. Jahrhundert
und .das kleinstidtische Einschrumpfen des niirnbergischen
Charakters in diesen beiden Jahrhunderten hingen damit zu-
sammen, dab Nirnberg in der gréfer gewordenen Wellwirt-
schafl als Verkehrsschnitipunkt seine Bedeutung wverloren
hatte.

Seltsam ist die Einschmelzungskrail des niirnbergischen Cha-
rakters: Miciternheil, FleiB, Sparsamkeit, birgerliche Le-
benshaltung, aufgelockert durch sportliche und velkstiimliche
Vergniigungen, haben auch die industrielle Arbeiterschaft
durchdrungen. Die Freude, industriell und handwerklich im-
mer Meues suszultlifteln, ist geblieben, der Wille, Handels-
wege in die ganze Welt zu erschlieflen, selzt sich wie in den
besten Zeiten des Mittelalters durch, auch die Anerkennung,
die die Zuverlissigkeit niirnbergischer Arbeit rings um: den
Erdball findet, ob es nun Masdhinen sind, Triebwagen, elek-
trische Instrumente, Elektroden, Spielwaren oder Lebkuchen,
ist die gleiche geblieben.

Das kulturelle Antlitz und Wirken der Stadt hiingt eng mit
dem Charakter ihrer Einwohner und ihren jeweiligen wirt-
schaftlichen Erfolgszeilen zusammen. Die wunderbare Rimg-
mauer, die das Herz Nirnbergs heute noch umschlieft, ist
elne der drel Umwallungen, die sich eine vorsichtige, ihre
Unabhingigkeit licbende Bevblkerung nacheinander selber
bauten: aundch diese Umwallungen sind ein Zewgnis daliir, dab
man in seiner Arbeit und in seinem geordneten Dasein von
Macht und Krieg nicht gestért sein wollte. Innerhalb dieser
Mauern sind wohl viele der alten schmalen Hiuser (mit der
berithmten Dachiuke, in die man bis 1945, von der Strabe
her, Holz und Kohlen und Waren aller Art hochzog) wver-
nichtet worden. Aber die urspriinglichen Strafenzige, die
Plitze und Briicken sind so sinnvoll und fest gewachsen, dab
sich das erneuerte Stadibild mit seinen schlichten Hausfassa-
den, seinen schonen Fensterfronien und seinen ererbten Dach-
giebeln wieder den Zauber geschalflen hat, der eh und je Be-
sucher aus aller Welt anzog.

Der Magnetismus. der Stadt wirkt aber wieder in voller
Stirke: aus der ganzen Well kommen Giste, die (n gleicher
Weise angezogen sind von dem wirtschaitlichen Herzschlag
der Stadt, dem erfinderischen Gelst, dem Litigen Geschifls-
leben der HauptstraBen, dem jahrhundertelangen inneren Zu-
sammenhang des Werdens dieser Stadt und den vielfdltigen
Zeugnissen eines Jahrtausends europlischer Stadigeschichle
und demokratischen Birgersinns.

Programm des Bundestrefiens des VCVD, Seite 20




Wer zihlt die Windmihlen, Grachten und Briicken

Eine 1000-km-Reise nach Holland — Das Mitfagessen gibt es abends — Guites Strafennetz

Lange war- ich unschliissig, wohin meine Urlaubsreizse dies.
mal gehen sollle. SchlieBlich entschioll ich midh, Holland zu
hesuchen, das ich bisher nur auf kurzen Austligen iher die
Grenze kennengelernt hatte, Ich packte also meinen Camping-
beutel mit den notwendigen Reiseutensilien voll vnd stedite
den Personalausweis und die grine Versicherungskarte ein.
Eines Sonntags zurrte ich dann meinen prallen Seesack aul
meiner VESPA 125 fest und verlief Disseldorf in Richiung
Venlo. Meine VESPA, mit sechs Jahren kein ganz junges
Fahrzeuwg mehr, halle zum Startzeitpunkt bereits 45 198 Kilo-
meter Stralle unter den Rédern gehalbt,

Einginhalb Stunden nach dem Start in Diisseldorl passierte
ich bereits die deatsch-hollindische Grenze, Den ersten Ein-
druck, den mir Holland vermittelte, war der. vorsiglicher
Strafen. Das Fahren machle richilg Freude. Mit dem zweiten
Blick® nahm ich die brellebene, kaum durch ein paar Biume
unterbrochene Landschall in mich aufl. Dieses Bild war so
ganz anders, als das gewohnte aus dem Bergischen Land.

Fir meine Reiseetappen halle ich mir vorgenommen, In den
niederlandischen Jugendherbergen Quarticr zu nehmen, Die
Herbergen sind [ir ihre verzigliche Fiihrung bekannt. AuBer-
dem bekommi man als junger Mensch hier am schnellsten
Kontakt mit dem Land und seinen Leuten, Aullerdem kommt
man In dieser Gegend mil der deulschen Sprache noch vor-

zidglich durch. Dieses Verstindnis nimmt ab, je weiter man
Kurs nach Westen nimmt. Absolute Sprachinseln bilden natiic-
lich die bekannten deutschen Ferfenkolonien Fandvoort und
MNordwijk.

Amsterdam:” Alte Zughridke in der Nahe des Holzhafens

Den ersten Abend verbrachte idi in der Jugendhorberge (De
Mulpaal® bel 5! Hertogenbosch, Ich kam gerade rechizeilig
zur Hauptmahlzeit. Man nimmt in Holland das eigentliche
Miltagessen erst gegen 18 Ubr zu sich. Mittags begnigt man
sich mit Broten. Das Frihstice wird allgemein sehr siff ge-
halten: Weilibrot mit verschiedenen Marmeladen und Gelees,
Zuckerwerk, gerlebener Schokolade und anderes mehr, Mach
verrichieter Hausarbeit — die in hollindischen Jugendherbers
gen Pllicht ist — fuhr idh wieder weiler Richiung Rolterdam,
Ich machte Bekenntschall mit den vorziglich angelegten und
gewarteten hollindischen Fern- und Schnellverkehrsstraben
und Autobahnen. Mopeds und Fahrrider verkehren aufl eige-
nen parallel laufenden Pisten, Rotterdam erreichie ich durch
den bekannten mehrere Kilometer Jangen Tunnel, der in die
City milndet. Urspriinglich hatte ich elwas Angst vor den
Abgasen, aber ich I;ihg':l’zs-ughr mich schnell von der gut funk-
tionierenden Liaflung. Frische Luft umwehte mich. Eine wahre
Wohltat mach stundenlanger Fahrt in flimmernder Sonnen-
glut, in der sogar die Asphalidecke der Autobahn weich
wurde. Rotterdam ist sehr modern wieder aufgebaut, Hodh-
hiuser, Glaspalaste und gepflegle Grinanlagen wechseln
einander ab. Ich liebe allerdings soldhe Stidle nicht sehr, weil
ith sie kalt, .antiseptisch® und wenlg romantisch linde: In
Arkel bel Gorinchem land ich meine ndchste Bleibe, Inzwi-
schen hatte ich meine ersten Farbfilme verknipst. Molive da-
zu bolen sich reichlich an; herrliche Seen mit Segelbooten vor
dem Wind, seltsame Briickén mit geheimnisvollen Mechanis-
men, alte Bauernhéuser inmitten von Schilf, Moor und Wind-
miihlen ... und Windmihlen soweit das Auge reichte,

Mach beschaulichen Stunden in Arkel und einem ausgedehn-
ten Besuch der Stadt Hilversum erreichle ich am nichsten
Machmitlag Amsterdam, die alte, ehrwilrdige Hauptstadt des
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Konigreiches der Niederlande. Ich fand schnell jemanden, der
mich durch die Stady lotste. Die Hiuser und Strafien waren
prachtig beflaggt, weil Kénigin Juliane gerade zu. Besudh
weilte, Am nichsten Morgen wandesie ich schon frih zu Fub
durch die engen Gilchen und Ober die vielen alten Zug-,
Dreh- und Hingebrickchen, -die sich tber die Grachlen span-
nen, Folomolive botén sich wieder eine Menge. Eine Rund-
fahrt durch die Kandle und den Halen vermittelte einmalige
Eindriicke, Unwvergefilich bliel mir das Bild, wie nach Bira-
schlufl riesenhalte -Kolonmen von Radfahrern durch die
Strafien flitzten.

Michste Slation war Harlem. Hier muble ich den VESPA-
Service in Anspruch nehmen, oin Gaszug war gerissen. lch
hatte mich wor Antritt ‘meiner 1000-Kilometer-Fahrt nicht
griandlich genig: dberzeugl. Mit 5 Guiden: jedoch war der
Schaden wieder behoben, Uber Alkmar erreichte. ich den
9 Kilometer langen grofen Deich. Die Hollander nennen ihn
LAlsluitdijk®. Er trennt das Ijsselmeer von der offenen See.
Aunf seinem ersten Drittel stehi ¢in Aussichisturm, der: die
Stelle des Dammbruchs markierl, der sich vor einigen Jahren
ereignete und die gewaliige Flulkatastrophe heraulbeschwor,
die in der ganzen Well ein’ hilfreiches Echo fand. Unter
gleibender Sonne erreichte: ich schlieblich aof ‘dem schnur-
gerade verlanfenden Damm mein Tagesziel Harlingen.

Dort herrschie lustiges Treiben. -Alle Hiuser waren praditig
niit Flaggen, Fahnen, Wimpeln und Girlanden ‘gezierl, Ein
gewalliger Schiffskonvei grofer und kleiner Schiepper mit
Frachtkdhnen und Fischerbooten, alle geschmiickt und mit
singenden, schiunkelnden Menschen-beselzt, tuckerie langsam
auf den Kandlen durch das kleine romantische Stadichen,
Harlingen leferte sein 825jdhriges Bestehen. Den Abend be-
stimmten Fackelztige und farbenprichtig uniformierte Musik-
kapellen. Trotz der vielen Besucher erhieltl ich noch ein gutes
Hotelzimmer.

Der ndchste Morgen sah mich bereits wieder unlerwegs. Durch
typisch niederléndische Gegend ging es nach Lecuwarden. Zu
gerne hitle ich hier einen der griftén européischen Dusen-
jagerstittzpunkie der NATO besuchl, leider war keine Besich-
tigungserlanbnis 2o bekommen. In Grouw, am Pikmeer, kam
ich gerade zum Abschiufifest der Seqelschule zurecht. Es
wurde getanzt, avfierdem waren jede Art von Gesellschafts-

Dic herihmien Grachien. Im i|1‘.:11'|r||1l.l:"|1{ das Rathaus v. Amsterdam

spiclen hodh im Kurs, -Mach nodimaliger DUbernachtung in
Cronau erreichte ich nach elner Weoche Urlaubsfahrt wieder
Diisseldorf. Ich hatte genau 1002 Kilometer zariickgelegt. Ich
hatte so-viele Eindriicke gewonnen, daf ich glaubte, ich sei
einen Monal unlerweqs gewesen. Horst Hinzmann

Sammelmappe fir VESPA TIP

Viele warten schon lange darauf, anl die Sammelmappe
fiir den_.VESPA TIP". Alle Ausgaben des Vespa Tip,
von der Jhislorischen Nummer 1° his zu diesem Ex-
emplar kdénnen Sie jetzt in der praklisch-schénen
Sammelmappe einheften und joderzeit griffbereit aul-
bewahren.

Steckbrief:

VESPA-TIP-Sammelmappe aes Pldastik System _stema’”
passend . filr 12, Ausgaben des VESPA TIP mit PVC-
Band und 24 Klammern, aufien blau Saffian, innen blau
Talt, sleif gearbeilet 24, randlos nach dem iba-plastik
Stabilus-Verfahren, geschweifit, mit  Silberprigung
VESPA TIP® auf der Vorderseile-oben links.

Preis:

DM 4,90 pro Mappe im Einzelversand inklugive Porlo,
Verpaccung und Nadinahmegebiihr,

Bestellung nur an: iba-plastik Musshake & Co
Augsburg, Schliefifach 310

Bestellen Sie nodh heute die Sammelmappé des VESPA TIP®!




Willy. Berking und sein Orchester spielten zum Tanz
im groben Saal des Zoo-(Gesellschalishauzes

Der VO Mainz war auch in Frankfurt beim Korso
wioder fan !irnﬁq* Klasse

Festival der Vespen

1200 Vesparoller beim Deutschen Internafionalen Vespa-Treffen vom 28.-30. Mai in Frankfurt am Main

Aus ganz Deutlschland und den MNachbarlndern von der

Schweiz bis Schweden und von Holland bis Osterreich trafen .

sich am Wodhenende vom 28, bis 30, Mal 1960 1600 VESPA-
Freunde auf 1200 VESPAs zum Deulschen Internationalen
VESPA-Treffen In Frankfurt am Main, Die weileste Reise
hatte ein Boy vom WVESPA-Club Californien hinter sich, der
seinen Trip durch die alte Welt zeitgerecht dber Frankfurl
geplant hatte, Die meisten Blicke vereinigten naturgemal die
teilnehmenden Damen auf sich. Hier wisderum standen ca.
S0 VESPA-Amazonen im Mittelpunkt, dic ihre Roller selbst
steverten.

Sporl, Verkehrssicherheit und Geselligkeit waren die Leit-
motive der mehrtdgigen Veranstaltung. Und ein Wodhenende
lang beherrschten die in allen Farben der modernen Palelte
aufgemachten VESPAs das Strafenbild der alten Handels-
stadt. Wenn wir beherrschen sagen, meinen wir, wie es auch
die ganze ‘Tagespresse hervorhob, das Gros der VESPA-
Fahrer fiel auf durch Disziplin — und man kann fast sagen —
durch Takt im Strafienverkehr.

Ungefihr zu der Zeil, als der Verstand des VC Frankfurt,
Fred Waoebadh, sich von seinen Helfern nach Erledigung der
letzten Vorbereitungen fir das groBe Treffen mil .alsdann
his: morjen® verabschiedete, mischte sich vielerorts ein helles
Summen mit den wenigen Gerduschen der Nacht. Der be-
ginnende Tag entdeckte schemenhafl vermummte Gruppen
mit ‘ein- und zweikopligen Silhouetlen, die aus allen Richtun-
gen der Windrose einem zentralen Punki zostrebten. .Schauen
Sie nur, in Frankiurt muf etwas besonderes los sein®, stellten
auch die Passagicre der Vormittagsmaschine der Luofthansa
fest — die von Minchen kommend den Rhein-Main-Flughafen
ansteuerte — und zeiglen sich'die Rollerfahrer, die tief unter
ihnen sternf&rmig auf Franklurt zofuhren, .Das missen diese
VESPA-Clubs sein, die zu einem Trelfen fahren]® ,Sehr

4

richlig®, bestatigte lichelnd Hans Stuck; der von Monza kom-
mend mit in der Maschine saf; Er mulite es wissen.

An der Stadtgrenze von Franklurt und an den Autobahnaus-
fahrten wurden die Gruppen — o5 war inzwischen ein sirah-
lender Tag geworden — von ,weifien Minnern® erwartet
und pulkweise in die Stadl zuom Stelldichein am Eémerberg
gelotst, Hier begab sich neben den Zielformalititen das grofe
Wiedersehen, die ersten Fotoverschliisse klakten und irgend-
wo summte eine Filmkamera. Der erste Eindrude bei allen

Bie Redilinghauser Spilzmiuse waren ein Helterkeitserfolg
des Vespa-Korsos, nahe dor Frankfurter Hauptwadhe
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war:  Frankfurt wird sicher ein Fesl.® .Wir begrifien den
VESPA-Club Dijon (Frankreich)®, meldete ein Lautsprecher
fiber den Plate zwischen Dom und MNicolaikirdhe, der einem
bunten Heerlager glich. Zwischen 14 und 18 Uhr kamen stin-
dig neue Clubs an. Gruppenweise wurden die Maschinen
siuberlich gepatkt. Die Clubblinder, Wimpel und Fahnen
zeugten von der Herkunft von Fahrern und VESPAs: Berlin,
Heidelberg, Brissel, Schweeden, Holland, Frankrelch usw.
Dort waren neue Chromarrangements zu bewundern und be-
kannte Rolleraufschriften [naftiirlich auch in Chrom), wie
JBobby®, Midky mouse®, .Pinguin® und .Donald Duck® er-
innerten 4n andere Treffen. Der Californier hatte seine
Maschine auf .Langsirecke® eingerichtet und mit drej Zusatz-
tanks versehen, die insgesamt 45 Liter faBten. In der Zwi-
schenzeit wurden die einzelnen Clubs, von denen jeder einen
festen Betrever hatle, zu den Quartieren geleitet.

150 Teilnehmer hatten sich fiir Camping entschieden. Und
wieder meldete sich der Lautsprecher dazwischen: .Suchen
Sie sich aus lhrem Gepidkc die schénste Krawatte und das
frischeste Hemd heraus, und kommen Sie bitte plinktlich um
halb adil zum Zoo-Gesellschaftshaus!® Und damit begannen
sich nach bewdhrier Weise die PS-Ritter zu verwandeln,

Die Fassade des Zoo-Gesellschallshauses und die Auffahrt
sum Portal waren lichtaberflutet. Exakt zusammengesiellt
parkten zu beiden
Seiten der Rampe, in
vielen Farben reflek-
tierend, die VESPAS.
Rosarote Flamingos
wunderten sich dber
das Geschehen an fh-
rem Teich, Aunf der
Strafe slauten sich
die Menschen und
beobachieten  diber-
rascht und erstaunt
das elegante Bild.

Bei den Herren do-
minierte der dunkle
Anzug; bei den Da-
men das Codkctail-
kleid. Dazwisdien
belebten die Farben
der Clubsakkos der
einzelnen VESPA-
Clubs, Vorstand Frad
Wagebach und der
Prasident d. VESPA-

- Clubs v. Déutschland,
Hans Stuck, konnten ein volles-Haus begrifen und darunter
zahlreichen Ehrengdsten einen frohen Abend im Kreise der
VESPA-Freunde wiinschen. Das Programm. bestritten w. a.
Saliclen aus den Clube und Willy Berking und sein Orchester
begeisterten mit ihrer Musik. Im Verlauf des Abends wurde
das VESPA-Lied _Wir sind junge: Leute von heute” unler
Beifall uraufgeflhrt.

Erich Miller, Pressechef der Vespa
GmbH., gibt dem Aulnahmestab un-
tor der Leitung von Gord Helm, guie
Ratechlige fbr die erste Einstollung
des Vespa-Club-Fllms 1960

Am nichsten Tag be-
suchten die Teilneh-
mer  Sachsenhausen,
bekannt durch seine
Frankfurter Speziali-
tit Rippchen, Sauer-
kraut und Appelwol
Anschliefend gingen
buchstablich die Am-
peln aus. Denn tiber
zwel Kilometer lang
rollte der  grobe
VESPA - Korso: vom
Romerberg dber den
Main zum Bahnhof
durch die’ Friedrich-
Ebert - Anlage  dber
den Opernplatz und
die Hauplwache zum
Zoo. Die Frankfurler
hielten in ihrem Spa-

ziergang. inne und 2y
klatschten den sich e ot

diszipliniert werhal- AN =2 v’
tenden Fahrern in =

den verschiedonsten Ein Amerikaner in Frankfurt. Das

Mitglied des VC Californien, war
als Zicllahrt-Tellnehmer dip Sensa-
tion des Frankfurter Treffens

Kostiimen begeistert
zi1. Die Stullgarter
antworteten im Fah-
ren - mit  Fanfaren-
signalen, die Dilsseldorfer riefen (Helau®, die Mainzer waren
als .Mainzer Narrenkappen® verkleidet, die Redklinghauser
als Spitzméuse und die Erbacher kamen in ihrer blau-weil-
roten Tracht. Grofies Hupkonzert und Hindewinken gab es
auf dem Bahnhofsplatz, wo die VESPA-Fahrer ihren Prisi-
denten, Hans Stuck, und den Generalsekretdr, Wollgang
Schramm, auf den Balkon des Café Schwarte entdeckten.

Abends tral man sich wieder im Zoo-Gesellschaftshaus, um
mit elner italienischen Macht mit Bill Ramsey und der Jazz-
Skngerin Inge Brandenburg nochmals das Tanzbein zu schwin-
gen. Im Verlauf des Abends wurden auch die Preise fur Ziel-
fahrt, Korso und Sonderwertungen verteilt,

In den AbschluBansprachen fanden die Disziplin der Teil-
nehmer, die groBe Mihe des gastgebenden VESPA-Clubs
Frankfurt und die Unterstitzung durch' einige Behdrden,
namentlich der Frankfurter Polizel, ihre besondere Wilrdi-
gung. In den frithen Morgenstunden traten die meisten Teil-
nehmer die Riddahrt an. Ein kleiner Rest von rund dreifiig
VESPA-Freunden besichtigte am Montag noch den Rhein-
Main-Flughafen; und das war nochmals ein rundes Erlebnis.
Ein noch grofieres Erlebnis war es jedoch fiir die Ober des
Restaurants, als die o.e. 230 an Stelle der ca. 100 insgesamt
noch erwarleten Teilnehmer die 100 bereltgestellten Schnitzel
samt Beilagen verzehrien. Frankfurt war wirklich ein Fest!

mi -

Hochbetriel herrachie an der Ziclkontrolle, Schr genau wurden die
Startpaplere geprift und doch klappte die Ablertigung verziglich

Dier Vespa-Club Paris rollt ein und sdion ist die Dolmetscherin
- lim Bild rechils =ur-Stelle
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® NUR FUR DAMEN....

von Margaret Farquhar, deulsch von Walter Lips, Zirich

In der offiziellen Vespa-Zeilung won GroBbritannien, den
Vespa Mews, gibl die sympathische Englinderin den jungen
Vespa-Fahrerinnen folgende Zeilen mit auf den Weg:

sBestimmt werden sich auch dieses Jahr wieder viele junge
Vespa-Fahrerinnen in einen Vespa-Club aufnehmen lassen,
Ich erachie es deshalb fir angebracht, sie aul verschiedene
Typen, die sie in diesen Clubs antreffen wird, aufmerksam
0 machen:

1. Der Club-Mensch

Jeder Club hat Einen. Er unterbricht seri$se Verhandlungen
mit faulen Witzen, er kommt selbst im strémenden Regen im
blauen Jageett und in Flanellhosen, ist selten ernsthafl oder
gefhlvoll, er meint es wohl gut, handelt aber wie ein Idict.
Meistens isl er an einer verlotterten, alten Vespa erkennbar.

2. Der Langweller

Mag sein, dab er {riher ein eifriges Mitglied des Radfahrver-
eing war, viellelcht sammelt er Schmetterlinge, vielleicht ist
er Spiritist — — — auf jeden Fall kann er es nie und nimmer
unterlazsen, jedermann mit seinen Steckenpferden bekannt-
machen zu wollen. Zu jedem Anlab erscheint er in der glei-
chen Kleidern, hat meistens eine alte Stolfmiitze auf dem Kopf
und ist vielfach auch kurzsichilg. Er sitzt aufrecht auf seiner
Vespa, als hitte er einen Stode im Ricken und =oin Soziussitz
ist ewig leer.

3. Der GS-Freund

Mit diesem gehen Sie sicher, Er denkt immer in Durchschnitts-
geschwindigkelten, an kreischende Bremsen und heulende
Motoren. Zu jeder Clubversammlung erscheint er mit einer
neuen haarsiriubenden Geschichle {iber das lelzte Duell das
er mit efnem andern Verkehrsieilnehmer hatte, Br trigt eine
unverschlosséne Lederjacke und ein GS-Abzeichen auf seinem
Helm, hat einen dredkigen Ausweis und eime lumpige Mit-
gliedskarte.

4. Der Frauenbetbrer

Er sticht wie eine Biene geradewegs aul neue, weibliche Club-
mitglieder los, flirtet mit ihnen und 136t sie atemlos und hof-
fend zuriick. Vor diesem milssen Sie sich hiiten, es wird nicht
lange gehen und er wird Thnen vorschlagen, auf seinem So-
ziussitz Platz zu nebmen und wenn Sie allein zu einer Wochen-
end-Rally fahren wollen, so wird er versuchen, Sie zu beglei-
ten. Hat er ein weibliches Wesen aufl seinem Hintersitz, so
wird er auf der Ridkiahrt von einer Clubausfahrt irgendeine
Panne erfinden, um den Club zu verlieren.

5. Der Rally-Enthusiast

Wenn Sie nicht gewillt sind, tagelang auf dem Sozius zu sit-
zen, fiber Berge und Téler zu fahren vom [rithen Morgen bis
tief in die Macht, wenn Sie keine Landkarle lesen kénnen, —
dann wird er keine Verwendung haben [{r Sie. Er hat immer
etwas zu bemdngeln an den Rally-Reglementen, er speziali-
siert sich auf eine einzige Sportart, nach der Rally schreibt
er lange Kritiken und will sich mit jedem und jederzeit
heruvmschlagen,

Er wird leicht erkanni an seiner tadellosen Ausrdistung, ge-
kleidet wie ein Raummensch, behiingt mit Landkarten, Kom-
passen, Chronometern, Stoppuhren und ‘zwel bis dref Arm-
banduhren.

6. Der Abzeichen- und Flaggensammier

Unwiihlerisch sammell er jedes Abzeichen und er bezahlt
gerne jeden Preis fir jede GroBe. Stindig schreibt er und
battelt um Flaketten und eine Rally kommt fir ihn nur in
Frage, wenn es ein neues Abzeichen zu ergattern gibt, Wenn

Sie ein schin gesticktes Vespa-Club-Abzeichen an Ihrer Ma--

schine haben, passen Sie aufl, sonst lattert es in kurzer Zeit

an seinem langen, bewimpelten Fahnenmast. Sie kénnen die-
sen Typ nicht Gbersehen, er ist eine wandelnde Plaketten-
shule und seine Vespa ist dasselbe . , |

7. Der Jager

Dieser stille, mysteriése Typ sitzt da und starrt vor sich hin.
Er &ndert indéssen seine Taktik bel jedem Treffen und er
denkt .es mub doch eine ansprechende Frau in diesem Club
gein .. ." Hat er keinen Erfolg, dann wedhselt er den Club, Er
ist ein geschmacklos ausschender Mensch und er wird das
Midchen, das mit thm ausgeht, zu einem Denkmal oder in
eine Kunstsammliung fihren, vielleicht macht er mit ihr einen
t&lﬁlometermarsch #u einem Felsen oder zo einem Aussichis-
punki.

8. Der Club-Mechaniker

Er weil alles iber Vespas. Stindig hirl er Geriusche im Mo-
tor und dann forscht er ihnen nach. Lassen Sje fhn unter gar
keinen Umstinden lhre Vespa beriihren! Macht der Club aber
eing Ausfahrt, so ist es immer seine Vespa, die Stérungen hat.
5o, meine Freundinnen, dies wiire eine kleine Sammlung von
Menschentypen, die Thoen in Ihrem Vespa-Club begegnen
werden. Ich werde dieses Jahr auf meinen Refsen Aunsschau
nach weileren Exemplaren halten, um dann meine Erkennt-
nisse in einem kleinen Bidilein niedersehreiben zu kénnen.”
Wir haben lhnen diese Ubersetzung nicht vorenthalten wol-
len, da wir fiberzeugt sind, dab sich die besdiriebenen Men-
schentypen auch in den Clubs des Kontinents finden lassen.
Der Ubersetzer [rigt sich aber, wie wohl eine einzige Frau
soviele Erfahrungen sammeln konnte und er winscht sich
ein Folo von dieser midnnersammelnden, englischen Vespa-
Fahrerin ...

Werden auch Sie Abonnent des VESPA TIP

Bei Threm zustindigen Brieftriger oder Postamt kénnen
Sie jederzeit den VespaTip abennieren. Der Briel-
triger kassiert dann bel Ihnen fir das erste oderzweile
Halbjahr 0,99 DM. Bereits erschienene Ausgaben des
Vespa Tips kinnen nachgeliefert werden, Thr Briefl-
triger nimmt auch dafiir gerne einen Auftrag ent-
gegen. Der Vespa Tip ersdicint alle zwel Monate, ins-
gesamt sechsmal jBhrlich. Bei Bestellschwierigkelten
bitten wir den Verlag zu benachrichtigen,

FERDINAND HOFFSTATTER

SEITI1818IM FAMILIENBESITZ

Orden - Abzeichen - Medaillen
Plaketten - Werbeartikel aller Art
Langjéhriger Lieferont der Plaketten fir
den Vespa-Club von Deutschland sowie
der Plaketten Vespa-Club d'Europe.

Ferner der Club- und Veranstaliungs-
plaketten nebst Abzeichen des VCVD.

BONN, WERKAMSCHRIFT BEUEL-LIMPERICH
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Liebe Jazz-Freunde

Heule méchte ich euch einige Neuverscheinungen vom Schall-
plattenmarkt vorstellen. Wir wissen alle selber, dab dag A
und O des Jazzliebhabers® seine !‘[attensammhmﬂ ist. DaB
er diese immer wieder um einige wertvolle Titel bereichern
will, ist selbstverstindlich. — Zuerst haben wir da eine aus-
gezeichnete Gospelplatie, die uns Ernestine Washington pra-
sentiert, Sie singl hier mit dem Plarrer und dem Chor der
Washington-Temple-Church, Es ist eine wertvolle Platte, die
in die Reihe einer Mahalia Jackson oder Clara Ward hinein-
paft., Jeder Liebhaber von amerikanischen Spirituals solite
diese Platte besilzen. (Heliodor 46 3022, DM 7,501,

Auf dem Gebiet des .Dixieland-Revivals® hat die Electrola
eine Scheibe herausgebracht, auf die schon viele von uns ge-
wartet haben, Diese Platte bringt uns ell Titel aus dem Jahre
1937 mit Musikern wie 5 Bechel, T. Ladnier, M. Mezzrow
und T, Bunn, Zusammengestellt von dem berihmten franzi-
sischen Jaxzkritiker Hughes Panassié, spielten diese Musiker

Tilel wie .Royal Garden Blues®, .Jada® und ,Everybody
loves my baby® ein. (Electrola E 83 045, DM 17,—).

In die gleiche Epoche fallen die Original-Aufnahmen wvon
-Red Nichols and his five pennies”. Diese Platte bringt uns
Musiker wie Miff Mole (th), Gene Krupa (dr), Dave Tough
(dr), Jack Tegarden (tb), Benny Goodman (cl) und Vic Ber-
ton (dr). Es ist erstaunlich zu héren, mit welcher Brillanz und
Freude am Spiel diese Titel aufgenommen wurden. Red Ni-
chols, der leader der Gruppe, auf den sich auch der Film
-Die S5 Pennies® bezieht (mit L. Armstrong und Danny Kavye),
erinnert mit seinem Stil sehr an BIX, den ungekrinten Konig
der 20er-Jahre. Diese Flatte mit .1 want to be happy~, .China
boy®; ;Avalon® und .Indiana® [Glll eine absolute Lidke bei
jedem Mew-York-style-Sammler® — oder 'soll ich .Swing-
fan® sagen? (Coral 96 016, DM 16,—).

Die Firma Coral hat sich die Mithe gemacht und vier Titel
(King Porter stomp, Pearls, Frog-l-more rag, Fat meat and
greens) mit Pianosolis von Jelly Roll Morton herausgebracht.
Die Aufnahmen, alle aus dem Jahre 1926, stedien voll von
der Wucht des Meisters, der es wie kein anderer verstand,
Chorus an Chorus zu einem Stomp auwfzureihen. Wer die
30 cm LP von RCA kenntund liebt (J. R. Mortoh and his Red
Hot Peppers), der sollte sich diese EF nicht vorenthalten.
[(Coral 94 163, DM 7,50).

Aunf dem amerikan. Label _Atlantic®, welches in Deutschland
durch Metronome" wertrieben wird, erschienen bel uns in
Deutschland je eine EP von Champion Jadk Dupree und
T-Bone Walker. Es handell sich hierbei um Bluesauninabmen,
die im modernen Stil dargebracht werden. Dupree wie Wal-
ker mit wudhligem Blues-vocal und wvoll Beat stediender
Rhythmusbegleitung, Beide LPs kiénnen auch fiber den Aus-
landsdienst der ,Metronome® bezogen werden. Die EP kostet
DM 7,50 — die LF, da im Auslandsdienst, DM 24—,
AuBerdem wire noch eine LP von Champion Jack Dupree aul
atoryville® besonders zu empfehlen.

Ich hoffe, euch mit dieser kleinen Schallplattenbesprechung
einen Gefallen erwiesen zu haben; das nichste Mal etwas
tiber den Modernen Jazz®,

Euer Heinz

Kennen Sie so ein Verkehrszeichen?

i
Bl

|

:
i
o
DEUTSGHER AUTOMO

L SCHUTZ ALLGEMEINE RECHTSSCHUTZ VERSICHERUNGS-AG.

Mein? Ehrlich gesagt: Wir auch nicht.

Aber - Hand aufs Herz - kann es nicht jedem
won uns ainmal passieren, dab er Im Ausland
ainem Verkehrssehild verstindnizlos
gegenbbersteht? Denn wer kann rubigen
Gewissens behaupten, die Verkehregesetze
ganz Europas genau zu kennen?

Und wenn es einmal kracht? Kimpfen

Sie mal um lhr Recht - in fremder Sprache,
nach fremden Gesetzen, vor einem fremden
Richter! lhre Brieftasche hilt das selten

aus - von lhrer Urlaubsstimmung ganz

zu schwalgen.

Was tun? Ganz einfach: Werden Sie

Mitglied der D.A. 5. Sie ist die griGte
Rechtsschutz-Organisation in Europa. Mit der
D.A.5.-Police in der Tasche knnen Sie
unbesorgt reisen. Die Dienststellen des ADAC
stellen sie lhnen aus.

Freundscha'tsverirag mit dem ADAC
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Der Weg
zum Gipfel

Micht von der gescheiterten Giplelkonferenz soll hier die
Rede sein. Dieses Problem wird von den Politikern geldst
werden kKénnen.

Mit der ganzjihrig betricbenen Bahn von Brig — Visp —
Zermatt fahren wir ins Mikolailal ein. Fiir unsere motorisier-
ten Freunde ist Sankt Miklaus letzte Station. Denn ab Sankt
Miklaus steht uns nur die- Bahn zur Verfiigung. Visp ist be-
kannt mit seinen allen, wappengeschmiideten Hiusern aus
dem Mittelalter. Etwas® hoher gelegen erkennen wir die
Martinskirche (1651), cine alte Burgkirche mit romanischem
Turm, nebenbei zerfallene Burganlagen, und im Hintergrund
der schnechededcte Bellrin. Die Bahn dberquert bergaulwirls
einmal die Visp durch ein Felsentor. Es geht weiter nach
Stalden — Saas, der Gabelung des Mikolai — und des Saas-
tales. Hier begegnen wir bereits typischen Walliser Hausern
und Kirchen. Immer an der Matter-Visp entlang biegt die
Bahn in das 33 km lange MNikolaital ein. Weiche griine Tal-
béden und enge wilde Schluchten darunter stitrzende Wasser-

Rothormn-Hidille 3200 m

falle iiber Felshdnge. Auf hohen Terrassen stehen weifie
Kapellen und dunkle Alphitten. Durch Tunnels erreichen wir
mitder Bahn Sankt Miklaus. Hauptort und Sommerfrische des
Tales, talaunfwiirts durch Schulzbaulen — hodh iber dem
Wildwasser — den Talabschluli mit dem Endpunkt der Bahn-
verbindung Zermatt.

Zermatt, weltbekannte Tourislenstation und Wintersportplatz
im Kanton Wallis liegl bergits 1620 m hoch. Ein Verbleiben
in diesem von der Matur reich ausgestatteternr Ort gehen per-
somliche Wiinsche Gber Zeitpunkl und dergleichen voraus. Bei
Wanderungen in den ndheren Gefilden Ist das Matterhorn
4477 m und die umliegende Gletscherpracht stets Ihr Begleiter,
Badhe stitrzen von allen Seiten herunter.

Uber 4000 Meter hohe Gebirgsziige umschiieBen das wc-lt-
bekannte Zermatt, weldies mil vielen Sehenswilrdigkeiten
ausgestatiet ist, Die ndbere Umgebung von Zermatt schmiik-
ken viele Kapellen, die tiele Glaubenshereitschalt der Bevdl-
kerang ist bewunderungswiirdig. Die Besteiqung des Matter-
horns geht auf das Jahr 1865 zuriick. Seit diesem Tage sind
schon zahlreiche Opfer zu beklagen. Ein im Ort vorhandenes
Museum zeigt Bildnisse und Gegenstinde von verunglickten
Bergstelgern. Die verungliickten englischen Hochtouristen —
die Erstbesteiger — sind hier zur letzlen Ruhe gebettet, -

B

| = - L
Aul dem Elelnen Matterhorn 3883 m gegen But[‘hnm -i:lﬁﬂ ™m

Dent d'Herens 4171 m, im Hinlergrund Mont Blane 4807 m
vom Matlerhorn aus gesehen

Fir Touren zum Theodulgletscher und Paf wird mit sechs-
stiindiger Dauer gerechnet. ‘Die Erstéigung vom Matterhorn
dauert 12 Stunden, Dié weitaus beliebteste Tour ist die mit
der Zahnradbahn zum Gornergrat, 3136 m. Diese Zahnradbahn
Il:lstt die hochste der unler freiem Himmel fahrenden Berg-
Alnen.

Bis zur Bahnendstation Gornergrat, 3093 m, werden 9 km in
1Y Stunde gefahren. Die Steigung belrigt bis zu 20 Prozent.
Ein von der Endstation auf dem Gipfel des Gornergrates
fithrender begehbarer Weg fithrt Sie in 5 Minuten in 3136 m
Hohe. Hier bietet sich lThnen ein’ phaptastischer Ausblidk.
Dutacndu von ‘Gipfeln und Gletschern von mehr als 3500 m
und héher bieten gich
[hnenan, Die bekannte-
sten sind: Monte Rosa,
Lyskamm; Zwillinge,
Breithom, Matterhorn,
Dent Blanche, Zinal-
Rothorn, Weilhorn u.
viele andere mehr. Die
Fahrt mit der Gorner-
gratbahn hinterlaft
uberwiilligende Ein-
drilcke und immer
herrscht i. Mittelpunkt
des Blickleldes die Py-
ramide des Matter-

horns vor. GiiSch.
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Zwischon-ital. u. schwelz,
Giplel des Matterhoms,

anlafl. des Marianischen
Jahres 1954 aulgoestellic

Figur der hl. Maria

——



Foto-Tips fir Amateure

.Wer lotografiert hat mehr vom Leben® — .Ein Bild sagt
mehr als tausend=Worte® — - Kein Erlebnis verlieren, foto-
grafieren”. Alles recht und schdn, sagl sich der mit diesen
bekannten Werbesatzen angesprochene Fotosiugling, das
Fotografieren ist aber auch teuer. Richtig! Fotografieren kann,
muB aber nicht teuer sein! Wie verlauft bei den meisten Folo-
amateuren ein Jahr? Im Frihjahr witd dic Kamera die Win-
terschlaf hiclt, ausgegraben und der Vorsatz gefafit, heuer
mehr, viel mehr zu [otografieren, selbst wenn festgestellt
wurde, dab ein Film des letzten Jahres sich noch im Apparal
befindet und gar nicht mehr bekannt ist; bel weldhem Anlab
die erste Hilfte des Filmes verknipst worde. All diesen Foto-
jingern ist zu raten, ihre Kamera zum bestmoglichen Preis zu
verkaufen und sich ein snderes Hobby. zu suchen, Fir alle
aber, die trotz dieses Rates ihre Kamera behalten wollen, sind
die folgenden Zeilen geschrieben,

Was wissen wir von unserem Apparat? Vorn ist der Ver-
schluf mit verschiedenen Belidhtungszeiten. In diesen hinein-
geklemmt haben die Konstrukteure ein Objektiv. Viele Zah-
ien stehen ringsherum, die die Entfernungseinstellung, die
Tiefenscharlenbereiche und verschiedenes andere angegeben.
Mitten in das Linsensystem ist eine Blende eingebaut und
auben an dem Kasten hingen Sucher, die je nach dem Ka-
meratyp verschieden sind. Das ganze sieht recht kompliziert
aits, Betrachten wir Blende und Verschlufl niher, So ein Ob-
jektiv ist wie das Auge des Menschen: Die Blende konnen wir
mit der Pupille vergleichen, die sich bei hellem Licht schliebt
und im Halbdunkel ganz weit 6ffnet. Der Verschlub entspricht
dem Augenlid. Er kann lange gediinet bleiben, kann aber
auch nur fir einen ganz kurzen Moment offen sein. An der
Fotograliermasduine ist das alles mit Zahlen ausgedriickt, Da
gibt s einen Standardlip, nach dem unter normalen Voraus-
setzongen alle Aufnahmen annihernd richtig belichtet wer-
den.

Er heibt Blende 8 und 1/50 Sekunde, Dazu gilt allerdings nodh;
daf die Aufnahmen in den .hellen Monaten®, April bis Au-
gust, und in den mittleren Stunden des Tages, also von 10 bis
17 Uhr, gematht werden. Als Beleuchlung gilt dabei direkle
Sonne oder Sonne hinter hellen Wolken. Der Film wird mit
17/10 Din gewdhit und dann kann nidis mehr schief gehen.
_Der-tut sich leicht, verspricht einen Standardiip und nennt
ticigrindige Formeln®, hiire ich sagen. Es ist wirklich nicht so
schlimm, dieses fotografische Einmaleins.

Also, das Vorstehende nochmals durchlesen, dann ist es schon
pinfacher. Allgemein wird man mit der berilhmten Blende 8
und ciner 1/50 Sekunde auskommen. Box-Amateure sind von
vornherein dieser Sorge enthoben, da sie nur eine Belidi-
tungszeit auf der Kamera haben, Besitzer besserer Apparate,
die heute schon [ir etwa 40 DM zu haben sind, kénnen unter
verschiedenen  Belichtungszeiten und Blenden wdhlen, Da
rennt Klein-Inge dem Kater Murr nach. Das soll festgehallen
worden. Mit 1750 Sekunde wiirde Ingelein reichlich verwischt
auf den Film kommen, denn die Bewegung ist fiir diese Zeit
zu scinell, Es wird also 1/100 oder 17200 Sekunde belichletl
werden miissen. Behalten wir dazu aber die Blende 8 bei,
dann gibt das eine unterbelichtete Aufnahme, eip dunkles
Bild ohne Kontrast. Vor der Blendenzahl 8 liegt die Blende 5,6
und vor dieser wiederum die Blende 4.5, Wird geraten, bei
kiirzerer Belichtungszeit eine grébere Blende zu wihlen, liegt
ez nahe, die nachsl héhere Zahl auf der Skala als stalt Blen-
de 8 Blende 11 einzustellen, Das aber ist falsch, Mit ndchsl
groferer Blende ist ndmlich dic nichst grofiere CHinung ge-
meint und das wire in unserem Falle Blende 56. Je groBer
die Zahlen, desto kiciner die Ofnung und umgekehrt! Also
fiir -die Aufnahmen fir Klein-Inge ist Blende 56 und 17100
Sekunde einzostellen. Kiein-Ingé wird trotz ihrer schnellen
Bewegung nicht verwadkelt sein. Ein gleich gutes Bild ware
bei 1/200 Sekunde und Blende 4,5 zu erhalten. st es schwer
zu ergrunden, warum das so isti Der Lichteinfall bel nadist
groBerer Blende verdoppelt sich; darum kann dann auch die
halbe Belichtungszeit genommen werden. Die Halfle von 50
fst 25, also stellt man auf 1/25 Sekunde. — GroBalarm — Sie
begingen eben einen der hiufigsten Fehler, Es handelt sich
um Bruchteile von Sekunden; so dal die’Hillte von 1750 eine
1/100 Sekunde ist.

17/10 Din war einer der nmachsten Punkte im Standardiip.
Was bedeutet diese gehelmnisvolle Zahl? Sie gibt die Lichl-
emplindlichkeit des Aufmahmematerials an und dabei st
{7/10 Din ein Film mittlerer Emplipdlichkeit. Die Industrie
bringt von dieser Sorte, um einige zu nennen, Agla Isopan F,
21/10 Filme und seit kurzer Zeit haben wir auch einen
23710 Din Film, Zwischen den 17/10 Din und den emplindlichen
21710 Din ist wie auch zwischen Blenden und Belichiungs-
zeiten doppelter Abstand, Ein 21/10 Film vertrigt also die.
halbe Belichtungszeit wie ein 17/10 Din Film und gibt dabei
das gleiche Aufnahmeergebnis, 21/10 Din Filme werden in
Box-Kameras, die wegen ihrer geringen Lichtstirke bekannt
sind, oder bei Sport- bzw. schnellen Bewegungsaufnahmen,
bei Aulnahmen in Innentdumen oder bei schlechtem Wetler
verwendet, Fir unseren Standardtip ist der in den .dunklen
Monaten* oder in den Stunden vor 10 Ubr und nach 17 Uhr
zu emplehlen. Als Regel kann gelten: Wenn keine besonders
starken VergroBerungen geplant sind, emplichlt es sich, bei
b x.9 Kameras . sicherheitshalber™ den 21/10 Film gu wihlen,
da erfahrungsgeméB etwa 40 Prozent der miBratenen Aufnah-
men Unterbelichtung als Fehlerquelle zeigen. Kleinbildfreun-
de sollten, wenn es geht jedodh den Film mittlerer Emplind-
lichkeit vorziehen. Diese kleine Belichtungstabelle wird Ih-
nen in Zweifelsfallen auf den rechten Weg helfen,

Nun nodh ein Worl itber die Entferningseinstellurig. der Ka-
mera, weil oft unscharfe Bilder wegen ungenauer Einstellung
entstehien. Apparate mit -eingebautem Enllernungsmesser
schiliefien diesen Fehler fast aus, fir die restlichen giit 'es ent-
weder die Entfernung méglichst genau zu schitzen oder diese
mit cinem der handelsibiichen Entfernungsmesser festzuslel-
len und dann auf die Einstellungsskale an der Kamera zu
iibertragen. Kleine Ungenavigkeiten werden bei Entfernun-
gen iiber 4 — 5 Meter nicht Ubelgenommen, Je kiirzer aber
der Abstand Objekt — Apparal wird, um so genauer mufl,

- dieser festgestellt werden. Matirlich ist bei jeder Einstellung

nidht nur ein Punkt scharfl, die Schirfe geht vielmehr etwas
in die Tiefe des Raumes (Tiefenschirfe). Dabei gilt wieder
grundsatzlich: je kleiner die Blende, desio grofier die Tie-
fenschiérfe, -

Einige kleine Winke noch [ir Erinnerungsfotos: Beachle im-
mer die drei Grondeinstellungen: Entfernung, Zeit, Elende.
Wihle lieher die nichst lingere Belichtungszeit, wenn du im
Zweiiel bist, — Folografiere nur, wenn du vorher iiberlegt
hast, ob es Sinn hat und ob Aussicht auf Erfolg besteht —
Mimm Personen in einer Landschaft nie in die Mitte, du
schneidest damit das Bild in zwei Teile. — Versuche. immer
Vordergrund in cin reines Landschafisbild zu bringen, er
deutet die dritte Dimension. an. — Und ‘als lefztes: Denke
daran, dab eine Box keine Leica ist und versuche nicht mehr,
als deine Kamera zu geben im Stande ist.

oo wagrden outh GM-rundermaven!
[ R T
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Verkehrsunfdlle

in ltalien

Der Strom der deutschen Kraftfahrer in die Reiselinder wird
auch in diesem Jahr wieder zunchmen. Dies dirfte insbeson-
dere fiir Italien wegen der im Sommer dort stattfindenden
Olympischen Spiele zutreffen. Leider wird damit auch die
Zahl der Verkehrsunfille erheblich ansteigen. Auch der beste
Kraftfahrer kann bekanntlich in einen Verkehrsunfall ver-
wickelt werden, sei es durch das ausschlieBliche Verschulden
eines anderen oder durch eigenes Teilverschulden,

Das im Vorjahr in Kraft getretene neue italienische Strafien-
verkehrsgesetz hat neben der Angleichung an die internatio-
nalen Verkehrshestimmungen auch eine Erhéhung der Stra-
fen bei Verkehrsiiberfretungen gebracht. Soweit eine Uber-
tretung lediglich mit Geldstrale bedroht ist, kann die Ange-
legenheit von der Polizei an Ort und Stelle erledigt werden.
Vielladh ist jedoch neben der Geldstrafe auch schon bei Uber-
trelung der StraBenverkehrsvorschriften eine Gefdngnisstrafe
vorgesehen. In solchen Fallen hat der Beschuldigte immer mit
einem gerichilichen Verlahren zu rechnen. Bei Uberschreiten
der in geschlossenen Ortschalten festgelegten Geschwindig-
keitsbeschrinkung um mehr als 5 km/Std, mub der Kraft-
lahrer bereits mit einer Geldngnisstrafe bis zu 2 Monaten
oder mit einer Geldstrafe von 10 000 bis 40 000 Lire {67 — DM
bis ca. 270,— DM) rechnen. In Itallen ist- das Uberholen in
Kurven, an StraBenkuppen und anderen unibersichtlichen
Stellen verboten. Eine MiBachtung dieser Bestimmung wird
mit Gefangnis bis zu 3 Monaten oder einer Geldstrafe von
20 000' bis 50 000 Lire bestraft. Wer im betrunkenen Zustand
¢in Fahrzeug lenkt, muf mit einer Gefingnisstrafe bis zu
6 Monaten und einer Geldsirafe von 25000 bis 100 000 Lire
rechnen. Mit Gefdngnis kann auch schon derjenige bestraft
werden, weldher der Aulforderung eines Polizisten nicht Fol-
ge leistet.

Das italienische Strafgesetzbuch sieht bei schuldhafter Kérper-
verletzung Getiingnisstrafen von 3 Monaten bis 2 Jahren vor,
Bei fahrlassiger Totung mehrerer Personen betrigt die
Héchststrafe 12 Jahre Gelangnis. Diese Beispiele zeigen, daf
Jedem Kraftfahrer bei einem Unfall in Ilalien sowie selbst-
verstindlich auch im Gbrigen Ausland recht groBe Schwierig-
keiten entstehen kdnnen,

Um egine Verurteilung zu vermeiden, falls die Beschuldigung
zu Unrecht erfolgte, oder das StraimaB moqglichst gering zu
halten, ist es erforderlich, daf der Angeschuldigle von einem
Anwalt verteidigt wird. Die Inanspruchnahme eines Rechts-
anwalles ist jedoch mit recht erheblichen Kosten verbunden,
waobei noch zu berlicksichtigen ist, daB der italienische Anwalt
sein Honorar nach jeder Einzelleistung bemift. Die Praxis hat
gezeigl, dab eine Verteidigung wegen fahrlissiger Kérper-
verletzung oder fahrldssiger Totung zwischen 700,— DM und
elwa 1600,— DM kostet. Die Kosten liegen damit erheblich
tber den in Deuwtschland iblichen Shtzen.

Wenn nun der Angeklagte (reigesprochen wird oder das Ge-
richt ein Mitverschuldén seines Gegners feststellt, wird or
selbstverstindlich seinen Schaden wenigstens teilwelise vom
Gegner ersetzt verlangen. Es ist allgemein bekannt, daB ge-
rade dig Durdhsetzung von Schadenersatzansprichen im Aus-
land mitunter auf recht erhebliche Schwlerigkeiten st6bt, weil
viellelcht der Gegner, wie es heute in Italien noch maglich
sein kann, nicht haftpflichtversichert und nicht bereit ist,
Schadenersatz zu leisten. U. U, mufl daher ein ZivilprozeB ge-
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fubrt werden. Auch in diesem Falle steht der deutsche Kraft-
fahrer wieder vor nahezu uniberwindbaren Schwierigkeiten,
nachdem auch das Kostenrisiko eines Zivilprozesses in Italien
nicht voraussehbar ist. Der Anwalt wird wiederum nach Ein-
zelleistungen honoriert. Bei einem Streitwert von 10 000 —
DM kénnen Anwaltskosten zwischen 480,— und 5000, — DM
anfallen. Dringt der Klager zum Beispiel Jediglich mit der
Hilfte seines Sadenersalzanspruches durch und hat daher
jede Partei ihre Anwaltskosten selbst zu lragen, so ist es
durchaus méglich, daB die zugesprochene Summe durch das
Anwaltshonorar aufgebraudit wird. Der ProzeB ist zwar zum
Teil gewonnen, wurde aber chne sichtbaren finanziellen Er-
folg gefihrt.

Tausende von Kraftfahrern haben deshalb schon lange er-
kannt daf es insbesondere bei Reisen ins Ausland nicht ge-
niigt haitpilicht- und kaskoversichert zu sein, sondern daf es
vielmehr unbedingt erforderlich ist eine Versidherung abzu-
schliefien, die ihnen das vorgenannte Kostenrisiko abnimmt.
Sie haben deshalb beizeiten vorgesorgt und einc Rechis-
schutzversicherung abgeschlossen. Bekanntlich befaBt sich die
Haftpflichtversicherung nur mit den Forderungen, die der
Gegner stelll, die Kaskoversicherung dedkt ausschlieblich die
Schiden am eigenen Fahrzeung. Die Rechisschulzversichering
dagegen Gbernimmt, selbstverstandlich audh im Ausland, die
Gerichis- und Anwaliskosten sowohl im Straf- als auch im
Zivilprozed zur Durchsetzung der Schadenersalzanspriiche
ihrer Versicherten und die in diesem Verfahren anfallenden
Sachverstindigenkosten. Damit hat der rechlzschutzversi-
cherte Kraitfahrer die Moglichkeit ohne cigenes Kostenrisiko
alle MaBnahmen zu ergreifen, die geeignet sind, thm zu sei-
nem Recht zu verhelfen. Er kann ferner die GewiBheit haben,
dall er auch im Ausland von Anwdlten vertreten wird, die
sich auf Grund jahrelanger Praxis in Ghnlichen Fillen auf das
Beste bewihrt haben.

VEITH @ B.F Goodrich

Motorroller-Reifen

fir raschen Start
hohe Davergeschwindigkeit
rutschsichere Kurvenfahrt
forsches Bremsen




Uber Stodk und Stein gegen scharfe Konkurrenz

Die bei Unterschonmattenwag im Odenwald durchgelihrie
Veranstaliung war bisher ausschlieBlich Hir Motorrider zu-
gelassen; erstmals sollten in diesem Jahr versuchsweise auch
einige Heinkel-Roller starten. Die Nennung von Herrn Ger-
hard Jérger vom Vespa-Club Mannheim wurde zundchst
wieder zuriickgewiesen, da man einer Touren-Vespa die Be-
wiiltigung der gestellten Anforderungen einfacht nicht zu-
tranen wollte, Es bedurfte erst einer persénlichen energischen
Intervention, dafi die Vespa doch noch teilnehmen durfte.

Die Stredee war ein Rundkurs von 35 km Linge; der sechsmal
zu durchfahren war und bestand aus unbefestigien Feld- und
Waldwegen, Steilhiingen, Gerblistredeen, Wasser- und
Schlammdurchiahrien, somit also aine reine Gelindestrodke.

In der Klasse fiir Motorroller bis 175 cem starteten 11 Heinkel,
darunter eine Werksmannschalt aus Stuttgart sowie als vél-
liger AuBenseiter unsere Vespa. Gerhard Jarger, fir den
diese Fahri die erste Teilnahme an einer Sportveranstaltung
iiberhaupt bedeutete, konnte als einziger Roller-Ausweis-
fahrer die Fahrt beenden und begeisterte durch seine sport-
liche Leistung nicht nur die zahlreichen Zuschauer, sondern
iberzeugte audh die vorher so restlos skeptisch gewesenen
Experten. AuBer ihm kamen nur noch 6 Heinkel, jedoch aus-
schlieflich Lizenzfahrer, ins Ziel,

Die errungene Goldplakette war Hir unseren jungen Fahrer
der verdiente Lohn fiir eine groBartige fahrerische Leistung
und ein erneuter Beweis fiir die einmalige Zuverldssigkeit
der Vespa-Roller. VC Mannheim

Vespa-Steherrennen in Ziirich

Auf der offenen Rennbahn von Ziirich kamen zum ersten Mal
in der Schweiz Steherrennen hinter Vespa-Motoren zur Aus-
tragung. Der Grand Prix Vespa wurde vom bekannten Renn-
fahrer Louison Bobet aus Frankreich Giberlegen gewonnen.

In vier Liufen fuhren die Fahrer ein Stundenmiltel von mehr
als 61 km/h und sie duberten sich sehr Jobend Gber die grofe
Laufruhe der Vespa GS. Auch die Schrittmacher und das
Publikum waren des Lobes voll und es ist leicht abzusehen,
daB solche Steherrennen bald wieder durchgefiihrt werden.
Bei den Maschinen handell és sich wm normale neue Vespa
GS 1960 mit dem neuen .Wunder-Zylinderkopl®. Es wurde
lediglich die Ubersetzung des Gasdrehgriffes verkleinert und
hinten eine Laufrolle angebracht. Selbsiredend wurde die
Vorderradbremse demontiert, da eine Betdtigung derselben
den Steher unweigerlich zu Fall gebradht hitle,

In der Schwelser Rennbahn, Steherrennen hinter Vespa-Motoren

VesPa . gpo»*

In der Panse prisentierten sich 10 Vespa-400-Automobile dem
staunenden Zircher Publikum. Im B0-km-Tempo drehten sie
verschiedene Runden auf der stark dberhohten Betonpiste.
Wir zweileln nidht, daB diese sporiliche Veranstallung der
Vespa wieder viele neue Freunde gebracht hat.

oy

Lips

Immer wieder schwicrig: Ein Fahrer des VC Any, Belgien aul der
Wippe des Geschicklichkeitsparcours des YC MNoub

Bronze auf dem Niirburgring

Filr die Sportfahrer des Westens begann am 12, und 13. 3. die
Saison mit der 8 nordwestfdlischen Zuverlssigkeilsfahrt,
veranstaltet vom ADAC, Gau Westfalen-West und gewerlet
als 1. Laul flir die Gaumeisterschafl. Mach dem Slart in
Ditlmen [Westl) begann die Veranstaltung mit einer Gleich-
miBigkeitsfahrt fiber ca. 70 km mit geheimen Zeit- und Durch-
fahriskontrollen. Danach folgte eine Zuverlissigkeitsfahrt
iber ca. 300 km zum MNirburgring fiber Strafien 1. und 2.
Ordnung.

MWachdem der letzte Motorradfahrer gegen 5 Uhlr aufl dem
Mirburgring eingetroffen war, (der Start war um 17.30 Uhr
in Dillmen erfolgt) wurde nach einstiindiger Pause die Glejch-
mibBigkeitspriifung {iber ¥ Runden von je 2826 km = 197,86
km aul der Nord- und Sidschleife des Nirburgringes, gestar-
tet. Fiir die Rollerklasse betrug die Fahrizeit pro Runde 32
Minuten bei einer Karenzzeit von plus‘minus 10 Sekunden.

Diese Prilfung war beileibe keine Kaffeefahrt, denn die Stra-
Benglitte, entstanden durch den am frithen Morgen sich bil-
denden Rauhreif, madile és sehr schwer, die geforderte Zeit
einzuhalten.

Unter diesen erschwerenden Umstdnden sind die drei Bronze-
medalllen, die die Fahrer des VC Ruhrtal KL-D. Heinz, H.
Scheffran und F. Hadk als einzige Vespa-Fahrer in der sehr
stark bescizten Rollerklasse erringen konnten, zu beachten.
Besonders hoch zu bewerten ist dieser Erfolg, zumal in der
gesamten Motorradklasse, einschlieBlich Roller, nur drel
Goldmedaillen zur Verteilung kamen,

i1



Sportliche Priifungsfahrt Solitude 1960

Zum vierten Male veranstaltete der MSC Leonberg die Prii-
fungsfahrt Solitude, und zum vierten Male waren zahlreiche
Vespas am Start-und ebenso zum vierten Male fiel der Klas-
sensieq an einen. Vespa-Fahrer, Die Fahrt war heuer beson-
ders anstrengend, denn diésmal waren gegenitber den ande-
ren Jahren nicht 18, sondern 30 Runden zu fahren, dazu die
Hilfte bei MNacht. Die drei Sonderptiifungen (Brems- und Be-
schleunigungsprisfung.  Bergpriifung, Mindestgeschwindig-
keitspriifung) waren genau wie in den vergangenen zu fah-

ren. Was heuer fiir uns Sportlahrer e¢in ganz sellenes Erlebnis -

war, ist die Tatsache, man hiére und staune, am Tag schien
die Sonne und bei Macht leuchteten uns die Sterne,

Der Ves£a~(l'll.tb Augsburg meldete eine Mannschall und zwei
Einzelfahrer, Das Vorhaben der Augsburger Mannschaft mit
den Fahrern Milller, Husel jun. und Hascher war, zu zeigen,
dal sie nicht nur in Augshurg siegen konnen, was sie mit dem
goldenen Mannschaftsschild und 0 Strafpunkten unter Beweis
stellten, AuBerdem holte Heinz Husel jun: den Klassensieyg,
womit zum dritten Mal der Name Husel als Klassensieger auf
der Ergebnististe stand. Auch die beiden Einzelfahrer Pretsch
und Holderried zeigten mit ihren Goldplaketion, daB sie nidt
unberechiigt zum Meisterschafisianf des VCVD auf den Hok-
kenheimring fahren. Aber anch die anderen Vespa-Fahrer aus
dem ganzen Bundesgebiet stellten ihr KSnnen unter Bewels
und freuen sich sicher mit mir auf die finfte sportliche Pri-
fungsfahrt 1961,

d.0 2. . 100 los. Start zor -1000-m-Gleichmaigkeitsprisfung der 2.
Vespa-Zuverlissigkeitslabrt des- VE Augsburg am 8, Mai in Augs-
burg—-Wellenburg. 40" Tellnehmer waren am Start dieser sportlichen
Prifungsfabrt, dle ohne nennenswerten- Unfall verlief und grofie
Anforderungen an Fohrer und Maschine stellte

Vor dem Start zar Priflungsfahrt anl der Solitude, 1980,
Heinz Husel (114), Fred Hascher (113) und H. Holderrieth (112),
alle VT Augsbirg
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Fred Hasdher .

Alles wartete aufl das Startzeichen
wuf Orfentierungsfahrt des VIC Hdchst

Sporitnachrichten

Beim Meisterschaltslauf zur hessisdien DMV-Gelindemaelster-
schaft am 1. Mai 1960, der in der Klasse fiir Motorroller in
drel Runden mit je 1,8 km ausgelragen wurde, plazierten sich
folgende Vespa-Sportfahrer;

. Hans Kriiger, VC Frankfurt, Goldplaketle’

. Dieter Mootz, VC GieBen, Goldplakelte

. Horst Valentin, VC GieBen, Goldplaketle

- Morbert Heidedker, VC Darmstadt, Goldplakelte

. Ginther Schardt, VC Gieflen, Silberplakelte

«Werner Balser, VIC GieBen, Silberplakette

Bei der am 24. April ausgefahrenen 3. Bildersuchfahrt des
MSTC Erbach im DMV, holte der ‘Vespa-Club Erbach von
insgesamt zehn ausgesetzten Preisen. allein vier. Erfolg-
reichste Teilnehmerin war die GS-Fahrerin Brigiile Schmudcer
mil einem 1. Plalz und einom 3. Platz.

Am 12 Juni wurde in Graz die 9. Ustereichische Werlungs-
fahrt ausgetragen. Der Vespa-Club Graz kKonnle wieder aus-
gezeichnete Erfolge buchen, In der Kategorie Sportwagen bis
400 com waren vier Vespa 400 am Starl und vier am Ziel. Die
Ergebnisse: Maitz: Franz — Goldplakette, Pammer Josef —
Goldplakette und goldener Lorbeer, Frihlich Erwin — Gold-
plakette.

In der Kalegorie Roller erhielt bei dieser Sportfahrt der GS-
Fahrer Heinz Dillinger eine Goldplakelte, den goldenen Lor-
beer und den Berg-Pokal.

Bei der 2. Vespa-Zuverldssigkeitsfalirt am 8.Mai in Augsburg,
die als Ausscheidungslauf zor Sportmeisterschaft 1960 des
VCVD gewertet wird, nahmen: 40 Fahrer aus dem siiddeut-
schen Rawm 'teil. Insgesamt wurden 28 Goldplakellen, 7 Sil-
ber- und 3 Bronzeplaketlen vergeben. Mit null Fehlern sieg-
ten Hans Miller und Heinz Husel, beide VC Augsburg.

Die Vespa-Sportfahrer, die sich fir den Meisterschafislacf des
VCVD am 28. August auf dem Hodienheimring qualifiziert
haben, erhalten ihre Ausschreibungen und Mennformulare
tber ihren Grilichen Vespa-Club. ‘Diesen werden die Unter-
lagen in Kiirze zugesandt. Dic Clubvorstinde werden gebe-
ten, die Papiere sofor! an die angegebenen Sportfahrer wel-
terzuleiten.

O Gh e £ hd ==

Eine bemorkenswerte
Eigenkonstruktion: Ein
Chronometer mit Ver-

gréferungsglas, montiert
auf-ein Spezialgestell, um
den Sekundonzeiger
standig. im BHckleld zu
haben




,,Unser Kennzeichen-Quiz"

An den Mationalititszeichen sollten Sie die Fahrzeuge erken-
nen, denen Sie taglich auf den Autobahnen, Landstrafien und

Parkplitzen begegnen.

Wersuchen Sie es bitte einmal {aber ohne nachzuschlagen), die
internationalen Kennzeichen richtig festzustellen. Unten auf
den Kopf gestellt, ist die Aullésung,

Umgang mit Londons Kraftfahrer-Reisebiiro

Zur Erleichterung des Autolihrverkehrs
iber den Armelkanal ist im lelzten Jah-
resdrittel 1950 am  Victoria-Bahnhof in
London” ein Continental - Auto -Reise -
Biiro” erdiinet worden, das alle Buchungs-
angelegenheiten  fur Kraftfahrer iber-
nimmt. Das Bliro hat sich am 52, Grosvenor
Gardens etabliert und ist vornehmlich auf
telefonische Auskinile eingestelll, - die
iiber die Rufnummer SLOane 34 40 erteilt
werden: Berater der britischen, der belgi-
sthen und der franzdsischen Eisenbahnen
sowie der Schiffahrtsgesellschaften. und
der britischen Automobilclubs stehen zur
Verfiigung. Das auch mit einem Warte-
raum ausgestattete Biro ist telefonisch

werktiglich von 7.30 bis 21 Uhr und sonn-
tags von 9 big 17 Uhr zu erreichen. Fiir Be-
suche wird es an Werktagen von 8.30 his
20 Uhr und an Sonntagen von 9 bis 17 Uhr
offen gehalten. Es bucht fiir die Fihr-Rou-
ten Dover—Boulogne, Dover—Calais und
Dover—Diinkirchen der britischen und
franzdsischen Eisenbahnen, fir die Stredee
Dover—Osiende belgischer Schiffahrislini-
en, fir die Verbindung Newhaven—Diep-
pe der britischen oder franzdsischen Eisen-
bahnfdhren, fir die Verbindung Souf-
hampton— Le Havre der britischen Eisen-
bahnfdhren und fir die Sdilafwagenzige
Boulogne—Lyon, Paris—Avignon, Ostende
—Miinchen und Ostende—Mailand, rh

11. 9. 1960, Halle 3, Stand Nr. 106
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Fiir den Bordmedhaniker:

11. Lektion

Der Fallstromvergaser der neuen Vespa Touren 150

Auch bel diesem Tip ist das wichligste Aggregat des Verbrennungsmotors der Vergaser. Seine Funktionen regeln die
Laufbedingungen eines jeden Motors. Darum soll Sie diese Lektion mit dem neuen Vergaser Ihrer Vespa T 150/4 be-
kanntmachen. Wir erliutern Ihnen in dieser Lektion filr den Bordmechaniker den Aunsbaun, das Zerlegen, die Reinigung
und die Montage des Vergasers. Diese Arbeiten verlangen Thre unbedingte Sorgfall. Wir ersuchen 5ie deshalb, die nach-
stehenden Erklirungen zusammen mit den dazugehfrigen Abbildungen genau zu beachten.

Das bentitigle Werkzeug: 1 Schraubenzieher Grofe 1
1 Schraubenzicher Gréfe 3
1 Gabelschitssel Grafie 10

1 Gabelschifizssel Gréfie 14

Der Ausbau des Vergasers

Als erstes siellen Sie den Benzinhahn auf .zu* und nehmen
die Motorhaube ab. Das zn erldutern erfibrigt sich, denn das
haben Sie schon ofters gemachl. Jelzt sehen Sie den Vergaser
mit Lultfilter wvor sich (Abb. 1). Mit dem Schraubenzieher
Nr. 3 losen Sie die Luftfilterkappe und nehmen diese ab
(Abb. 2). Ebenfalls mit demselben Schraubenzicher miissen
Sie die Klemmschraube am oberen Teil des Filters ldsen
{Abb. 2) und den Filter herausnehmen. Reinigen Sie den Fil-
ter sofort mit der 30er Ulmischung und legen Sie dann den-
selben beiseile. Die Gummitiille am Luftfiltergehfuse brau-
chen Sie nicht abzunehmen.

Durch die Luft trocknet der Filler von selbst ab. Mun 18sen
Sie hitte mit dem Schraubenzieher Nr. 3 die Klemmschraube
am Vergaseransauqgflansch, und ziehen dann den Vergaser
durch links- und rechtsdrehen ab. Die Benzinleitung muB mit
Gabelschitssel Grofie 14 abgeklemmt werden -und anschlie-
Bend die Uberwurfmuiter (Abb. 3) mit der Hand abgenom-
men- werden.. Jelzt kénnen Sie den Gasschieber herausneh-
men (Abb. 4). Nun haben Sie den Vergaserstodk in der Hand.
Als nichstes mub der Vergaserstock vom Schwimmergehduse
getrennt werden. Im Fortgang dieser Arbeiten miissen Sie
mit dem Schraubenzieher die beiden Schrauben am Schwim-
mergehduse 10sen und abnehmen, Um den Schwimmer her-
ausnehmen zu kKénnen, spreitzen Sie mit dem Schraubenzie-
her der Grife 1 die Haltefeder auseinander und zichen den
Schwimmer heraus. Jetzt haben Sie auch die Schwimmerna-
del frel. Die einzelnen Teile kdnnen Sie auf der Abb. 9
erkennen.

U4 Lir. reines Benzin
s Lir. 30er Benzin-Olgemisch
1 Pinsel
1 kleiner Blech- oder Plastikbehiltler

auberdem:

Reinigung des Vergasers

Als bestes Reinigungsmittel verwenden Sie reines Benzin.
Sicher besitzen Sie eine alte Konservenbiichse oder ein Pla-
stikgefafi und dazu noch einen Pinsel von miltlerer GriBe.
In diesem Blech- oder Plastikgef&B milssen Sie die zerlegten
Teile in einem halben Lir. reinem Benzin'reinigen. Dabei ist
zu emplehlen, jedes Teil einzeln mit dem Pinsel zu reinigen
und anschlicBend auf ein sauberes Tuch oder Papier zu legen.
Diese Teile trodknen sehr schnell an der Luft. Der Disenstodc
soll méglichst mit Prefluft, wenn die fehlt, eben mit der ei-
genen Puste durchgeblasen werden (Abb. 7). Dasselbe machen
Sie bitte mit der Hauptdiise [(Abb. 8).

Anmerkung: Die Hauptdiise darl aul keinen Fall mit einem
scharfen Gegenstand (MNadel oder dhnliches) bearbeitet wer-
den, sonst slimmt die Einstellung des Vergasers und damit
gleichzeitiq der Benzinverbrauch nicht mehr,

Zusammenbau des Vergasers

Sie beginnen bef diesem Ar-
beitsvorgang mit dem Ein-
selzen der Schwimmernadel
in das Gehduse (Abb. 9), und
stedken den Schwimmer aunf
die MNadel, bis die Kerbe in
die Spannfeder des Schwim-
mers einrastet. AnschlieBend
wicder denSdiwimmerdeckel
aufschrauben. Bitte auf die
Dichtung achtgeben. Der er-




ste Teil des Arheitsvorganges ware damit fertig, Jetzt schrau-
ben Sie die Hauptdiise wieder [Abbi6) auf den Diisenstock,
setzen das Schwimmergehduse wieder darauf und schrauben
die beiden Gehfuse fest zusammen. Anschliefiend verbinden
Sie die Benzinleitung an der Maschine [Abb. 2) mit dem Ver-
gaser. Daranf wird der Gasschieber in das Gehiuse eingefihrt
und mit der Hand die Uberwurfmutter festziehen (Abb. 3).

Einbau des Vergasers

Der Vergaser wird mit der Hand aufl den Ansaugstulzen des
Zylinders aufgedreht und die Klemmschraube mit dem
Schraubenzicher festgezegen. In der Zwischenzeit ist bereils
der Luftfilter abgelrodinet, Denselben mit ¢in paar Troplen
Ul tiberziehen und auf den Vergaser aufsetzen, Die Klemm-
schraube des Luftfilters ist ebenfalls wieder festzuziehen.
Zum Abschluf ist noch der Luftfilterdeckel aufzuschragben
(Abb. 1).

Starten und Einstellen des Vergasers

Als erstes Glinen Sie den Benzinhahn Threr Vespa, warten
elwas ab, bis das Benzin das Schwimmergehfiuse fillt. Evil
kénnen Sie den Schock ziehen, dann bitte den Zindschlissel
eindriicken und starten. Liuft der Motor normal, s soll am
Vergaser keine Anderung vorgenommen wearden. Sollte aber
das Standgas zu niedrig oder zu hoch sein, so nehmen Sie den
Schraubenzieher der Grofie 3 und stellen die Einstellschraube
(Abb. 2 obere linke Schranbe) nach inneén bei zu wenig Stand-
qas oder eben nach aufien bei zu hohem Standgas. Dagegen
darf die rechle Schraube (Abb. 2) auf keinen Fall verstellt
werden.

Wir hoffen, dafi Ihnen unsere Lektion einen Einblick in
den Arbeitsvorgang fir den Ausbau, das Zerlegen, die Reini-
gung und die Montage des Vergasers gegeben hat. Es mufl
jedem Kraftfahrer doch ein sicheres Gefihl mit auf die Reise
geben, wenn er nicht wegen jeder Kleinigkeit aine Reparatur-
werkstitte aufsuchen mull, sondern sich selbst und damit audh
anderen helfen kann. Bis zur ndchsten Leklion wilnsche ich
allen Vespa-Freunden eine qute Fahrt. Ihr Walter

Die Lichthupe fir die Vespa

Unser Leser A. W. Mertens prasentiert seine Eigenkonstruktion

Ich habe diese Lichthupe jetzt schon mehrere Monate in Be-
trieh und konnte nur Vorziige kennenlernen. Beim Uberholen
oder Warnen, vor allem auf der Autobahn, mdchte ich sie
nicht mehr missen. Die Kosten sind fiir jeden erschwinglich.
Der Drucktaster kostet DM 260 und evtl, das Durchbohren
der Schraube in einer medianischen Werkstatt 40 Pifennig.

Folgende Gesichtspunkte mul- -
ten bei Anlage der Lichthupe be-
ricksichtigt werden.:

Leichte Montage, geringe Ko-
sten, keine grofien Umbauten
am Roller.

Das Licht wird nicht aus der Bat- |- a
terie sondern aus der Lichtma-
schine gespeist. Die Lichtmaschi-
ne leistel nicht so viel, daB Auf-
und Abblendlicht (25W -+ 25W)
gemeinsam brennen kinnen,

Das Ricklicht darf am Tage nicht
angehen  bzw. bel Dunkelheit
durch das Betitigen der Licht-
hupe nicht ausgehen.

Die Lichthupe mufl auch bei nicht eingeschaltetem Licht (Auto-
bahn, Dimmerung) nktionieren,

Betatigt wird die Lichthupe bzw, der Lichthupenknopf mit
dem kleinen Finger der rechten Hand. Man meint da zunichst
zwar, das sei unpraktisch, aber ein Versuch lehgt, daf os ohne
Handakrobatik geht. Der Drucktaster geht sehr leichi, und ein
kleiner Tip mit dem Finger blendet schon das Licht aul.

Elekirische Beschreibung zum Schalthild:

Von der Lichimaschine liegl die 6-V-Spannung direkt am
Hauptlichtschalter und am offenen Kontakl des Lichthupen-
Schalters. Bei Betéitigung des Lichthupen-Schalters schiiefit der
Kontakt, und die Bilux-Birne brennt mit Aufblendlicht, unab-
hingig von der Stellung der anderen Lichtschalter.

Ist bei Dunkelheit das Licht eingeschaltet, bekommt das Ab-
blendlicht diber den Abblendschalter und' den Lichthupen-
Schaller die Spannung. Wird jetzt die Lichthupe betdtigt, wird
das: Abblendlicht unterbrochen und das Aufblendlicht direkt
aus der Lichimaschine gespeist. Daher kein Brennen beider

Lampen. Bei aufgeblendetem Licht liegt der Lichthupen-Schal-
ter leer.

Mechanische Beschreibung:

Zunlichst bohr! oder feilt man ein Loch in der Grofe des Licht-
hupen-Schalters (ca. 16 mm @) in Lenkerrichtung in den rech-
ten Gummidrehgrill. Ebense mubl bei den Vespa-Modellen ab
T 3 die Schraube, die das Rohr zur Gasbetitigung im Lampen-

kopf abschlielit, mit 3.2 mm & max. durchbohrt werden, (Nicht
grofier, damit bei normalem Festziehen die Festigkeit noch
ausreicht). Durch diese Schraube zieht man vier verdrillte
Telefonlitzen, [dhrt sie durch das Gas-Drehrohr und verbin-
det die Enden, die jelzt aus dem Gummigrilf herausragen,
mit dem Druditaster. Dieser ist rot und gelb gezeichnet. Der

Drucklaster wird dann mit Uhu-Kleber, nachdem vorher die
Enden gekennzeichnet sind, in den Gummiqriff eingeklebt
und die Schraube im Lampenkopl leicht angezogen.

Die Leitung, die an das Abblendlicht der Bilux-Birne geht und
vom Abblendschaller kommt, wird am Lampensockel geldst
und mit der einen roten Seite des Lichthupen-Schalters ver-
bunden. Die andere rote Seite des Lichthupen-Schalters geht
nun-an das Abblendlicht (Lampensodcel).

Wo am Hauptlichischalter von der Lichtmasdchine immer die
direkte 6-V-Spannung anliegt, schlieft man die eine gelbe
Seite des Lichthupen-Schalters an. Die andere gelbe Seile
wird mit an den Lampensodcel (Aufblendlicht) angeklemmt.

Materialien:

1 RAFI Drucktaster L. Mr. 1101 51/ R-A DM 2,60
4 Telefonlitzen je ca. 40 em lang DM 000
Isolierband

Schaltschema fiir Lichthupe

LM Sohulipr

|— Zan

e
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Aktuelles
im Bild

‘ Die Einbahnstrale in den Himmel, —
Oh du schiner, deutschor Schilderwald! A Der Wespenschwarm aof der Motorrad-Lenkstange

-‘ Dr. Enrico Plaggio unterhiclt sich vor soinem Abflug nach
Halian, im Restaurant des Flughalens Minchen-Riem, mit
dem Prisident des VOVD, Altméistor Hans Stuck, iber
das Leben und Treiben im Vespa Club von Doutschland

-
Links unlen: Beim Frihjahri-Aschenbahnrennen in Bre-
men zeigte der Vespa-Clob Schauvoriihrungen mit Vospaz
aul zwel, drei und vier RAdern.

Eln Amerikaner, der ein loidenschalilicher Viespa-Fahrer
ist; hat seinen Roller wor dem Wagen - Kihler auf die
Wallreise mitgenommen. Am Tagesziel mit dem schweren
Wagen -angekommen, schnallt ¢r scine Vespa ab und
W tindet selbst im dicksten Stadiverkehr einen Parkplatz
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Ein Tip fir das Leben

Kurzgeschichte von Fritz Miller, Neuenburg

Jupp Behrends, seines Zeichens Maschinenbaustudent im letz-
ten Semester, ist jedenfalls zu beneiden. Man sieht in ndmlich
oft mit seiner bildhitbschen Freundin, die er ebenso sicher
heiraten wird, wie er jelzt seine Vespa fahet. Jupp und Heidi
wollen heute hinaus ins Grine, wie oft am Wodhenende wenn
es nichi regnet. Heute aber schimmert die Sonne in der klaren
Frithlingsiuft und das wollen Heidi und Jupp mit ihrer Vespa
nicht verpassen; weil der Frihling, die Vespa und Verliebte
nun einmal fireinander bestimmt sind,

Wit behartlicher Kraft und selbsiverstandlicher Eleganz
summt der Roller firem Ziel entgegen, einem wirklich roman-
tischen Fledodhen Erde, am Ufer eines Moorweihers, weit fiber
der Stadi und allem ihrem Larm. Dort waren sie schon oft,
halien sich ausgeruht, die Stille genossen, den Wildenten zu-
geschaut und im Sommer auch manchmal in dem dunklen
Moorsee geschwommen,

Heute ist es aber noch zu kithl zum Baden, denn die Frih-
lingssonne hat gerade die ersten Bliller aus den Knospen ge-
lodet und ihr Ticht flutet auch moch ungehindert durch die
Baumwipfel auf den Waldptad herab, der sich vor thnen auf-
getan hat.

Ubermiitig hat Jupp die FuBbremse getreten, so daB Heidi
noch enger an seinen breiten Ricken gepreft wird und sie
niitzt diese Gelegenheit und beifit ihn ins linke Ohr, was
genau seinem heimlichen Wunsch entsprichl. Langsam kiibit
sic- sich Uber seinen Madken zum rechten Ohr hiniiber und
dann — sieht sie die andere ‘Vespa, die ziemlich vom Busch-
werk verdedct an einer stimmigen Buche lehnt. Heidi und
Jupp sind also nicht alléin hier und richten sich danach. Jupp
zicht den Roller auf den Stander, zieht den Schliissel ab und
saust seiner Heidl riach, die-mit gespielter Hochnisigkeit den
Waldweg entlang stakst. Doch unwillkirlich wird auch Jupps
Gangarl wieder seridser, als er das fremde Paar auf der
Moosbank am Seeofer sieht. Dezent wollen Heidi und Jupp
vorbeigehen, doch der Mann hat ihnen sdion ein Weilchen
erwariungsvoll enlgegengesehen, steht langsam aul und wen-
det sich grilfiend an Jupp. Verzeihen sie, aber vielleicht kin-
nen sie mir mil einem Streichholz aoshelfen? Ubrigens mein
Mame ist Sdnner!

Behrends — erwiderte Jupp mit knapper Verbeugung. Die
beiden Manner musterten sich wohlwollend. Jupp reichtHerrn
Sonner Feuer und die Frauen nicken sich freundlich zu. Dann,
mit der Gebirde des Weltmannes, macit Herr Sonner die
beiden Frauen miteinander bekannt. Jupp gefallen diese
Leute, Im Stillen vergleicht er Frau Stnner mil seiner Heidi
und gesteht sich, daf er Heidi immer nodh unvermindert lie-
ben wiirde, wenn er mit fhr mal so lange verheiratet sein
wird, wie Sonners. Dann wendet er sich mil einem Augen-
awinkern an Herrn Sonner; Wie mir scheint, sind wir ein
bifchen verwandt miteinander! Sonner blickl fragend in die
Runde und Jupp erklart lachend: Na ja doch, wenn ich nicht
irre, fahren sie auch ¢ine Vespa, oder gehdrt ihnen nicht die
GS, die da vorn am Baume lehnt? Herr Sénner versteht soforl
und wendet sich triumphiercnd an seine Frau: Hab’ ich’s nidhl
gleicht gesagt, Fanny? Es war also dodh eine Vespa! Man hat
sie ja kaum gehort!

Matiirlich, entgegnet Frau Sénner, (Or deine Ohren ist nichls
leige genug! Ich dachte vorkin, es wire ein verfrithter Mai-
kater!l

Typisthe Frauenlogik, entschuldigt Herr Stnner seine Frau
bei Jupp. Einen Vespa-Motor. [ir einen Maikifer zu halten,
na sowas! Heidl findet aber den Vergleich ganz passénd, .50
well er sich aul das Metorengerdusch berieht und schon ent-
spinnt sich eine dieger interessanten Unterhaltungen, wie sie
Vespa-Freunde gern fihren, Es ist auch ganz natirlich, dab
sich die Frauen bei den Fachsimpéleien der Ménner nicht
langweilen, denn sle wissen aul ihre Art viel Angenchmes
iiber die Vespa zu berichten, :

Das ist alles garnichls, gegen den SpaB, den wir an unserer
Vespa haben, beschliebt Herr Sonner den technischen Teil
des Gesprichs. Wir freaen uns jedesmal wenn wir lostahren

iiber  die dummen Gesichter unserer Nachbarn. Sie konnen
nimlich nicht verstehen, dal wir gerne unseren Wagen im
Stall lagsen und lieber mit dem Roller fahren.

Sie missen namlich wissen, schaltet sich Frau S&nner ein,
wir wolnen in der Pappelallee, wo der Mensch bekanntlich
erst beim Diplomingenieur beginnt und unter dreitlausend
Kubik tut es dort keiner! Aber wie sollen unsere Machbarn
unsere Vorliebe fir die Vespa auch verstehen, fahrt Hefr
Sonner forl, die waren ja auch nicht dabei, als wir uns und
die Vespa lieben geleml haben, uns die Welt per Vespa an-
schauten und wie wir mit ihir die Zeit Gberlistet und die schi-
nen Tage verlangert haben! Damals war's noch eine Hundert-
finfundzwanziger, jetzt ist es eine G5 in Anbelracht unserer
gemeinsamen Gewichtszunahmen, sagt Herr Sbnner mit Au-
genzwinkern. Mach einem tiichtigen Zug an seiner Zigarre
nimmt Herr Sonner den Faden wieder auf: Ja — und mit der
GS Irischen wir unsere Jugenderlebnisse immer wieder auf
und bleiben jung dabei, Jupp und Heidi hbren aufmerksam
=4, und Frau ‘Sénner ist das nicht enlgangen, deshalb méchte
sie den jungen Leuten elwas sagen, worllber sie sonst mit
Eremden nicht zu sprechen pilegt: Sie missen aber auch wis-
sen, sagt sie mit leiser, schwingender Stimme, daB wir qliidk-
lich geblieben sind, in jeder Beziehung, auch in der Ehe, ver-
stehien sie? Weil wic uns immer wicder, anfs Neve insinander
verlieben — und die Vespa spielt dabei ¢ing grofie Rolle!

Muh war's heraus, sagl Herr Sénner schmunzelnd und nach
einem Blick auf die Uhr, mit fiberraschter Miene: Aber was
halten wir sie hier mit unserem Geschwitz aufl Komm, Fanny,
fiir uns wird's Zeit, wir haben ja schlieBlich noch Kinder zu
Hause! .

Sanners verabschieden sich herzlich, nicht ochne Jupp und
Heidi zu einer gemeinsamen Vespa-Tour einzuladen. Herr
Sanner winkt den beiden zu und ruft: Sefen sie froh iber fhre
Vespa und bleiben sie glidklich mit ihr, so wie wirl

Jupp und Heidi hatten schon manchen guten Rat bekommen,
doch als sie das rasdi verklingende Motorengerfusch von
Sonners Masdiine verpahmen, emplanden sie es als herz-
lichen Gruf und freundliche Aufforderung, einen dér besten
Ratschlige einzuhalten, denn dies war ein richtiger Tip [irs
Leben, ein editer Vespa-Tip.
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Bunter Reigen der Natur, bunter Reigen der Mode, das sind
die beiden Blickpunkte, die uns im Sommer besonders reizen,
Vieles hat sich bei dem diesjahrigen Auftakt der Sommer-
mode gewandelt, Das engbehoste Rockn-Roll-Bein hat sich
miide getanzt, Den Auftaki hier{iir gaben an sich schon die
Petticoats, mit den weiten, wippenden Dessous. Damit fanden
die Damen wieder zu weiblicher Koketterie und auch ver-
spielter Grazie zuriicde.

Nun aber zeigt sich der Beginn einer neuen sympathischen
Entwicklung, die besonders in der Teenager-Mode des Som-
mers deutlich Ausdruge gewinnt, Es st eine Mode der Ro-
mantik, mit Zirtlichkeit und middienhaftem Licbreir,

Larte Baumwollbatiste, pastellfarbige Streifen und auch Hohl-
saumeffekte schmeicheln in den verschiedenartigsten Varia-
tionen und lassen die Kleider adrett und piekfein zu Gesicht
stehen. Man mdchte beinahe sagen, daB die zierliche Machart,
mit ihren grazigsen Einfillen und schmiicdkenden Details, Re-
miniszenzen an GroBmutters Backiischzeit erweddt. Auch da
gab es schon Biesen, Schieifchen, Rischchen, Spitzchen, Vo-
lants und Blatenbordiren. Puff- und Fligelirmel bringt die
neue Mode ebenfalls wieder zu Ehren. Freilich bleift der
weite, beschwingte Rock nach wie vor obligatorisch — zeigh
sich aber nur noch in gemébigter Fiille und etwas gerundeter
Kuppelform. Im ganzen gesehen kann man ecfreut feststellen,
dal ein schiner Erfolg der Mode in der Jungmidchenwelt sich
zu neuem Lebensstil kreieren wird.

Dagegen kénnte man die modisdien Extravaganzen der neuen
Badesaison als beinahe verriickt bezeichnen, und Sie werden
@s nicht flir mBglich halten, wenn ich Ihnen verrale, daB der
Clou auf dem Tummelplatz des Strandes pin Pelzcape st

4

Schr vielseitin istspeziall
in dor Urlaubszeil dieser
elegante Strandanzug
verwendbar. Die Hose
mit einer andersfarbigen
Bluse oder die Jade zu
cinem bunten Rodk getra-
gen, biclet Thnen zwal
Moglichkelten aof einen

Schlag,

Folo:
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Modall: Velrix-Bleyle

Lautenbadier, Stullgart

Voll midéhenhaltem
Charme, natirlids, adrett
und ein bifdien roman-
tisch werspielt, zeigl sich
die Teenagermode in die-
sem hibschen, zitronens
gelben Modell. Ein kek-
kes Schleifchen-Trio wnd
grofe aulgenihic Biedoer-

maierkrmel bestimmen
das Gesicht des jugend-
lichen, schlichlen
Sommerkleides.

Modell: Betty Barclay
Folo: service-Relang

Freilich wird den Fellen fiir ihre Escapaden am blauen Meer
das stilgerechte Make up verpalt, so daB ihre Herkunft kaum
mehr erkennbar ist.

So 'wie flimmernde und schillernde Extravaganzen das neue-
ste Faible der Mode sind, trigt, oder besser esagt kann man
50 ein .Glanzstiick® auch im Bett tragen. Also, wer auch im

1

-Puo® der jugendliche Padeanzug mit sehr tiefem, spilzem Ridken-
ausschnitt und sngeschnlttenen Trigem. Bin modischer Gag: Einsatz
aus rwellarbig geringeltem Strickstoff, Mein Vorschlag: Dariber ein
Rerck und der fesche Badeanzug wird zum chicen <Pulli*!

Modell: Vetrix-Bleyle — Foto: Lautenbacher, Stuttgart

Belt nichl auf funkelnden glamour® verzichten will, wihit
die von einer englischen Firma propagierten Machthemden
aus. Glitzernylon, Der [aszinierende Effeki beruht auf dem
dreieckig gesponnenen Faden, in dem sich das Licht zu dia-
mantdhnlich funkelndem Glanz bricht,

Das ist das neueste Modestenogramm. Bis zum néchsten Mal

wiinscht Thnen einen sonnigen Urlaub
AL

lhre
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Weltnachrichten:

NORWEGEN: Wenn die Zahl der Alkohol-Stinder am Steuer
weiter wie bisher zunimmt, wird in Norwegen In finf Jahren
keine Gelingniszelle mehr frei sein.

DEUTSCHLAND: Laut der amtlichen Zulassungsstatistik wa-
ren von Januar mit April 1960 von 15 410 in der Bundesrepu-
blik zugelassenen Rollern 6131 Vespas. Das sind rund 38,7 *e
der Gesamtzulassungen. Damit bestitigt sich wieder: Die
Vespa ist der meistgefahrene Roller der Welt und der meist-
gekaufte Deutschlands,

BELGIEN: Die geplanten Autobahnen Briissel - Antwerpen,
Briissel - Lowen, Briissel - Charlerei und Briissel - Ardennen
sollen mit einem Kostenaufwand von ca. 90 Milliarden birs.
(7.6 Milliarden DM) teilweise vierbahnig ausgebaut werden.

ITALIEN: Beim diesjihrigen Treffen des Vespa-Clubs von
Europa, genannt EUROVESPA, in Rom wihrend der olympi-
schen Spiele, wird ein deutsches Filmteam die wesentlichen
Ereignisse in einem aktuellen Streifen festhalten,

DIES ind DAS

1959: Wesldeulsche Sporller in aller Welt

WdS — Bis auf Australien besuchien deutsche Sportler 1959
simtliche Kontinente der Erde. Die Leichtathleten standen
dabel mit Abstand an der Spitze. Sie starteten mnicht nur in
Moskau und fast allen mittel- und nordeuropdischen Lindern,
sondern auch In Japan und Sfidafrika. Fortuna Dilsseldorl
spielte in Ghana FuBball, die TSG HaBloch demonstirierte
Handball in Brasilien, und die Schwimmer badeten im' Mil
[Kairo) und in der Irischen See (Bladkpool).

Die grébten Erfolge wurden in Holland, der Schweiz, Italien
und Frankreich erzielt. Die Radsportler sorgtén in den Mieder-
landen fir Welttitel, Martin Lauer lief in Zirich seine Hir-
den-Weltrekorde (13,2 fiber 110 m und 22,5 fiber 200 m mit
Kurve), die Boxer kamen mit zwei Europameistern aus Luzern
zuriick, die Ruderer hatlen vier Furopameister in Frankreich,
und der junge Stultgarter Klaus Zahringer schoB in Italien
den wertvolisten Kleinkaliber-Weltrekord, den es gibt: den
im internationalen Dreistellungskampl.

Juan Manuel Fanglo, mehrlfacher Automobil-Wellmeister und
reprisentativer Vertreter namhafter deutscher Indusirien,
hat nun auch den Verkauf von VEITH-Reifen iibernommen.
Gewill wird es den dorligen Kraftfahrern ein Anrelz sein,
qutes Zubehdr von einer so interessanten Personlichkeit be-
ziehen zu kénnen.

Wie schnell ist der Menschi

WdS — Es hat im Sport immer Barrieren wie die . Traum-
meile® gegeben, Gemeint war damit der erste Lauf iiber die
klassische englische Meile (1609 m) unter vier Minuten. Im
Mai schaffte der englische Arzt Dr. Roger Bannister mit
3:502 Minuten die . Traummeile®. Andere Grenzen, die
20,0 Sekunden fiir die 200 m, die 8:00 Minuten fiir die 3000 m,
die 19 m im Kugelstoben, sind ebenfalls erreicht worden.

Neue Marken sind die 60 m im Diskuswerlen, 28:00 fiir die
10 000 m, die 45,0 Sekunden fiir die 400 m, die 70 m im Ham-
merwerfen oder die 8500 Punkte im Zehnkampf.

Es darf angenommen werden, daB die derzeitigen Wellrekorde
der Grenze der menschlichen Leistungstéhigkeit ziemlich nahe
gekommen sind. Verbessertes Training und wissenschaftliche
Arbeiten ber Kreislauf- und Muskelleistungen lassen den-
noch weitere Steigerungen erwarlen. Was beispielsweise die
Langstreckler betrifit, so sollte es cines Tages einen Men-
schen geben, der neben einer gehbrigen Grundschnelligkeit
die Fahigkeit besitzt, ein schnelles Tempo bis ins Ziel dordr-
ruselzen.

Bohrplattform .Seashell®

Die in Holland gebaute neue schwimmende Bohrplatiform
_Seashell® wird vor der Kiste von Quatar die Suchidtigkeit
fiir die Shell Company of Quatar foriselzen, deren erste
Bohrplattform vor mehr als zwel Jahren durch einen Sturm
zerstirt wurde. Die neue, mil allen notwendigen Anlagen
ausgeriistete Plattform, die nicht mehr aul Hillsfahrzeuge
angewiesen ist, kann in Meerestiefen bis zu 27,5 m eingesetzl

werden und soll imstande sein, Windstirken bis zu 160 km
pro Stunde und einen Wellengang bis zu 9 m Hohe auszuhal-
ten. Die Bohranlage ist auf der Plattform auf einem-auf Gleit-
schienen auffahrbaren Bohrturm montiert; die  Plattform
selbst wird auf dem Meeresgrund aul acht einrammbaren
Stiitzbeinen ruhen und von einem Standort aus konnen
mehrere Bohrungen bis in Tiefen von mehr als 4500 m durch-
gefiihrt werden. In den Mannschaftsquartieren der Plattform
lassen sich bis 2 70 Mann unterbringen.

Zbllner lernen .alles finden”. In besonderen technischen
Kursen werden die Zolbeamien jetzl ausgebildet, damit sie
auch hintergriindigste Verstedoe in Kraftwagen ausmachen
kénnen. Das hat die Oberfinanzdirektion Freiburg im Breis-
gau mitgeteilt. rh

Verkehrssinder ,brummen® gesondert. Um dem schlediten
Einfluf Schwerkrimineller entzogen zu sein, sollen Verkehrs-
stinder und erstmaliy wegen kleinerer Delikle Verurleille
kiinftig in einer besonderen Strafanstalt untergebracht wer-
den. Das plant die dslerreichische Justizverwaltung. kb

Auch wenn nichts passiert: Hirlere Strafen. In der ersten
affentlichen AusschubBsitzung des Bundestages, die der Suche
nach neuen Wegen im Kampf gegen den Verkehrstod gewid-
met war, sprachen sich die Experten fiir eine schnellere und
hiirtere Bestrafung auch der kleinen® Verkehrssiinder aus.
Als wirksamsies Gegenmittel bei wiederholten Verstifien
gegen die Verkehrsvorschriften wurde der Fiihrerscheinentzug
anerkannt. kb

Lieber lingeren Urlaub als kiirzere Arbeitszeil. Bei einer
Umfrage des deutschen Handels- und Industrieangesteliten-
Verbandes unter rund 200 000 Angestellten entschieden sich
76,9 Prozent fir lingere Ferien. 204 Prozent sprachen sich
fur eine weitere Verkiirzung der Arbeistzeit aus. rb

Erste bayerische Raifinerie Anfang 1963. Anfang 1963, mog-
licherweise aber [rither, werde die erste aus einer Pipeline
gespeiste Olraffinerie in Bayern zu arbeiten beginnen. Das
gab der bayerische Wirtschaftsminister Dr. Schedl vor dem
Wirlschaftsausschull des Landlags bekannt.

Studenten als Tankwarle. Um Studenten die Moglichkeit zu
geben, Geld zu verdienen, wird eine grobe deutsche Mineral-
olgesellschalt in Kirze eine Grof-Tankstelle in Erlangen er-
4finen, deren gesamles Personal aus Studenten zusammen-
gesetzt 15t kb

Im Aufzug zum Helgolinder Oberland. Der vom Unter- zum
Oberland der Insel Helgoland fihrende Personen-Aulzug ist
wieder errichtet und in Betrieb genommen worden. Jede der
beiden Kabinen faBl 16 Personen. rh

Verbesserte Campling-Fithrer. Seinen Camping-Fihrer Cam-
pingpldtze in Dentschland® mit 215 uberpriliten Plitzen bringt
der Allgemeine Deutsche Automobil-Club in welter verbes-
serter 7. Auflage jetzt heraus. Ein Sonderdruck .Zwischen
Main und Mittelmeer® enthilt fiber 2100 Plitze in stddeut-
scdhien und siideuropiischen Reiselindern, wéhrend ein Cam-
ping-Fithrer . Zwischen Main und Eismeer® rund 800 Plitze
nennt. Fiir die Schriften wird Schutzgebithr erlicben. rh

( Denfeld )
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Alg erstes bitte ich im MNamen der Redaktion um Entschuldi-
gung wenn die Nummer 31 des .Vespa Tip® mit erheblicher
Verspitung bei Thnen eingetroffen ist.

Vertriebstechnische Umstellungen {iir unseren Vespa Tip wa-
ren die Ursache fir diese Verspitung, Zu allem Uberfluff
mubten diese Anderungen zu ‘einer Zeit vorgenommen wer-
den, als uns allen im Biiro des VCVD die Arbeit buchstiiblich
fiber den Kopl wuchs. Trotz vieler Nadhischichten konnte die
Verzégerung in der Auslieferung dieses Vespa Tips nicht
mehr verhindert werden, Unmégliches erledigen wir sofort,
Wunder dauern etwas linger. Wir bitten um Entschuldigung.

Das Bundestreffen in MNirnberg sleht nun audh vor der Tir.
Arthur Eichner, 1. Vorsitzender des VC MNirnberg ist mit sel-
nen Mannen schon seit Wochen intensiv mit der Vorbereitung
dieses Treffens beschiftigt. So wie ich ihn Kenne, wird er alles

tun, um das Bundestreffen zu einem Erlebnis werden zu las-.

sen, das sich mit den vorangegangenen Treffen messen kann.
Machdem das Bundestreffen mit Absicht in die Urlaubszeit
qelegt wurde, hoffe idi, dab viele Clubkameraden das tra-
ditionelle Familienfest des Vespa Clubs von Deutschland an-
stevern werden,

Am 28 August wird aul dem Hodeenheimring die Startllagge
zum diesjibrigen Meisterschaftslauf des VCVD gesenkl. Nach
Beendigung des Meisterschaltslaufes werden an Hand der Er-
gebnisse die 10 besten Fahrer ermittelt, die Anfang Seplem-
ber nach London fahren, um als Vertretung des VCVD fiir
die Europameisterschaft zu kimpfen. In diesem Zusammen-
hang kann ich allen Sportfahrern im VCVD eine erfrenliche
Mitteilung machen:

Die Firma DUNLOP AG. eine internalional bekannte
Reifenfabrik stiftete fir die VCVD-Sportmeisterschaft fiir die
beste Mannschail cinen Wanderpokal aus echt Silber, ver-
bunden mit einer Barprimie von DM 300,—, und fiir den Bun-
dessieger ebenfalls einen Wanderpokal in Silber verbunden
mit einer Barprimie von DM 200,—. Die Wanderpokale, die
jihrlich von der Firma DUNLOP mit DM 300,— und DM 200,—
Barprimie ausgestallel werden, milssen dreimal hinlerein-
ander gewonnen werden bevor sie in den endgiiltigen Besitz
der Mannschait bzw. des Einzelfahrers fibergehen.

Das ist wirklich eing freudige Uberraschung fiir unsere Sport-
fahrer, die gerade in diesem Jahr schon viele Siege mit nach
Hauose bringen konnten. Ich machte mich fir diesmal mit dem
Hinweis verabschieden, daB allen Vespa-Clubs Anfang Sep-
tember noch eine grofie Uberraschung bevorsteht. Mehr kann
ich dariiber noch nicht verraten. Nehmen Sie sich auf jeden
Fall am zweiten Wodhenende im September nichts vor. In
Kiirze erfahren Sige mehr dber das verspitete Osfered.

Mit herzlichen Grafien
thr Woligang Schramm
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Programm
des Bundestreffens

des Vespa Club von Deutschland
vom 13.-15. August in Niirnberg

Samstag, den 13, August 1960

13.00 — 18.00 Uhr Eintreffen der Tellnehmer auf
dem Berlinger Platz vor der
Messehalle, Zielfahrtwertiung
und Quartierverteilung.

18.30 Uhr Gemeinsames Abendessen in der
Messehalle,

20,00 Uhr GroBer Festball in der Mirnber-
ger Messehalle,

Sonnlag, den 14. August 1960

10,00 — 12,00 Uhr  Stadtbesichligung (Omnibusse).

10.00 Uhr Empfang der Clubvorstinde
durch die Stadt Narnberg.

13.00 Uhr Gemeinsames Mittagessen in der
Messehalle,

1500 Uhr  Aufstellung zur Korsofahrt
[Messehalle).

1530 Uhr  Korsofahrt durch Nirnberg.

18,00 Uhr - Gemeinsames Abendessen in der
Messehalle,

20,00 Uhr Festabend m. Varietéprogramm,
Tanz, Tombeola u. Siegerehrung
fir die Ziel- und Korsofahrt.

Montag, den 15. August 1960
Vormittags evil. Besichtigung einer Grobbrauvereci

und weit. Sehenswiirdigkeiten der Stadt Mirmberq.

Weitere Einzelheiten diber das Programm des Bun-
destreffens in Miirnberg, werden in dem Programm-
helt des Treffens bekannigegeben,

Regionale Vespa-Treffen

Lineburg — 1%, 18, September

Sportmeisterschaft des VCVD 1960

Meisterschaltslauf des VCVD, aul dem
Hodwenbeimring — 28, August

London

Eurcpameisterschalt des Vespa-Clubs
von Europa — Anfang September
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Mitteilungen unserer Mitglieder

Wiel Lult brauchen nicht nur die Fulballspieler
sondern audh die Lullballons zum .Tag der Vespa®

Luftballonstart und Korsofahrt des VC Lingen

Alles, was sich nur eben frei machen kKonnte, traf am
Morgen des 15. Mal, dem .Tag der Vespa®, beim Clublokal
Gaststalte zum Miarchenwald ein, um an der Familien-Aus-
Nugsiahri des Clubs teilzunehmen,

Die Mitglieder waren mehr als erstaunt, als sie heim Treff-
punkt 50 Luftballons im Winde wehen sahen. Kleine Kirtchen
hingen an den einzelnen Ballons. Die Meugierde war jelzt
grob. Was hatte sich der Vorstand dorl ausgedadnt, was soll-
ten die Ballons? Mun, schnell wurde der Zwedc erklirt. Die
Ballons sollten anfgelassen werden, Auf den Kirichen stand
der Eindrudk .10 Jahre Vespa-Club won Deutschland — Der
Vespa-Club Lingen griift zum Tag der Vespa —*. Gleichzaitig
wird die Bilte an alle Finder ausgesprochen, die Kartchen aus-
gefilllt an den Vespa-Club Lingen zuriidkzusenden, wenn der
Ballon mehr als 15 km zurfickgelegt hal. — Inzwischen hatte
sich eine staltliche Zahl Kinder und auch Erwachsener ainge-
funden. Alle Kleinen erhiellen einen Luftballon, den sie zur
groben Freude aunfblasen durften. Von guten Wilnschen be-
gleitet entschwanden diec Ballons bald den Blidken, — Der
Club hat nun die Absichl, den Finder der weitesten Karle auf-
zusuchen, um ihm ein Geschenk zu fibarreichen. Man darf ge-
spannt sein, weldche Strecke die Ballons zuriidclegen werden.
NVersuchsballons®, am Sonnabend aufgelassen, entschwanden
in nordwestlicher Richiung, wihrend die Ballons am Sonntag
in stidéstlicher Richtung flogen. — Die ersten Karten sind in-
zwischen cingelroffen. Etwa 40 km flog der weiteste Ballon.

Orientierungsfahrt des VC Moers

Mit Regen fing der Sonntag hier an. Jedoch als die ersten
Vespa-Fahrer in Moers eintrafen, hérie es aufl zu regnen. Bis
13 Uhr waren bereils iber 100 Vespen in Reih und Glied am
Stariplatz aufgestellt. Aus 11 Vespa-Clubs kamen dia Teil-
nehmer der 1. Orientierungsfahrt des VC Moers, 92 Fahrer
haben eine Startkarle. Um 13.30 Uhr fdhrt der 1. ab. Jede
Minulte startet ein weiterer, Die Stredee betrug 50 km und war
mit einem Schoitt von 24 km zu durchfahren. Aul dem Rund-
kurs befanden sich 6 Kontrollstellen, davon waren 3 Zeitkon-
trotlen. Weitere Kontrollpunkte mufiten von den Teilnehmern
in die Startkarle unlerwegs eingetragen werden. Die Strécke
flhrie tellweise dber Wege und Plade, die nur mit einem
Fahrzeug wie die Vespa bewlltigl werden konnten. Gegen
i6 Uhr waren die ersten Fahrer wicder am Ziel. Einige Fah-
rer hatlen schon vorher aufgegeben, da ihnen die Strecke zu
schwer erschien. Doch die Endauswertung zeigle, daf 69 Ma-
schinen die Stredce gefunden hatten. Am Abend warteten alle

gespannt auf die Siegerehrung. Doch bis dahin konnten die
Unentweqten das Tanzbein schwingen. Um 19 Uhr war es
dann soweil, daB die Slegerehrung begann:
I. Preis (Siegerkranz mit Pokal)
Herr Himmelbadh vom VC Krefeld 56
2. Preis (Pokal)
Herr Jaschik vom VC Dinslaken
3. Prejis (Pokal)
Herr Walther vom VC Duisburg-Sid
An die 9 Michsiplazierten wurden Sachpreise, wie Zubehdor
usw. verleilt.

Die Polizei beim VC Heidelberg

Beim letzten Clubabend hatte der Vespa-Club Heidelberg die
Polizel zu Gast,

Kommissar Stather und Polizeimeister Stirk hatten sich etwas
besonderes ausgedacht und kamen mit einem Testgerit 2u
uns, Aul dem Bildschirm des Apparates wurden dref Ver-
kehrszeichen projiziert, die nach einer Sekunde wieder ver-
schwanden, In netter Weise startete Herr Stather ein Ver-
kehrsquiz, wobel die Zeichen in einem kurzen Augenblide
erkannt werden muBten. Dabel fiel manchem von uns das
Herz in die Hosentasche, obwohl der Fihrerschein nicht auf
dem Spiele stand. Die drei Besten, die selbst in 1/10 Sekunde
drei Schilder erkennen konnten, wurden von dem .strengen
Priifer® mit einem netten Buchpreis bedacht. 'Woeiter stellte
uns-Herr Stather einige knifflige Verkehrsiragen und zeigte
uns manche Lidke in unseren Verkehrskenntnissen, z. B.:
Darf ein Radfahrer einen Hund mit sich fithren?® Danach
wurde uns ein Film gezeigt und Herr Stather wies auf die
steigenden Unfallzifférn hin, Er ermahnte uns in unserem ei-
genen Interesse, verniinftig und riidesichtsvoll zu fabren,

Fiir die nette Gestaliung des Clubabends dankte Herr Hum-

mel den Herren der Polizel, die uns werlvolle Aufkldrung zu
unserer elgenen Sicherheit erteilt hatten.

Vespa-Treffen - Ausland

Wir verdifentlichen an dieser Stelle alle Vespa-Treffen im
Ausland, die uns von den einzelnen Lindern als international
offen gemeldet wurden. Wir bitten jedoch alle Interessenten
fiir diese Treffen sich rechtzeitig noch persénlich um eine Aus-
schreibung bel den Sekretarialen der einzelnen Linder zu
bemiihen,

Die Mitteilungen diber die Vespa-Treffen im Ausland erfolgen
ohne Gewahr.

VC Frankrelch: 10, 11. September Mat. Treffen m. int. Beteili-
gung, VC Rouen, Teilnehmerbegrenzung
31. Okt. bis 2. Nov, Mat. Treffen m. int.
Beteiligung, VC Menton

Anschrift: VC Frankreich, Bue Carnot,
Paris 17e

3., 4. September Rallve .Twentse Ros®,
¥.C Hengelo

Anschrift: VC Holland, Ter Hoffsteedeweg 9,
Overveen

VC Usterreich: Mationale und Grenzlandireffen
14., 15. August in Kaprun-Tavernkrait-
werke und am 3., 4. September in Salzburg.
Vespa-Treffen Dornbirn am 11, September
in Dornbirn (Vorarlberg)

Adresse: VC Austria, Wien IV, Argentinier-
strabie 53

111 Rallye .America en Asturias® vom 21. bis
23. Sepl., Mational. Veranstalter VIC Spanien

Adresse: VCSpanien, Cf Lope de Haro
Mr. 13, 10, DiMadrid (Spanien)

VC Hollanmd:

VC Spanien:

21



Till Eulenspiegel Im Kreise der Labodier Vespa-Freundinnen,
Man sbeht's ihm an, daB ef sich wohl [ahit

Till Eulenspiegel und die Vespa-Freunde

Ein Tag, der in diesem Jahre fiir unsere Vespa-Freunde zu
einem besonderén Ereignis wurde!

Zehn Jahre (Mespa® — #um zebmten Male .Tag der Vespa®!

Flir viele Libedier Vespa-Fahrer und -rinnen (Gbrigens ein
recht munteres Vélkdien) stand der 15, Mai unter dem Zei-
cheén einer ziinftigen: Blaufahri,

Das Ziel war berelts nadh einigen irrefihrenden Wegen von

den Teilnehmern #u  erraten, Einige tippten soqar richlig!’

«Milin® hiefi des Ritsels Losung! Die alte, ehrwirdige Ulen-
speqgelstady,

Wihrend der Mittagspause begrible der gute, alte Till Eulen-
spiegel seine idberraschlen Gaste mit welsen Worten und
nérrischen Torheften. Den Schatzmeister des VCL ehrte er
daritherhinaus mil einér besonderen Plakelle, Anschliefiend
besichtigte Till die Vesparoller und lieB sich im Kreise seiner
Freunde ,auf die Plailte bannen®, Mach dieser humorvollon
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Einlage verlied die Vespa-Schar die gastliche Ulenspegelstadt.
In - einem frisch-griinen Wiesental vergnigten sich die Teil-
nehmer mit Spicl und Sport oder sonnten sich, faul im Grase
liegend. Eine 'kleine Preisverteilung im Libedier Clubheim
beschlof diese gelungene® Blanfahrt am Tag der Vespa,

Neve Clubvorstiinde :

VC Eller bei Dilsseldorf: 1. Vors. Ridiger Bonn, Disseldorf-
Gerrasheim, Griilnbergerweg 5, 2. Vors. Robert Esser, Kassier
Arnold, Heinz, Schriftlihrer Edgar Jung, Sportwarl Kurl
Melles, Tourenwart Hans Brinning.

VC Essen-Frinfrop: 1. Vors. Gustay Stolte, 2. Vors. Horst Gat-
schengis, Kassterin Irene Stein, Tourenwart Heing de Kluidt
Anschrifl: Essen-Frintrop, Frintroper Strae 334

VC Mannheim: 1. Vors. Ginler Alimann, 2. Vars. Fritz Fail-
mezger, Kassenwarl Helmut Vetter, Reisewarl Dieler Basche-
negger, Sportwart Manfred Unger, Zeugwart Gerhard Jorger,
Schriftfihrerin Gisela Kohler, Beiral Gerhard Jarger, Fritz
Kodch und Werner Kedk. Anschrift: VO Mannheim, Mannheim,
Schwarzwaldstrafe 82

VC Erding: Neoer 1.Vers. und Clobanschrifl: Wolfgang
Macdhalke, Klettham bei Erding, Karlstrafe 19

VIC Frankifurl-Nordwest: 1. Vors. Wollgang Gauger, % Vors.
Wilhelm Kinlzel, Sdhriftiihrerin Christel Rothe, Kassierer
Erwin Schudherl, Tourenwarl Giinter Jamin, Sportwart Hans
Kruger, Ebrenausschuf Hans Kriiger, Herbert Eberhard und
Peter Schmitt. Clubanschrift: Wollgang Gauger, Frankfurt am
Main, Luisenstrale 19 '

VC Gerreshelm: 1. Vors. Heinz Bonhoff, Geschaftslihrer Man-
fred Krebs, Schriltfiihrer Holgar Klabunde, Kassier Hans
Dicter Heopp, Sporl- und Touwrenwart Helmut Keémp. Club-
anschrift: D.-dorf-Gerresheim, MéirkischestraBe 29. Clublokal:
«Im Quadenhof®, D.-dorl-Gerresheim, Gerricusplalz 15

VC Rheydt: ‘1. Vors, Adoli Brocks, 2. Vors Waller Pisters,
1. Tourenwart Walter Kamphausen, 2. Tourenwart Rolf Stein,
Schriftfiibrerin Marlies Schiirings, Kassier Hans Buch, Bei-
sitzer Hannelore Horter und Sieqgfried Schulz. Anschrift: Adolf
Brocks, Monchen-Gladbach, Barbarossastrale 33

VC Delmenhorst: 1. Vors. Josol Russ, 2. Vors. Heino Boldt,
Schriftfihrer Philipp Duna, Kassenwart Heinz Biclefeld,
Tourenwarte Ginter Cordes und Manired Klee. Clubanschrifl:
Delmenhorst, Bremer Strafle 157. Clublokal: H. Wilkens-Gast-
stitte, Delmenhorst, Bremer Strafe 204

VC Clausthal-Zellerfeld: 1. Vors. Dieter Bokuta, 2. Vors.
Klaus Giinther, Schriftffihrer Julins Morteani. Clubanschrift:
Fa. Ing. E. Fuchs, Clausthal-Zellerfeld, Adolf-Rémer-Stralic 6

VC Berlin e.V.: 1. Vors. Dr. Werner Rottenberg, 2 Vors, Ing.
Willy Sdhal, Schatzmeister Wermer Schmide, Sportleiter Horst
Wirth, Schriftfihrer Jirgen Dienst, Rechnungsprifer Dipl.-
Ing. Horst Martin und Hans Schrader, Anschrilt; VC Berlin
«.V., Berlin W 15, Duishurger Strafe 12

YC Lineburg: 1. Vors. Horsl Schréter, 2. Vors. Walter Fin-
nern, Kassenwart Helga Kruse, Touren- und Sportwart Goerd
Lillau, Ehrenrat Adolf Bellmann, Jirgen Kniidel und Oskar-
Philipp Mundinws, Kassenprifer Erika Lillau und Hans
Jiirg. Voss. Anschrift: VC Lineburg, Linebury, Klostergang 7

VC Ingolstadl: 1. Vors. Hermann Bock), Schriftfihrerin Han-
nelore’ Bodkl, Kassier Manfred Netzger, Sportwarl Dieter
Wurst. Clubansdhrifl: VC Ingolstadt, Ingolstadt [Donau),
Provianstrafie 22

VC Unna: 1.Vors, Manfred Wandell, 2.Vors. Wollgang
Deutsch, Kassier F. K. Schmidt, Sport- und Tourenwart Ollo

-« Probsl,. Pressewart Siegfried Hagedorn. Clubanschriit: V¢

‘Unna, Unna i. W, Hellweg 2i

VC Mihlhelm (Ruhr): 1. Vors. Toni Meuhaus, 2, Vors, Dieter
Hofmann, Kassierer Roll Schréder, Schriftfiihrerin Inge Jen-
sen, Sportwart Klaus Breil, b Tourenwart Heinz MNebes,
2. Tourenwart Winfried Drubel. Clubanschrift: Mihlheim
{Ruhr), Postfach 211



Hinweise fiir unsere Mitglieder

Italienerin, 20 Jahre, winscht mit deutschen Vespisten An-
sichiskarten- oder Briefwechsel in englisch, franzdsisch oder
italienisch, Adrosse: Irene Dechesinski, Via Vittorio Loedhi 19
— Ragusa — Sicilia, [talia.

Fotos vom Internationalen Vespa-Trefien in Frankfurt a, M.
kénnen durch unseren Fotografen, Harrn Erich Schefer, Frank-
furt am Main, Heinrich-Seliger-Strafie 16, bezogen werden.
Versand erfolgt durch Nachnahme.

Clubgriindung in Coburg

Mach dem erlolgreichen AbschluB unserer Vorbereitungen ftr

die Grindung eines Vespa-Clubs in Coburg, konnten wir
5 Bamberger Vespisten mit 14 Maschinen, getrost nadh Coburg
rollern. Am- Startplatz drehte  unser . Kamerafritze® Sepp
die orsten Szenen fir unseren Film JVespen rollen flir den
Club®. Mach einer reibungslosen Anfahrl tralen wir kurz vor
Coburg auch unsere Vespa-Freunde aus Bayvreuth. Am Stadi-
rand wurden wir mit grobem Halle von den Coburgern
aul das herzlichste begrifit, MNach einer kurzen’ Sladirund-
fahrt brummlen unsere Maschinen Zur Veste Coburg hin-
auf. In einem festlich dekorierten Saal nahm unser YVorsland
Addi die Clubnewgrindung des VC Coburg veor. MNach iiber-
standenen handshakes®, das unser Clubpianist Geo am Fli-
gel mit leichlen Weisen untermalte, spielte unsere Tonband-
kapelle xum Tanzlee auf., Punkl 16 Uhr starlaten wir unsere

Korsofehrt mit buntyeschmiickten Vespen quer durch die In-
1- nenstadl. Bei dem anschliefenden gemitlichen Beisammen-

sein im herrlichen Rosengarten von Coburg, tauschien die
alten Hasen Erfahrungen aus, und die Neulinge wurden dber
samiliche Fragen des Clublebens aufgeklirl. Schweren Her-
zens Lrennten wir uns von unseren Coburger Vespa-Freunden
und fuhren im Geleilzug avs Coburg mit den Bayreuthern,
die sich in Lichtenfels von uns verabschiedeten, nach Hause.

10 Jahre VC Pforzheim

Im Hotel Martinsbau feierte der Vespa-Club Plorzheim sein
zehnjihriges Bestehen. Der 2. Vorsitzende, Jirgen Grube, ba-
gritfite die Gaste, unter ihnen den Generalsekretar des VCVD,
Waollgang Schramm und Gattin, ferner die Grindungsmitglie-
der, die Pioniere des dltesten deulschen Vespa-Clubs, Vespa-
Freunde aus Offenbach, Rheingau, Kornwestheim, Frankfurl
und Stuttgart waren zum Jubilium érschienen. Jirgen Grube
gab eine rickschauende Betrachiung der vergangenan zehn
Jahre.

Als im Frihjahr 1950 die ersten Vespas aus ltalien kamen,
fanden sich am 11. April 1950 einige: Gleichgesinnte in der
Reichsgaststitte zusammen und grindeten unter Vorsilz von
Frau Kretschmann den Vespa-Club Florzheim. Frau Erika
Kretschmann nahm sich von 1950 his 1952 den Freuden und
Leiden der Idealisten an und formte daraws einen Club guter
Kameradschaft. Im Jahre 1952 trat Frau Lore: Kontzi ihre
Machfolge an. Sie warde 1954 von Siegiried Flitsch abgeldst.
Matlirlich gab es wie Qberall viele Klippen und Krisen 2u
iiberwinden. 1955 tbernahm der damalige 2. Vorsitzende
Werner Fischer, die Fihrung des Clubs und brachte ihn im
Laufe der-Jahre zu seinem heuatigen Ansehen im In- und Aus-
land.

Clubreporter

fotografierten fiur Sie

Sports und Tourenwart H. Paters mit Gattin und das Spalier
der Remsdheider Vespg-Freundo

Ao ) :
Audh belm VC Rathelm war cine Vespa-Hochzeit fallig.
[ras Ehepaar Junga inmitten der Clubkameraden

Polizel-Oberkommissar Stather von der Hekdelbenger Verkehrs-
polizel und seine Verkehrspriflings vom WO Heidelberg

Vespa-Club Bonn in groBer Gala bei der Hochzeil des Clubmilglivdas
Franz Joscl Schmidl und Frau Bostmarie
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DIE MEUE VESPA 125 ist in Mor-
maolausfihrung und als de Luxe”-
Modell lieferbar. Preis MNermal-
ausfihrung DM 1190,—, ,de Luxe”-
Modell DM 1250,—.

Kleiner Steckbrief:
125cem, 4,6 PS5, 3 Gange, Original-
VESPA-Maotor, Fallstromvergaser,
Mormverbravch 1,8 Lir,, Hochst-
Eﬂchwindigkeil ca. 70 km/h, Sitz-
she 780 mm, 8-Zoll-Réder; leise,
hondlich und leistungsfahig. Zu-
gelassen fiir 2 Personen.

Grofie Abb.: ,de Luxe"-Modell.

Kleine Abb.: Mormalausfihrung
mit abgenommener Motorhaube.

(e, GS"

DIE VESPA GRAND SPORT ist seit
Jahren das prominente u. rasante
Roller-Sportmodell,

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 8 PS, Fallstromvergaser,
Original-YESPA-Motar, 4 Gange,
10-Zoll-Rader, Spitze bis 100 km/h.
Hinter dem Schutzschild kann wie
bei allen VESPA-Rollern ein Re-
serverad untergebrocht werden.
Preis komplett DM 1650,—,

Grofle Abb.: Einzige Ausfihrung
VESPA Grand Sport.

Kleine Abb.: Grond Sport mit ab-
genommener Motorhaube,

W 150

DIE MEUE VESPA 150 ist in Mor-
malausfiihrung und als ,de Luxe*-
Modell lieferbar. Sie ist noch ele-
ganter, leiser und wirlschaftlicher,
geworden.

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 57 PS, neventwickelter
WESPA-Motor fiir Gemisch 1:50(1),
Leichimetallbremsen m.Kihlrippen,
Mormverbrauch 2.2 Lir,, Spilze ca.
80 kmfh, 10-Zoll-Rader. Preis:

MNormalausfihrung DM 1425
e Luxe"-Modell DM 1485, —

Grofie Abb.: ,de Luxe"-Modell,
Kleine Abb.: Mormalausfihrong
mit obgenommener Motarhaube.

der

meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/1 - VESPA GMBH AUGSBURG <«
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