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Letzte Meldung

Der Prisident des Vespa-Clubs
wvon Deutschland, der ewig junge
Rennfahrer Hans Stuck, errang
mit einem BMW 700 beim Neckar-

: ’ Bergrennen am 27, Mirz 1960,
Wihrend einer Drehpause des neuen Freddy-Quinn-Films .Freddy und das als ersler Lauf zur deutschen

die Melodie der Nacht® gab es fir Heidi Brith] und Peter Carsten eine Bergmelsterschail gewertet wird,
vergnigte VESPA-Fahrt aul dem Geléinde des UFA-Studios in Berlin- den 1. Platz in seiner Klasse,
Tempelhof. Fola: Melodie/UFA
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Ein deutsches Stadtebild

Frankfurt a. Main

Frankfurt ist heule eine ausgesprochen moderne Grofstade,
eine der rithrigsten, baufreudigsten und verkehrsreichsten
Stadte Deutschlands.

Zwischen den grinen Wipfeln des urallen riesigen Relchs-
forstes Dreieich Im Stiden und den waldbedediieh Hohen des
Taunus, die, von Sidwest nach MNordost ziehend, die weile
Mainebene begrenzen, dehnt sich die moderne Stadt breit
hingelagert aus; sie ist von zahllosen Grilnstreifen durchzogen,
gegliedert und unlerbrochen.

Mit 670 000 Einwohnern gehért Frankiurt zur ersten Garnitur
der deulschen Stidte; doch ist
allein mit der Einwohnerzahl dia
Bedeulung einer solchen Stadt
nicht erschdpft. Eine moderne
GroBstadt wird nicht allein durch
die Masse der in ihren Mauvern
rusammengeballten Mensdhen
bestimmt; entscheidend ist viel-
mehr das Leben, das sie erfillt
und thr Erscheinungsbild formt.

Frankfurt war und bleibt stets
eine Stadt lebhaften, mit der
ganzen Welt verflochlenen Wirt-
schaftstreibens, Handel und Ver-
kehr haben von jeher ihr Schide-
sal bestimmt. Im letzten Jahr-
hundert gesellte sich eine viel-
seitige Industrie dazu.

Als Schnitipunkt der Handels-
wege des Kontinents ist Frank-
furt entstanden und groB gewor-
den. Darum legten die frinki-
schen Konige hier ihre Plalz an, Fiir das Reich der Karolinger
und ihrer Nachiolger war dieser Handelsplatz so wichtig, daf
sie immer wieder hier fhre Reichsversammlungen abhielten
und rihtﬂ er schliefilich gewohnheitsmibig zur Kénigswahlstitte
wurde.

Allen Kriegsdrangsalen und politischen Widerwiartigkeiten
zum Trotz erhob sich die stolze Reichsstadl dank der Kraft
ihrer Wirtschafl immer wieder zu neuer Bliite, Thr gréfiter
Sohn, Johann Wolfgang Goethe, hat das in seinen Kinder-
und Jugendjahren miterlebt und der Vaterstadt in selnem
Erinnerungsbuch . Dichtung und Wahrheit® ein unvergling-
liches Denkmal geschaffen.

Doch das alte Frankfurt, die eng gedringte gotische Altstadt
mit tiber 1000 Fachwerkhédusern, voller Romantik und stolzer
Erinnerungen, dennoch kein Museum, sondern bis zuletzt vom
Leben durchpulst und im Begriff, sich zu erneuern, dieses einst
so beriihmte Stadtgebilde mit all seiner Tradition wurde 1944
fiir immer vernichiel. Mur die bedeutendsten seiner Baudenk-
maler iiberstanden mehr oder minder angeschliagen jene Kata-
strophe und sind inzwischen weitgehend wiederanigebaut
worden, Um diese letzlen Zeugen einer grofien Vergangen-
heit wuchs das neue Frankfurt, die moderne Grofistadt, in den
Formen unserer Zeit heran. Auf historischem Boden entsian-
den Plitze und Strafienziige, den Bedirinissen der Gegenwart
angepalt.

Was bedeutet nun elgentlich heute nodh filr ein modernes Ge-
meinwesen eine o interessante Vergangenheit? Ist sie mehr
als nur ein Erinnerungswert mit begrenzter Werbekraft? Mur
einem oherflichlichen Befrachter der gegenwdrligen Stadlt
konnte es so erscheinen, als lebe sie nur dem Tag und be-
nutze die Tradition lediglich als Dekoration. Doch  dieser
Schein triigt auch hier. Geschichte ist kein Versatzstick, das
man nach Belieben verwenden oder verstauben laszen kann,

Erinnerungsplakelte

Programm des intermnationalen Vespa-Treffens
in Frankfurt am Main aul Seite 18

Blick auf den Elsernen Steg, Rententurm und Dom

noch viel weniger ein bequemer Aufputz fir Festreden und
dhnliche ‘Anlisse. In den Zeugen und Erinnerungen der Ver-
gangenheit leben die formenden Krifte einer Stadt weiter —
und es sind die gleichen, die audi in der Gegenwart noch ihr
Schicksal bestimmen.

Das lebendige, vorwirisdringende Frankfurt von heute emp-
fingt seinen entscheidenden Auftrieb aus seiner Vergangen-
heit und kann fhrer nie entraten, Ist von ihr auch nur noch
wenig sichtbar, so ist doch fiir den Kundigen der belebende
Anhauch auch heute nodh allenthalben zu spiliren.

Fesisaal des Foo-Gesellschaftshauses



Clubleben der »Vespisti« in USA

Von unserem New Yorker Korrespondenten

Was Isl elne ,Scoolercade™?

Auch cin Amerikaner, den Sie [ragen, wird Thnen darauf
nicht leicht die richtige Antwort geben kénnen. Aber der
Eingeweihte weiB, daB sich unter dieser seltsamen Wort-
bildung eine Parade von Scooters, von Motorrollern, verbirgt.
Und eing Scootercade, ausgefithrt von 202 . Vespisti®, brachte
die Broadwaygegend im Herzen Mew Yorks in Aufrohr, nach-
dem der Kommissar der Soltball-League, Mr. John Effrat, die
harmlose Bitte an den New Yorker Vespa-Club gestelll hatte,
zwei oder drei Vespa-Scooters vor der von jhm geplanten
Sportparade einherfahren zu lassen.

Der Vespa-Club nahm die Idee mit Enthusiasmus auf und
erklarte: jeder Schauspieler, jeder Singer, jeder Tinzer der
Broadway-Thealer, der an der Parade teiinehmen wolle,
kdnne auf dem Ridksitz eines Scooters in der Parade fahiren,
gefithrt von einem Clubmitglied. Eine Menge .celebrities”
machien von dem Angebot Gebrauch. Die Scooterscade be-
gann in Shubert Alley, fuhr durch den ganzen Theaterdistrikt
und endete im Central Park, wo die Erdfinungsspiele der
Softball-League stattfanden. Bs war ein groBes Vergnigen,
neben den populdren Bihnengriben die frischen jungen Ge-
sichter der Clubmitglieder auf ihren Scooters zu schen, Es
war ein voller Erfolg fir den Softball-Kommissar, Hir den
Vespa-Club und fir die freudigen Zuschauer entlang der
ganzen Parade.

Versammlung des Vespa-Clubs New York vor Beginn sciner Fahrt
durch den Broadway-Distrikt

Zunahme der Vespa-Clubs

Die, Griindung der Vespa-Clubs in den Vereinigten Staaten
gehlt 2e his 3 Jahre zurlide. Das ist kurz, aber in der Zwi-
schenzeil haben sie sich médhitig entwidcelt. Allerdings von
den liber 80 000 Vespa-Besitzern, die aul den amerikanischen
Strafien fahren, ist erst ein relativ kleiner Bruchteil in den
Clubs zusammengeschipssen. Aber sic nehmen stindig an
Mitgliederzahl zu. und auch die Zahl der Clubs im ganzen
Lande ist in stetem Aufschwung begriffen.

Das Hauptquartier des amerikanischen Vespa-Clubs belindet
sich in Mew York und in Mew York hat auch der grafte lokale
Club seinen Sitz. Aklive Clubs befinden sich zur Zeif in
felgenden Einzelstaaten der Union: Arizona, Colorado, Flo-
rida, Kalifornien, Massachuselts, Mississippi, New Jersey,
New York, Ohle, Oregon, Pennsylvanien, Texas, Washington
[namentlich in Seattle), Wyoming und in der Hauptstadt
Washington, D.C. In manchen dieser Staalen gibt es nur
cinen einzelnen Vespa-Club, andere haben filinf biz sieben
Einzelclubs, so Kalifornien, Oregon und Washington. Der
grobte Staatsclub besteht in Kalifornien, der gréfte lokale
Club in MNew York.

Geschiftslihrende Sekretirin des Vespa-Club of the United
States, Inc., ist Elinor C. Ayers. Das Biiro des Vespa-Clubs
wurde vor kurzem von Manhattan nach Long Island City ver-
legt, 31-02 Northen Boulevard, Der Vespa-Club von NewYork
hat so zugenommen, dal zur Zeit Plane erwogen werden, fhn
in fiinf verschiedene Unterabteilungen zu teilen, entsprechend
den fiinf Boroughs der Stadt Mew York,

60 000 neue Scooters im Jahr

Mach verlissigen Schitzungen dirfllen heute rund 350 000
Scooters in den Vereinigten Staaten in aktivem Betrieb sein.
In den beiden lelzten Jahren wurden durchschnittlich je
60 000 neue Motorroller in den USA verkauft. Es ist das eine
erstaunliche Marktentwidilung. Die ganze Scooterbewegung
geht ja hier nur auf den Anfang der 1950er Jahre zurids, als
die italienischem Vespas (fabriziert von Plaggio & Co. in
Genua) und die mailindischen Lambrettas ihren Einzug hier
hielten,

Wenn man den Durchschnittspreis fiir einen Motorroller hier
mil elwas dber 300 Dellars ansctzl, so betrug der Gesamt-
umsatz im Verjahr mehr als 20 Millionen Dollar. Das ist eine
respektable Summe, zumal bei einem Industriezweig, der
offensichilich in steler Zunahme begriffen ist. Elwa ein
Drittel der Gesamizahl wurde von den beiden italienischen
Fabrikanten importierl. Deutschie Motorroller machen etwa
10 Prozent der hier laufenden Scooters aus.

Verbindung der amerikanischen mit den europiischen
Vespa-Clubs

Vespa-Clubs wie andere Sportclubs dienen dazu, thren Sport
rascher populdr zu machen und ein geselliges Zusammensein
Gleichgesinnter herbeizuliihren, Die Scooferclubs veranstals
ten gemeinsame Ausiliige und zum Teil weite Uberlandfahr-
ten, Filr das kommende Jahr sind drei oder vier gribere
regionale Zusammenkiinite von Vespa-Club-Mitgliedern ge-
planl, In einigen Jahren hoffen die amerikanischen Vespa-
Clubs ein nationales Treffen simtlicher Clubs des Landes zu
veranstalten, und die Vorbereitungen dafiir sind bereils im
Gange.

Eurapa ist aul dem ganzen Motorroller-Gebiet fiihrend, und
50 sind auch die dortigen Vespa-Clubs bereits straffer organi-
siert und erfahrener. Das wird hier ohne weiteres anerkannt,
und es besteht ein besonderes Bestreben, mit den europii-
schen Vespa-Clubs in Kontakt zu kommen,

Fiir Sommerfahrien haben die Vespa-Clubs wie andere ame:
rikanische Motor-Scooterclubs alle Verbeiterungen getroffen,




Vespa-Club MNew York au! sciner Propagandafahrt
durch den Broadway-Thaater-Distrikt

um ihren Mitgliedern bei Fahrten nach Europa behilflich zu
sefn. In der Zeitschrift des New Yorker Vespa-Clubs, die
vierteljahrlich erscheint, werden immer wieder Listen von
Ubersee-Milgliedern verdffentlicht, die mit amerikanischen
Clubmitgliedern in Korrespondenz kommen wellen, Beson-

ders gilt das fir englische Vespa-Fahrer, Der Mew Yorker
Vespa-Club hiirt bisher wenig von deulschen Vespa-Clubs,
und er nimmt an, daf das daher rihrt, daff die Bildung von
amerikanischen Vespa-Clubs in Deutschland noch wenig be-
xannt st

Mif Ayers hat vor kurzem eine [infmenatige Tour durch
Europa beendet, wobel sie rund 8500 Meilen auf jhrer
150-cem-Vespa zuriicklegte. Sie ist durch England, Holland,
Frankreich, Deutschland, Schwelz, [lalien und andere euro-
paische Linder gekommen und wurde dabei von nalionalen
Vespa-Clubs gastfreundlich aufgenommen. Sie ist dufierst zu-
frieden mit den StraBen- und Verkehrsverhiltnissen in
Europa, mil der Leistung ihres Fahrzeugs, mit der Freund-
lichkeit der curopdischen Vespa-Fahrer und mil dem ganzen
Trip. Wie man hier zu sagen pflegt, .she loved every minute
of it7.

Zweifellos besteht bei den hiesigen Vespa-Clubs ein grobes
Interesse daran, mit europhischen Vespa-Clubs in Verbindung
zu kommen. Fiir die kommende Saison ist mit Sicherheit zu
erwarlen, dafl zahlreiche Vespa-Fahrer nach Europa kommen
ung ihrem Scooter mithringen, wihrend andere ihn erst in
Europa kaufen wollen, Wieviele Vespa-Fahrer das zu tun
beabsichtigen. 146t sich zur Zeil nicht feststellen,

Teenagers in Scooter-Clubs

Man kann annehmen, daf diber die Hilfte der Molorscooters
von .Teenagers® gefahren wird, — jener Gruppe zwischen
Kindheit und Erwachsenen, — und entsprechend sind Teen-
agers auch an den Scooterclubs interessiert. Die Teenagers
im ganzen Lande haben einen Hauptgedanken im Kopi: ihr
elgenes Auto zu fahren. Aber dem stehen Hemmungen ent-
gegen, daronter die gesetzliche Bestimmung, daB ein regu-
larer Fiihrerschein erst mit 18 Jahren erteilt wird. In manchen
Staaten ist eine eingéschrinkle Lizenz schon mit 16 oder 17
Jahren erhdltlich, aber zur Zeit sind starke Bestrebungen im
Gange, das Erlaubnisalter allgemein auf 18 Jahre festzu-
setzen.

%o betrachten die Teenagers die Motorscooters als willkom-
menes Mittel um die autolose, die schreckliche Zeit in ihrem
Leben, abzukiirzen. Zur Zeit lassen 27 Staaten Motorroller
schon unter 16 Jahren benttzen. Eine Vespa-Agentur im Sid-
westen berichtet, daB 90 Prozent ihrer Kunden Jugendliche
sind, Micht wenige Agenturen verlangen aber, daf Jugend-
liche unter 16 Jahren das Einverstindnis ihrer Ellern vor-
welsen, wenn sie elnen Scooter kaufen. Andere Agenturen
wachen dariber, dal die jugendlichen Scooterfahrer eine
richlige Schulung durchmachen. Sie haben fiir ihre Teenager-
Kunden elgene Trainings- und Sicherhefisklassen eingerichtet,

Sammelmappe fir VESPA TIP

Viele warten schon lange darauf, aufl die Sammelmappe
fiir den VESPA TIP®. Alle Ausgaben des Vespa Tip,
von der historischen Nummer 1" bis zu diesem Ex-
emplar kénnen Sie jelzt in der praktisch-schonen
Sammelmappe einheften und jederzeit griffbereit aui-
bewahren,

Steckbrief:

VESPA-TIP-Sammelmappe aus Plastik System _stema”
passend fir 12 Ausgaben des VESPA TIP mit PVC-
Band und 24 Klammern, aufien blau Saffian, innen blan
Tait, steil gearbeitet 204, randlos nach dem iba-plastik
Stabilus-Verfahren, geschweilt, mit  Silberprigung
NESPA TIP® auf der Vorderseite oben links.

Preis:

DM 4,90 pro' Mappe im Einzelversand inklusive Porte,
Verpackung und Machnahmegebiihr,

Bestellung nur an: iba-plastik Musshake & Co
Augshurg, SchlieBfach 310

Bestellen Sie nodh heute die Sammelmappe des JVESPA TIP®!




Woalter Stollsteimer

Vier Vespas
aui

Allahs Piaden

Von Stuttgart nach Tunesien
Wisten und 1001 Nacht
Auch der deutsche Hakim it mit den Fingern

In Nr. 29 des VESPA TIP verdfientlichten wir den ersten Teil
einer erlebnisreichen VESPA-Relse der vier Stullgarter Club-
mitglieder Stollsteimer, Zimmermann, Barthel und Welssen-
bithler,

Das Quarteit slartele unbeirrt aller Prophezeiungen im Frith-
jahr 1059, Die Roule flihrte fiber die Schwelz nach der fran-
zisischen Hafenstadt Marseille und von dorl per Schifi nach
Tunis, dem afrikanischen Ausgangspunkt und Zielpunkt der
Reise. Von dort wandlen sie sich sfidlich, Stitten und
Stddten zu, deren Namen und Blillezeit aus dem Anfang
unserer Zeilrechnung datieren und eingehfillt sind, von dem
Begriif ,aus tausend und ciner Nacht*. Wesentliche Punkte
waren LE KEF, SBEITLA und KASSERINE, wo sie zuleizt
Gasl bel elnem deutschen Arzt waren.

«Gegen Abend hatlen wir, wie schon berichtet, KASSERINE
erreicht. Schwer bewaflfnetes Milithr machte uns aufl das vor
uns liegende Rebellengebiet aufmerksam. Ein deutscher Arzt
lud uns ein und arrangierté ein typisch tunesisches Essen mit
Hammel, Karhagowein, Trommeln, Floten und Gesang., Am
ndachsten Morgen ging es mit schweren Képfen weiter, diber
noch schiechtere Pisten, auf denen felner Sand wie Schnee-
wehen die Fahrbahn bededkite, Wir erreichten GAFSA, die
erste groBe Oase. Uberall Palmen und Girten, und aunf den
Strallen spazierten Schildkrdten wie bei uns Hunde und
Katzen. Die Oase war ein richtiges Mirchenland, von dem
wir uns aber lelder gewaltsam losreifien mubten, um nodh vor
der Nacht TOZEUR zu erreichen, Kurz nach GAFSA gerieten
wir in einen Sandsturm, bei dem das Lelzte aus den Maschi-
nen heraus gehiolt werden muBte. Nach einer Stunde kam ein

- —

Unser Zeltlager auf Djerba, Unser arabischer Trommler Jérg

Das Reisegeblet der Stuttgarter Vespiston

Pkw, dessen Insassen uns mitleilien, daB in der Nacht ein
schwerer Sandsturm #u beflirciten wiire, und wir deshalb
unbedingt in einer Orischalt dbernachten miiBlen. Mit einer
ungefdhr 50 m langen Sandwolke hinter jeder Vespa und
stark verschmutzt ging es den Oasen TOZEUR und NEFTA
entgegen, Immer hauliger begegneten wir Nomaden, die mit
ihren Kamelherden auf der Suche nach Mahrung fiir die Tiere
in den Sanddiinen umherzogen. Mitten in der endlosen Weile
der nirdlichen Sahara wurde plétzlich ein schwarzer Fleck
sichtbar, die Oase NEFTA.

NEFTA ist eine kleine Stadt mit ungefahr 15000 Einwohnern,
die sich auf den Higeln, die die Oase umgeben, erhebt. Die
Hiuser aus Lehm und Ziegeln zeigen nodh reinen arab. Bau-
stil. Die Wiinde der Hiuser, bei denen die Ziegel auf Lide
geselzt sind, ergeben eine Vielfalt interessanter geometrischer
Figuren. Der groBte Teil der Einwohner lebt in unvorstellbar
drmlichen Verhiltnissen, Eine Anzahl neugieriger dunkel-
hiiutiger Kinder, von denen keines cin einigermaBen wvoll-
stindiges Kleidungsstiick am Kérper trug, verfolgte uns auf
Schritt und Tritt. Aber trotz aller Armut wurden wir in diesem
Lande durch Bettelei nie beldstigt. Von der Stadt, deren weille
Kuppeln und Mauern in der Spltmittagssonne leudhietlen
schauten wir hinunter auf die eigentliche Case. Sie wird von
verschiedenen Quellen gespeist, die die ungefihr 250000 Pal-
men mit Hilfe von Kandlen mit Wasser versorgen, Vertriumte,
smaragdgriine Seen liegen zwischen den von Palmenzweigen
umzhunten Girten, in denen eine Viellalt von exotischen
Pflanzen gedeitht. Wir mieteten uns vier Pferde und riften
mit einem Fihrer stundenlang in dem Wasser der Kanile
durch diesen Zaubergarten, vorbel an einsam gelegenen
Marabous und riesigen, sich iber die Kandle biegenden Pal-
men, Am Abend wurden wir von dem Biirgermeister der
Stadt begribt und zum Abendessen und Ubernachten ain-
geladen.

Schweren Herzens verlicBen wir diese herrliche Oase und
fuhren in Gstlicher Richtung den Bergen des Djebel entgegen.
In TOZEUR wurde alles vollgetankt, Ein einmaliges Erlebnis
war die Fahrt Gber den groBen Salzsee (Chott Djerid). Dieser
ist zu bestimmten Zeiten passierbar. Dann fihrt ein schmaler,
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notdiirftig befestigter Damm iiber die riesige Fliche weilfiler,
in der Senne glitzernder Salzkristalle. Eine unbarmherzige
Hitze lastete iiber dem ausgetrockneten See. Hier erlebten
wir auch dag® Schauspiel einer Fala Morgana: Vor uns er-
schiencn plitzlich Hiuser, Minarette, Palmen und Menschen,
die sich beim Néherkommen in ein MNichls aufldsten, 50 km
langy war der Damm, der durch den See fihrte, ohne cine
cinzige Krimmung zu machen.

Eineinhalb Weodien nihrlen wir uns schon von Konserven
und scharfen tunesischen Gerichten, einer nach dem anderen
fing an, fiber Bauchweh und Darmstérungen zu klagen, und
zut allem Uberfluf folterten uns noch Fléhe, die wir durch
kein Insektenpulver vertreiben konnten. Wir kamen zu der
Uberzeugung, dab diese Pulver nur auf einige europdische
Floharten sicher wirken, Uber KEBILI fithrie die Wellblech-
piste nach EL HAMMA, wo wir unsere Vorrite wieder frisch
auffdllten. Im Zelt stellte sich beim Kartenvergleich heraus,
daB wir ein schénes Stick falsch gefshren waren. Jetzt
hieB es, eine Abkiirzung zu finden und auf die alte Route
zurfickzukehren, ohne daf dabel ein gréferer Umweq ent-
stehen wiirde. Ein freundlicher Tunesier brachte uns am an-
dern Tag an einen Weq, der direkt nach dem Gebirge mit un-
serem nichsten Ziel MATMATA {ihrte. Zuerst ging die Fahrt
ganz gut, dann wurde die Strafe immer schmdler und ging
allméhlich in einen Eselspfad diber und fihrie plotzlich tber
einen halben Meter hohe Steinterrassen, die sich alle 30—50
Moeter wiederholten, Alle 10 Meter saB der Motor und der
Auspulf auf den Felsstiideen auf, und Keiner glaubte, dab dies
die Vespen noch linger durchhalten wiirden. Die Fahrt ging
in wildes Motocross Giber, und 4fters mulite Maschine um
Maschine auf die nichsthéhere Gesteinsschicht gehoben wer-
den. Als der Sand den Fels abldste, wurde es nicht viel besser.
Mach den bereits hinter uns liegenden Kilometern auf tune-
sischen Pisten hatten wir es langsam zu einer Fahrtedinik
gebraght, bei der uns kaum noch irgend etwas aus dem Sattel
holen konnte. Bilanz der 40 km von EL HAMMA nach MAT-
MATA waren: verlorene Gepickstiicee, ein abgerissener
Kidistarter, geknickte Stinder und zerbeulte Auspufftépfe.
Doch die Maschinen liefen weiter.

MATMATA entpupple sich als eine sehr interessante Sled-
lung verschiedener Araber und Juden. Mun ging oz nach
MEDENINE auf einer Stredie, die uns vom ADAC abgeralen
wurde, und in den Karten als sehr gefdhrlich eingetragen
war. Von dieser kurvenreichen, steinigen Strafe, die ohne
Randsteine oder andere Sicherungen an steilen Abgriinden
der Berge entlangfihrie, vorbei an wildromantischen Araber-
dérfern, hatten wir einen einmaligen Ausblick auf das Pano-
rama der Wiiste, aus der sich wie in einem Mosaik kleine
Palmengruppen als dunkle Punkte zwischen den Hilgeln und
Diinen abhoben. Kurz vor MEDENDIMNE fuhr WeiBen-
biihler mit Volldampf{ in eine Sandwehe, die sich quer
iber die Strafe zog, und deren Héhe er unlerschiitz hatte, Ich
fuhr hinter fhm und sah plétzlich vor mir eine Wolke aus
Sand, eine sich iiberschlagende Vespa, und Jérg lag benom-
men auf dem Boden. MNach einigem Blechbiegen war die
Karosscerie wieder in Ordnung.

In MEDENINE Konnten wir die berithmten Ghorfasbestaunen,
Dies sind mehrstbckig gebaute Lehmhbduser, bel denen an der
WVorderwand des Hauses abstehende Steineals eine Art Stieqge
in die einzelnen Slockwerke [ihrl. Eine halsbrecherische,
riskante Angelegenheit, Uber den sechs Kilomeler langen
Damm bei EL KANTARA erreichlen wir DJERBA, die Insel
der Lolophager, die seit Odysseus und Homer immer wieder
den Fremdling begeistert, der sie betritt, Nichis erinnert auf
dieser kleinen Insel an das afrikanische Festland mit seiner
Strenge. DJERBA ist eine Inseloase, iibersdt von frischen
Palmen, Olivenbiumen und Agaven, die sich aus dem Sand
erheben, Eines der lischreichsten Meere trigt durch seinen
reichen Fischiang und den Schwimmen dazu bei, den Ertrag
der wirtschaftlichen Erzeugnisse zu ergdnzen. Hier begann
unser Zeltlager langsam orientalischen 3til zu bekommen.
nachdem wir bel einem Einkaufsbummel in HOUMT SOUK
Teppiche, Floten und Trommeln eingekauft hatten.

Sehr ungern schlugen wir die Zelte ab und verlicBen die
Insel mit einer Fihre, die den Verkehr zwischen DJORE und
ADIM versicht. Schnell erreichten wir wieder MEDENDINE
und handelten uns dort noch einige alte arabische Schmudk-
stilcke aus Silber ein. Die Strafien waren jetzt wieder in bestem
custand. Uber GABES erreichten wir EL DJEM, das alte Thys-
drus der Rémer. Inmitten der drmlichen Hiuser erhebt sich
hier das alte Amphitheater, dessen Ausmafe dencn des Kolos-
seums in Rom kKaum nacdistelen,

Fortsetzung im Vespa Tip Nr. 31

Marabou in Touzeur

Vespa Tip Nr. 31 (Mai/Juni-Auvsgabe)
erscheint nicht vor 20. Juni.




Endlich hatte ich es gefunden. Nach langem Suchen, versteht
sich, doch war es mir beim Anblids dieser herrlichen Land-
schaft mit dem knorrigen Apfelbaum im Vordergrund und
den weltauslaufenden samtfarbenen Feldern und Matten so,
als hiitte ich dieses Bild schon lange vor Augen gehabt und
gesucht, NMun aber flugs die Stalfelel aufgebaut, die Palette
gerichtet und los ging es. Bald sledkte ich mitten drin und
vor mir wuchs aulf dem weiBen Blatt das Bild meines Lebens.
Dafl ich Maler bin, muf ich Ihnen nicht erst erklfiren, ich
glaube, das sieht man mir an. Aber so ein Motiv! Ich kann
Ihnen sagen, ich war restlos gliidlichl Das Wetler war audh
$0 recht nach meinem Geschmad:. Die Bienen und Hummeln
schwirrten umher und ein leiser Windhauch kiihlte angenchm
meinen heiflen Kopl.

Irgendwo muBle aber ein recht groBes Insekt herumfiegen,
es hatte so ein sonores Brummen, bald ruhiger, bald auf-
geregler. Der Ton lenkte mich von der Arbeit ab und ich
schielte nach dem Tier, chne es entdecken zu kénnen. Und
dann sah ich es! Entschuldigen Sie bitle, aber was ich da sah,
war kein Tier. Vorliufig war €5 noch ein glitzernder Punkt
mit farbigen Tupfen, der sich weit unten im Tal behend zwi-
schen den Feldern bewegte, Alter Bursche, — dadhte ich, 158t
du dich so leicht ablenken? Ich malte weiter. Doch das Brum-
men kam ndher. Einmal war es hastiger, h8her, dann wicder
tief, befreit und zielbewuBt, Halten Sie mich bitte nicht fdr
willensschwach, aber ich lieB mich doch wieder ablenken,
und schaute nach dem Brummer aus. Und dann sah ich, daB
es eigentlich zwel waren. Ich meine zwei Madchen, oder
besser — eine Vespa und ein Middhen. Jedenfalls paBten sie
wunderbar zusammen, Einfach bezaubernd, wie sie gerade
den Hang nahmen. Das Madchen fast stehend, etwas iiber den
Lenker gebeugt, den Kopf im MNacken mit fliegendem, blon-
dem Haarschopf., Sauber, sauber — kann ich Thnen da nur
sagen, jeder hitte da gern hingeschaut. Sie hitten sehen

sollen, wie behend und zugleich zierlich das Middhen seine
Vespa steuerte und mit welcher Zuvorkommenhelt die Vespa
auf alle Fahrwiinsche ihrer Besitzerin einging! Bald hatte
mich das Madchen erspiht. Etwa hundert Meter von mir
entfernt strgpte sie mit einer kessen Halbwendung auf einer

Wiese, strich sich eine Haarstrihne aus der Stirn und schaute
mit grofien Augen zu mir herliber, Dann lieh sie ihre Vespa
mit zlgigem Schwung wieder voranschieSen und hielt nach
einer eleganten Schleife direkt neben mir, wihrend der
Motor unaufdringlich welterfldsterte, Ich tat so, als hiitte ich
ihre Ankunft gar nicht bemerk! und malte wie eln Bésessener

Das schonste Motiv

weiter, trotzdem ich flhlte, dab sie ganz intensiv mein Bild
betrachtete,

Leider dufte, sagte sie schlieBlich und driidite den Kurzschlufb-
knopf. Tch schaute auf und sah die grofe Enttiuschung in
ibrem schonen Gesicht. Sle stieg ab, bodkte den Roller auf
und setzle sich neben mich ins Gras. Und da sah ich auch jhre
Kamera und mir wurde klar, warum sie ,leider dufte” gesagt
hatte, Als Maler kann man ja, bitte verstehen Sie mich recht,
sagen, wer zuerst kommt, malt zuerst. Aber man kann auch

als Maler so einem reizenden Geschdpf gegendber Kavalier
sein und deshalb padste ich meinen Kram zi$ammen, schndirte
mein Bindel und verabschiedete mich mit der Bemerkung,
daB sie ruhig ihr Motiv fotografieren und sich nicht an mir
stéren soll, denn bei mir wire doch nidits Rechtes geworden,
weshalb ich jetzt auch ginge. Ich verdriidite mich méglichst
unauffillig hinter die Hecke, wo meine Vespa stand., Ich
startele sie und wurde wieder froh an jhrem kraftvollen
Brummen, was mir schon oft den Abschied erleichterte. Den
ersten Gang hatte ich schon eingelegt und wollte gerade
einkuppeln, als eine lefdhite Hand meine Schulter: berithrte.
Ich wandte mich um und — ja, Sie haben richtig geraten —
Sie war aber noch viel schoner, als ich zuerst gemeint hattel
‘Was soll ich Thnen da noch erzihlen? Jedenfalls wurde mein
Bild noth fertig und fhr Foto kam auch zustande und wir
waren auch moch dort, als es schon zu dunkel war zum
Malen und zum Knipsen. Heute hiingt mein Bild in ihrem
Zirmmer und ihr Folo, Ubrigens ein wirklich gelungenes Farb:
folo, hingt dber meinem Arbeitstisch. Ach s0, das hitte ich
bald vergessen| Unsere beiden Vespas — die kénnen und
wollen wir nicht entbehren,
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Verkehrsdisziplin

Im letzten VESPA TIP schreibt unser Weollgang Schramm,
dab fhm das kalte Grausen kam, als er die Unfallstatistik 1959
gelesen hat.

Was wir seit Jahren bringen, schlligt audh er vor: Clubabende
mit der Verkehrspolizeil Verkehrsdisizplini

Er geht so weit, daf er fordert: Disziplinlose Fahrer: .Raus
ans dem VESPA-CLUBI®

Eine harfe Forderung!

Aber — sehr berechtigt!

Ich hére schon Volksgemurmel und*Proteste!l Wer Verant-
wortung trigt, mud dem aber zustimmen.

Da kommen nun nette junge Leute mit der VESPA ange-
rauscht, Man freut sich und hat sie gern. Sie driidken sich um
keine Arbeil herum.

Dodh sobald sie auf der VESPA silzen, geht's erst mal los
mit dem . Katz- und Maus-Spiel” — mit den ,weifen Miu-
sen”: Ob sie mich wohl erwischen, wenn ich schneller fahre?

Als ob der Teulel sie gepiekt hitle — so wird losgebraust. '

Ein amerikanischer Psycholoege hat einmal behauptet, daB
unbeherrschtes Losbrausen mit Minderwertigkeitskomplexen
zusammenhinge!s]

‘Was niitzt es, wenn Ihr die Maschine beherrscht? Ein ein-
ziger ldiot im Stralenverkehr — und wir milssen wieder
Besuche im Krankenhaus machen.

Ehrgeiz? Im Strafienverkehr??

Mece! Dann fahrl doch freundlicherweise die Sportveranslal-
tungen des VCVD mit!

Dort mu B man bewelsen, was man im Strafenverkehr so
gern gegen einen Anfiinger praktiziert!!

Obrigens — ein Berliner Gericht hat jetzt enlsdueden: Wer
fiinfmal Anzeigen wegen Geschwindigkeitsiberschreitungen
zu bieten hat — mub 14 Tage ins Kittchen!|

« vVize" vom VC Berlin . V.

&
i Verkehrsrecht

Zur Einordnungspilicht beim Links-
abblegen

Wenn es erst genauer Abmessungen
bedarf, um die Durchfithrbarkeit des
Linksabbiegens nach grfolgter Ein-
ordnung zur StraBenmitte hin fest-
zustellen, kann dem Purchschnitts-
fahrer nicht als Verschulden ange-
rechnet werden, wenn er geglaubt
hat, von der Fahrbdhnmitte aus
nicht einbiegen zu kénnen.

(OLG Hamm 2 Ss 1287/59) (kizd)

Geschwindlgkeit bel uneinsehbarer Fahrbahn

Ein Kraftiahrer, der in einer Kurve nur 50 m Sichtweite hat
und mit seinem Kiz dber die Hillte der Fahrbahn einnimmt,
mub so langsam {ahren, daB er vor der Mitte der einsehbaren
Strecke haltén-kann, da ihm ein Fahrzeug entgegenkommen
kann, das ebenfalls mehr als die Hillte der Fahrbahn bendtigh
(OLG Hamm — 1 Ss 1111/59) {kfzd)

Anwendung der Lichihupe

Die Absicht des Uberholens durdh die Lichthupe anzuzeigen,
ist im Bereich geschlossener Orischaften erst vom Hercin-
brechen der Dunkelheit an, auBerhalh gqeschlossener Ort-
schaften aber auch bet Tage (also immer) zuldssig.
[OLG Frankfurt — S5 515/54) [k Fxd)

Riickschaupilicht des Linksabbiegers

Der Linksabbleger ist trotz Richlungsanzeige, Binordnens und
Geschwindigkeitsverringerung zur Rickschau auch unmittel-
bar vor dem Abbiegen verpflichiet, wenn nach der Verkehrs-
lage ein Nadhfahrender trotz normaler Aufmerksamkeit die
Ankiindigung des Abbiegevorhabens dibersehen haben kann.
(OLG Hamm — 1 Ss 1130/59) (kfzd)

YVorschau anf den Sommer. Modell: Porolastic. Klassisch einfacher
Helanca-Anzag mit franzdsischem Beinschaltt und wvieredclgem
Square-Ausschnitt, Schon ab Grile 38 lieferbar. Foto: Lautenbhacher
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Lieber Vespa-Freund!

In dieser Ausgabe unseres Vespa Tips wollen wir damit be-
ginnen aine Serie von Artikeln zu verdifentlichen, die unser
Stuttgarter Club-Kamerad Heinz-R. Lange, 1. Vorsitzender
des jazz-club .night-train®, uns zur Verfigung gestellt hat.
Es handelt sich hierbei um den heutigen Stand und die eigent-
liche Entwicklungsgeschichte des Jazz. Da wir eine Anzahl
von Jazzbegeisterten unler uns wissen, haben wir dies sehr
l}engﬁﬂL und hoffen Thnen somit einen Gefallen getan zu
haben.

Das .Spirit of Memphis Quartet”:

Gleichermaben wie die religiose musikalische Arbeit von
J. 5. Bach hat auch das Spirit of Memphis Quartet sich ein
Ziel geselzt: der Kirche und somil dem Glauben zu dienen.
5t. Paul mahnte das Volk Psalmen zu singen, Hymnen und
Choréle zu gebrauchen; damals hatte man noch keine Instri-
miente, um die Gesdnge zu begleiten, <. h. zu untermalen. Im
5. Jahrhundert schrieb St Jerome, daf bei Kirchengesingen
niemand wulite, was eine Flite oder eine Lyra war, Anti-
phonate Musik war der Grundstode der Kirchengesinge. Finf
oder sechs Jahrhunderte spliter gewannen die Instrumente
immer mehr Bedeutung in den Kirchen. Die Kirche begann
=populir® zu werden — sie wandelte sich mehr und mehr im
Interesse des religiGsen Dienstes. In Afrika, in Eurcpa, tiber-
allhin versuchte sich diese Arl Musik zu verbraiten — und
e5 gelang fhr auch, Hier galt plétzlich das Wort der friithen
christlichen Kirche, des Priesters, des Propheten; der Glauben
wurde laufend stéirker. Afrika, oder besser, West-Afrika, hier
war der Rhythmus zu Hause; europiische Musik war duBerst
melodisch. ‘Aber die Unterschiede lagen in der Dogmatik, der
musikalischen Form sowle dem Ausdruck, Aber beide Teile
beide Christen, wurden von der gleichen Liebe und der
gleichen Furcht heimgesucht. In beiden Kontinenten war die
religitse Musik in ithrer Auffassung die gleiche. In jeder Ge-
meinde, schwarz oder weill, hatte der Vorslinger dazu bei-
getragen, dal der Glaube allgemein werden sollte. Er hatte
die Gemeinde im Gesang zu leiten; er war der ecigentliche
Promotor. So vereinigten. sich in Amerika der Rhythmus
West-Afrikas — aus Europa der melodische Charakter. So
wurde dem amerikanischen Neger der Spiritual-Gesang ge-
geben (religidses Lied des Negers). Und das Spiritual wurde
zu einer der populdrsten Formen — zur Grundsteinlegunyg des
Jazz. Es wurde sczusagen eine ,working hymn® (arbeitende
Hymne). So erwuchs der Blues, noch spiter dann der Jazz.
Der Swing, der Ausdrudk der Stimme wurde durch die Bap-
tisten-Kirche weitgehendst geférdert. So blieb das Spiritual
der Folklore [Volker - Musik - Kunde) immer nodh verbunden.
Der .roding-rolling® Ausdruck (lebendig-starker Ausdruck)
wurde parallel im Jazz wieder aufgegriffen und blieb so
lgbendig — wird es immer sein, Hier schulte sich der mensch-
liche musikalische Ausdruck. Im Siden arbeileten Gospel-
Gruppen (Art des Spirituals) und ,Jug-bands® (Wértlich: Krug-
Kapellen. Frither spielten die jungen Musiker auf allerlei
Instrumenten, die sie selber gefertigt hatten, =z, B, Wannen-
bal, Kazoo — eine Art Flite, Washboard = Waschbrett, einen
Ersalz fiir ein Schlagzeug ) nebencinander. So konnte man Ge-
danken austauschen. Zusammen nahmen sie die Formen von-
einander an. Der Jazz basierte hauptshchlich auf instrumen-
taler Musik —4die Folklore stiitzte sich auf den Gesang. Zwei
Gruppen sind hier besonders verireten: Das Spirit of Mem-
phis Quartet und die Drinkard Singers,
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Vorsichl, giftige Natler

Ubrigens, man fahrt nicht mehr ohne Hut

Das neue Autogesicht

Diese Fotos sind nicht dem Gruselkabinell des Professor
Bondy entnommen, sondern von unserem Korrespondenlen
Erich Schefer in den StraBen Frankfurls aufgenommen wor-
den.

Wir machen den Vorschlag, beim nichslen Autosalon die aus-
gestellten Wagen alle von hinten zu fotografieren und deren
Konterfeis in einem Sammelband unter dem Titel ,Aulos
sehen Dich an* herauszubringen. Dem Publikum werden da-
durch bisher unbekannte Perspektiven des Automobils dar-
geboten,




Die ersten Ausscheidungsliufe fiir die Sportmelsterschaft des
YVCVD werden Ende April durchgefihrt. Die Ausschreibungen
und Werlungen sind inzwischen bekanntgeworden und dirf-
ten bestimmt Gegenstand ernsthafter Besprechungen und Be-
ratungen bei den Sportfahrern in den einzelnen Vespa-Clubs
seln.

Eine der widhtigsten Voraussetzungen [ir ein gutes Ab-
schneiden bei der Sportmeisterschalt des VCVD st die ge-
nave Kenninis der Ausschreibung und-ein darauf ausgerich-
tetes Training im Club.

Viele Sportfahrer haben unnétigerweise Strafpunkte kassiert,
die sich durch eine genave Kenntnis der Teilnahmebedingun-
gen vermeiden liefen.

Grundsitzlich soll aber allen Teilnehmern an Sportveranstal-
lungen noch einmal der Geist der olympischen Spiele in Er-
innerung gerufen werden, deren Motlo lautel; Die Teilnahme
ist widhliger als der Sieg! Das gilt auch fiir den Motorsporl.
Der Prisident des VCVD, Hans Studk, hat als einer der be-
kanniesten und erfolgreichsten Rennfahrer stets nach diesem
Crundsatz gehandelt und auf manchen Protest verzichtet, der
ihm unter dem ersten Eindrude des eben beendeten Rennens
unumganglich schien.

Fast bei jeder Motorsportveranstaliung treten die . Ausschrei-
bungsjuristen® auf, die oftmals ihr cigenes Versagen durch
Wortklaubereien bei der Auslequng der Ausschreibung zu
bemanteln suchen,

Es bleibt also zu hoffen, dafl sich die Teilnehmer an den
VEVD-Sportveranslaltungen in erster Linie durch einen ein-
wandfreien und fairen Sportsgeist auszeichnen und damit
maBgeblich zu einer Welterentwicklung des jungen Motor-
rollersports beitragen.

Um die Erfolge der Sportfahrer auf Vespa in den zurdck-
liegenden Jahren zu wiirdigen, hat der Sportkommissar des
VCVD, Hermann Husel, eine Ergénzung zur Punktewertung
fir das VCVD-Sportabzeichen bekannigegeben. Es liegl also
im Interesse aller Sportfahrer im VCVD, ihre Erfolge aus der
Vergangenheit baldmdglichst an den VCVD zu melden. Es
versteht sich von selbst, daB nur die Medaillen gewerlet
werden kénnen, die auf VESPFA errungen wurden. Die An-
gaben der Sportfahrer werden durch den VCVD bel der

«« worden oudh GM-rondemeont!
Do Bl
REIFENKOSTEN SIMKEM -
SICHERHEIT ERHOHEN)

3
FAREIE fOR REIPIMEEHEREEUNG
DEUTSCHLANDS GRISSTES REIFENHAUS

fm Jahre 1959, bel Hanau

OME zur Uberpriifung eingereicht. Letzter Termin fHir die
Meldung der Sporterfclge aus den zurlickliegenden Jahren
(einschlieBlich 1959) ist der 1. Jull 1960,

Werlung der Sporterfolge auf VESPA auBerhalb des VCVD:

Veranstaltungen bis zu 130 km Gold 2.5 Punkte
Silber 1,5 Punkte
Bronze 0,5 Punkte
Veranstaliungen bis xu 250 km Gold 4.5 Punkte
Silber 1,5 Punkte
Bronze 05 Punkile
in Wertung angekommen 0.5 Punkte
Veranstaltungen dber 250 km  Gold 6 Punkte
Silbar 4 Punkte
Bronze 2 Punkle
in Wertung angekommen 1 PunkL

Gewertet werden nur OMEK-ausweispflichtige Veranstaltun-
gen. Die vorstehend aulgefithrie Werlung gilt auch fir alle
Sportveranstaltungen auBerhalb des VCVD, an denen bis
zum 30, September 1960 aufl VESPA teilgenommen wurde.

Die Sportnadeln werden zusammen mit den Ehrennadeln des
VCVD fir 1960 im Rahmen eines Festakies bel der dies-
jéhrigen Bundesdelegiertenversammiung verlichen.



Frihling, Lack und Sonnenschein

Mit einem glinzenden und .wolkenlosen® Fahrzeug in den
strahlenden Friihlingstag zu {ahren ist doch eine Freude.

Alle mochien dies — und Sie sicherlich auch,

Dodh die lebe Arbeit werden Sie sagen. Aber nein, o ist s
nicht, Man mul nur ,wissen wie® und schon wird das Ganze
zur angenchmen Beschiiftigung mit erfreulichem Erlolg.

Mit Schnee und Eis hat der Winter dem Lack in langen Mona-
ten hart zugesetzt. Fettig-Glige Diesel- und Industricabgase
haben fhm dazu einen Schmutzpanzer verpabt, der bis in die
feinsten Lackkapillarén vordrang. Chrom-, Nidkel- und Alu-
miniumteile wurden durch die gleichen Einfliisse blind und
grayp und auferdem durch Strafensalze nodh zusétzlich sira-
paziert.

So soll &5 nicht weller bleiben, denn Lack ist etwas Lebendi-
ges und will, wie die Haut einer schonen Frau, gepflegt sein,
Moderne Ladepflegemittel, unter .REX-Autlokosmetik® rithm-
lichst bekannt, reinigen, polieren, ndhren und schiitzen Lack-,
Chrom- und Aluminfumteile ohne Mihe schnell und kosten
nicht viel.

REX-Lackbalsam ist ein herverragendes Pllege- und Konser-
vierungsmittel fiir neve und neuwertige Ladke, Es fihrt dem
Lagc die lebensnotwendigen Hartwachs-Substanzen zu,
schlieBt seine Poren und-dberzieht die gesamte Oberfliche
mit einem volllg wasser- und wetterfesten Hirteschutzfilm,
REX-Autopolitur, die fir dltere, schon etwas mattgewordene
Lacke das Richtige isl, hal die gleichen guien Eigenschaften
wie REX-Ladibalsam, reinigt jedoch nodh zushtzlich.

Grau gewordene Chrom-, Nickel- und Aluminiumteile gibt
REX-Chrom-Midcelpflege in der handlichen Tube wieder fhr
strahlendes Aussehen zurddk, Micht nur Flugrost, sondemn
auch tiefer sitzende Korrosion wird entfernt.

Und nun noch ein guter Ral:

Kaufen Sie Ihre Lackpllegemittel nicht auf Parkplitzen oder

an der Tiir, sondern stets im Kfz.-Fachgeschift oder bel Ihrer
Tankstella,

Verlangen Sie dort ausdriicklich .REX® und Sie werden im-
der zulrieden sein,

mit Hartwachs-
Lackschufz CS90

Reinigt
néhrt
schitzt
Lacke

K munelos l

AUTOPFL1€GE GMBH

REX-

MAINEZ
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Um seinen Mind-
stern den besten
Waqg der Spar-
samkeit zu
zelgen, hat sich
der Kanzler ent-
schlossen fir
seine Dienst-
{ahrien cine
VESPA

zu bendlzen
Unseren Glildk-
wunsd zu
diesem
Entschlufl. Wir
sind Gberzeugt,
dab bald auch
andere Minister
mit einer Vaspa
fahren und den
Mercedes 300

in der Garaga
slehen lassen.
Unser Folo zelgl
Herrn Adenauer
Jugendlich und
Irisch wihrend
einer Fahrt am
1. April 1960

an den Ulern
des Rhelns,

Bundeskanzler Adenaver
auf der Vespa

Reisenachrichten

Ab Himmelfahrt nach Helgoland. Am 26. Mai (Himmelfahrt)
nimmt der Hapag-Hadag-Seebéiderdienst die Fahrten von
Hamburg nach Helgoland wieder auf. Am 20, Juni folgt die
Verbindung Hoérnum—Helgoland, Ab 1. Juli kann man von
Brunsbiittelkoog fiber Cuxhaven nach Helgoland fahren, rb

42 Kilometer neue . Riviera- Autobahn®”. Die 42 Kilomeler
lange Autobahn von Ceva nach Savona an der westlichen
italienischen: Riviera ist dem Verkehr ibergeben worden.
123 Briideen von zusammen 11 Kilometler Linge waren #u
ihrem Bau erforderlich: b

Grilng Karte jelzt auch fir Polen. Auch fiir Autoreisen natch
Polen kénnen jetzt dle in der Bundesrepublik fir die Kraft-
verkehrsversicherung  zugelassenen  Versicherungsgesell-
schaften die .Grine Versicherungskarle® ausstellen. Ohne
diese Karte nach Polen einreisende Kraftfahrer milssen eine
polnische Grenzversicherung Hir die Aufenthaltsdauver ab-
schliefien. Das gibt der Verband der Halipflicht-, Unfall- und
Kraftverkehrsversicherer (HUK-Verband), Hamburg, bekannt.

rh
Jugoslawlien-Visa-Antrige jetzt ohne Folo. Keine PaBbilder
mehr einzureichen brauchen Urlaubsreisende nach Jugo-
slawlen jetzt bei Visa-Antrégen. rh

Acht Tage flir Sow]jet-Visa, Nicht langer als acht Tage soll in
Zukunft die kestenlose Visa-Ausstellung Hir Tourlstenreisen
in die Sowjetunion dauern, wie der Auslandsdirektor des
staatlichen Reisebiiros .Intourist® mitteilte. Wie vor kurzem
bereits angedeutet, sind kinflig keine Dolmetscher mehr fiir
Autoreisen vorgeschrieben, .Intourist® will 1960 auch Cam-
pingreisen zu neu eingerichteten Campingplatzen durchitihren,

L {e]

Werden auch Sie Abonnent des VESPA TIP

Bei lhrem zustindigen Brieftriger oder Postamt kdnnen
Sie jederzeit den VespaTip abonnieren. Der Brief-
trdger kassiert dann bei Ihnen fiir-das erste oder zweite
Halbjahr 0,99 DM. Bereits erschienene Ausgaben des
Vespa Tips kénnen nachgeliefert werden, Thr Brief-
tréger nimmt auch dafiir gemne einen Auftrag ent-
gegen. Der Vespa Tip erscheint alle zwel Monate, ins-
gesamt sechsmal jihrlich. Bei Bestellschwierigkeilen
bitten wir den Verlag zu benachrichtigen.




Aktuelles
im Bild

"‘ International verstindlich,
Wer es eilig hat, Kaonn hier,
wenn ¢r mal mul

i K Ll -
SCAMPOCLO® . | Idr alle Fille]l Der junge Erlindar zeigl
sein hygienisches Faltclosett. Mit cinem Handgriff ist es
fgebrauchsfertig. Machher wird der farbige Plaslikbeutel
weggeworfen. Was oz nldht alles gibt! Einfille haben die
Leute.

William Holden und France Muyen bel den Aulnahmen zu
dem Film . Die Welt der Susi Wong® in Hongkong

A Internationales Kennzelchen-
Kauderwelsch
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Fiir den Bordmechaniker:

10. Lektion

Liebe Vespa-Freundel

Der Fallstromvergaser der Vespa G.S.

Zum Start in den Frithling 1960 selzen wir unsere Technischen Lektionen mit dem Fallstromvergaser der Vespa GS fork.

Ein Hauptaggregat des Verbrennungsmolors ist der Vergaser, Seine Funktionen gehiiren zu den wichtigsten dieser Arl
Motoren, Die nachstehende Lektion soll Ihnen, liebe Vespa-Fahrer, in Sachen Vergaser und fiir den Fall, daf Sie aui sich
selbst angewiesen sind, wichtige Hinwelse geben. Wir erliutern Thnen diesmal den Ausbau, das Zerlegen, die Reinigung
und di¢ Montage des Vergasers. Diese Arheiten, das sei vorweg gesagt, verlangen unbedingle Sorgfalt. Wir hitten Sie
deshalb, die jeweils angefiihrien Abbildungen genau zu betrachten.

Die benfitigten Werkzeuge: | Schraubenzicher Gréfe 1
1 Schraubenzieher Grofie 3
1 Gabelschliissel Grofie 10
1 Gabelschliizszel Gréfe 14

Der Ausbau des Vergasers

Als erstes stellen Sie den Benzinhahn auf .zu® und nehmen
die Motorhaube ab. Das hat jeder schon einigemale gemacht.
Jetzt sehen Sie den Vergaser sowle den Luftfilter vor sich
(Abb. 1). Mit dem Schraubenzicher Nr. 3 18sen Sie die Lufi-
filterkappe (Abb. 2) und nehmen dieselbe ab (Abb. 3). Eben-
falls mit demselben Schraubenzieher die Klemmschraube am
unteren Teil des Filters (Abb. 4) lésen, sowie die Hallelasche
mit'dem Gabelschliissel Gr. 14 und den Filter herunterzichen,
Mil einer 30er Benzin-Olmischung waschen Sie den Filter aus,
Die Gummitiille am Filter brauchen Sie dabel nicht abzu-
montieren. Durch die Luft trodknet der Filter von selbst aus.
Mit dem Schranbenzieher der Gr.3 lésen Sie die Klemm-
schraube vom' Vergaser (Abb. 5). Durch Links- und Rechis-
drehen ziehen Ste den Vergaser herunter, Die Benzinleitung
mil dem Gahelschllissel Gr. 14 abschrauben (Abb. ) und an-
schlieflend die Uberwurfmutter (Abb.7) mit der Hand ab-
schrauben. Jetzt kénnen Sie den Gasschicber heranszichen
(Abb. 8). Nun haben Sie den Vergaserstodk fref in der Hand.
Als nadisles losen Sie dén Vergaserstocdk vom Schwimmers
qehliuge. Mit dem Schraubenzieher die beiden Schrauben am
Schwimmergehiuse ldsen und abnehmen. Um den Schwimmer
herausnehmen zu kdnnen, spreizen Sie mit dem Schrauben-
zieher Gr. 1 die kleine Haltefeder auscinander und ziehen ihn
heraus, Durch das Abnehmen des Schwimmers haben Sie auch
die Schwimmemnadel frei. Sie kdnnen die einzelnen Teile
genau auf Abb. 13 erkennen.

Fr'"'

1y Lir. reines Benzin
/2 Ltr. 30er Benzin-Olgemisch
1 Pinsel
1 kleinen Blech- oder Plastikbehilter

Reinigung des Vergasers

Als Reinigungsmittel verwenden Sie méglichst reines Benzin.
Jeder von Thnen hat bestimmt ein altes Blech- oder Plastk-
geldal dazu nodh einen Pinsel mitllerer Grobe, In das GefaB
einen Yz Liter Benzin geben und simlliche zerlegten Teile
reinigen. Jedes Teil einzeln mit dem Pinsel abwaschen und
auf ein sauberes Papier oder Tuch legen. Diese Teile trodonen
sehr schnell an der Luft. Den Diisenstock exira mif PreBluft
oder mit dem Mund durchblasen (Abb. 11}, Dasselbe machen
Sie mit der Hauptdiise (Abb. 12). Anmerkung: Die Hauptdiise
keinenfalls mit einer Madel bearbeiten. Sonst stimmt ihre
Einstellung und folglich der Verbrauch nicht mehr.

Soweit die Reinigung.

Zusammenbau des Vergasers

Sie beginnen mit dem Einsetzen der Schwimmernadel in das
Gehiiuse (Abb, 13), stecken den Schiwimmer auf die Nadel bis
die Kerbe in die Spannfeder des Schwimmers einrastet. Den
Schrwimmerdeckel wieder aufschrauben, aber bitte auf die
Dichlung achtgeben (sonst undicht). Der erste Teil wire fertig.
Anschliebend schrauben Sie die Hauptdiise wieder auf den
Diisenstode (Abb. 10), selzen das SchwimmergehSuse wieder
daraul und schrauben beide Gehiuse wieder fest zusammen.
Als nichstes verbinden Sie die Benzinleitung an der Masdhine
(Abb. 6}, Den Gasschieber in das Gehiiuse einfihren und mit
der Hand die Uberwurfmutter festziehen (Abb. 7).



Unser Héndlerportrét

Mirnberg ist eine traditionelle Zweirad-
stadt. Vor zehn Jahren beherrschie in die-
ser Stadtl noch das Molorrad das Strafen-
bild. Der Motorroller wurde von vielen
eingefleischien MNirnberger Motorradfah-
rern mit elnergeringschitzigen Handbewe-
gung als . Spielzeug” abgetan.

Im Februar 1950 [also.audh in Niirnberg
10 Jahre Vespa) dibernahmen die Gebri-
der Rudolf und Ernst Bleisteiner als ver-
sierte Zweiradfachleute die Vespa-Ver-
tretung, Mit zihem Fleil und unermiid-
licher Uberzengungskraft fiihrten sie trotz
der konservativen Abneigung des molor-
radgewdhnten Publikums gegeniiber dem
Roller die VESPA in Niirnberg ein.

Bereits 1951 entsteht durch die aktive Mil-
hilfe von Rudolf Bleisteiner der Vespa-
Chub MNirnberg. Als vollblitiger Zweirad-
hindler von echtem Schroll und Korn preist
Fudaolf Bleisteiner seine Vespas jedoch
nicht mit Prospekiweisheiten an, sondern
zeigl als akliver, mit Meisterschaftsehren
sowie mit Bronze, Silber und Goldplaket-
ten bedachter Sporifahrer, was diec VESPA alles leisten kann.

Besonderen Anteil an diesen Erfolgen hat aber auch Ernst
Bleisteiner, der nie auf dem Siegerpodest stand, aber durch
sein hohes fachliches Konnen besonders die Sport-Vespen [it
machte, Wie die Monteure der grofien Rennfahrer so war
auch Ernst Bleisteiner immer der Mann, der im Hintergrund
wirkte, aber sicher und zuverlissig die Grundlagen fir den
sportlichen Erfolg schuf.

Als Werkstattleiter informiert sich Ernst Bleisteiner jedes
Jahr bei einem besonderen Lehrgang im Vespa-Werk in
Augsburg dber den neuesten Stand der Reparaturtechnik.
Deshalb ist auch weit {iber MNirnberg hinaus bekannt, dad
:Ii:;ser Fachmann einwandireie und hochgqualifizierte Arbeil
telert,

Der Vespa-Club Mirnberg verdankt Rudolf Bleisteiner viel.
In der .mageren Zeit® ibernahm er voriibergehend den Vor-

Emnst Bleisteiner

Rudolf Bleisteiner

site des Clubs und verhinderte damit, dab dieser aklive Vespa-
Club an Blutarmut einging. 1957 wurde R, B. mit der silbernen
Ehrennadel des VC Mirnberg und 1959 mit der bronzenen
Ehrennadel deg Vespa-Clubs von Deutschland ausqgezeichnet.
Madchdem die Ehrennadeln nur sehr sparsam vergeben wer-
den, stelit diese Ehrung ein hohes Lob Hir Rudoll Bleisteiner
dar, der seit 1958 dieé Alleinvertrelung der VESPA in MNiirn-
berg und fiir den Stadt- und Landkreis besitzt.

Mach zehnjihriger fleiBiger und zielstrebiger Atbeit bezogen
die Gebriider Bleisteiner in MNirnberg in der Pirkheimer
Strafie 103 Anfang 1960 ein elgenes Wohn- und Geschiifts-
haus, nachdem die Geschiiftstiume in der Lorenzerstrafie be-
reits aus allen Mihten platzien. Sparsamkeil und unermiid-
liche Arbeit haben die Gebrider Blelsteiner dazu gefithrt, dab
ihre Firma heule in MNirnberg zu den solidesten und best-
fundiertesten Unlernehmen der Zweiradbranche gezdhit wer-
den kann,

Einbau des Vergasers

Den Vergaser auf den Ansaugstutzen des Zylinders aufdrehen
und mit dem Schraubenzieher die Klemmschraube festdrehen
(Abh. 5). In der Zwischenzeit ist der Luftfilter bereits abge-
trocknet und Sie kdnnen ihn wieder auf den Vergaser auf-
setzen, Ebenfalls die Klemmschraube wieder anziehen (Abb. 4).
Bitte die Haltlasche nicht wvergessen (Abb.3 am Motor-
gehiuse). Zum Schiuf noch den Luftfilterdecke]l anfschrauben
(Abb. 2). Simtliche feuchiten Teile mit Pulzwolle oder Lappen
reinigen.

Starten und Einstellen

Benzinhahn wieder 6finen und ca, 10 bis 15 Sekunden warten
bis das Benzin-Olgemisch das Schwimmergehliuse erreicht hat,
evil. den Schodc ziehen, Ziindschlissel eindriickcen und starten.
Lauft der Motor normal, so bitte keine Verinderung vor-
nehmen.  Sollle aber das Standgas zo wenig oder zu hoch
sein, 50 nehmen Sie den Schraubenzieher Gr.3 und stellen

die Einstellschraube (Abb. 14) (untere Schraube) nach innen
(bei zu wenig Standgas) eder nach aulien (bei zu viel Stand-
gas). Dagegen die obere Luftschraube (Abb. 14) auf keinen
Fall verindern.
Mun, lieber Bordmechaniker, wir glauben bestimmt, daf Sie
mit den Anleitungen zurechigekommen sind. Bei der nidhsten
Lektion Nr. 11 kommt der Vergaser der neuen Vespa T 150/4
an die Refthe. Mit freundlichen Griifen

Thr Walter

13



e e L a

Es ist doch eigenartiy — mancher Mensch lebl jahrelang in
einer Stadt und gehort doch nicht dazu, Leben Sie aber ecin
halbes Jahr in Berlin, hilt Sie diese Stadi gefangen, waren
Sie einmal in Berlin, reizt Sie diese Stadt immer wieder,
Liegt es an der .Berliner Luft®, an der .Berliner Schnauze®,
an der Grofzigigkeit seiner Anlage und seiner Menschen?
Berlin ist eine interessante Stadti, Berlin ist eine atiraktlive
Stadt, Berlin ist immer noch die gréBie Stadt Deutschlands,
Das Jahr 1945 brachte uns die Viersektlorenstadt mit vielen,
vielen Ruinen.

Und dann hat Berlin wieder aufgebaut. Langsam, Sehr lang-
sam ist diese Stadt wieder gewachsen, sehr zur Freode der
Stadiplaner. Und so finden Sie in Berlin schine, breite
moderne Strafien, anf donen Sie leider auch nicht schneller
als 50 km/'h, fahren diirfen.

Vielleicht ist es gut so, denn nach kurzer Fahrzeit stoBen Sie
in allen Himmelsrichtungen auf die Stadtgrenze, die heute
mehr bedeutet als [riiher!
Ja, an frither erinnert uns immer nodh ein .Wegwelser der
Sehnsucht®: Kénlgsberg 590 km, Danzig 470 km, Leipzig
164 km, Breslau 330 km ...

Es war einmal, heute sind diese Stidie normalerweise nicht
mehr erreichbar.

Berlin ist auch die einzigsie Melropole, in der Sie eventuell
nicht mit Threr Sozia telefonieren kénnen, wenn sie im o6sl-
lichen Teil der Stadt wohnt, Das Telefonnetz ist durchschnit-
ten, gespalten wie die ganze Stadt! Berlin ist eine Inse]l —
250 km trennen uns vom Bundesgebief. Es ist heule keine
«Heldenlat® mehr diber die drel StraBenkorridore in unsere
Stadt zu gelangen. Vom Grenzkeontrollpunkt Helmstedt haben
Sie den kiirzesten Weg durch die D.DIR. (Deutsche Demokra-
lische Republik) (ca. 170 km), von Lauenburg sind es etwa
220 km, von Tépen ca. 290 km. Sie werden an diesen Kon-
trollpunkten, an denen Sie DM 4,— bis DM 5 — Strafien-
benutzungsgebihren fir die InterzonensiraBen bezahlen miis-
sen, hiflich abgefertigt, wenn Sie auch freundlich sind und
wenn man Sie mit dem Clubband an der Vespa sieht! Bitte
vergessen Sie aber nicht den Personalauswoeis und den Kraft-
fahrzeugschein und nehmen Sie geniigend Kraftstoff mit,
denn Tankméglichkeiten gibt es auf den Interzonenstralen
fiir Sie normalerweise nicht,

Unsere Besucher aus dem Westen und Stden treffen iibor die
Avus, die schnellste Rennsirecke der Welt, in Berlin ¢in. Wer
aus Norddeutschland kommt, fihrt Gber die breite Heerslrafic
in unsere Stadt ein. Alle Tellnehmer qriifit aber schon von
Ferne unser ,Langer Lulatsch®, der Funkturm. In seiner Mihe
liegt das Ziel der .Vespa-Ziclfahrt Berlin®, die Deutschland-
halle. Sie wurde 1935 erbaut und sank 1945 im Bombenhagel
zusammen; Jetzt erstand sie ney, lichtdurchflutet als schénster
und gréfter Hallenbau BEuropas. Im' Hauplrestaurant der
Deutschlandhalle sollen Sie sich zu Plingsten wohl fiihlen
und gut essen.

Wihrend Thres zwei- bis dreitigigen Aufenthaltes in Berlin
sollen Sie sich aber nicht nur wohl fihlen, cs ist unser

Charlottenburger Schlob Kongrefhalle
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Berlin ist eine Reise wert

Wunsch, mit lhnen zusammen schine Stunden zu verleben
es ist unser Plan, Ihnen diese Stadt zu zeigen.

Von der Deutschlandhalle gelangen Sie in wenigen Minuten
zum Kurllrstendamm, heute wieder die Weltstadistrafe von
einst, mit ihren zahllosen Restaurants und Cafés, ihren clegan-
ten Geschiflen, Theatern und Urauffithrungskinos, Es ist das
Fluidum der Grofistadt, das Thnen hier entgegenweht. ,Ich
hab' so Heimweh nach dem Kurlirstendamm® singen nicht
nur die ehemaligen Berliner, sondern alle, die einmal hier
warenl!

Am anderen Ende des .Ku-Damms*® liegt jetzt inmitten der
hodimodernen Baulen des Konfektionszentrums die well-
bekannte Ruine der Gedlichiniskirche.

Und abends .macht sich Berlin schiin®. Die Lichtfille dber-
dedit dann immer noch vorhandene Wunden und Narben des
Krieges. MNachts Gibersirahll wieder der alte Glanz die Melro-
pola.

Dier Sitz dos Bundesprisidenten Schlofl Bellevue

Es ist klar, daf Sie auch das neue Hansaviertel sehen wollen.
Hier haben zur .Internationalen Bauausstellung 19577 alle
fihrenden Architekten der 'Welt ihre Pline in die Tat um-
selzen kinnen. Unweit dieser .Stadt von morgen® steht ein
anderes Extrem neuzeitlicher Archilektur: Die Kongrefihalle.
Dieses kilhne, einmalige Bauwerk woerde von den USA an-
laBlich der .Interbau 1957° erbaut. Anziehungspunkl fiir
viele ist immer wieder das 100 000 Personen fassende Olym-
plastadion, das zur Olympiade 1936 erbaut wurde, oder dic
benachbarte Waldbilline, mil 22000 Sitzplitzen das grofie
Freilichtkino Europas.

BEerlin hat aber auch eine schéne Umgebung. Frilher — es ist
lange her — konnte man mit einem Wasserfahrzeug um die
Stadt herumfahren. Ein Teil der Scen und Flisse ist uns in
West-Berlin verblieben, Und wenn der Berliner sanft wie ein
« Verliebler® sagt: .Idk jeh int Jriine®, dann geht er an die
Havelseen, Einmalig, so dicht an der Millionenstadl eine
Fiille von Seen, von Wiildern. Aber sonntags — im Sommer —
da wimmell es dorl von Menschen und Fahrzeugen. Und da
merkt man es doch, dafi West-Berlin eben eine Insel ist.
Das was Sle nicht zu Fufl oder mit der Vespa sehen und
crieben konnten, zeigt Thnen eine Stadirundiahrt mit dem
Bus: Meu Hochhaussiediungen, unsere Universititen und
Theater, das Rathaus mit der Freiheiisglodie, das Reichstags-
gebdnde, den Flughafen mit dem Lultbrickendenkmal, das
Sowjetehrenmal und unsere alten Wahrzeichen Siegessiule
und Brandenburger Tor.

Wir werfen aber auch einen Blick in das _andere Berlin®,
hinter den .Eisernen Vorhang®. Sie fahren durch dic Pracht-
strafie des Ostens, die Stalinallee, und sehen dort mehr, viel
mehr, als man mit Worten hier ausdriidcen kénnle.

Mub es moch einmal betont werden, daf Berlin eine Reise
werl ist?

Liebe Vespa-Freunde, kommt zu Plingsten nach Berlin,
kommt in die intercssanteste Stadt Europas)

Bitte fordern Sie Ausschreibungen an beim Vespa-Club Berlin
V. (ADAC), Berlin W 15, Duisburger Strafle 12,



Der Vorhang dber der kommenden Modesaison ist hodh-
gegangen. 'Wir wissen nicht nur, weldhe Modélle uns durch
das Frihjahr und den Sommer begleiten werden, auch der
Reigen mit den neuen Modefarben kann beginnen,

Fiinf Farbiénungen — Kapuzin, Lindenbliite, Flieder, Magno-
lie und Vergifmeinnichtblan —, fallen uns besonders auf, Sie
stechen so leuchtend ins Auge, daB wir uns schon ein paar
Gedanken, machen milssen, weldie dieser Farben am besten
zu uns paBt und upnseren Typ vorteilhalt unterstreicht. Mach
wie vor aktuell sind auch die Beige-Téne, als auch Nadchtblau
und Grau, vor allem fiir Mintel und Kostime. Lodker jst die
Weile der Mintel gehalten, um Semmerklelder mit ausge-
stellten Ricken gut verdecken zu kénnen, Wer die jugend-
liche Mote liebt, wird sich flr den dreiviertel-langen Mantel
enischeiden, der lir Reise und Strand gleich passennd ist.

Selbst die Striimpfe gehen mit der Mode und kriftige Som-
merfarben verdringen die .Unsichibaren®. Hier ist besonders
entscheidend die feine NMuance und nicht der grofie Effekl.
Und die Frau mit dem ausgeprigten modischen Gefithl weil
sehr bestimmt, daB ihre gepliegte Erscheinung mit dem
<unteren Drittel® beginnt. Die Farbakzente bezeichnen sich
«Cubana® — ein warmes Kaffeebraun — und .Indiana® —
ein sonniges Kupfer. Bei der Taufe dieser Farben hat man
sich bestimmt vom Teint Winnetous inspirieren lassen!

Die qréBle Uberraschung aber bringt uns die Schuhmode:
Irisinrenﬂer Perlmuttschimmer, den wir seit einer Saison auf
Mageln und Lippen tragen, ist nun awch das neue Make-up
des vornehmen Schuhes. Ferner prisentiert der Schuh noch
eine aparie Meuheil: Schichtabsftze aus geténten Holz- und
Lederscheiben, die sich an hellen Lederschuhen besonders
hervorheben. Die flachere und strenge Art wird dabel bevor-
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Modell:

kurzen

Immer wieder neg ér-
scheint das klassische
Homdblusenkleld  aul
dem  Lawfsteg der
Mode und immer wie-
dor neu wirkt es nach
jeder Wische, wenn
¢s das aparte Tunika-
Maodell ist.

Lissner & Risner
Foto: service

Ein Jadkenkleid ge-
hirt dazul Wer soldy
¢in Kemplel mit Pari-
sor Chic aus einer
zarten ‘Farbe : besitzt,
wailh sich an kihlen
Vorsommerlagen im-
mer anzuzichen. Das
Eleld isL gerade ge-
schnition, mit rundem
kleinen Ausschnitt u.
Armeln. Ein
Knop! am Kragen hilt
die Jadke rusammen,
ein zweiter
Rodkschlitz.
Maodell: Lempareur
s=p-foto: Walll

A Perlmutischimmer am Ful ist das newe Zauber-

wort schuhmodischer Eleganz. Eine kleine Ro-
sette, ans einer seitlichen Ralfung gedrehe, vollendet
stilvall das Bild anspruchsvoller Moblesse.

Polo: service-Dorndaorl

zugt. Knopfpatien, drappierte Laschen, Rosellen und Riegeln
gelten als besonderer Schmudk.

So steht eben die Mode wiedoer in einem neven Stern und im
ganzen gesehen bleibt es allein Thnen dberlassen, mit den
ungewdhnlichen Farben dieser Saison
lhren individuellen Geschmacdk zum
Ausdruck zu bringen. MNebenstehend
wieder eine kleine Kostproha®!

Thre
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Frihling
im
Hochgebirge

Zu den wahrhaft schénslen Erlebnissen gehdrt eine Tour in
das Gebiet der Ortler-Gruppe. Die Stiliser-Joch-Paf-Strafe
wurde bereits unter der k. u. k. Monarchie erbaut. Sie zahlle
mit ihrer Hohe von 2757 m bis vor einigen Jahren noch zu der
hichstgelegenen Pafistrafe Europas, Sie erreichen die Stilfser-
Jodh-Strafie avs den Richtungen — Reschenpali oder Meran.
Als gemeinsamer Ausgangspunkil gilt in beiden Fillen Spon-
dining (Spondigna). Die Einfahrt von Spondining zum Stilfser
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SN e R :
Blick abwdirts in Richiung Trafol von der PaBhbhe Stilfser Joch 2757 m

Die Kehren lassen den HShenunterschied deutlich zur Gellung
kommen
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Joch wirkt auf den Touristen erbauend. Die vor uns liegen-
den schneebedediten Berge ragen majestitisch in den Him-
mel, Wir iiberqueren die Etsch auf einer Kilometerlangen
Pappel-Allee und verspiren einen sclortigen leichten An-
slieg. Als erste Ortschaft wird nach einer 6 km langen Fahrt
Stilfs erreicht. Bis zur PaBhéhe noch 21 Kilometer., Stilfs ist
ein kleiner netter Markiflecken mit heimeligen Gebiuden,
Die Ortsdurchfahrt hat sich seit vielen Jahren nicht gelindert
(Kopisteinpflaster). Vergessen 5ie nicht, fir die Pflege Thres
Gefihrtes zu sorgen, zumal hier die allerletzte Mbglichkeit
rum Auftanken gegeben ist. Diese PaBstrafie wird im Hoch-
sommer und Frihherbst gern befahren. Benutzungsrekord-
zahlen, &hnlich der Grofiglockner-Hochalpenstrabe, werden
hier nicht erreicht. Uber den Strafenzustand kann gesagt wer-
den, daf diese aul Matur gebaut isl. Ortsdurchfahrten sind
gepflastert, die Kchren sind ausbetoniert. Suchen Sie wirk-
lithe Erholung oder Freude an der Matur, — die Benulzungs-
freigabe erfolgt erfahrungsgemal stets im Monat Juni —, so
kdénnen Sie mit vielen Uberraschungen anf dieser Tour redh-

Etwas absefts der Hotels tummeln selbst im Juni-Jull die Anhinger
des Skisportes aufl den Héngen bei guten Sdineeverhiltnissen
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Auffahrt von Santa Maria zum Umbrail-Pali 2505 m. Viela Kehren
aufl Naturstrafe schiingeln sich xur Héhe, Wenlg befahren

nen. Benutzungsgebithren (Maut) werden keine erbioben. Die
Stelqung betrigl 12—14 Prozenl. Fahren Sie nicht zu stiic-
misch nach der Héhe, bedenken Sie folgendes Sprichwort:
LGul Ding will Weile haben® oder .Die Letzten werden die
Ersten sein®, Sie konnen auf dieser Tour (Ende Juni) gleich-
zeilig 3 Jahrezeiten erleben. Wihrend im Tal Temperaturen
von mehr als 25 Grad herrschen, begegnen Sie ab ca. 1500 m
dem Friihling in seiner Bliite, ab ca. 2200 m und héher werden
Ihnen Schnee und Eis Reisegefdhrien sein. Halten Sie einige-
male mit Ihrem Roller an, verweilen Sie mil Betrachlungen
der Eindriicke, deren s geniigend gibl. Thr Photoapparat
wird Thnen ein treuer Helfer sein, Erstaunt kénnen Sie die
schneebedeckten Berge in Ihr Motiv einbauen, oder den
Blumen, den slillen Pfaden, den vertriumt daherflieficnden
Bichlein einiges objekliv ablinsen. Als nichsten kleinen Ort
erreichen wir Gomagol. Von hier aus ist nach 11 kmEnticrnung
Inner-Sulden, bekannter Sommer- und Winter-Kurort, zu er-
reichen. Inner-Sulden liegt 1906 Meter hoch. Ubernachiungs-
méglichkelt mit 1-Bett-Zimmer im Hotel Solda 800—2000 Lire
und im Hotel Gampen 550—1300 Lire.
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Am Fest von 5t. Peter und Paul (Fefertag) sind die Ski-Fans rege.

Fast jeder Wagen fahrt sie zom Skilaufen. Im Hintergruned
die C}I;:I!r'h{%ruppc

Madh einigen Kehren erreichen wir Trafoi. Hier kénnen wir
an dem Héhenmesser bereits 1540 Meter ablesen. Zur TUber-
nachtung steht nichls im Wege. Die Lage der Hotels kann
seinesgleichen. suchen. 1-Bett-Zimmer im Hotel Madaccio®
oder Post® 700—2000 Lire. Bis zum Orl Trafoi haben Sie
bereits einige Kehren ausgefahren; fir die weilere Fahrt
sollte das .Zihlen® der noch kommenden lieber unterbleiben.
Fahren Sie mit BuBerster Vorsicht, vermeiden Sie ecinen
Gegenverkehr im Schnittpunkt einer Kehre. Aus 2200 Meter
Hihe kinnen Sie die letzten wenigen Kehren gut dbersehen.
Auf dem Scheitelpunkt der PaBhéhe herrscht reges Leben und
Treiben. Kenner dieses Gebietes schnallen die mitgefiihrien
Skier an und huldigen bei ausreichenden Schneeverhiltnissen
an den Hingen ihrem Sport. Auch zwei Hotels sind hier vor-
handen. Die Méglichkeit ¢in 1- oder 2-Bett-Zimmer zu erhal-
ten ist gering. Lwischen den Hotels erkennen Sie eine aus
Stein erbaute Kapelle. Das Panorama sucht seinesgleichen.



Mach Jahren werden lhnen die Eindrikdee in Erinnerung
bleiben,

Fir dic Ridiahrt kann einc Reise dber den Umbrail-PaB
empfohlen werden, Genau wie die Auffahrt ohne viel Gegen-
verkehr erfolgte, wird die Abfahrt sein. Friedlich weidet das
Jungvieh an den .steinreichen* Hingen. Im Tal liegt Santa
Maria mit seinen engen Straben und Gassen. Bei Tempera-
turen von 25 Grad und mehr verwandelt sich’ der Strafen-
asphalt in eine flieBende Brithe. Auferhall der Ortschalt herr-
schen tadellose Strafenverhdltnisse vor,

Wihlen Sie diese Tour in Ihr Reiseziell GoS,

Auf unserem Herbstiest erlebt!

Wir hatten ein Vespa-Toto zusammengestelll. Und nachdem
es nun hinter uns liegt, kinnen wir sagen, es war ein toller
Erfolg. Und fiber unseren bésten Mitspieler, Heinz Arm-
bruster, méchte ich hier berichten.

Wir hatten es unserem ,Ambe® nicht mehr zugetraul, dab
er sich so in die Rolle eines ambulanten Verkdufers hinein-
steigern wiirde, Wir hatten ihn an diesem Abend schon fini-
mal erlebt. Belm Sahneessen, Luftballonaufblasen, Auto-
rennen mit Miniaturautos am Bindfaden, Milchlrinken aus
der Babyllasche und beim Hula-Hopp. Ob das Hula-Hopp
nun dafiir gesorgt hatte, dab die Sahne sich mit der Milch
zu einem Temperament-Cocktail gemixt hatie, wissen wir
nicht.

LAmbe® hatte in seinem Karlon, sprich Bauchladen, wie auch Erinnerungsplaketle

seine zwel anderen Mitspieler einige Gegenslande im Werl

von DM 3,50, Es galt nun diese Sachen zum Hochstwerl an Am 25 und 26, Juni 1960 wird in Minden die

die Zuschauer zu verkaufen. 3. Internationale Vespa-Damen-Rallye durchgefahrt.
Um [rei nach dem Festliche Tage im exklusiven Rahmen erwarten die
Vorbild groBer ita- Tellnehmerinnen aus ganz Europa in der weiiblaven
lienischer Stralben- Metropole an der Isar. Modeschaven, Wahl der
hindler {schiieflich charmantesten und elegantesten Vespa-Fahrerin so-
war ja auch er wie einbayerischer Abend imweltbekannten . Platzl®
schon  in  Italien) in Mundien sind nur einige Glanzpunkte aus dem
fing er an seine Programm.

Waren mit den
grafiten Lobreden
und Vorzigen an-

zupreisen.Dergrofie

Saal wi it italie- =

sl VE ITH © B.F. Goodrich
gefillt, Bancarotta,

bancarotta hob sich Motorroller-Reifen

aber am meisten
daraus hervor. Er

wallte uns dodch als fﬁl’ mschan Start
italienischer Hdind-

1eEhlar muchag, dak hohe Davergeschwindigkeit #
BrunS l,'|EiE‘ Teile : _
nicht: billlger. sl rutschsichere Kurvenfahrt /25
qeben konnte.Unter i

den festgeseizten
Preis wollte er nidht
gehen, da er doch
Iir seine Familie
gorgen miiBte und
auch Bambinos #u Hause hungrig wéren. Und er ging dann
doch mit dem Preis herunter, machie er uns klar, dai er nun
nichis mehr verdient hitte.

Seine Gesten und Bewegungen waren so typisch und echt,
seine Verkaulskunst so groB, dall es ihm gelang, doch noch
den dreifachen Ertrag fir seine Waren zu erzielen,

Fast hiitten wir ihn als edhten ilalienischen Strafienhindler
anéerkannt.

Unser .Ambe” war ganz grofie Klasse, Hans-W. Mertens

forsches Bremsen

1 ey -

Das internationale Vespa-Treffen
vom 28, bis 30. Mal und das
Bundestreffen des VCVD
vom 13. bis 15, August
davern  zwei volle Tage

e 8 1 1

Bitte beriicksichtigen Sie das bei Threr Urlaubs-
planung.

E.G. HOCHST/ODW.




Feogramm

des deutschen internationulen Vespatreffens
am 28.und 29.Mai 1960 in Frankfurt am Main

Samslag, den 28. Mal

14—18 Uhr Ankunft der Teilnehmer auf dem tradtio-
nellen Romerberg-Domplatz, Die 314, US Army Band
spielt zum Empfandg.

20 Uhr groBes Festessen Im Zoo-Gesellschalishaus. An-
schliefend splelt die von Funk, Fernsehen und Schall-
platten her bekannte und Beriihmte Kapelle Willi
Berking zum Tanz

Ab 22 Uhr spielt in der Vespa-Bar (mur durch Rutsch-
bahn zu erreichen!) das Helmut-Breuer-Ensem-
ble vom hessischen Rundiunk. Es singt die tempera-
mentyolle-charmante Inge Brandenburg vom hes-
sischen Rundfunk und Fernsehen.

Sonniag, den 29, Mai

Der Vormittag steht den Tellnehmern zur freien Ver-
wendung zur Verfiigung. Gelegenheit Iir Gottesdienst-
besuche der einzelnen Konfessionen sowie fiir eine
Stadtbesichtiqung sind gegeben.

Mittags gemeinsames Essen unter dem Motto .1 like
Gemiitlichkeit" in der ,Abbelwol-Hochburg" Frankfurt-
Sachsenhausen.

Daran anschliefend Korsofahrt durch Frankfurt.
Trachtenweérdendabeibesondersgewertel

Mach der Kersofahrt gemeinsamer Zoo-Besuch. Besich-
tigung des in seiner Art in Europa sinmaligen Exola-
riums.

20 Ubhr .Italienische Machl® im Zoo-Gesellschaftshaus.
Es spielt das Helmut-Breuer-Ensemble.

Es singt BEill Ramsay (Souvenier, Souvenier).

Eine Riesen-Tombela erwarlet die Tellnehmer,

Preisvertellung der Zielfahrt zum Deutschen Inter-
nationalen Vespa-Treffen 1960 in Frankfurl am Main.

Fiiw weiteve Ubevvaschungen ist gesovgt

Montag, den 30. Mal

Firr die Giste, die an diesem Tag noch in Frankfurt
bleiben, ist eine Besichtigung des” Rhein-Main-
Flughalens vorgesehen,

Fiir das internationale Vespa-Treffen in Frank{urt am
Main ist eine Teilnehmerbegrenzung von 1000 Personen
vorgesehen.

Ausschreibungen mit Mennformularen werden in Kiirze
an alle Vespa-Clubs versandt.
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Weltnachrichten:

DEUTSCHLAND: Mit einer Preissenkung um 90,— DM dber-
raschie das VESPA-Werk Augsburg. Seit dem 5. Mirz kosten
die Modelle VESPA 125 Normalausfihrung 1190,— DM und
VESPA 125 .de Luxe" 1250,— DM. Mit dieser’ Ermafiqung
folgt das Werk der Empfehlung des Bundeswirtschaftsmini-
sters .Die aus der Mengenkonjunkiur sich ergebenden Vor-
telle dem Verbraucher zugule kommen zu lassen®,

DEUTSCHLAND; Januar und Februar 1960 wurden in der
Bundesrepublik 2542 Roller aller Fabrikate zugelassen. 852
daven waren VESPAs. Damit betrigt der VESPA-Marktanteil
Januar mit Februar 1960 33,5 Prozent. Im gleichen Zeitraum
1959 betrug der VESPA-Marklaniell 24,0 Prozent.

SCHWEIZ: Auf dem Genfer Autosalon vom 10. bis 20, Mirz
1960 war diesmal erstmalig auch eine Zweiradschau ange-
gliedert. Sowohl der Kleinwagen VESPA 400, wis die be-
kannten VESPA-Roller und Lastenrollertypen, erfreuten sich
itber grofies Interesse. Der nichste Salon findet vom 16, bis
26. Mirz 1961 statt.

INDIEM: Die indizsche Regierung pritft zur Zell Verschlige
denen zufolge in Indien ein Vespa-Motorroller-Werk errichtet
werden soll.

DEUTSCHLAND: Dr. Enrico Fiaggio, der Vater aller Vespas,
besuchte am 12, April das Vespa-Werk in Augsburg und
sprach dabei selne Glidkiwiinsche zu dem Jubildumsjahr .10
Jahre Vespa in Deatschland® aus.

Freie Tankstellen mit einheillichen Schildern. Mitte Mirz will
der Verband frefer Tankstellen e.V. die rund 700 Tankstellen
seiner 81 Mitgliedsfirmen einheitlich beschildern. Diese Kenn-
zeichnung soll dem Kreftfahrer Gewdhr fir erstklassige Kraft-
stoffqualititen bieten. In den folgenden Wodien soll audh ein
Hochleistungs-Motorendl an den weilen Zapfsinlen zu haben
sein. Falls die grofien Mineraldlgesellschaften die Einkaufs-
preise fir den frefen Handel weiterhin erhéhen sollten, beab-
sichtigt der Miinchener Verband, nur noch im Ausland ein-
iukaufen. Dariiber hat jedoch die Mitgliederversammlung
Mitte Marz in Wiesbaden noch zu entscheiden. kb

Mehr motorisierte Zwelirider produziert, Um fast 50 Prozent
ist die Produklion von molorisierten Zweiradfahrzeugen in
den Monaten Januar und Februar gesteigert worden, wie der
Verband der Fahrrad- und Motorradindustrie, Bad Soden,
mitteilt. In den beiden Monaten wurden insgesamt 91 355
Motorrider, Motorroller und Mopeds hergestelit. kb

® die meistgetragenen
@ die 100000 fadh bewdhrten
@ nach DIN Mot gepriift

L ¥
HANS ROMER « NEU-ULM /DONAU

Helma und Ausriistungen Sy
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Liebe Clublhamecaden!

Jatzt sind wir schon mitten drin, in der Saison 1960, Uberall
im Bundesgebiet und bel unseren Freunden im Ausland wer-
den Vespa-Treffen und Sportveransialtungen vorbereitet und
in einigen Fillen noch im April durchgefithrt,

Der Leser der Treffenkalender des In- und Auslandes mag
zunichslt meinen, es wiirden viel zu viele Vespa-Trellen ver-
anstaltet. Das scheint nur so. Nirgends steht geschrieben,
daf Heinrich Miller oder der Vespa-Club, dem er angehért,
alle Vespa-Treffen abgrasen mub, die im Vespa Tip aufge-
fiihrt sind. In der klugen Auswahl liegt der Sinn des grofien
Angebotes,

Auf keinen Fall schlecht fahren werden alle Vespa-Clubs,
die die grofen Vespa-Treffen im Bundesgebiet besucken, Es
ist immer wieder ein einmaliges Erlebnis, sich als Teil der
grofien Clubfamilie in Deutschland zu fiihlen und in der Atmo-
sphire kameradschaftlichen Werstindnisses einige schine
Tage zu verbringen. Das internatlionale Treffen in Frankiurt
und das Bundestreffen in MNirmbherg werden sicher wieder
Hihepunkte der Saizon 1960 in der Bundesrapublik sein,

Ein Erlebnis ganz besonderer Art ist auch immer das Vespa-
Treffen in Berlin, das dort an Plingsten stattfinden wird. Wer
von den Clubkameraden kommt sonst schion als Privatreisen-
der nach Berlin und wird dabei diese cinmalige Stadt so er-
leben wie beim Vespa-Treffen in Berlin? Kaum einer. Die
Freunde in Berlin geben sich aber mit Erfolg immer diegrébte
Miithe, ihren Giésten das Vespa-Treffen in Berlin zu einem
unvergefilichen Ereignis werden zu lassen.

Weil wir gerade von Vespa-Treffen reden, so mddite ich
hinzufiigen, daB in diesem Jahr alle grofien Vespa-Treffen
im Bundesgebiet eine klare Teilnehmerbegrenzung aufweisen,
Filr die ernsthaften Interessenten ist es deshalb geraten, die
Mennungen zu deén Veranstaltungen zusammen mit dem
MNenngeld unmittelbar nach Erhalt der Ausschreibung einzu-
senden. Sonst kann es passieren, daB der Veranstalter mit
Bedauern mitteilen mub, daB die Tellnehmerzahl bereits voll
ist und in der Anlage das Nenngeld zurnickgesandt wird.
Ohne MNennung zu eéinem Vespa-Treffen zu fahren, ist ein
Risiko, das der Fahrer ganz alleine trigt. Wenn die Teil-
nehmerzahl erreidat ist, wird er am Zielplatz unbarmherzig
abgewiesen. Sollte er Gliick haben und nodh angencmmen
werden, so mull er 50 Prozent mehr Nenngeld bezahlen.

Von verschiedenen Clubs wird geklagt, da8 manche Vor-
stinde Einladungen zu Freundschaftstreffen nicht beantworten
oder vorher keine Teilnehmermeldung cinsenden. Das ist auf
jeden Fall mehr als unhdflich, Jeder dieser Stoffel, die ein
solches Verhallen an den Tag legen, sollte sich einmal dar-
iiber klar werden, weldwe Arbeit und welches Risiko mit der
Gestaltung eines Preundsdhaltstrelfens verbunden sind. Die-
sen Zeitgenossen wilnsche ich, daB sie einmal zu einer priva-
ten Party in ihrer Wohnung einladen, alles dafiir herrichten
und dad dann keiner der erwarteten Giste kommt

Die Clubkonferenzen haben sich mittlerweile als eine groB-
artige Binrichtung herausgestellt. Eine Fiille von Anrequngen
wurden bei diesen Konferenzen unter den teilnehmenden
Clubvorstinden ausgelauscht und manche MiBverstindnisse
geklirt. Allerdings konnten die Vorstandsmitglieder des
VCVD, die diese Konlerenzen leilen, mandimal feststellen,

daf einige Clubvorstinde dia Rundschreiben des VCVD nuar
sehr oberflichlich beachleh. Die Clubmitglieder sollten ihre
Clubvorstinde noch mehr als bisher nach den Rundschreiben
des VCVD fragen. Wenn diese Mittellungen nicht regelmbbig
im Club bekannigegben werden, begeht der betreffende
Vespa-Club' todsicher zu seinem Machtell eine Relhe von
Fehlern.

Abschliefend kann ich noch elwas ganz Erfreuliches berich-
ten. Allem Anschein nach kommen eine betrichtliche Anzahl
von netten und hithschen Madchen zur . Internationalen Vespa-
Damenrallye 1960 am 25. und 26. Juni nach Mimchen. Das
Vorproegramm fiir diese Veranstaltung wurde dieser Tage an
alle Vespa-Clubs des In- und Auslandes versandt. Ich rate
allen Clubvorstinden, die Middhen im Club mobil zu machen
und mit der nétigen Beratung und Unlerstiitzung versehen
nach Miinchen in Marsch zu setzen. Hier wird cinmal etwas
speziolles filr Vespistinnen geboten.

Der .Tag der Vespa® startet am 15, Mai, nihere Bekannl-
machungen dariber enthdlt das nachste Rundschreiben. Ich
hoffe sehr, daB jede Ausfahrl an diesem Tag das Ziel einer
neuen Clubgriindung vor Augen haben wird, Je gréfer und
stdrker der VCVD wird, desto mehr Vorleile worden seine
Mitglieder davon haben.

Ihr Wollgang Schramm

Treffenkalender des VCVD fiir 1960

Frankiurt am Main
Deutsches Internationales Vespa-Treffen 1960
28., 29., 30. Mai

Milnchen

Internationale Vespa-Damen-Rallye 1960 —
25, 26. Juni

Nirnberg

Bundestreffen des Vespa-Clubs von Deulsch-
land — 13., 14., 15. August

Tﬂg dEI' VEEFIII — 15 Mai

Regionale Vespa-Treffen

Heidenheim — 30. April, 1. Mai
Karlsruhe — 18., 19. Juni

Schwerle (VC Ruhrtal) — 16, 17. Juli
Lineburg — 17, 18. September

3. Vespa-Zielfahrt nach Berlin — 4. bis 6. Juni
(Plingsten), national und international offen,
Tellnehmerbegrenzung 200 Maschinen

Anschrift: VC Berlin 2.V, Berlin W 15, Duis-
burger Strafie 12

Sportmeisterschaft des VCVD 1960

Ausscheidungsliufe

Libeck — 23., 24. April

Augsburg — verlegt auf 8. Mai
GieBen — 11., 12 Juni

Milnster — 2., 3. Juli
Melsterschaftslauf des VCVD, auf dem
Hodkenheimring — 28, August

London

Europameisterschalt des Vespa-Clubs
von Europa — Anfang September

Bemerkung zur Sportmeisterschaft: Alle Clubvor-
stinde erhallen eine Ausschreibung filr den Aus-
scheidungslaul, die zur Sportmeisterschaft des VCVD
fiir jeden Vespa-Club bindend ist. Jeder Sportfahrer
kann nur an dem fiir seinen Vespa-Club' zustindi-
gen Ausscheidungslauf und bei Plazlerung unter die
25 Prozent der Besten des Ausscheidungslaufes am
Meisterschaftslauf teilnchmen.
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Mitteilungen unserer Mitglieder

1. Vespa-Hallenturnier in Berlin

Wenn unsere Clubgemeinschaft einmal das Interesse der
Offentlichkeit erwecken will, dann geniigt nicht, wie in klei-
neren Stidten, eine Korsofahrt, ein schéner Clubschaukasten
mit Bildern oder Ahnliches, wenn wir das’ Interesse der
Offentlichkeit auf uns lenken wollen, dann milssén wir sinen
<Hniller® starten. Und ‘das wiederum ist in Berlin nicht ein-
fach!

|

. |

IRE, e

et 53 | i
Blick auf die 10 x 21 m grofie Turnierfliche

Slegerchrung zum Groflen Ausstellungspreis®, Sportleiter H. Wirth
gratuliert dem Sieger Glinther Klug
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Aber in all’ den hinter uns liegenden Jahren, hat es unser
Club trotzdem immer wieder fertiggebracht, mit Dingen her-
auszukommen, die in der Oifentlichkeit audh einer Millionen-
stadt Beachtung fanden.

Blicken wir viele Jahre zuriidk auf das ,Fest der Sporipresse”
in der Sporthalle am Funkturm. Damals lieferten sich finf
Vespas auf dem Laltenoval der Radrennbahn mit ihren Steil-
kurven einen Kampf in einem 20-Runden-Rennen, dafi allen
der Atem stodcte!

Denken ‘wir zuriick an unsere Vespa-Sulkyrennen, die ohne
Zweifel eine einmalige Altraktion unseres Clubs darstellen,
Dreimal in den letzten Jahren konnten wir diese Schau ab-
rollen lassen, stels umjubelt von 20 000 bis 25 000 Zusdiavern,
Es war auch etwas besonderes, daB unser Club im Vorjahre
auf Deutschlands grofiter Wassersport- und Campingausstel-
lung, die von dber 100000 Besuchern gesehlien wurde, einen
eigenen Werbestand errichtet hatte.

Und in diesem Jahr missen wir nach neuen Méglichkeiten
suchen, um das Interesse unserer Mitblirger auf unseren Club
zu lenken. Und so stand auch in diesem Jahre ein neuer
<Kniiller® auf dem Programm:

Unser Vespa-Hallengeschicklichkeilsturnier anliflich der Aus-
stellung .Wassersport und Weothenende® am Funkiurm!
Wir glauben nicht, daB es so etwas schon einmal gab] Wah-
rend des grofien Besucherstromes an zwel Wochenenden zeig-
ten wir den Berlinern den Turniersport mit dem Roller.
Auf der kleinen Sportiliche einer Ausstellungshalle licferten
sich 18 Milglieder unseres Clubs spannende Kimpfe. In drei
Vorliulen wurden die sechs besten Fahrer ermittelt, die am
Schiubtag der Ausstellung um den .Groben Ausstellungs-
preis® starteten.

Auf dem nur 21 x 10 m groflen Turnierfeld waren sieben Hin-
dernisse aufgebaut, die in Punkt- und Zeitwertung zu durch-
fahren waren. Hierbei waren u.a, eine Tordurchfahrt, ein
Karussell, eine Spitzkehre, ein Slalom und eine .Adut” zu
bewaltigen,

Den Besuchern, die an allen vier Tagen die Tribiinen fiillten,
wurde der Kampf auf dem Turnierfeld diber eine Lautsprecher-
anlage erldutert und in einfihrenden Worten iiber den Ber-
liner Vespa-Club und den VCVD berichtet.

Im Endkampf lagen unsere Clubkameraden Ginther Kreg und
Klaus-Dieter Hinkelmann nadh zwei {ehlerfreien Durchgingen
an der Spitze des Feldes. Krug lohr jedodh in elegantem
Fahrstil unter dem Beifall der Zuschauer Bostzeit und wurde
50 Sieger im  Grofien Ausstellungspreis®,

Daz Brummen unserer Vespa-Motoren in der Halle hat er-
neut bewiesen, dal unser Club zu grofien Leistungen be-
fahigt ist. Dr. Werner Rottenberg

Clubheim in Libeck

Ein roter Backsteinbau in der Fackenburger Allee 31 beher-
bergl das Clubheim des Vespa-Clubs Libede eV, In diesem
ehemaligen Kasernenbau haben viele Leute nach dem Krieg
Unterkunft und Wohnraum gefunden. Durch den Mittelein-
gang des Gebiudes gelangt der Besucher in den 1, Stodk und
steht vor dem Eingang des Clubheimes. Aufl ein Klingel-
zeichen hin &ffnet sich die Tare und der Gast befindel sich
millen im geselligen Leben der Libedier Vespisten.

Hier wird gefachsimpelt, Skal, Schach, Miihle, Halma und
Tischtennis gespielt. In diesem gemitlichen Clubheim wird
das Clubleben des VC Lilbedk geplanl, beralen und organi-
siert und die Feste gefeierl so wie sie fallen,

Vor einem Jahr wurden die Riume von Clubkamerad Ewald
Hiittig entdeckt. Die Libecker Clubmilglieder haben nicht
lange gefadkelt, sondern gleich zugegriffen und mit Unter-
stitzung von Hiltig die RBAume instand gesetzt und ein-
gerichtet. Tische und Stihle wurden preiswert anfgekauft und
unter Anleitung von Sportwart und Architekt Giinter Menze
eine moderne Hausbar errichtet. Unter den Mitgliedern des
VC Libed: befinden sich viele Handwerker, die alle an der



In den eigenen vier Winden, Mitglieder des VC Libed:
beim Unterhaltungsspiel

Gestaltung  des Clublokales mitgewirkt haben. Kostenlos,
varsteht sich,

Der Vespa-Club Lubedk ist nicht mehr aul mehr oder weniger
[reundliche Gastwirte angewicsen, sondern kann seine Cluab-
abende und Feste so legen, wie es ihm pafit. Die auswirtigen
Vespa-Freunde, die auf Besudh nach Lilbeck kommen, kénnen
fast tiglich im Clubheim Freunde und Clubkameraden des
VC Liibeds finden. H. Bielefeldt

Kostiimfest des Vespa-Clubs Gerresheim

Am Samstag, dem 20, Februar 1960, hatte der VC Gerresheim
zu einem Kostimfest im Clublokal .Restaurant zum Quaden-
hof* eingeladen. Pinktlich' um 20.30 Uhr zog der nirrische
Elferrat des VC Gerresheim cin, Jetzt begann der allgemeine
Programmablauf.
1. 2x 5 Minuten Fuliballspiel von den Clochards aus .Paris”
2. Die Prifung der Mif Vespa.

Hierzu stellten sich ftinf Kandidatinnen zur Verfligung. Es

wurde folgende Prillung vorgenommen:

a) Einen Vespa-Schlauch anfpumpen.

b) Luftballon-Aufblasen (verschiedene Vespa-Fahror

haben ja keine Lullpumpe).

¢} Ausfillen eines Fragebegens.
Siegerin wurde Friulein Gudrun Klabunde, mit 26 Punkten,
Dicht aufgefolgt von ihren Rivalinnen, die es auf 24, 22 und
19 Punkte brachten.
Als 1. Preis wurde ein Stadtrundflug fir die Siegerin aus-
gesetzt. Aullerdem [uhr sie als Vespa-Konigin im Karnevals-
wug, begleitet von allen Gerresheimer Vespa-Fahrern, mit.
Gegen 23 Ubr kam als Hohepunkt 'des Abends das nirrische
Grafenpaar samt Gelolge. Unser 1. Vorsitzender Heinz Bon -
hoff wurde mit dem Hausorden des Grafen ausgezeichnet:
Unter dem Motto *Pariser Machte® wurde bis in die frithen
Muorgenstunden getanzt und geschunkell.

VC Cerresheim

Hrinung der MiB Viespa des VC Gerresheim

Vespa-Treffen - Ausland

Wir verdifentlichen an dieser Stelle alle Vespa-Treflfen im
Ausland, die uns von den einzelnen Lindern-als internationai
offen gemeldet wurden. Wir bitten jedoch alle Interessenten
fir diese Treffen sich rechizeitig noch persdnlich um eine Aus-
schreibung bei den Sekretariaten der einzelnen Linder zu
bemilthen.

Die Mitteilungen iiber die Vespa-Treffen im Ausland erfolgen
ohne Gewdhr,

VC Belgien: L. Mai Maiglédichen-Treffen”, Tirlemont
28. Mai Vespa-Treffen, Verviers
12. Juni Luftballon-Treflen, La Louviere
19. Juni Vespa-Treffen, Geel
10. Jull Vespa-Treffen, Tielt
Anschrift: VIC Belgien, Rue de Peuplier 17,
Briissel (Belgien)

Diinemark: Internationales Vespa-Treffen in Aalborg —
4., 5. G Juni
Angchrift: Dansk Vespa Union, Esplanadens,
Kobenhavn K

England: Internationales Vespa-Festival in London —
4., 5., 6. Juni

Amnschrift: Vespa-Club of Britain; 408 Finchley
Road, London, N.W. 2

VC Frankreich: 15. Mai Mat. Treffen m. int. Beteiliqung,
VC Annemasse
3., 6. Juni Mat. Treffen m. int. Beteiligung,
VC Grenoble, Teilnehmerbegrenzung
10. Juli Mat. Treffen m. int. Beteiligung,
VC Dijon, Teilnehmerbegrenzung
10, 11. September Mat, Treffen m. int. Beteili-
qung, VC Rouen, Teilnehmerbegrenzung
31. Okt. bis 2. Nov, Mat. Treffen m. int.
Beateiligung, VC Menton

Regionalbegrenzte Treflen:

12, Juni VC Dole

19, Juni VC Belfort

3. Juli VC Colmar

Anschrift: VC Frankreich, Rue Carnot,
Pariz 17e

4.5, 6. Juni Wahl der Vespa-Kdnigin,

VC Amsterdam

19, Juli Rallye, VC Nijmegen

23., 24. Juli Rallye, VC Groningen

3., 4. September Rallye .Twenise Ros®,

WV Hengelo

Anschrift: VC Holland, Ter Hoffsteedeweg 9,
Overveen

VC Osterreich: Internationales Vespa-Treffen in Klagenfurt
(Kérnten) am 4. bis 6. Juni
Mationale und Grenzlandtreffen
am 14., 15. August in Kaprun-Tauernkraft-
werke und am 3., 4. September in Salzburg.
Vegpa-Treffen Dornbirn am 11, September
in Dornbirn (Vorarlberg)
Adresse: VC Austria, Wien 1V, Argentinier-
strafie 53

Internationales Vespa-Treffen in Zirich —
9., 10, Juli

28., 29. Mai oder 4., 5. Juni Vespa-Treffen am
Bielerses

12, od. 19, Juni Vespa-Treffen in Kreuzlingen
Anschrift: Vespa-Club der Schweiz, Zirich 1,
Lowenstrafe 29

Internationale Rallye Stockholm 1960 —
14, —19. Juni !

Anschrift: Vespa-Club Sverige, Stodcholm,
Karlavagen 67

III'Gran Prueba Regularidad .Las 20 Provin-
cias”, International, vom 13. bis 19. Juni
Veranstalter VC Spanien .

1T Rallye -America en Asturias® vom 21. bis
23. Sept., Mational. Veranstalter VC Spanien
Adresse: VCSpanien, Cf Lope de Haro

MNr. 13,10, DiMadrid (Spanien)

VC Holland:

Schweiz:

Schweden:

VC Spanien:
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Karneval bel den Kélner Vespa-Freunden

Am 30, Januar 1960 starteten die Kolner Vespa-Frounde ihren
bereils traditionell gewordenen Maskenball, Die Gastsilitte
Krihmer war proppenvell und wir begriiiten Gilste vom
VC Sittard (Holland), VC Eupen (Belgien), VC 'Aachen, VC
M.-Gladbach, VC Neul, V€ Westerwald, VF Disseldori.

Flir die diversen Gastgeschenke méchien wir uns auf diesem
Wege nochmals _herzlichst bedanken,

Bel- nicht gerade ldealen ‘Wetterverhaltnissen kamen unsere
Gaste mit der Bahn, teilwelse jedoch mit der Vespa. Elne
Vier-Mann-Kapelle splelte eilrig zum Tanz und das Tanz-
Korps Worringen prasonticrie sich mit seinem schmudken
Tanzmariechen, Viele Gewinner hatten Freude an einer gut
bestickten Tombola.

Samiliche Vespa-Freunde waren in einer Jugendherberge am
Rande Kélns unlergebracht und dort bestens aulgehoben. Fir
den sogenannten Heimweg mubten die Vespa-Freunde fhren
Roller stehen lassen und den clubeigenen . Taxi-Dienst” in
Anspruch nehmen.

Ich habe mir am anderen Tage erzihlen lassen, dal es allen
sehr gut gefallen hat und sie im néchsten Jahr zur gleichen
Veranstaltung gern wieder kommen wollen. Vom Wirt hirte
ich, dab er lange nicht mehr solchen hohen Umsatz an Bier
und Schnaps gehabt habe.

AbschlieBend méchie ich noch die wirklich gute Organisation
erwihnen,: an der unserg Clubmutter Kithe mabBgeblich be-
teiligt war.

Uberhaupt scheint bel uns in diesem Jahr allerhand los zu
sein. Bereits am 2, und 3. Januar 1960 besuchten wir in Hol-
land den VC Sittard und fanden dort freundliche Auinahme.
Moch manches hat der Club sich Hir das neue Jahr wvor-
qenommen, aber davon mehr zu einem spateren Zcitpunii_t].

Hinweise fir unsere Mitglieder

2. Vespa-Turnier Ratingen am 8. Mai 1960 um 9.30 Uhr. Teil-
nahme nur méglich, wenn schriftliche Einfadungen erfolgten.
Mannschafts- und Einzelfahrerwertung. Bei Beteiligung wvon
mindestens 4 Vespalahrenden Damen stehl ein Damenpreis
zur Verbigung. Trialprifung, Korsofahrt. Abends. Sieger-
ehrung bei Tanz und anderen Darbietungen.

Internationales Vespa-Trefien in Aalborg (Dinemark)

am 4., 5., 6, Juni 1960

Der VC Dinemark ladt die Milglieder des VCVD zu diesem
Treffen herzlich ein. Nenngeld: 25 Kronen = 15,20 DM, Dafir
erhilt der Teilnehmer Vollverpflegung am Sanmistag, Sonntag
und Montag., Ubernachiung erfolgt in Zelten, Die Mennung
mub an die Anschrift:

Prasident des Vespa-Clubs DEnemark, Hans Larsen, Gustav
Wiedsvej 29, Aarhus [Dinemark), erfolgen:

Auf der Mennung mull angegeben sein, ob es sich biei dem
Teilnchmer um eine Dame, ¢inen Herrn oder ein Paar han-
delt. Auberdem mub angegeben werden, ob der Teilnehmer
ein Zelt mitbringt oder ob er in einem Zelt des VC DEncemark
dbernachten will. Schlafsack oder dhnliches ist mitzubringen.

D"':
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GEORG DENFELD K.6. SATTELFABRIK BAD HOMBURG

Bei der Nennung mub ferner Mame und Anschrift des ort-
lichen Vespa-Clubs angegeben’ werden, in dem def Teilneh-
mer Milglied jst,

Der Ehrenrat hat das Wort

Auf der latzlen Delegiertenversammlung wurde eine Satzung
angenommen, die audh neue Bestimmungen Uber den Ehren-
rat enthalt,

Viellgicht hat sich mandier von Euch schon gefragt, wozu
wir so etwas brauchen, denn wir sind doch . Freunde und
Kameraden und haben gemeinsame Ziele, Wiinsche und Inter-
essen soweit es unser Clubleben betrifft.

Leider ist das, wie die Erflahrung lehrt; nicht immer der Fall.
Dies ist auch verstéandlich, wenn man bedenkt, daf weit Gber
200 Clubs mit vielen 1000 Mitgliedern im YVCVD vereinigl
sind.

Verstandlich ist auch, dab
sachliche Differenzen, aul-
treten konnen, die durch
ein mit bestem Willen ge-
fithttes Gesprich trotzdem
nicht aus der Welt zu schal-
fen sind. Dann ist dafir der
Ehrenrat da, der aus einem
Vorsitzenden und zwei Bei-
sitzern. besteht wund sich
schriftlichvon beiden Seiten
die Argumente geben labt,
um zu ergrinden, was rechl
ist und in welder Weise
die betreffende Angelegen-
heit in unserem Gesamt-
interesse  geregelt werden
soll.

Leider haben wir festge-
stellt, ‘dab die Tatgkeit im
Ehrenrat nicht nur Anfor-
derungen an das Képicher
slelll, sondern auch an die Trinendriisen und an die. Lach-
muskeln, denn wenn uns ein Club-Freund schreilbt und von
sich dann als von .meine Wenigkeit® 5prid11. dann isl es
nahezu zum Weinen, Weldhe Veranlassung mag wohl ein
Vespa-Fahrer haben gegenfiber dem anderen Vespa-Fahrer
bel Erwahnung seiner Person als von .meine Wenigkeil® zu
spredien.

Ich habe das Gefithl, als ob demjenigen leichie Wechselbader
helfen wiirden.

Ein anderer schreibt: . . .. wird beschuldigl dem Vorstand eine
Bierflasche aul den Kopf gesetzt zu haben.® Ich kann mir
nicht vorstellen, dab es einem Artisten gelingen kénnte, eine
Bierflasche einem Club-Vorstand, der ja im allgemeinen aus
7 Porsonen besteht, avl den Kopl zu setzen, ganz abgesehen
davon, dalh im allgemeinen ein solcher Versuch wohl kaum
unlernommen wird. Entweder man Lt die Bierflasche stehen
oder man schliagt zu. Dann sollle man sich aber vorher noch
schnell die Konsequenzen durch den Kopl schiefen lassen.
Aber das nur nebenbei,

Aus unserer Arbeitsordnung ersehen Sie, daf es ganz be-
stimmte Regeln fir die Durchithrung cines Verfahrens gibt.
Das ist erforderlich, um 1. gleichmabBige Behandlung aller An-
trige zu gewdhrleisten und 2. den Antragstellern ins Bewubt-
sein zu rufen, dab die Durchfiihrung eines Verfahrens viel
Zeit und Geld kostet und wenn dieses Geld nicht von den
Schuldigen zu tragen whte, dann miBten wir es unserer
Clubkasse entnehmen und dies bedeutet, daff uns dic ent-
sprechenden Summen fiir Sporl usw. wenlger zur Verfigung
stehen wilrden.

Bitte, fiberlegt Buch deshalb, ob Euer Fall wirklich so ist, dal
der Ehrenrat sich mit ihm belassen mub.

fhr kiénnt versichert sein, dad wir jede Angelegenheil, die
fiir die Belange des Vespa-Clubs von Deutschland (AusschiuB-
Antrag usw.) bew. seiner Milglieder widchtig ist, sorgfillig
pritfen und uns bemitheén nach bestem Wissen und Gewissen
eine faire Losung zu finden.

Wo also keine guten Worte und Bemithungen: [ir eine Ver-
stindigung mehr helfen, kann der Ehrenrat des VCOVD an-
gerafen werden. Antrage an den Ehrenrat missen dber das
Sekretarial des Vespa-Clubs von Deutschland eingercicht
werden.

Hans Joadhim Libkert
Vors. des Ehrenratos

Hans Joachim Lilbkert
Vorsitzender des Ehrenrates



Mitteilungen des VCVD

Clubkonierenzen des VOVD

Der Vorsland tdes VCVD teilt mit, daf die Clubvorstdnde ver-
pllichtet sind an der Hir sie zustindigen Clubkonferenz teil-
zunehmen. Bei unvorhergesehenen Verhinderungen muf sich
der Clubvarstand durch ein anderes Vorstandsmitglied ver-
treten lassen. Das Fernbleiben eines Vespa-Clubs von der
Clubkonferenz wird durch den Vorstand des VCWVD mit einer
Verwarnung geahndet. Alle Vespa-Clubs missen bereils im
Besitz einer Voreinladang zur Clubkonferenz sein, Wer nodh
keine Voreinladung erhalten hat, mufl das sofort dem VCVD
mitteilen,

«Tag der Vespa®

In diesem Jahr findel der . Tag der Vespa® am 15 Mai statt.
Alle Clubmitglieder werden gebeten an diesem Tag die vom
Clubvorstand angesetzte Clubausfahrl mitzufahren. Der dies-
jihrige .Tag der Vespa® steht unter dem Motto: Neue Club-
grindungen stirken den VCVDI Deshalb ist es schon haute
angebracht, alle’ Vorberellungen filir den .Tag der Yespa®
und die damit verbundenen neven Clubgriindungen za treffen.

Erfolge bel Sporlveransialiungen melden

Zur Werlung [ir das VCVD-5portabzeichen missen alleSport-
erfolge bei OME-genehmigungspilichtigen Veranstaliungen
in der Vergangenheit auf Grund eines Rundschreibens des
Sportkommissars des VCVD an alle Clubvorstinde, bald-
moglidist beim VCVD gemeldet werden.

Anderung der Zielfahriwerlung

Alle Vespa-Clubs werden daraul hingewiesen, dal 1960 eine
andere Werlung [ir Zielfahrien in Rralt getreten ist. Diese
Mitteilung  wuarde im VCVD-Rundschreiben Nr 1760 ver-
Gifentlicht, Diese Wertung ist [Ur alle Zielfahrien bei natio-
nalen, internationalen, regionalen und Freundschaftstreffen
giltig.

Ausschreibungen aus Belgien und Frankreich

Der VC Belgien und der VC Frankreich teilen mit, daB sie die
Ausschreibungen [ir die belgischen und franzosischen Yespa-
Trelfen direkt an den VCVD senden werden. Von dorl wer-
den sie dann an alle Vespa-Clubs im Bundesgebiet weiter-
geleitet.

Clubbiinder

Clubbénder im Slebdrudkverfahren aus Plastikmaterial stelll
seit Jahren die Firma Skebdrudk Carina, Minchen, Leonrod-
strafic 48 b, her.

Clubreporter

fotograiierten fiir Sie

VYV Risselsheim - DMe Klalschwelber (Verein der unverstandenen
Ff-ﬁ.l.h'l:t'

WV Krefeld beim Rosenmonlagsmug

Gebr. Sins [Vespa-Club Mainz) als Joholinos belm Karneval
in Rilsselsheim
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Cehmunzel -Tip

A Frohe QOstern:
»Wir sind noch einmal davon gekommen!"

A wHallo, Frdulein,
sind Sie die nene Bienenkinigin @

/ /ZONE\

/SILENCE
ﬁ(URORT

\\ -%@

A Steht meine Vespa noch draufien? A Wirkliche Ruhezone

AL
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DIE NMEUE VESPA 125 ist in Mor-
malausfihrung und als ,de Luxe"-
Maodell lieferbor. Preis MNormal-
ausfihruong DM 1190, —, ,de Luxa”-
Maodell DM 1250,—,

Kleiner Steckbrief:
125cem, 4.6 PS, 3 Gange, Original-
VESPA-Molor, Faollsiromwvergaser,
Mormverbrauch 1,8 Lir, Hochst-
Eeschwindl‘gkeit ca. 70 kmfh, Site-
she 780 mm, 8-Zoll-Réder; leise,
handlich und leistungsféhig. Zu-
gelassen fir 2 Personen.

Grofie Abb.: ,de Luxe"-Maodell.

Kleine Abb.: Normalausfihrung
mit abgenommener Motorhauvbe,

nGS"

DIE VESPA GRAMD SPORT ist seit
Jahren das prominente v, rascnie
Raller-Sportmadell.

Kleiner Steckbricf:

150 cem, 8 PS, Fallsiromvergaser,
Original-VESPA-Motor, 4 Gange,
10-Zoll-Rader, Spitze bis 100 krnﬁi'!'r.
Hinter dem Schutzschild kann wie
bei allen VESPA -Rollern ein Re-
serverad untergebracht werden.
Preis komplett DM 1650 —.

Grofie Abb.: Einzige Ausfihrung
VESPA Grond Sport.

Kleine Abb.: Grand Sport mit ab-
genommener Motorhaube.

W 150

DIE NEUE VESPA 150 ist in Mor-
malausfilhrung und als de Luxe”-
Modell lieferbor. Sie ist noch ele-
ganter, leiser und wirtschaftlicher,
geworden.

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, 57 PS, nevenbwickelter
WESPA-Motor fiir Gemisch 1:50(!),
Leichtmelallbremsen m.Kihlrippen,
Normverbravch 2.2 Lte, Spitze ca.
80 km/h, 10-Zoll-Réider, Preis:

MNormalousfihrung DM 1425 —
Sde Luxe”-Modell DM 1485 —

Grofle Abb.: ,de Luxe”-Modell,

Kleine Abb.: Mormalousfihrung
mit abgenommener Motarhaube.

der

meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/1 - VESPA GMBH AUGSBURG <«




Auch in den Bergen wird es Frithling




