


Auch im Vespa-Werk in Aungsburg verteilte 5t. Nikolans seine Gaben.
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Eine Weihnachtserzidhlung

von Jo Hanns Risler

Junge Madchen sind heutzulage entsetzlich unkompliziert.
Wie schén und leicht war es frither filr uns Minner. Da konn-
ten wir uns in das Herz eines jungen Middhens mit Musik
einschmeicheln, mit schénen Werlen, mit Romanen, die man
ihnen lich, mit Blumen, die man auf der Wiese pfliidkte, mit
Waldspaziergingen, sogar das Schlagen der Nachtigall kam
uns zugute, und wenn einer gar Verse zu schmieden verstand,
war das romantische Spiel bald gewonnen. Die Weihnadhis-
zeit war besonders fir Verlobungen geschaffen und auch die
jungen Middchen strickten uns wollene Schals pnd Hand-
schuhe, waren sie besonders’ sinnig, sirickien sie sogar noch
eine ihrer blonden, schwarzen, braunen Locken mit hinein,
ich besitze noch so einen Pullover aus meinen Jugendjahren.
Aber heulzutage? Wo die jungen Midden meist bereits im
Beruf stehen und ihren Filhrerschein in der Tasdie haben, gar
oft einen fahrbaren Untersatz und die vom Gliide Bevorzug-
ten eine Vespa besitzen, was wollen wir Ménner dann mil
schinen romantischen Worten? . Ich liebe dich® ist Hingst dem
Wort .Steig aul! Wir fahren in den Klubl®, der Satz _Ich
kann nicht = mehr
leben ohne dich)®
dem Satz S Wenn du
elwas zum Essen
mithringst, zahle ich

= das Benzin fiir den
Sonntag® gewichen

und  beide Sitze

sagen dasselbe wie

— die hodhtrabenden

von anno dazumal;
2Ith mag didh, du
bist mir angenehm,
ich bin gern mit dir
ZUsammen umnd
wenn nichis dazwi-
sthen kommt, werden wir eines Tagos heiraten.®

Auch die Welhnadhisgeschenke, die man cinon jungen Mid-
chen schenkt, das man verchrt, sind langst nicht mehr mit
Bindern gebundene Bonbonnieren, buntes Briefpapier oder
lange Handschuhe, denen ein franzésisches Parfiim beiliegt ...
um ihnen zu Weilnachten unsere Liche zu beweisen, miissen
wir heute schon emsiger nachdenken. Ein Taschenradio, ein
Picknickkolfer, ein Schlafsack fiir's Camping oder gar ein Zu-
behdrteil zu ihrem fahrbaren Untersalz, das sind die Ge-
schenke, die uns den Weg zum Herzen eines jungen Mid-
chens von heute 6flnen. Sle merken es meist gar nicht, dab
wir schon darin wohnen. Erst wenn wir unsere Hausherren-
rechle ergreifen wollen, erschrecken sie ein wenig, aber die
Ridumungsklage hat noch keine ven ihnen eingebracht, ein
Friihling, ein Sommer, ein Herbst, ein Winter mit gemein-
samen Fahrien und Ausfligen ... auf zwei Relfen rollt man
ins Gliick, ehe man sich’s versieht.

Ingeborg war neunzehn Jahre. Sie unterschied sich in nichis
von anderen jungen Midchen, Schon sind sie ja heute alle
und man mub weit laufen, eine zu finden, die nicht nad: Mal
gentacht ist.

Ingeborg — vielleicht war sie Studentin ader Verkiuferin in
einem Schuhgeschift, ich habe sie nicht danach gefragt und
die Nachbam konnlen mir keine Auskunft geben, denn sie

hatte erst vor vier Wochen thr mébliertes Zimmer bezogen —
saf am Weihnachtsabend allein in fhrem Zimmer. Sie hatte
die Geschenke jhrer Multter, die in Hamburg wohnte, aus-
gepadkl, aber das, was sie sich am meisten gewiinscht hatle
und was aul ihrem Wunschzellel obenauf stand, war nicht
darunter: ein Plattenspieler. Was aber ist ein junges Midchen
ohne Plaltenspieler? Eine arme Kreatur, eine AusgestoBene,
eine vom Schicksal miserabel Behandelte. Die Mutter hatte
geschrieben: ,Liebstes Kind! Vater ist gegen den Platten-
spieler, Er sagl, Du kamst dabei nur aul dumme Gedanken
und  ér schickt Dir dafir Schillers Worke, der dieses Jabr
seinen 200. Geburtstag hat. Vergifh nichl, Vater zat schreiben,
daB Du Dich tiber Schiller sehr gefreul hast.”

Die Uhr schlug gerade sechs. Sie hatte noch nicht ausgeschla-
gen, als es an der Tir klopfte. Ingeborg Gberhrte os zuerst,
denn es war in den vier Wodhen, die sie hier wohnte, noch
nicht vorgekommen, daB einer an ihre Tiir geklopft hatte. Als
es zum zweiten Male klopfte, rief sie: _Ja, Wer ist da?®
-Der Weihnachismann!® antworlele eine Stimme.

- Wery”

Die Stimme vor der Tiir wiederholte:

«Der Weihnachtsmann ist da und fragt, ob er hereinkommen
darf.®

Ingeborg sprang auf und lief zur Tir.

Aber sic &ffnele nicht. Sie fragte:

Hat der Weihnachtsmann einen weifen Bari?*

<Er hat einen weiien Barl.®

- Wie heibt der Weihnadulsmann mit Vornameni®
~Mikolaus.®

~Und wie alt ist der Weihnachtsmann?®

Zweitausend Jahre,”

Ingeborg &finete die Tir. Ein waschechter Wethnachtsmann
stand drauBen. Nichis [ehlle, was einen Weihnachismann aus-
zeichnel, Br stand mit weiBem Bart, mit einer Rute und einem
groflen Sadk auf dem Ridien, Uber den Kopf hatte er eine
Pelzmiitze gezogen, die kaum die Augen [reilieB.

«Das Christkind schickt mich®, sagle er, .es hat houte 2u viel
zu tun, um selbst zu kommen.*

-Wer sind Sie?” fragte Ingeborg sachlich,

-Erkennen Sie mich nicht? Ieh bin der Weihnachizmann,®
Ahal Und wo ist Thr Schlitten?*

-Er steht unten vor der Tiir.*

-Ein Auto?® fragte Ingeborg miBirauisch,

Sie hatte etwas
geqgen junge
Leute mit Autos,
MNein®, sagte
der Weihnachts-
manmn, Leine
Vespa "

« Wie erfreulich!
Bilie, kommen
Sie hoereinl Wer
sind Sie wirk-
lich?*®

« Vielleicht einer
Ihrer Freunde?*




e bin erst seit kurzem in der Stadt und lebe sehr zuriick-
gezogen,”

+1ch weib e5°, nickte der Weihnadhtsmann zulrieden.

< Woher?*

LEin richtiger Weihnachtsmann weil alles. Er weill audh, daB

ein gewisses Fraulein Ingeborg éfter zu dem jungen Mann

im Stodiwerk geqgeniiber hindiberldchelt, wenn er heriiber-

lachelt.”

«Das ist nidht wahr!® rief Ingeborg.

Sie splrte, wie sie rot wurde.

Der Welhnachtsmann sah sie erstaunt an.

.Der junge Mann von gegeniiber hat es mir erz@hlt”

.Dann hat er gelogen!™ riel Ingeborg. .Vielleicht habe ich

mein Gesicht nur entspannt und er nimmt in seiner Eilelkeil

an, ich hitle Ihm zugelichell.”

=50 kann es auch sein®, sagte der

Weihnachtsmann, .haben Sie anch

seinen Grufi aof der Strafe nicht

erwidert?®

LDas war ein Versehen.”

«Es wird den jungen Mann sehr be-

trilben, wenn er es erfdhrt.”

.Besser, er weifl es.”

Der Welhnachtsmann sagte mit Be-

denken:

S0 weit ich den jungen Mann

kenne, wird er es sich sehr zu Her-

zen nehmen, denn er ist bis idber

beide Ohren in Sie verliebt, dieser Dummkopf! lch werde ibm

raten, auszuziehen und sich ein anderes Zimmer zu suchen.”

«Das ist auch wieder nicht nétig®, rief Ingeborg schnell, jer

braucht nur nicht so oft herliberzusehen.”

.Diesen Einwand erwarlele er und er 166t Sie bilten, ihm zu

sagen, wohin Sie an seiner Stelle, wenn Sie ein junger Mann

wiren, hinsehen wiirden, wenn Ihnen gegeniiber ein junges

und, wie er sich ausdriickte, bezauberndes Midchen am Fen-

ster steht.”

«Papperlapapp!® sagte Ingeborg,
Das sagle sie immer, schon als

" Kind, wenn @ sie  nicht weiter
wulite,
Der Weihnachismann griff, chne
zu antworten, tiel in den Sack.
«Der gute Weihnachismann hat
dir auch etwas mitgebracht.®
Seit wann duzen Sie midhi®
Beim Geschenkausteilen duzt
der Weihnachismann immer.*
Er xog aus seinem Sadk einen
zwar nicht neuen, dafir aber mit

ALLEM VYVESPA-FREUMDEN
1M IN- OND AUSLAND WUONSCHEN WIR
IM WEUEM JAHR

viel Cliick und qule ahrl
fiir 1960
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Dr. Helnrldy Simon, Geschdlisldhrer
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allen Schikanen
ausgestatieten Plat-
tenspieler.

Der ist fir dich,
ingeborg®, sagte er
dazu, .ich habe ihn
dem jungen Mann
von gegeniber zur |
Strale woggencm-
men, well er s0 oft

L—"
20 dir heritberge- g1 fl f
schaut hat, aunch
dann, wenn —

sein ﬂ F
Vis-h-vis gar nicht @
daheim war, Und i
hier ist eing Weih-
nachisplatte beson- .T
derex Art. die sollst f
du dir jetzt anhs-
ren.”
Damit schulterte er
seinen Sadk und verschwand durch die Tir.
Ingeborg liefl ihm nach.
Adh, lieber Welhnadhtsmann —*
Aber er war schon verschwunden und Ingeborg hirte unten
die Haustiir zufallen. Sie ging ins Zimmer zuriidk, stand lange
mit der Platte in der Hand, nachdenklich, ohne sich zu be-
wagen, dann legle sie sie aufl den Plattenteller. Es war ein
Weilinachtslied, das erklang, mit Glocken und Kinderstimmen.
Mach der ersten Strophe brach das Lied ab und eine mann-
liche Stimme auf der Platte saqgte:
_Stehst du noch immer hier oben und 146t mich unten vorm
Haus warten? Weilt du, wie kalt ez aufl der Strafe ist? Zieh
dir schnell deinen warmen Mantel an und bind dir einen
Schal um, ich lasse inzwischen meine Vespa warmlaufen.
Dann aber missen wir uns beeilen, zur Welhnachtsieier in
unseren Klub zu kommen,
l¢h habic dort schon ange-
rufen, dab ich heute das
Midchen mitbringe, von
dem ich schon allen er-
zahlt habe, das Midden
nimliich, das idh liebe und
das ich unter allen Um-
stinden heiraten werde...®
Ingeborg rif den Mantel
vom Haken und lief die
Treppen  hinunter, so
schnell sie konnte,

JoHanns Rdsler schreibt audy
kitnfilg fir den Vespa Tip.
Die Redaktion
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Budapest, die herrliche und vielbesungene Stadt an der Donau

710 Kilometer nach Osten

In Budapest wird die Vespa noch bestaunt

Hans Fiegen, ein Volontir aus Krefeld und 20 Jahre jung, kehrle vor kurzem von einer mehrwichigen Reise nach Ungarn
zurlick. Hans, der vorltbergehend in Milnchen titig war und als Mitglied des Clubs der Miinchner VESPA-Freunde den
silddeutschen Raum schon ausgiebig berollert hatte, sann nach neuen Zielen, Eines Tages lenkle er seine VESPA iiber
die Isar und verlich Minchen in Richiung Osten. Ungarn als Reiseziel nur noch wenlg genanni, halle es fhm angelan.
Aulierdem wollte er schon lange seine Verwandten in Budapest besuchen, Er erziihit selbsi:

-Machdem die Formalititen und meine Ausreisegenchmidung
drei Monate gedauert hallen, konnte ich am 26. September
1959, morgens um 7 Uhr, mit allen notwendigen Stempeln
und Papleren versehen, aufbrechen. Meine VESPA hatte ich
mit Koffern und Taschen mit insgesamt 160 kg bepackt. Uber
die Autobahn erreichte ich Salzburg gegen 10 Uhr vormittags.
Ich fuhr weiter fiber die Gsterreichische BundessiraBe 4 und
Autobahnstrecken. Midistes Ziel war Wien, wo idh gegen
16.30 Uhr ankam. Ohne zu verweilen, wandte ich mich nach
Midkcelsdorf, der Gsterreichischen Zollstation, Meine Papiere
wirden eingehend geprilft und schliefilich konnte ich — in-
rwischen auch wohlverschen mit sinem ausreichenden Ol-
vorrat — von den beslen Winschen der Usterreicher be-
gleitet, den Schlagbaum passieren. Moch ein Schild . Adatung,
Ste verlassen dsterreichisches Hoheitsgebiet® und ich hatte
unddhst zwel Kilometer Miemandsland und eine schledhie
Strafe vor mir. Auferdem ging mir so allerhand durch den
Kopf. Bald konnte ich ein Schild lesen: ,Ungarn heibt Sic
willkommen!*

Am Schlagbaum in Hegyeshalom héfliche BegriiBung durch
einen ungarischen Zollbeamten, Im Zollhaus wurden meine

Papiere geprift und meine Wertsachen registriert. Ebenso
meine Devisen, Devisen unterliegen weder bef der Ein- noch
Ausfuhr einer Beschriinkung.

Dieg mitgefihrten Geschenkartikel wurden anerkannt Ich
konnte, ochne Zoll bezahlen zu milssen, die Grenze passieren.
- Wir wiinschen guten Aufenthalt®, saqgten die Beamien,

Uber Gyér Kemaron erreichte ich gegen 22 Ubr aboends die
ungarische Metropole Budapest. Die Wohnung meiner Ver-
wandien hatte ich schnell gefunden. In gutem Deutsch wurde
mir auf meine Fragen fiberall freundlich Auskunit zuteil, Da
war ich also, nach 15stindiger Fahrt dber 710 km und dber
wel Grenzen.

Die nichsten Tage Kurvie ich iberall Aufsehen erregend
durch Bedapest und Umgebung. Wo ich mit meiner VESPA
parkte, bildete sich schnell ein Kreis Inleressierter darum.
Fiir Kraftfahrer ist Budapest wegen des geringen Verkehrs
ideal, Der Verkehr der 2-Millionen-Stadt wird diberwiegend
durch dffentliche Verkehramittel bestimmt, die unwahrschein-
lich billig, aber in den Hauptverkehrszeiten {iberlastet sind.
Mit einer Wochenkarte, die nicht mehr als cinen Arbeits-
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30 wie hier war os iberall, Bel jedem Hall waren Im Mo viels
Schaulustige um die Vespa versammell

Ein Erinnerungsphaoto mit einem ungarischen 'Wadiposten
vor dem sow jetischen Ehrenmal

Hans Fiegen in voller Montur vor der Krénungskicche in Budapest

4

stundenlohn kostet, kann man tEglich zwel Stunden alle
Bahnen bendtzen., Allgemein achtet die Verkehrspolizei
strong auf die Einhaltung der Vorschriften. Auslindern goegen-
itber ist man nachsichtig und hilfsbereit, Als mir cine iltere
Dame, die unvermitielt dber die Strabe wollte, vor den
Roller lief und za Fall kam, bezeugten sofort alle Passanten
dem Unfall- und Krankenkommande meine Unschuld. Auf dem
Polizeiprasidium entschuldigten sich die Beamten wegen der
schlechten Verkehrsdisziplin der FuBgingerin. Schadenersatz-
anspriiche konnte ich nicht stellen, da Auslinder durch die
— allerdings sehr billige — Pllichtversicherung nur fiir selbst-
verschuldeten Schaden versichert sind.

Auch die Ungarn von heule zeigten sich einmalig gastfrennd-
lich. Ich muBte mir einen Terminkalender anlegen, um die
widhitigsten Einladungen befolgen zu kénnen. Ich kam mir
wie ein Filmstar vor, der von einer Party zur anderen ge-
schleppt wird. Ich lieh mich allerdings gerne schleppen, denn
bei allen ungarischen Heiligen, die Téchter des Landes er-
wiesen sich als ebenso intelligent wie lebreizend und lem-
peramentvoll (! — Die Redaklion). Besuche aus dem Westen
stehen hoch dm Kurs; wie die Care-Paket-Verwandten und
“Freunde bei uns zu Markenzeiten. Die Jugend geht allgemein
sehr gut gekleidet, wenngleich sie fiir diesen Luxus reichlich
aparen mub. Vieles ist sehr billig. Ul und Benzin kosten nur
¢in Drittel unserer Preise, die Zigaretten — die allerdings
einen ganz anderen Geschmack haben — ebenfalls.

Auf meinen Fahrten durch das Land und die Haupistadt
stellte ich immer wicder ausgezeichnele Strafen fest. Nur
Tankstellen entdedkte ich spérlich, In Budapest fand ich nur
liinf; sie sind nicht besonders gekennzeichnet. Budapest allein
jedoch war schon die Reise wert. Besonders in Erinnerung
bleibt mir das nengotisdie Parlamentsgebinde, die Fischer-
bastei mit der alten Krénungskirche und die Margareten-
Insel mit ihren Anlagen, Sportplitzen, Theatern und Clubs,
Ein besonderes Erlebnis bot das inlernationale FuBballspicl
Deutschland—Ungarn im Budapester Volksstadion, woru ich
eine der 90000 Karten erhielt.

Ich verliel Ungarn mit dem Vorsatz, sobald als méglich wie-
derzukehren.” H. - F

Wir inleressicren uns fir gute
[l [
Vespa - Recsebecichie

mil Bildern (schwareweill, Hodhglanz, 13 x 18 cm) und
ausfiihrlichen Angaben fiber:

1. Reisevorbercitungen (Ausriistung, notwendige
Papiere usw.)

2, Reiseroute (Sehenswiirdigkeiten, Strafien-
verhilinisse, Service, Preise liir Nahrungsmittel
und Ubernachiung, Camping, Tankstellen usw.)

3. Erlebnisse (besonders nette Begebenheiton, Aul-
nahme durch die Bevélkerung in den einzelnen
Lindern usw.)

4. Die  Reise-Vespa® (Bauwjahr, wieviel Kilometer,
wie bewdltigte Thre VESPA die grofie Reise,
Beladung, Sozius usw.)

3. Gesamtlinge des Berichts ca. drei bis vier
Schreibmaschinenseiten,

Im VESPA TIP abgedruckte Berichte werden honoriert.
Redaktion VESPATIP




Vespa-Ciub der Sdiwelz

Bei allen grefien internalionalen Vespa-Treffen tauchen bei
den Korsofahrlen historische Schweizer Gestalten auf Vespa
aul. Ob es der Wilhelm Tell oder die blirtigen Kapuzen-
ménner sind, Immer erregen die Schweizer Vespisten Aul-
sehen und Bewunderung in den Gastliin-
dern, dic sie zu den einzelnen Vespa-
Treffen besuchen.

Besonders im Silden Deutschlands be-
stehen zum Teil sehr enge Verbindun-
gen mit Schweizer Vespa-Clubs. Reise-
frendig sind die schweizerischen Vespa-
Driver enorm. Uberall, sogar im ndrd-
lichen Deuntschland ‘kann man sie an-
treflen. Wie alles in der Schweiz, so
macht auch der Vespa-Club einen grund-
soliden Eindrudk. Er wird von gestande-
nen Mannern gefiihrt. An der Spitze des
Vespa-Clubs der Schweiz steht unither-
schbar als Prisident Herr Jules Geit-
linger, und ihm zur Seite wirkt mit viel
Erfahrung und Freundlichkeit im Wesen
der langjihrige Generalsekretir des VC
Schweiz, Herr Ernst Siegenthaler,

Fiir alle Vespa-Freunde in der Bundes-
republik wird es interessant sein, wie
und aus weldhen Anlingen heraus sich
der Vespa-Club der Schweiz entwickell
hal. Schlagen wir zu diesem Zwedk in
der Chronik unserer Schweizer Freunde
nach,

Der Vespa-Club der Schweiz ist am 27. 5.
1951 anldblich des ersten Landestreffen
inGenf gegriindet worden. In der Rhone-
stadt hatten sich damals neun schweize-
rische Vespa-Clubs erstmals zusammengelunden. Die Beged-
sterung bei diesem Tauffest [Or den VC Schweiz war grof.
Bereils damals nahmen Delegationen aus Italien, Frankreich
und Deutschland an den Griindungsfeierlichkeiten teil, Augen-
zeugenberichle bestitigen noch heute, 'daf der Himme! dieser
felerlichen Handlung durch einen kriftigen Regenschaver die
offizielle Weihe verlich,

Kurzes Mako-up vor der grofien Alpenfahrt
aber den Furkapall

Ingenicur Jules Geitlinger, der Prasident
des Vespa-Clubs der Schweiz

Wilhelm Tell und Sohn beim Blumonkorso
der Eurovespa 1959 in Paris

Unsere europaischen Freunde

Im Bergkanton MNidwalden wurde 1952 wieder ein nationales
Vespa-Treffen unter dem Patronat des Vespa-Clubs der
Schwelz veranstaltet, zu dem bereits 40 Vespa-Clubs aus
allen Teilen des Schweizer Landes erschicnen. Heute umfaft
der VC Schweiz B2 Vespa-Orlsclubs mit
liber 4000 Mitgliedern. Der Veéspa-Club
der Schweiz mub seine Schreiben und
Organisationsanwelsungen in drel Spra-
dien, in Deutsch, Franzésisch und Ialie-
nisch abfassen, damit sie von allen Club-
mitlglicdern in den einzelnen Landes-
leilen  verstanden werden. Aber die
Schweiz als Land und der Vespa-Club fm
speziellen bewelisen deutlich, daf ein
harmonisches Zusammenleben vorschie-
dener Sprachgruppen durchaus maglich
ist.

Die einzelnen Vespa-Clubs in der Schweiz
gestalten thr Clubleben aul Grund ihrer
eigenen Satzungen, die wiederom auf
die Satzung des Vespa-Clubs der Schwoeiz
ausgerichtet sind.

Die Vespa-Treffen in der Schwelz wer-
den nach einem dhnlichen Reglement wie
in der Bundesrepublik veranstaltet. Es
gibt in der Schweiz jedes Jahr ein inter-
nationales Vespa-Treflen und eine natio-
nale Rallye sowle angemeldeie und ter-
minmibig abgestimmte reglonale und
lokale Veranstallungen.

Die schweizerischen Viespa-Clubs fahren
sehr gerne Vespa-Trelffen internationa-
ler, nationaler und regionaler Art in der
Bundesrepublik an. Die Ausschreibungen
fiir dic Vespa-Treffen in Deutschland werden von den schwei-
zerischen Freunden stets mit gréftem Interesse studiert. Bei
den Vespa-Treffen in der Bundesrepublik gibt cs immer ein
grofies Halle, wenn die Schweizer Vespisten durch die Ziel-
kontrolle einrollen. Die sonst als etwas zuriicchaltend be-
kannten Schweizer Freunde zelgen sich bef den Festveran-
staltungen der Vespa-Treffen in der Bundesrepublik meist

e Schwekzer Club-Mannschalt
aul der Fahrt zum Buropa-Treffen 1856



Rollerparade beim schwelzerischon Vespa-Treflen In Monlreaux 1953

sehr fréhlich und ausgelassen. Haben sie doch in Dentschland
kaum mil Sprachschwierigkeiten zu tun, und kénnen daher
alle Einzelheiten des Programms mithekommen, das fiir die
Teilnehmer bel deulschen Vespa-Treffen geboten wird.

Unter der organisatorischen Leitung von Herrn Siegenthaler
unterstitzt und betreut der Vespa-Club der Schwelz moralisch
und materiell die nationalen, internationalen und regionalen
Veranstaltungen im Schweizer Bund, Der VO Schwelz be-
miht sich seit lingerem, fir seine Milglieder eine Clubzeit-

Vespa-Club Locarno in voller Starke

schrift dhnlich wie in Deutschland herauszugeben, Bis zum
Erstheinen der ersten NMummer milssen aber noch viele Pro-
bleme, ver allen Dingen finanzieller Art geldst werden. Das
zeigt deutlich, weldie Schwierigkeiten mit der Herausgabe
einer reprisentativen und ansprechenden Clubzeitung ver-
bunden sind. Aul Grund der zBhen Beharrlichkelt unserer
Schweizer Freunde kann man dberzeugl sein, daB der VC
Schweiz in Bilde eine elgene Clubzeilung haben wird.

d ..3' = i m LY e ‘-".-‘J. e --:'-.-1."'1" el .
Mitglieder dés Vespa-Clubs von GroBbritannien als Giste
bl der Rallye in Glarus 1956

Auch 1960 werden die Schweizer Vespa-Clubs wieder in ge-
wohnter Weise bel den deutschen Vespa-Trelffen verireten
sein. Darauf freuen sich schon heute wviele Clubkameraden
des VEVD, die besonders die Schweizer Vespisten ins Herz
geschlossen haben, Der Vespa-Club von Deutschland hofft
seinerseits, dab im kommenden Jahr viele seiner Mitglieder
die Veranstaltungen der Vespa-Clubs in der Schwelz be-
suchen werden. Damit bleibt auch in Zukunft die traditionelle
Freundschaft zwischen den deutschen und Schweizer Vespa-
Clubs eng und unverbriichlich.

FUR SIE GELESEN

Fiir die Jinger des Skisports haben wir das Heft 1 der Zeit-
schrift .der Winter* durchgelesen. Diese Publikation er-
scheint im 47. Jahrgang und umfabt in der Ausgabe 1959/60
insgesamt & Helte, die [Gr nur 13,50 DM durch den Berg-Ver-
lag Rudelf Rother, Minchen 19, Landshuter Allee 49, frei
Haus geliefert werden.

Die Zeitschrilt .der Winter® enthilt immer qute lustratio-
nen, einen sehr geschmadivell gestalteten Kunstdruckteil und
viele fir jeden Wintersportler interessante Beltrige wie zum
Beispiel:

Erste Hilfe beim Skilaul — Melallski oder Holzski — Leben-
diger Skiunterricht fiir unsere Jugend — Wintersport in den
Pyrenfen — Der neve Orcan-Belag — Vier Wochen in Zell
am See — Der schnelle Karl Molitor usw,

Ebenfalls im Berg-Verlag Rudolf Rother, Miindien 19, erschion
soeben eine Sonderausgabe der Zeltschrift .der Winter® mit
dem Titel ,Perlen im Schnee. Dieses grofie Reisesonderheft
unterrichiet Sie dber wviele Maglichkeiten, einen schonen
Winterurlaub verbringen zu kénnen. Jedem Reisevorsdhilag
wurden die wesentlichen Angaben fiber Héhenlage, Skilift,
Bahn und Auntobusstation, Art und Beschaffenheit des Ski-
gelindes sowic idber die Preislagen der Hotels, Pensionen
und Gasthdfe beigefiigt. Wenn Sie mit einem Winterurlaub
liebiugeln, g0 méchten wir lhnen unbedingt empfehlen, sich
das Reisesonderheft .Ferien im Schnee® zum Prois ven 2,-DM
vom Berg-Verlag Rudolf Rother, Minchen 19, Landshuter
Allee 49, Gbersenden zu lassen,

Arwed Mihn stellte .13 Tips far den modernen Skilaul® zu-
sammen, die in handlicher Form ebenfalls vom Berg-Verlag
Rudolf Rother, Milnchen 19, Landshuter Allee 49, zum Preise
von 3,80 DM herausgegeben werden. Diese 13 Tips passen in
Jede Anoraktasche und vermitteln alle Gesichispunkte der
modernen Technik des Skilaufs. Dieses Bichiein ist besonders
fiir Selbstschulung und Training bestens geeignel.

Wohin rollern wir 19607

Der Wilhelm Andermann Verlag, Minchen 22, Kéniginstr. 47,
brachte die Panorama-Biicher heraus, die beim Betrachter und
Leser sofort ein nachhaltiges Fernweh ausldsen. In herrlichen
Farbfotografien und mit wenig aber doch sehr aufschluB-
reichen Text &ffnen sich dem Leser der Panorama-Biicher fiir
Portugal, Griechenland und die Stadt Florenz die Grenzen
der Phantasie. Besonders wihrend der Wintermonate iiben
diese Biicher durch ihre sonnendurchfluteten Farbbilder cinen
fast magischen Reiz aul den Betradhter aus. In diesen grauen
und triiben Herbsitagen erscheinen uns jene Linder, die
durch die Panorama-Biicher fast plastisch dargestellt werden,
wie eine Vision von Sonne und Wirme. rgid'u_-r wird bei
manchen Lesern der Wunsch wach werden, vielleicht nichstes
Jahr nach Portugal oder Griechenland zu fahren,

Die Panorama-Blicher iiber die Romantische Strafie und den
Bodensee stehen den vorher erwidhnten tiber Porlugal und
Griechenland in nidits nach. Der Verlasser dieser Zeilen hat
sich durch das Panorama-Buch iiber die Romantische Strafe
dazu anregen lassen, im koemmenden Jahr eine romantische
Reise fiber die Romantische Strafie zy unternchmen. Wie
viele von Ihnmen, liebe Leser, wubBten, daB auf der Insel
Mainau Palmen und andere tropische Gewlichse gedeihen?
Diese Insel im Bodensee ist eine Enklave tropischen Klimas
inmillen nérdlicher Weltergewohnheiten. Lassen Sie sich qge-
rade im Winter durch die Pano rama-Biicher, von denen jedes
Stiick 9,80 DM kostet, mit Hilfe Ihrer Phantasie in warme,
sonnige Linder {{ihren.



Skisport
Tips fiir Jinger des weiBen Sports

Ob Sie auch im Winter Ihrer Vespa treu bleiben oder aber
fiir die kalten Monate Eisenbahn und Omnibus bevorzugen:
eine kleine Ski-Plauderei sollte Thr Interesse finden. Wir
haben uns bel Sport-Schedk in Miindhen, einem der gréBten
deutschen Sporth#user, nach den Preisen fiir eine Ausriistung
erkundigt und wollen hier nun dariiber beriditen und einige
Tips geben, wohin Sie die Brettl lenken kinnen, wenn's so-
weit ist.

Um es vorwegzunehmen: So um die 500,— DM werden Sie
wohl ausgeben milssen, wenn Sie sich als Skibaby zwar be-
scheiden, aber doch absolut ausreichend ausriisten wollen, Fs
geht schon um knapp 300,— Mark, aber mit dem billigsten
hat man nie 5o rechte Freude. Viel Frende dagegen wiirde
ein Ski-Staat fir zusammen rund 1300,— DM machen — aber
da fehlt wohl den meisten wiederum das Geld,

Hier ist, was zu einer Erst-Ausrlistung gehdrt: Skistiefel
(39— bis 165— DM), Wallsocken (2,50 bis 7,50 DM), bei
Damen eine lange Ski-Unterhose (5,10 bis 11,75 DM) uned
langlrmelige Unterpullover (11,— DM), Keilhosen (49,50 bis
103,— DM), Skihemd in Baumwolle oder Wolle (12,50 bis
49,75 DM) bew. eine Skibluse fir Damen (11,50 bis 22,50 DM],
Pullover (29,50 bis 130,— DM), Anorak (39,50 bis 130 — D),
Fiir Damen gibt es komplelte Skinnziige aus Lastex (215.—
bis 430,— DM). Sie tragen Pelzmitzen (bis zu 3550 DM),
wihrend fir Herren ein Stirnband (ab 1,50 DM) oder cine
Ziplelmiitze (ab 4,25 DM) genilgt. Eine Brille {220 bis 15,50 DM)
und Handschuhe (3,30 bis 34,25 DM) runden das Kleider-Bild.
Das wesentlichste sind die Skier (28,50 bis 465— DM), zu
denen es Stahlkanten {1250 bis 26— DM) und Bindungen
(13,40 bis 51,20 DM) gibt. Eine Giirteltasche oder oin Tages-
rucksadk (6,60 bis 22,50 DM) vervollstindigen die Ausriistung.

Soweit dic Preise. Kaufen Sie gute Skistiefel, einen Roll-
kragenpullover und ecinen Steppanorak. Zum Anfang ent-
weder Metallskier (ab 335, — DM) oder preisginstige Holz-
brettln, Sparen Sie keinesfalls bel der Bindung: Sicherheits-
bindungen gibt es ab 2225 DM — ein Krankenhausaufent-
halt wire viel teurer.

Jetzt zom Stichwort Skikurs, Nicht jeder hat es so gut, dab
er wie die Minchner und Oberbayern, allsonntiglich ins Ge-
birge fahren kann, wo Minchner Sportgeschifie fiir 20— DM
acht Sonntage lang Skifahren lehren, jedesmal in cinem
anderen Gebiel. In den mondénen Wintersportorten milssen
Sie fiir den Skilehrer-Tag 30,— DM Honorar rechnen, fiir
einen Wochenkurs zu mehreren rund 100— DM. Trotzdem
— ohne Skikurs geht es cinfach nicht, es sel denn ausgespro-
chenes Talent und lehrwillige, pidagogisch veranlagte Freunde
trifen zusammen,

Ja, und wohin soll’s gehen? Anféinger fahren am besten nicht
direkt nach 5t. Moritz oder Sestrieres. MNicht, daf man dorb
nicht auch Idiotenhilgel hitte, aber die gibt es zuhause doch
auch, zumindest aber in Siiddeutschland, im Sauerland und
im Harz. Und da ist's billiger und man ist denen nicht neldig,
die sich an den superlangen, superschnellen Mirchenabfahr-
len jener Geblele ergdtzen.

Fesdhe Skihaserl sind eine angonehme Beigabe fdr den Wintersport

Auf der Riffelalp ob Zermatt, Matterhorn

Aber, setzen wir einmal voraus, daf Sie es schon 50 halb-
weqgs kénnen. Da gibl es dann wiederum so viele Moglich-
keilen, daB die schéne Qual der Wahl nur allzulange anhlt.
Warnen méchten wir davor, an einem Wodhenende in ein
Skigebiet nahe der groberen Sthdie fahren zu wollen: Die
Unfallgefahr ist hier bei weitem gréfer als der BrettlspaB.
Wiihrend der Wodhe dagegen ist selbst das so verschrieene
Spitzinggebiet nahe Miinchens eine Abfahrt wert,

Wenn Ihr Sinn nach héherem steht, lies: nach schnellen, lan-
gen Abfahrien, soll hier gleich auf Europas turbulentesten
Skizirkus hingewiesen werden: Nach Chamonix oder Megéve
im Montblanc-Gebiet. Hier, zu Fiben von Europas hodhistem

Der Idiotenhigel, so wird im Skifahrerfargon eln Ubungshang
bezeichnet, auf dem die Anfinger ihre ersten Schritte tun



Berg, belinden Sie sich in cinem wahren Schlaraffenland des
Skisports. Fiir 70,— DM kaufen Sie sich einen Wochen-Skipaf
fiir den Monthlanc-Bereich, der Thnen Freifahrt aunf 22 Seil-
bahnen und Skilifts zwischen Chamonix und Megéve sicherl.
Sie werden rasch verstehen, warum man dieses Gebiet einen
«Skizirkus® nennt: Am Ende der einen Abfahrt warlet schon
wiceder ein Lift, um Sie aul eine andere Héhe zu tragen. Eine
»grofie Runde® bendligt einen ganzen Tag und bringt Thnen
zusammen 45 Abfahriskilometer in der grandiosesten Alpen-
szenerie, die man sich vorstellen kann, Die — in Deutschland
gebudite — Vollpension kostet dort ohne Fahrt zwischen
170,— und 200,— DM pro Woche, Das ist viel, aber bei den
Geniissen der franzdsischen Kiche fir den Magen und der
franzéisischen Alpen fir die Breitln auch wieder gercchi-
fertigt.

In 5t Meritz in der Schweiz kénnen Sie es genauso leuer
haben, aber die Abfahrtsméglichkeiten sind bei weitem ge-
ringer. Wie dberhaupt die Schwelz ein teures Pflaster ist, auch
wenn Schnee daranf liegl. Trotzdem ziehl es viele Skildufer
ing Abfahrtsparadies der Parsenn. Sie nehmen Quarlier in
Klosters oder Davos und am besten eine gutgefillle Brief-
tasche mit. In Ttalien sind die fashionablesten Wintersportorte
Sestrieres an der Grenze nach Frankreich (2000 m hoch, vier
Seilbahnen und vier Lilte erschlieBen 74 Abfahrten) und
Cortina d'Ampezzo in den Dolomiten. In St. Ulrich im Grod-
nertal oder droben auf der Seiseralm finden die Individuali-
sten ein Skiparadies.

Herrliche Skifreuden zu jedem Geldbeutel angepaBlen Prei-
sen bietet Osterreich — soweit man sich nicht ausgerechnet
Bad Gastein herausgesucht hat. Dort isl zwar mondiner Welt-
wintersportbetrieb und es gibt herrliche Steilhangabfahrten,
aber die bletel auch — um zwel Belsplele zu nennen — Saal-
bach und das Monltafon, zu erheblich giinstigeren Proisen. Am
beslen, Sie erkundigen sich in einem gulen Reisebiiro. Und
noch eins: Vollpension ist nichl selten hinderlich, wenn Sie
lhren Skitag frei und unbeschwert von festen Essenszeiten
verleben wollen! M. R

§ Paragraphen

Die Nichivorfihrung eines Kraftfahrzeuges zur Uberpriifung
gemdl § 29 SIVZO ist nicht mit Strafe bedroht, wenn die Vor-
fiihrung nicht von der Strafienverkehrsbehirde, sondern vom
Tedhnischen Uberwachungsverein angeordnel worden ist,
[Oberlandesqgericht Hamm)

Von der Steuer kann die Reparatur eines Kraltfahrzeug-
schadens dann abgeselzt werden, wenn er sich auf einer be-
ruflichen Fahrt ercignet hat. (Bundesfinanzhof)

Der Motor eines vor einem Wohnhaus zur Machtzeit halten-
den Kraltrades darf nicht linger als eine angemessen kurze
Zeit laufen — selbst wenn das Wiederanlassen des abgestell-
len Motors eine grofiere Gerluschbeldstigung als das Laufen-
lassen verursachen wilrde. Sechs Minuten darl man mit lau-
fendem Motor keinesfalls verweilen. (Oberlandesg eridht Celle)

Ein Kraltfahrer, dessen Fahrzeug auf einer mit Halteverbot
versehenen Wegstredie aus technischen Griinden nicht mehr
weiterlihrt — zum Beispicl an einer Bergkuppe infolge Uber-
ladung — kann nicht wegen VerstoBes gegen das Halteverbot
verurteilt werden., Zum Begrill des Haltens gehart die Frel-
willigkeit der Unterbrechung der Bewegung. Der verkehrs-
technische Viorgang des Liegenbleibens von Fahrzeugen wird
durch das Halteverbol der Sirabenverkehrsordnung nicht er-
faBt. Das Liegenbleiben eines Fahrzeugs infolge Betricbs-
stérung oder Uberladung kann aber gegebenenfalls einen
Verstol gegen die Grundregel (§ 1) der StraBenverkehrsord-
nung darstellen. (Oberlandesgericht Celle)

-

Das Schmerzensgeld fiir bel einem Verkehrsunfall erlittene
Verletzungen kann so feslgesetzt werden, daB Hir einen Zeit-

abschnill eine Kapitalabfindung und fiir einen weiteren Zeit-
abschnill eine Rente zugesprochen wird. Werden durch kér-
perliche Beschidigung die Hefratsaussichten einer Frau vers
mindert, so kann das nicht nur einen Vermégensschaden, son-
dern auch eine seelische Beeintrichtigung bedeuten, die einer
Entschitdigung zuglnglich ist. (Bundesgerichizshof)

Im Bundesjustizministerium wurde der Eniwurl fiir cine Stral-
rechitsreform ausgearbeitet, der u. a. als neue Schodkstrafe®
(besonders- fiir Verkehrsdelikle) eine . Strafhall® von einer
Wodhe bis zu sechs Monaten vorsieht. Bei schweren Ver-
kehrsvergehen und bei Trunkenheit am Steuer soll der Ent-
zug des Fihrerscheines zwingend vorgeschrichen werden.
SchlieBlich soll den Richtern erhéthte Ermessensfreibeit bei
der Beurteilung der Titerperstnlichkeit eingerdumt werden,

-

Wenn ein betrunkener Autofahrer nur seine Mitfahrer und
nicht dritte Personen konkret gefihrdet hat, ist er nach einer
Entscheidung des Bundesgerichtsholes nicht wegen .Herbei-
fithrung elner Gemeingefahr®, sondern nur wegen Ubertretung
der StVZO und der SIVO zu bestrafen,

Schon bel starkem Abendrol mull aus Grinden der Verkehrs-
sicherheit die Fahrzeugbeleuchtung eingeschaltet werden,
(Oberlandesgericht Colle)

Ein Kraltlahrzeug muB selbst bei einer Uberfithrungsfahrl in
eine Reparaturwerkstiite verkehrssicher sein. (Oberlandes-

gericht Kéln) i

Die Berechtigung der Polizel, Verkehrssiinder zum Verkehrs-
unterricht vorzuladen, ist vom Bundesverwaltungsgericht als
oberster Instany bestitigl worden,

L]

Das Amisgericht Ulm stellle fest: Wer innerhalb eines Jahros
acht nicht véllig unbedeutende StraBenverkehrsdelikie be-
geht, beweist damit seine Ungeeignetheil als Kraftfahrer,
auch wenn dic zuletzt zur Aburteilung stehende Tat ledig-
lich in einer an sich geringliigigen Ubertretung der Strafen-

verkehrsordnung besteht.
Y

Die starke Wilbung einer Fahrbahn rechtfertigt nicht das
Abweidien von der Regel des Rechisfahrens, heiBt es in
einem Urteil des Oberlandesgerichts Hamm,

L

Ein Kraftfahrer darf in landlichen Gegenden auf StraBen von
untergeordneter Bedeulung nicht ohne weilteres davon aus-
gehen, dab alle FuBginger das Gebot des Linksgehens auber-
halb geschlossenner Orlschalten beachien.

OLG Oldenburg, Urlefl vom 14, 1. 1958 — Ss 460/57 —: VRS
15, 298.

Vespa-Zubehor

Preiswertes und formschénes Zubehsr fir
samtliche Vespa-Typen liefert:

FA. MAX HEILM EIER, Zubehér-Importeur
Minchen 23, Giselostrafie 14, Tel. 331123

Lieferung nur Ober den Fachhandel




6. ADAC-Herbstpritfungsfahrt Backnang

Als letzte gréfere Veranstaltung in diesem Jahr veranstaltete
der ADAC in Backnang seine diesjihrige Herbst-Priifungs-
[ahrt.

Leider konnten wir diesmal nur mit zwei Fahrern starten, so
dab eine Mannschaltsmeldung nicht moglich war.

Die Veranstaltung bestand aus zwei Runden Zuverlissigkeits-
fahrt von jeweils 180 km, wobel die eine Stredce bei Tag
und die andere bel Macht mit einem Schnitt von 58 km qe-
fahren werden mufite. Drei Sonderpriifungen (Brems- und Be-
schleunigung-, Berg- und Geschwindigkeits-Prilfung) waren
aufierdem zu absolvieren und es ging hierbel erstmals immer
auf Hichstgeschwindigkeit.

Bei der Siegerchrung konnten wir feststellen, dab os viele
Ausfille gegeben hatte und dab von den insgesamt gestarte-
ten 124 Wagen-, Motorrad- und Roller-Fahrern nur etwa 20%s
Goldmedaillen erhiellen.

Wir konnten mit unseren Erfolgon also rechl zufrieden sein
und es war ein wiirdiger Abschiuf einer fir den VCH recht
erfolgreichen Sportsaison,

Ergebnisse:

1. Gerd Hummel, Goldmedaille (VC Heldelberg)
2. H. Braun, Bronzemedaille (VC Heidelberg)
3. Kober, Erinnerungsmedaille (Stuttgart)

Gerd Hommel

Neues vom VCVD-Sport 1960

Auf seiner Silzung am 21. November 1959 in Frankfurt a. M.
beschiltigte sich der Vorstand des VCVD unter dem Vorsilz
von Prasident Hans Stuck eingehend mit den Planungen filr
die Sportmeisterschaft des VCVD 1960. Um den Sport fiir
1960 eine straffere Filhrung zu geben, beschloB der Vorstand
einen Sportkommissar fiir den VCVD zu benennen. Madh ein-
gehender Beralung fiel die Wahl auf den bewshrten Sport-
fahrer und ehemaligen Sportleiter des Vespa-Landesclubs
Bayern, Herrn Hermann Husel aus Augsburg, Der Vorstand
glaubt, dafi Herr Husel seine Aufgabe zur Zufriedenheit des
gesamien Vespa-Clubs von Deutschland erfillen kann. Herr
Husel wird in Zukunit alle Angelegenheiten bearbeiten, die
mit dem Sport innerhalb des VCVD zusammenhdngen. Zu
diesom Zweds stehen ihm auch die technischen Einrichtungen
des VCVD Sekrelariates zur Verlligung, das erst kiirziich
personell erweitert wurde,

Gleichzeitig stellte der Vorstand des VCVD dem neuen Sport-
kommissar einige bewdhrte Funktiondre zur Seite, die ihm
bel der Erfillung seiner Pflichten behilflich sein werden, Es
handelt sich hierbei um Herrn Friedel Ahrens vom VC Han-
nover, um Herrn Manfred Wandelt aus Unna und Werner
Wagner aus GieBen. Fir den siidwirttembergischen und
Ladischen Raum wurde der bewihrie Organisator Hajo Kos-
lowskl um Mitarbeit gebelen, von dem aber bisher noch
keine Zusage vorliegl,

Fir die Werlung der Sportmeisterschalit fiir 1960 wurden
folgende Richtlinien festgelegt:

Es finden insgesamt finf Ausscheidungsldufe und ein Meister-
schaltslauf statt. Jeder Ausscheidungslanf wird fiir eine Zone
festgelegl, die den Vespa-Clubs noch mitgeteilt wird. Wer an
der Bundesmedsterschall des VCVD in der Regelmiibigkeits und
Zuverlissigkeitspriifung  teilnehmen will, muB an dem

Vespa-Spors

fiir seine Zone festgelegten Meisterschaftslauf teilnehmen,
Die 25 Prozent der besten Fahrer eines Ausscheidungslaufes
haben sich fiir den Endlauf, die Bundesmeisterschaft, qualifi-
zierl. Beim Meisterschalislauf fir die Bundesmeisterschaft
werden die 10 bis 15 besten Fahrer mit dem Bundessieger an
der Spitze ausgeschieden. Diese Fahrer starten bel der
Europameisterschaft Anfang September in London.

Meu ist, daf in Zukunft jeder nur an dem fir seine Zone
zustindigen Ausscheidungslauf teilnehmen kann, Die Sport-
veranstaltungen des VCOVD sind wieder ausweispilichtiy.
Mihere Einzelheiten fiir die Ausstellung der OMK-Fahrer-
ausweise werden noch bekanntgegeben.

Bel jedem Ausscheidungslauf werden wicder Gold-, Silber-
und Bronze-Plakelten vergeben. Das gleidhe gilt auch fiir die
Bundesmeisterschaft. Zusitzlich wird bei jedem Ausschei-
dungslaul noch ein Mannschaftspreis fir den besten tellneh-
menden Vespa-Club ausgegeben. Fiir den Meisterschaftslaud
des VCVD hat der Prisident des VCVD, Hans Stuck, erst-
malig den Grofien Preis des Vespa-Clubs von Deufschland
fir den besten teilnehmenden Vespa-Club gestiftet.

In jeder Zone werden vom Sportkommissar eine Reihe von
ADAC- und DMV-Veranstaltungen zu Punkiveranstaltungen
erklirt, wodurch die Sportfahrer des VCVD bei erfolgreicher
Tellnahme zusitzlich Punkte [ir das VCVD-Sportabzeichen
erwerben kinnen. Die gleichen Punkte kénnen auch bei den
VCVD-Sportveranstaltungen erworben werden, wobei die
Werlung fiir die Bundesmeisterschaft getrennt 1duft und nur
die Punkte der VCVD-Veranstaltungen mit denen der fest-
gelegten ADAC- und DMV-Veranstaltungen am Ende der
Saison fir die Werlung fir das VCVD-Sportabzeichen zusam-
mengerechnet werden. Es kann also einer Bundessieger in
der VCVD-Sportmeisterschaft werden, ohne dabel das bron-
zene Sportabzeichen des VCVD erworben zu haben, weil er
nicht an den fiir seine Zone festgelegten ADAC- und DMV-
Punktveranstaltungen leilgenommen hat.

Nihere Einzelheiten fiber die Wertungen und iiber die Punki-
fabelle werden im Januar noch durch den Sportkommissar
bekanntgegeben.

Hans Lutx, Sportwart und Clubmelster des VC Nimberg
auf der Stredke



Aktuelles
im Bild

«Ith komme gerade aus Budapest®,
sagle Hans Fiegen bef selnem Besuch
im Vespa-Weark

Aul dem Vespa-Werksgelinde In Augsburg
wird ein neoes Verwallungsgebiude gebant

=
( Ausgenomm
I pei frauungen

Ehefrendige Personen
dilrfen hier anhalten

Dipl-Chemiker Kurt Achler dbernahm fir seinen Vertrieb einen Vespa-Lastenroller.
Er hatte vorher als Clubmitglied des VO Augsburg mit drel Vespa-Rolter insgesamt
mit einer Vespa Touren 150 270 000 Kilometer puridogelegt
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Weltnadhrichten:

AUSTRALIEN: Der Sonderberichiserstatter des VESPA TIP
fir Australien und die Sidsee, der Biologe Ernst Rille, der
im Frithjahr 1959 nach Australien auswanderte, hat per Ton-
band seinen ersten Tatsachenbericht libermittelt. Wir bringen
den Bericht in der nichsten Nummer des VESPA TIP.

UNMGARN: Mach einer Auskunft des ungarischen Automohil-
clubs werden 1960 lir ausldndische Touristen zwei Camping-
plitze errichtet. Einer in der MNihe von Budapest und der
andere am Platlenses,

USTERREICH: Franz Maitz, der bekannte VESPA-Sportfahrer
aus Graz, konnte auf VESPA Grand Sport 1959 finf Gold-
medaillen, zwei Silbermedaillen sowie fanf Pokale erringen.
Die Werlungsfahrien erstrediten sich insgesamt tiber 1420 km,
Zum VESPA-Clab Graz gehdren bereits zehn Mitglieder mit
einem VESPA 400,

SCHWEILZ; Der Tunnel durch den St. Bernhard, der bereits
1958 aufl italienischer Seite begonnen wurde, wurde nun auds
in der Schweilz in Angriff genommen. Der Tunnel soll 5855 m
lang werden und eine Fahrbahnbreite von 850 m erhalten,
Der Tunneleingang liegt aufl Schweizer Seite 1915 m i.d. M.
und auf italienischer Seite 1875m ii.d. M.

Dem Genfer Salon im Mirz 1960 wird wieder eine Zweirad-
schau angegliedert.

BELGIEN: Der Brisseler Salon fiir Zwei=, Drei- und Vierrad-
Fabrzeuge findet in der Zeit vom 16. bis 27. Januar 1960 stalt,

ITALIEN: Eine Wihrungsumstellung mit Einfiibrung einer
harten Lira wird zur Zeit erwogen. .

Es wurde vorgeschlagen, die historische Innenstadt von Rom
fiir den motorisierten Verkehr zu sperren,

ENGLAND: Eine welbliche StraBenwadht will der Royal Auto-
mobilclub in den Grobstidten einfithren. Die vorgesehenen
60 jungen Damen sollen mit Motorrollern ausgeriistet werden.

DEUTSCHLAND: Wie das Kraftfahrzeug-Bundesamt fest-
stellte, wurden in der Zeil von Januar mit Oktober 1959 in
der Bundesrepublik, West-Berlin und Saarland 39 331 Roller
aller Fabrikate zugelassen, darunter 12 405 VESPAS,

ENGLAND: Neue Luftfihrdienste mil viermotorigen Maschi-
nen, die jeweils bis zu [inf Autos und 25 Passagicre befér-
dern, will eine britische Fluggesellschalt im kommenden Jahr
von Southend aus betreiben, Geplant sind Dienste nach Paris
(Flugzeit eine Stunde), nach Disseldori (75 Minuten), nach
Tours (anderthalb Stunden), nach Bremen (75 Minuten), nach
Dijon (75 Minuten), nach Strafburg (zwei Stunden) und Lyon
(zweieinhalb Stunden). Die Preise fiir Kraltwagen werden sich
— j& nach Strecie und Gréfie des Wagens — zwischen 100
und 350 DM bewegen. Motorradbeférderung diirfte 35 his
G0 DM und Fahrradbeférderung etwa sieben DM kosten. th

Erste Motels in der Sowjetunion. Inmitten des Weinortes
Massandra an der Sidkiste der Krim in der Nihe von Jalla
wurde das ersle russische Molel in Betrieb genommen, 50
Autos kénnen untergebracht werden. Calés, Gesdhifte,
Kiichen mit Gasherd, eine internationale Fernsprechstelle und
ein Telegrafenamt stehen zu Dienslen. Ein weiteres Motel
Gffnete bei Leningrad seine Plorlen. h

Gilnstigere Holelpreise in Spanien. Einheitliche Hotaltarife
sind in Spamien bindend geworden. Bislang mubte man mit
Preisdifferenzen bis zu 50 Prozent innerhalb einer Holelklasse
rechnen. Nunmehr kosten Einzelzimmer in gutbiirgerlichen
Hotels 45 his 70 Pesetas (3.35 bis 5 DM) und Einzelzimmer mit
Vollpension zwischen 130 und 155 Pesctas (9 bis 11 DM).
Doppelzimmer sind im Verhdlinis zum Einzelzimmer um zehn
Prozent billiger. th

Teureres Frankreich. Um durchschnitilich 15 Prozent sind die
Hotelpreise in Frankreich wihrend der letzien zwdlf Monate
gestiegen. Das Essen in Hotels und Restaurants wurde in der
leichen Zeit um durchschnittlich zehn Prozent teurer. Dabei
eqgten weniger die Luxus- als vielmehr die mittleren Betriebe
«etwas dazu®,

Motel bei Kiéln geplant. An der Anfahrt zum Kéln-Bonner
Flughafen Wahn will die Deulsche Motelgesellschaft ein
Motel mit 120 Betten baven. Dic Entwurfsarbeiten wurden be-
reits vergeben. rh

Kilns zweite Jugendherberge. Die zweite Kélner Jugend-
herberge, die gegeniiber dem Bundesbahnho! Kéln-Deutz ent-
steht, soll zur Reisesaison 1960 eréifnet werden. h

Autobahn Laibach —Agram wird angeschlossen. Das jugo-
slawische Autobahn-AnschluBstiick Laibach — Agram wurde
im MNovember 1959 fertiggestellt, Schnellste Verbindung von
der Autobahnausfahrt Salzburg-Groding nach Laibach ist jetzt
die Roule iber Hallein, Werfen, Radstadl, Untertauern,
Spittal, Villach, Klagenfurt, Krainburg (210 Kilometer). th

Redhis cine rassige Sefiorila

Uher 100 000 Fahrgiiste der .Berlin“. Genau 100 543 Passa-
giere hat das erste deutsché Machkriegspassagierschilf des
Morddeutschen Lloyd, MS _Berlin®, bis jetzt auf 131 Nord-
atlantikreisen und 5 Weslindien-Kreuzfahrten befdrdert. MS
«Berlin® kann 876 Fahrghste aufnehmen. h

Auch in Spanien gegen Krankheit versichert. Spanienreisende,
die eine Mitgliedsbescheinigung ihrer deutschen geselzlichen
Krankenkasse bei sich fihren, werden kiinflig bei Erkran-
kungen im Zielland spanische Krankenkassen in Anspruch
nehmen kénnen, wenn in Bonn und Madrid ein entsprechen-
des Abkommen genehmigt ist. rh

«Bremen* ffhrl 29mal im Jahre 1960, Insgesamt 29 Rund-
reisen zwischen Bremerhaven und New York wird das Flagg-
schiff Bremen® im MNordatlantik-Passagierverkehr 1960 des
Morddeutsdien Lloyd machen. Drei Krevziahrten sind fir
Januar und Februar vorgesehen, Im 23 Fahrten wird die
Berlin® 1960 eingesetzl.

Parkscheibe bel Schwelz-Fahrten nicht vergessen. Autofahrer,
die in die Schweiz fahren, sollten sich zum kostenlosen Par-
ken in den .Blawen Zonen® verschicdencr Sthdie Parkschei-
ben Lesorgen, Sie sind in der ganzen Schweiz kostenlos bei
den Biires des Touring-Clubs der Schwelz (TCS) und des
Automobil-Clubs der Schweiz (ACS) erhiltlich. In den Stidten
mit ,Blauen Zonen” gibtl es die Parkscheiben auch bel vielen
Tankstellen, Garagen, in Tabakliden, Restaurants und bei
der Polizei. Wer in der .Blauen Zone ohne® parkt, hat den
gleichen Arger mitl der letzigenannten Behdrde, als ob er an
einer Parkuhr ohne Einwurf des Park-Obulus sein Fahrzeug
abstellen wilrde. rh

FERDINAND HOFFSTATTER

SEIT1818 IMFAMILIENBESITZ

Orden - Abzeichen . Medaillen
Plaketten - Werbearlikel aller Art

LangjBhriger Lieferant der Plaketien lir
den Vespa-Club von Deutschland sowie
der Plakeilen Vespa-Club d'Europe.

Ferner der Club- und Veranstaltungs-
plaketlen nebst Abzeichen des VCVD,

BONN . WERKANSCHRIFT BEUEL-LIMPERICH
TELEFOM: BONM £1335/41005 - FERNSCHREIBER oassssa
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Winterfahrt - halb so schlimm!

Mit dem Einsetzen winterlicher Witterung, mit Matsch, Schnee
und Schneeglitte auf den einheimischen Strafen, beginnen
auch die Sorgen der Rollerfahrer. Micht nur deshalb, weil es
dem einen oder anderen bei rascher Fahrt zu kihl wird, son-
dern hauptsichlidh des unberechenbaren StraBenzustandes
wegen, Wird ein Roller bei glattem Untergrund schnell ge-
bremst oder scharf in die Kurve gezogen, dann kann es leicht
vorkommen, daB das Hed: des Rollers .abzuwandern® be-
ginnt. Dieses Gefithl und die Folgen danach sind nicht an-
genchm., Wie 148t sich das vermeiden?

Grundsilzlich sei dazu gesagt, dab abgefahrene Reifen groBer
Leichisinn sind und der Fahrer auch andere Verkehrsteilneh-
mer damit ernstlich gefdhrdel. Deshalb ist nur ein Kompro-
mif méglich, und zwar besondere Vorsicht im Verkehr und
genaue Beachlung des einwandireien Reifenzustandes. Ist ein
Frofil schon so weit abgefahren, daf seine Kanten und Edcen
abgerundet sind, dann 146t es sich bei Maisch und Schnee
nicht mehr sicher lenken. Jetzt, in dieser Jahreszeit, gehort
ein kriftiges Reifenprofil an den Roller, dessen hohe Stollen
gul zugreifen kénnen,

Vergleichen Sie bille einmal die beiden abgebildeten Reifen,
beide von der Marke VEITH - B. F. Goodrich. Der cine izt ein
spezieller Motorroller-Typ, wie er auch an sehr vielen Vespen
gefahren wird, und der andere sl ein Winterreifen fir PEW.
Diese zwel unterscheiden sich in ihrem Mittelprofil nur wenig,
Sie sind mit freistechenden Profilblécken besetzt, die sich mit
dem Schnee eng verzahnen. Die Rillen sind auBerdem offen
gehalten und reinigen sich bel jeder Umdrehung von selbst,
Fir lefchte Schriglage in Kurven weist der Rollerreifen MR 1
zusdlzlich noch eine seitliche Stollenreihe auf, die ebenfalls
das Fahrzeug einwandirei in der Spur hill, So ist dieser
Reifen auBerordentlich zuverlissig und durchaus fiir schwie-
rige Winterfahrten geeignet.

Woer also rechizeitig an die Pritfung und evenioelle Emeuc-
rung seiner Bereifung denk!, der geht kein Risiko ein. Fiir
ihn ist der Winter halb so schlimm, denn er kann sich auf die
gute Strafienlage seines Fahrzeuges unbedingt verlassen,

Dazu méchten wir heule den folgenden Vorschlag unterbrei-
ten: Aus dem Geliihl der Verbundenheit untereinander sollten
alle Vespa-Fahrer den vielen anderen ein gqutes Beispiel
geben, indem sie durch kontrollierte Fahrweise und verkehrs-
sichere Ausriisiung auf den Straflen allgemein angenchm auf-
fallen. Das wird Thoen und auch unserem Club viele neus
Freunde gewinnen.

Bild 1: Pew-M. u. 5.-Winterreifen Bild 2: Vespa-Reffen MR 1
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Die Tipper

Diese kurze Belrachlung isl fir alle Vespa-Freunde inter-
cssant, die eine Vespa Touren his zum Baujahr 1958 (T 150/3)
besitzen.

Gemeint sind natirlich nicht die Toto- oder Loltotipper, son-
dern die Zweiradfahrer, die mindestens tiglich mehrmals, wo-
mdglich noch mit festem Daumendruck fhren Vergasertipper
bearbeiten. Je nach Temperament des einzelnen Fahrers ge-
schieht dieses Tippen hastig nervés, rubig gelassen, dafiir
aber um so0 avsdavernder. Und wenn dann endlich der Kraft-
stoll am Vergasergehiiuse entlangflieBt, dann wird auf den
Kickstarter getreten. Mit schwarzer Auspuilwolke guittiert
schlieBlich der Motor diese Uberfitterung.

Der Tupfer im Dedkel des Schwimmergehiuses ist die aller-
einfachste Starthilie. Allerdings sind Tupfer und Schwimmer
sehr empfindliche Teile. Sie fragen keinesfalls die Schuld
daran, wenn der Motor durch unsachgemaBes Tippen allmiih-
lich mehr und mehr zum Siufer wird, in der Leistung nach-
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laBt und auberdem noch Startschwierigkeiten auftreten. Einige
Tropfen geniigen ja schon, um den Kraftstoffsplegel in der
Schwimmerkammer anstelgen zu lassen. Das madht sich dann
natiirlich in der Dise durch zu hohem Krallstoffstand be-
ziehungsweise durch Uberlaufen bemerkbar. Der Schwimmer
mufl im Vergaser in seiner Kammer ein betréchiliches Spiel
haben, Er muB sich frei bewegen und ungehindert .schwim-
men® kénnen, Wahrend des Fahrbelriebes nimmt er die Er-
schiltterungen auf, er dreht sich, tanzt bei besonders starken
Stéfen auf und nieder und Gbertridgl natiirlich diese Unruhe
aufl die Schwimmernadel. Jedenfalls kann diese unter diesen
Umstinden den ausgleichenden Brennstoffzuflub wie -abschlub
nicht so prizise beeinflussen, als wenn sie sich in Ruhe be-
findet. Gewaltsames Tupfen ist also unsinnig. Man dricke
behutsam auf den Knopf; bei gefillter Schwimmerkammer
gentigt das schon, den Spiegel so weil steigen zu lassen, dab
der Krafistoff an der Diise tiberliuft, Er braucht nicht unbe-
dingt am Uberlaul herverzusprudeln. Verstindige Fahrer
wissen das allerdings aus Erfahrung, wie lange sie driicken
diirfen, daB der Motor sicher kommt, aber der Sprit noch nicht
Uberlduft. Georg Pleil



Unser Hindlerportrdat

Siegiried Jach hat nach dem Schulbesuch den Maschinenbau
erlernt, mit dem Ziel Schilfsingenieur zu werden. Zur See-
fahrt zog es ihn immer schon und der Krieg gab ihm aus-
giebig Gelegenheit dazu, Der Dienst bei der Kriegsmarine
hat aus ihm einen wetterfesten Seebiren gemacht, den auch
nach Kriegsende an Land kein Sturm aus der Verankerung
reiben konnte,

Es ist kaum anzunehmen, daB sich Siegiried Jach in seinen
[riheren Seefahristriumen vorstellen Konnte, einmal Motor-
roller zu verkaufen und zu reparieren. 1956 begann der eiserne
Sieglried in einer kleinen Garage damit, sich mit Motorrollern,
speziell mit Viespas zu befassen. Seine volkstimliche Art und
seine korrekte Geschiiftsauffassung waren neben seiner Ener-
gie verbunden mit Blemenfleil und fachlichem Kénnen der
Grund dafiir, dafi die Vespa-Vertretung Siegfried Jach in
Herford innerhalb von drei Jahren zu einer respektablen
Firma aufstieg.

Mit dem VC Bad Salzuflen und spiter mit den Vespa-Clubs
in' Herford, Minden und Bielefeld verbinden Siegiried Jach
enge und freundschaftliche Beziehungen. Der Siegfried, so
wird er in Clubkreisen genannt, ist bei den Vespa-Clubs in
seiner Umgebung ein beliebter und gern gesehener Kamerad,
Immer hat er eine offene Hand, wenn die Clubvorstinde mit
ihren Spendenwiinschen fiir Clubfeste und Veranstaltungen
zu ihm kommen. Auch sein Rat bef schwierigen clubinternen
Problemen wird von den Vorstinden gerne gesucht und ein-
geholt. Cerade heraus gesagl, der . Siegfried” ist eine Wucht!
Der Vespa-Sport ist sein besonderes Hobby und die Vespa-
Trialmannschafl sein Lieblingskind, Siegiried Jach leitet sein
Geschdlt auch nicht mit Glacehandschuhen, sondern greift
stindig selbst mit zu, als Mann der Praxis und au esproche-
ner Vespa-Spezialist. Audh sportlich ist er durchaus kein
Theoretiker, sondern méchte oft selbst wissen, was zum Bej-
spiel in elner Grand Sport alles drin stedkt,

Seine Garage, in der er klein und bescheiden mit Thermos-
flasche und Butterbrot begonnen hatte, wurde ihm bald zu
klein. Es war aber nicht einfach fir den Siegfried Jach etwas
geeignetes und groBeres Hir seine Werkstifte zu finden. Das
Geld war damals auch noch mehr auf der Soll- als auf der
Habenseite verbucht. Kurz entschlossen kaufte Sieqglried Jach
eine Nissenhiitte und baute an deren Stirnseite zur Ver-
schonerung eine Art Brandenburger Tor im kleinen auf. Die
MNachbarn und Passanten wunderten sich zwar sehr, was dem
Siegfried Jach wieder einfiel, aber das scherte ihn wenig, Er
wubite, was er wollte und brauchte; nimlich so schnell wie
mdglich. einen Laden und mehr Platz fir die Werkstiite, Die
Clubmitglieder waren mit seinem Vorhaben einverstanden
und freuten sich, dab der Siegiried immer kihnere Pline im
Kopf halte. Am Anfang seines Wirkens fuhr er mit einem

Slegfried Jach

geliechenen Lastwagen, dekoriert mit drei Vespen zusammen
mit dem Vespa-Club Salzuflen durch die Stadt Herford, um
den Birgern zu zelgen, was er, Siegiried Jach, nunmehr vor-
hatte. Zwel Jahre spliler hatte er sich auch cinen kleinen
Ausstellungsraum im Stadizentrum von Herford zugelegt und
alle Leute in der Stadt kannten den Siegfried Jach, der mit
seinem Vespa-Lastenroller auf der Fahrt zu einem Kunden
durch die Stadt gurkle, reundlich gegrilBt von allen Sciten,
Audy wir, die Redaktion des Vespa Tips, griiBen Siegfried
Jach als einen der sichen aufrechten und wiinschen ihm als
unserem Clubkameraden auch fiir die Zukunft so viel Mumm
in den Knochen wie in der Vergangenheit.

Nachtrag zum Bordmechaniker
Vespa Tip Nr. 27 Seite 12

Als Uberwinlerungsmittel im Zweitaktmotor sollen nicht
wahllos Schmiermittel, sondern nur spezielle Korrosions-
schutzmillel verwendet. werden. Dieses Korrosionsschulzmit-
tel soll durch das Zindkerzenloch im Zylinderkop! in gerin-
ger Menge hineingeschilttel werden, Moch besser ist es, den
Luftfilter vom Vergaser abzunehmen, den Motor laufen zu
lassen, Gas zu geben und dabei das Korrosionsschutzmittel in
den Vergaser einzuspritzen bis der Motor abstirbt. Nadh die-
ser Methode darl der Motor die ganze Zeit wihrend der Stil]-
legung nicht mehr in Titigkeit gesetzt werden.

Bel der Wiederinbetriebnahme der Vespa dst die Zindkerze
herauszuschrauben und einige Spritzer klares Benzin in den
Verbrennungsraum einzuspritzen, Unter anfangs erheblichem
Qualmen wird der Motor dann ohne Winterschaden wieder
wie zuvor laufen.

und kassiert das Abonne-

ner ment {ir den Vespa Tip
Brieﬂr&ger im ersten Halbjahr 1960,
Sollten Sie nodh nicht zu
kommt
unseren Abonnenten ge-
-
im horen, so bestellen Sie don
Vespa Tip unbedingt im
Januar

Januar bei Ihrem Brief-

triger oder Postamt,

Durch die Post wird Thnen der Vespa Tip auch im neuen
Jahr in das Haus geliefert.
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Moderner Vespa-Service

Unter diesem Titel machien wir in Zukunit Verdifentlichungen
iiber moderne Vespa-Werkstitten in der Bundesrepublik
bringen. Wir haben nicht die Absichi, unter dieser Uber-
sehrift nur ither grobe Werkstitlen und ihre Arbeitsmethoden
und Einrichiungen zu berichien, sondern wir méchien unsere
Leser auch fiber die besteingeriditeten und mit hohem fach-
lichem Konnen geleiteten kleineren Vespa-Servicestalionen
informieren.

Einen guten und fachlich einwandirei durchgeliihrien Kunden-
dienst wiinscht sich jeder Kraftfahrer und natiirlich auch jeder

Modern, hell und gerBumig prisentlert sich der neue Verkaufsraum
der Firma Sofie Pauli

Hier tritt keiner dem anderen Mitarbeiter anf{ den Fiben herum.

DHe Obermonteure sind durch Telefon direkt mit dem Werkstatt-
meisler verbunden

Vespa-Fahrer, Darauf hat er auch elnen Anspruch und wir
hoffen, daf wir mit unseren Berichten dber die besten Vespa-
Servicestellen im Bundesgebiet viele Werkstitten zu Uber-
legungen anregen kinnen, wie und in welcher Form im eige-
nen Hause' manches verbessert werden kann. Wir bitten
unsere Leser uns aus eigener Erfahrung dber besonders gute
Kundendienstwerkstitien zu berichten, damit wir auf Grund
dieser Informationen weitere Verdifentlichungen vorbereiten
kdnnen.

Wir haben Ende Oklober die newen Werkstattriume der
Firma Sofie Paull in der Baadersirafie 6-8 in Miindhen be-
sucht, Die Vespa-Verltetung Sofie Pauli ist in den Vespa-
Fahretkreisen Minchens und dariiber hinaus sehr bekannt
und geschitzt. Im Mai 1953 wurde die Firma von Frau Sofie
Paull gegriindet und zusammen mit ihrer Todhter Inge und
allen Mitarbeitern des Hauses zielstrebig ausgebaul. AuBer
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dem bekannten Vespa-Salon in der Augustenstrafie hat Frau
Pauli nun auch in der Baaderstrafe zusiitzlich zu den neuen
Werkstatirdumen noch einen modernen Tweiten Verkaufs-
raum erdffnet. Hier belindet sich auch die Reparaturannahme.
Der Kunde wird in der Baaderstrafie freundlichst empfangen
und vom erfahrenen Werkstatimeister Gromer nach seinen
Sorgen befragt. Fir Kleinstreparaturen und Schmierdienst
steht eln elgener Schnelldienst zur Verfligung. Wihrend diese
Arbeiten ausgefithrt werden, kann der Kunde im gemiitlichen
Verkauofsraum Platz nehmen,

Die Werkstitte selbst ist grofiziigig angelegt mit viel Platz
nach allen Seilen hin. Ubersichilich und iberlegt ausgestattete
Arbeitsplitze mit den nétigen Einrichiungen und Werkzeugen
stehen jedem Mechaniker zur Verfigung. Ein umfangreiches
Teile- und Zubehdrlager hilt alle Ersatzteile bereit, so dal
jede Maschine In der schnellstmaglichen Zeit repariort und
dem Kunden wieder iibergeben werden kann, Selbstverstiind-
lich stehen den Mechanikern alle Spezialwerkzeuge und
moderne, technische Einrichtungen wie Elektroprifkoffer,
Zindeinstellgerite, Zylinderdruckpritffgerit, Automatic-Teile-
reinigungsapparat usw. zur Verfiigung,

Aus dieser kurzen Darstellung ist bereils ersichtlich, daf in
solchen Werkstitten und mit den geschilderten Spezialein-
richtungen verbunden mit cinem hundertprozentigen Ersatz-
teillager gut, schnell und preiswert gearbeitet werden kann.
Zu soldhen Werkstitten hat der Vespa-Fahrer bereits Ver-
trauen, wenn er die Riume zum orsten Mal betritt. Jeder lHebt
seine Vespa, pflegt und hegt sie und médhte sie deshalb
immer xu dem Vespa-Doktor bringen, der sie mit viel Ge-
schick und individueller Liche behandelt,

Also, lieher Leser, schreiben Sie uns Thre Erfahrungen mit
besonders guten Werkstitten, Wir warten darauf!

VEITH ® B.F. Goodrich

Motorroller-Reifen

fir raschen Start
hohe Davergeschwindigkeit
rutschsichere Kurvenfahrt
forsches Bremsen

_-'—-.

VEITH-GUMMIWERKE

A.G. HOCHST/ODW.



Skifahren und Redeln, diese beiden Sportarten werden sicher
auch dieses Jahr wieder den Winter beherrschen, und zwar bei
allen Allerskategorien. Und wenn wir von guten Schneemeldun-
gen im Radio hiren, geraten die Wintersportler meist in einen
Freudenrausch. Gotl sei Dank, die Feiertage stehen auch wieder
vor der Tire, dann kann es ja losgehen.

Nun die Nichisportler, denn seolche muB und wird es ja auch
geben; begnilgen sich mit Spaziergiingen, oder bewundern die
-Obenerwahnten* bei der Ausfihrung fhres Sports. Man kann
schon sagen, dall sogar manchmal das Zuschauen noch Iustiger
isl, als das Mitmachen! MNidht immer zeigen sich die in den
Waodhenschaven priditig gebauten Athletengestalten, die mit
lassigem Hilftenwedeln die Hinge herunterrasen, und was das
Hiiltenwedeln anbelangt, so gelingt das zweifellos vielen ohne
den stérrischen Brettenr unter den Fiiien um einiges besser. Aber
lieher reden wir nicht davon, alles will erst einmal gelernt sein,
und die Skilehrer werden sicher hierbei gerne ihres Amies
walten.

Vergessen wir aber nicht, der Wintermode cin Augenmerk zu
schenken. Wiederum buntgewebte Stoffe geben den Pisten und
der weiien Matur cin schillerndes Geprige. Anoraks und. Ski-
blusen aus Nino-Flex mit Morwegermustern oder Streifen und
Karos werden praktische Eigenschaften mit freundlicher Farb-
gebung verbinden,

Beim Spaziergang durch den winterlichen Park oder im Fremden-
verkehrsort fehll e nicht an sehenswerten Abwechslungen der
Mantelmode. Wendemiintel mit Teddy — oder anderen harmo-
nierenden Stoffen verarbeitet stehen in diesem Winter an erster
Stelle. Nicht selten gehéren grofe Kapuzen zu diesen Minteln.
Ein come badk feiern die Knebelknépfle, die jetzt sogar weil und
farbig sind. Es fallt aul, daB die Mode nicht immer streng sport-
lich ist, sondern groBe runde Kragen, als auch Stehkragen und
der dazu passende .Mulf* sind gar keine Seltenheit mehr,
Hoffentlich haben Sie von diesen schidnen und praktischen Din-
gen etwas unter dem Weihnadhtsbaum gefunden. Sind sie mit
Fiilf und chic gekleidet, so macht Thnen der weiBe Sport nod
mehr Freude,

Filr des neue Jahr darf ich lhnen das wiinsdien, was Sie sich
selbst ertriumen und erhoffen! Dazu ,toi, toi, fir plundigen

Schneel®,
I
Thre
Bild i

Ist das noch elne Woste? Wire die Bezeichnung . Wosten-Sakko” nidit
treffender? Alle Herren worden davon begeistert sein. Leider siehl man
ctwas nicht, das farblidh kontrastlerende Wirlelmuster-Futter,

Modell: Bleyle  Folo: Laulenbadher

Bild 2

Warm such in der Wintersonne st das schlankmachende buntgeweble
Tageskleid, Modisch sind der taillenbetonende breite Girtel, der hals-
ferne Kragen und die aulgesolzie Tasche, zur Verwendung jo nach Bedarf,

Modell: Malesco s-p-loto: Borgls

Bild 3

Hibsch verpadit und gut gelaunt zieht .Sie” ol Ergberung der Berge
aus. Hell und strahlend wirkt der buntgewebte Anorak aus Mino-Flex,
Fiir dic Wintermode typisdy sind dic bunten Farben, die tief eingesetzien
Armel und die Linge der Jadke, die bis woil dber dic Hilten reichl.

Modell: Hummelsheim s=p-foto: Lawerbacher
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Grindungsfest VC Westerwald

Schon seit der Grilndung unseres Clubs am 1. August 1959
(siche Clubnachrichten) befaBten wir uns alle mit dem Ge-
danken, irgend etwas zu unternehmen, um mit anderen Clubs
in Verbindung zu treten und um uns bekannt zu machen. Wir
wollten als junger und nreuer Club mit viel Unternehmungs-
lust zeigen, dal wir in der Lage sind, etwas auf die Beine
zi stellen. Aber was lun? — In den Clubabenden wurden
Pline geschmiedet, Gedanken und Vorschlige ausgetauscht
und heibe Diskussionen waren an der Tagesordnung. Wir
kamen zu dem Ergebnis, ein offizielles Grindungsfest zu
veranstalten. Aber wie, wo und wann? Erneut tauchten Pro-
bleme aufl und schwirrten durch das rauchgelfiillte Lokal. Zu-
erst wurde ein entsprechender Saal besorgt und wir beschlos-
sen, unser Grindungsfest am 5., 6. September zu starten. Ein-
ladungen an die benachbarten und uns schon von frither her
bekannten Clubs wurden verschidet. (Ein Teil unserer Mit-
glieder war frither im Vespa-Club Rhein-Lahn.)

Mun begann die Hauptarbeit. Alles was wir unternahmen,
war mit Schwierigkeiten verbunden, Eine miindiiche Riick-
sprache bel den Behtrden reichte nie, fiberall wurden schrift-
liche Anlriige verlangt Die Schreibmaschine wurde unser
treuer Begleiter. .

Zu diesem Zeitpunkt erfuhren wir dann, daB am 5., 6, Septem-
ber bereits das Vespa-Freundschafistreffen in Wieshaden
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stattfinden sollte. Wir disponierten um und verlegten unser
Grindungsfest auf den 26, 27, September. Mit wvercinten
Kriften bereiteten wir alles vor und warteten nun auf die
Dinge die da kommen sollten.

Zwischendurch unternabmen wir ‘nodch eine Ausfahrt inner-
halb unseres Clubgebietes. Am 5., 6. September waren wir
aul dem Vespa-Freundschaftstreffen in Wiesbaden, Am 12,
13. Seplember fulren wir zum Stiftungsfest der Vespa-Freunde
Koéln und am 20, September auf das Freundschaftstreffen nach
Herborn. Trotz aller Arbeit waren wir viel unterwegs und
{wenn auch zum Teil knapp) iberall vertreten.

Die Wochen vergingen und endlich war es dann soweil. Mach
cinem letzien geschiftigen Hin und Her am 26. September
frith, warteten wir voller Spannung. Bereits am frithen Nach-
mittag trafen die ersten Clubs in Weilburg (Lahn) ein. Bis
19 Uhr waren dann zwdlf Clubs mit rund 120 Vespen und
etwa 170 Personen eingetroffen. Uber die zahlreiche und rege
Teilnahme waren wir sehr erfreut. Nachdem simtliche Teil-
nehmer in die Quartiere eingewiesen waren und gespeist
hatten, traf man sich gegen 20 Uhr im Restaurant Felsenkeller
in Weilburg zu unserem grofen bunten Abend. Das behag-
liche Kerzenlicht vieler, vieler Kerzen empfing unsere Glste
und die darauf abgestimmte Dekoration tat fhr dibriges. Dicht
gedringt lauschte man der offiziellen Begrillungsansprache
unseres 1. Vorsitzenden K. D. Koch und mit einem dreifachen
Vespa-Roll ging's hinein ins Vergniigen.

Der Vespa-Club Mainz haile c¢ine ganz besondere Uber-
ragchung fiir uns parat. Er war nicht nur mit dber 40 Per-
sonen erschienen, nein, ér hatte auch seine Gesangsolisten
mitgebracht und von der Musik angetan, trat jeder ans Mikro-
phon und stellte sich einzeln — und spliter in Gruppen — dn
Begleitung der Clubglitarristen vor. Jedes Lied war eine
Schau fiir sich. Alle wurden mit Beifall diberschitiet und mit
jeder Zugabe steigerte sich die Stimmung.

Auf diesem Wege nochmals herzlichsten Dankl
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Auch das unterdessen populir gewordene Lied der Vespa-
Freunde Kéln wurde unter Schunkeln dargeboten und man
beteiligte sich in voller Lauistirke. Mun wurde improvisiert
und Frefwillige traten vor. Viele beteiligten sich an der Pro-
grammdgestaltung und Unterhaltung.

Eine kleine Tombola, bei der es viele schine Preise zu ge-
winnen gab und die Uberraschung eines Erinnerungsgesdien-
kes an die anwesenden Clubs, wurde mit viel Hallo begrift
und fand grofien Anklang.

Das Stimmungsbarometer stieq und man trennte sich teils
feuchifrbhlich und schmunzelnd, teils schweren Herzens zur
spilen Stunde, um sich ffir den nachsten Tag, das heifit, fiir
die kommenden Stunden zu stirken und auszuruhen,

Am’ Sonntagmergen trafen sich die ganz ecisernen zu einer
Kegelpartie mit Frithschoppen, wobei es ziemlich lustig und
kunterbunt zuging. Um 12 Uhr war allgemeine Mittagspause.
Im Anschlufi daran begann die Aufstellung zur Korsofahrt.
Punkt 14 Uhr stariete man unter Begleitschuiz der Polizei.
Ab ging’s durch und um das Stidtchen 'Weilburg zuriids zum
Weilburger SchloB. Wihrend der Fabrt sliumten viele Weil-
burger die Strafien, Es war [ir sie alle ¢in véllig neuer und
ungewohnter Anblick.

Das Schlofi Weilburg wurde unter grofier Anteilnahme be-
sichtigt und wir glauben, daf das Wort _Filzpantolffeln® fir
viele ecine Begriff geworden ist. BEs wird noch manches
Licheln hervorrifen und daran erinnern, wieviel Freude wir
bei der gemeinsamen SchloBbesichligung gehabt haben.

Den Abschluf dieses schinen Vespa-Treffens bei strahlender
Sonne in der kleinen Kurstadt Weilburg (Lahn) bildete ein
Rundgang durch den Schlofgarten mit anschlieBendem Kaf-
fecklatsch im SchloB-Café,

Gegen Spélnachmittag trennte man sich und viele fuhren in
Richtung Heimat mit den Abschiedsworten: .Wann veran-
staltet ihr wieder ein Vespa-Treffen?®

Spiter dankte unser 1. Vorsitzende allen, die sich in den
letzten Wodhen fiir den Vespa-Club Westerwald eingesetzt
und an den Vorbereitungen fir unser Grindungsfest tat-
kriiftig mitgeholfen haben.

Am meisten Freude bereitete uns, daB es wirklich noch
Vespa-Freunde und Idealisten gibt und wir hoffen, zur
Festigung des Clubgedankens und der Clubkameradschaft
beigetragen zu haben.

Allen neuen oder Hlteren und etwas behibig gewordenen
Vespa-Clubs soll das Griilndungsfest des VIC Westerwald als
Anregung dazu dienen, 1960 nach den Richilinien des VCVD
viele netle Freundschaltstreffen zu veranstalien, die bestens
dazu geeignet sind, die Verbindung und Freundschalt unter
den Vespa-Clubs zu festigen, Die Redaktion

Wo fehlt ein Vespa-Club?

Vielleicht haben Sie, lieber Vespa Tip-Leser, es
schon des &fteren bedauert, daB es in Threm Heimat-
ort noch keinen Vespa-Club gibt. Diesem Mangel
kann bestimmt abgeholfen werden, Schreiben Sie
noch heute an:

Vespa-Club von Deutschland e V.
Haunstetten bel Augsburg
Siebenbrunner Strafe 30

Der VCVD wird sich gerne mit Ihnen ins Benehmen
selzen, um herauszufinden, wie auch an lhrem Ort
ein Vespa-Club gegriindet werden kann, Jeder
Vespa Tip legt beredtes Zeugnis von den wvielen
Miglichkeiten fiir Geselligkeit, Sport und Touris-
mus, die in den Vespa-Clubs geboten werden, ab.
Der Vespa-Club von Deutschland hilit allen, die in
threr Freizeil in einem Vespa-Club Freude und Ent-
spannung [inden wollen.




Wem gibt man wieviel?

Wer als .Meureich® gelten will, mag mit Trinkgeldern
um sich werfen. Trinkgeld heiBt aul franzdsisch .dou-
ceur® — das bedeutet auch SiBigkeit. Sib ist es denen,
die es erhallen. Wir selbst wollen uns jedoch damit
auch dosiert unseren Aufenthalt anderswo versifien,
Was also gibt man, wo und wem?

Mur das jingste Fremdenverkehrsmittel ist trinkgeldirei: Das
Flugzeug, Ansonsten macht der Braudy, ein Bedienungsgeld
zu geben, nicht einmal vor der Eisenbahn hall, wenn zum
Beispiel der Schlafwagenschaffner etwas besonderes fir uns
tal. Wir kommen von der Abreise bis zum Ziel nichi ohne
Menschen aus, die uns zur Hand gehen, Dafiir erwarten sie,
dab wir uns ihnen erkenntlich zeigen. Seit Europa kreuz und
quer von Touristen durdiforscht wird, haben sich audh die
Trinkgeld-Sitten aneinander abgeschliffen. Aber os qibt mod
deulliche Abweichungen, selbst in Lindern, die zu den Haupt-
reiseqebielen liir Deulsche zihlen. Man sollte sie kennen,

Die 10 bis 15 Prozent Bedienungszuschilag, die Hotels uwnd
Restaurants gleich aut der Rechnung vermerken, sind nahezu
iberall in Europa {iblich. Ausnahmen, welche die Regel be-
statigen, machen bestimmte Gaststilten in Belgien, in den
Niederlanden und in der Schweiz. Deshalb priife man zweds-
mibig, wo man auch sei, ob die Rechnung _mit* oder _ohne®
prasentiert worden ist. Ein zusitzliches Trinkgeld gibt man
nach Belieben, wie von daheim her gewdhnt,

In Ddnemark erhilt der Gepick-Portier {oder der Page) eine
Krone fiir jeden Koffer, der Triger am Bahnhol nur fiir jeden
ersten. Fiir das zweite und dritte Gepidkstiick gibt man ihm
30 Ure. Der Taxichauffeur rechnet mit 12,5 bis 15 Prozent des
Fahrpreises. Kellner in Hotels und Restaurants bekommen
ebensoviel, wenn Bedienung nicht in der Redhnung einge-
schlossen ist. Zimmermidehen und Portiers in Holels erfrout
man mit einer Kleinigkeit, wihrend der Eingangsportier —
iib]_riqens auch Garderobieren und Tollettenwirter — 50 Ore
erhalten.

In Frankreich erwartet der Gepickirfger am Bahnhof etwa
S0 Francs pro Koffer, Sein Kollege im Hotel bekommt nodh
etwa 10 Francs fir jedes Stilck mehr, Der Taxifahrer ist im
allgemeinen mit 15 Prozent des Fahroreises zufrieden. Nur
nachis kann er mehr erwarlen. 150° Francs gibl man dem
Kellner iiber den Rechnungsbetrag hinaus; wenn Bedienung
nicht einbegriffen ist, zahlt man ven sich aus 15 Prozent =,
Rund 100 Francs ist das Zimmermidchen, etwa 5 Prozenl dor
Hallen- und 50 Francs der Eingangsporticr gewshnt, Dagegen
rechnen der oder die Concierge in Pensionen oder Privat-
hiusern mit naheza 500 Francs am Abreisetag. Plalzanweisern
in Kinos und Theatern driidkt man 30 bis 50 Franes in die
Hand, Garderobe- und Toeilettenfranen 20 Francs.

Aul wenigstens einen Shilling je Koffer ist der Bahnhofs-
Gepideiriger in GroBbritannien eingestellt, etwa ebensoviel
bekommen seine Kollegen, In der Taxe legt man — je nach
Fahrstrecke — 10 bis 20 Prozent zu. Meistens sind Bedie-
nungszusdilige in Restaurants nicht auf den Rechinungen ent-
halten. Der Kellner bekommi deshalt 10 Prozent, der Ge-
trinkekellner extra, Bei drei Shilling liegt das Trinkgeld fiir
Zimmermadchen nach lingerem Aufenthall, wihrend der
Hallenportier zwei Sixpence und der am Hoteleingang einen
Shilling erwarten, Die Fraw in Garderobe und Toilette jst mil
einem Sixpence zufrieden. Die Darreichung von Erfrischungen
wird besonders belohnt,

Fiir's Koffertragen ziickt man auf Htalienischen Bahnhofen
30 Lire bei einem Stiick und 100 bei mehreren, neben der
dort iiblichen Gebithr, im Holel jeweils 50 Lire mehr, 50 Lire
erwartet der Taxichauffeur mindestens, bei lingerer Fahr!
10 Prozent des Preises. Kellner in Restaurants, in denen fast
immer 15 Prozent Bedienungszuschlag crhoben werden, sind
sich mit 5 Prozenl zusiitzlich #u bescheiden gewshnt, soviel,
wie auch Zimmermlidchen, Hausdiener und Hallénportier er-
halten. Bis 100 Lire erwartet der Herr am Hofeleingang eben-
so wie die Garderobe- und Toilettenfrau. Den Platzanweise-
rinnen im Kino gibt man 20 Lire,

In Schweden kann man sich daran gewdhnen, jeweils 30 bis
50 Ore bereitzuhalten. Der Hallenportier im Hotel bekommt
allerdings 3 bis 5 Kronen, Fiir Kellner und Taxe rechnel man
10 Prozent,

Spanischen Bahn-Gepacktragern gibt man in der Regel 10 Pe-
setas, im Hotel je Koffer elwa 3. Fiir's Zimmermiidchen sollle
man 3 bis 10, [ir den Hallenportier bis 20 Posetas aufwenden,
Der Taxichauffeur erhdlt 10 Prozenl, wahrend der Kellmer
hier nach Personenzahl bekommi: je 1 bis 2 Pesetas, Fir Gar-
derobe und Toilette mub man 3 bis 5 Peselen rechnen, Platz-
anweiserinnen erhallen 1 Peseta.

Verhiltnismiibig cinfach ist die Geschichte in Jugoslawien,
wenigstens .offiziell”. Mit 50 Dinar 146t sich im allgemeinen
‘ede Hillelelstung entgelten, In der Taxe ist kein Trinkgeld
vonndéien,

Ein Grundsatz hat sich in Trinkgeldiragen dberall Bewihrt:
Lieber einmal etwas zuviel gegeben, als einmal knauserig
qEWESCn, rh

LESERBRIEFE

Kleinwagenfahrer als aktive Milglicder?

Mit dem Erscheinen des newen . VESPA 400" auf dem deul-
schen Markt wurde diese Frage akuter denn je. Aul fast
allen VESPA-Treffen der vergangenen Saison konnle man
mit Befremden feststellen, daB neben einigen .VESPA 400°
mehrere Kleinwagen anderer Fabrikate offiziell an den Ver-
anstallungen teilnahmaen.

Da der VESPA-Club mit dem Gedanken, cine VESPA-Gemein-
schaft aufzubauen, gegriindet wurde, und auch dem Namen
nach speziell an VESPA gebunden ist, ist es eigentlich unzu-
lissia, wenn Fahrzeuge anderer Fabrikate an offentlichen
VESPA-Veranstallungen teéilnehmen, bew. deren Fahrer als
Milglieder im VCVD gefihrt werden.

Selber fahre ich inzwischen das dritte VESPA-Fahrzeug (Kéni-
gin 125 ccm, Touren 150 T/4 und VESPA 400 Raujahr 1959)
und habe, nachdem fch etwa 5000 Kllometer mit dem neuen
- VESPA 400* gefahren bin, festgestellt, dab der , VESPA 4007
beziglich der Fahrleistung, Ausstatlung und Riumlichkeit
jedem anderen Wagen bis 500 cem absolut gleichwertig, wenn
nicht sogar iiberlegen ist.

Aus diesem Grunde wire es angebradil, wenn man wenlg-
slen alle Kleinwagen bis 800 com anderer Fabrikate aus dem
aktiven Clubleben ausschlieBen wiirde, wobei es villig gleich
wiire, aus welchem Grunde sie auch immer angeschalll wur-
den. Zum Schlub ‘sei noch bemerkt, daf hierbel die Konkur-
renzfrage eine nicht unbedeutende Rolle spielt.

Da diese Frage in fast allen Clubsatzungen iiberhaupt nidat
oder nur ungendgend beachtet wird, wiirde es sich bestimmt
lohnen, wenn sich der VCVD sowie alle Clubvorstinde mit
dieser Frage eingehend beschiitigen wiirden, SchlieBlich wiire
os auch im Sinne des Vespa-Clubs, wenn gerade hicriber
eine cinheitliche Regelung getrofien werden kénnte.

Horst Reichard, Reydl, Brucknerallee 51

Antworl der Redaklion:

Laut Satzung des VCVD darf in einem Vespa-Club nur der-
jenige oder diejenige aufgenommen werden, die eine Vespa
oder einen Vespa 400 fahren. Sattell ein Clubmitglied im
Laufe seiner Clubzugehtrigkeit von einer Vespa oder Vespa
400 auf einen Kraftwagen anderen Fabrikates um, so kann
er seinem Vespa-Club nur mehr als passives Mitglied an-
gehbren. Steigt ein Clubmitglied auf einen anderen Roller
um, 50 muli ¢s den Club verlassen,

Ehemals aktive Mitglieder, die meistens aus familidren Griin-
den auf einen Pkw umgestiegen sindund in ihrer aktiven Zeit
manches fiir den Club geleistet haben, kénnen an Veranstal-
tungen des VCVD ohne Werlung teilnehmen. Eine Teilnahme
an Korsofahrten und dhnlichem ist nicht gestaliet. Vespa 400
werden kiinftiq bel Zielfahrten mit der Halfte der Punkizahl
der Rollerwertung bewertel.

Wir glauben, dad hier eine klare Regelung besteht, an die
sich die Mitglieder des VCVD halten miissen. Bei VerstoBen
gegen diese Regel erfolgt nach einer Verwarnung durch den
Vorstand des VCVD der AusschluB des gesamten Clubs.
Vespa-Clubs, die bei Berlicksichtigung ihrer Gesamimitglie-
derzahl. mehr als ein Drittel Wagenfahrer fremder Fabrikate
im Club als Mitglieder fihiren, werden durch den Vorstand
aulgefordert, in einer bestimmten Frist das Verhiltnis in
mindestens zwel Drittel Vespa-Fahrer und ein Drittel passive
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Milglieder umzuwandeln. Andernfalls mitte der Club aus
dem VCVD ausgeschlossen und am Orl ein newver Club aus
Vespa-Fahrern bestehend gegriindet werden.

Vespa-Club von Deutschland eV,

Wolfgang Schramm
Generalsekretir

DIES énd DAS

Im VESPA-Werk Augsburg wird zur Zeit ein neues Verwal-
tungsgebiude errichlet.

Aul der Autobahn ist geplant, alle 60 km eine Raststitie und
alle 40 km eine Tankstelle zu errichien.

Einer Umfirage gemil, hill sich jeder zweile Mann [ir einen
Kraitiahrzeng-Experten,

Im ersten Halbjahr 1959 wurden 148 478 Fihrerscheine der
Klasse 1 ausgegeben. Im gleichen Zeitraum 1958 waren es
163 061 Fihrerscheine der Klasse I,

Eine Motorbeschreibung dber den VESPA 400 verdffentlicht
die Zeitschrift Kleinwagen® (Redaktion Landsberg am Lech,
Luisenhof) in ihrer Nr. 12/1959,

Leichter in die Tirkel. Die umstindlichen Formalititen beim
Geldwedhse]l von Touristen in der Tirkel sind aufgehoben
worden. Touristen kénnen jetzt ihre Devisen bei allen Ban-
ken und Fremden-Holels gegen einfache Angabe von Name
und Anschrift umlauschen. Einreisenden Kraftfahrern sollen
die tirkischen Zollbehdrden keinerlel Schwierigkeiten mehr
macien, th

Bayern bliehen daheim. Nur 18 Prozent der Bevdlkerung
Bayerns haben im vergangenen Jahr eine Erholungsreise
unternommen oder aufierhalb der blav-welfien Grenzplihle
Urlaub gemacht. Das hat eine Erhebung des statistischen
Landesamtes ergeben, th

Dizmmheiten in 4 Alten

Wie aus unzuverlissig-zaverlissigen Quellen bekannt wird,
plant der VC Borghorst (Westfalen) auch im Februar 1960
wicder sein bekanntes Karnevalsfest steigen zu lagsen. Eine
Jazzband von Radio Hilversum in Holland, sowie der {rither
Vespa fahrende Negersinger William Scholzberg aus Rotter-
dam haben ihr Erscheinen zugesagl. Aus redaktioneller Kennt-
nis heraus glaubt der Vespa Tip, dali das Borghorster Kar-
nevalsfest wieder eine tolle Schau wird. Gewdhnlich erhalt
der VC Borghorst von unbekannten Mizenen immer ein bis
zwel FaB Freibier gestiftet, die am Sonntagvormiitag unter
Absingen Iréhlicher Lieder ausgetrunken werden,

Rudolf Getthard, Hauptbhudhhalter mit zwei Sternen und Pen-
sionsberechtigung bei der Vespa GmbH in Augsburg, hal
kiirzlich unerwartet im 62. Lebensjahr seinen Fihrerschein
gemacht. Er teilte diese freudige Madhricht dem Geschdfis-
filhréer der Vespa GmbH, Herrn Dr. Simon, sofort personlich
mit und erhieit von diesem in Anerkennung seiner Leistung
zwel Zigarren und zwel Glas Kognak.

Allred Kopf, Betricbsleiter der Vespa GmbH, soll vom MNiko-
laus wegen seiner vielen Siinden arg geschelten worden sein.
Don Alfredo, ein unerschrodkener Ritter vor dem Herrn,
maulte darob sehr und gelobte sich, dem Nikolaus, als ehe-
maliger Geschwaderkommodore, bei seiner Himmelfahrt den
Weqg abzuschneiden und den Pelz zu verklopfen. Aber, aber,
kann man da nur sagen, so geht man doch nicht mit heiligen
Minnern um!

Hans Joachim Libkerl, Vorsitzénder des Ehrenrates des
VCVD und 1. Vorsitzender des VC Hamburg, prift laufend
die Magazine deutscher und amerikanischer Herkunft, die in
Vorslandskreisen des VCVD, besonders aber vom General-
sekretir gelesen werden. Der ehrwiirdige Gerichtsvorsitzende
ist moch 2u keinem abschliefenden Urteil diber den sittlichen
Gehalt dieses Sdirifttums gekommen, aber sein bedenkliches
Kopfschiitteln soll nach Mitteilungen gutinformierier Guellen
nichis gules verraten.

ES BElsTEN NacH AMERIKA
TOURISTEN 50 WIE DIESE DA,

DoGH ALS MAN DREBEN
LAMDEN SOLLTE

BAS FAHRGESTELL NIGHT
RUWTER WOLLIE

PER FIMGZEUG NAcH DEM LL‘E‘[E‘J
WD WOHLGESANG WAR AUCH =
DABEL

I HAB'S RIEF WOHIGESANG GESHETT
LD HIELT SCHON DIE 65 BEREIT J 1L

Wkl

18



Am Ende eines Jahres addiert jeder die Einzelposten der
Jahresrechnung in zwei Spalten, die mit Plus und Minus fiber-
schrieben sind. Der Vergleich der beiden Additionsergebnisse
ergibt bei einer riidkschauenden Betrachtung die Summe der
positiven oder negativen Ereignisse. Bei einer solchen Riide-
schau fallt dem Bilanzbuchhaiter des Jahres als erstes auf,
dab die Geschehnisse der Minusspalte durdy den dazwischern..
liegenden Abstand erheblich an Bedeutung verloren haben
uﬁ die positiven Erlebnisse dagegen noch mehr an Bedey-
tung zunahmen. So geht es mir wenigstens, wenn ich mir
beim Schreiben dieser Zeilen die Entwicklung des Vespa-
Clubs von Deutschland im Jahr 1959 noch einmal durch den
Kopf gehen lasse.

1960 sind es zehn Jahre her, seit die ersten Vespa-Clubs in
der Bundesrepublik gegriindet wurden. Vieles hat sich seit-
her verdndert, und manche Krise bedrohte den Vespa-Club
von Deutschland und bestimmt auch einige seiner Ortsclubs,
Doth wieder kann ich feststellen, daB diese negativen Er-
eignisse gegeniber den vielen schénen Begebenheiten der
Vergangenheit und der ungemein aufsteigenden Tendenz der
Gegenwart weit in den Hintergrund treten.

Die schénste Fesistellung bei ciner Riidkschau in die _Pionier-
zeit® der Vespa-Clubs ist doch wohl die, daB heute noch
zahlreiche .alte Hasen® aus den Griinderjahren akliv im
VCVD Litig sind. Neulich sprach ich mit einem der alten Ge-
treuen, mit Willi Steckenreiter vom VO Frankfurt, der bei
meinem letzten Besuch in der Stadt des Appelwois gerade
seinen 50. Geburtstag feierte. Der Willl zeigte mir voll Stolz
sein privates Clubalbum mit vielen Bildern aus der Anfangs-
zeit des VC Frankfurt und meinte, die Erlebnisse, die er zu-
sammen mit dem Vespa-Club in den vergangenen 10 Jahren
gehabt habe, seien so schén gewesen, dal er sich nodh als
alter Opa oft und gerne daran erinnern werde,

Michstes Jahr beim Bundestreffen in MNirnberg werden alle
Vespa-Clubs im VCVD, die thr zehnjihriges Bestehen feiern
kdnnen, in einem clgenen Festakt besonders geehrt. Dort
werden sicher viele von den Bahnbrechern {Gr die Vespa-
Club-Idee vertreten sein und ein Beispiel fiir die Jungen und
Neuen in unserem Club geben, was Kameradschaft und
Freundschaft im wirklichen Sinne heiBt. Darauf freue ich mich
heute schon.

Nachdem wir nun etwas ausfilhrlich in der Vergangenheit
gekramt haben, kann ich ez mir nicht verkneifen, elwas von
der Zukunit vorweg zu nehmen. Wie Sie vielleicht in diesem
Tip aus ein paar nichternen Zeilen unter der Rubrik «Mit-
Leilungen des VCVD*® entnommen haben, gibt es ab 1. Januar
1960 fitr alle Vespa fahrenden Clubmitglieder eine Unfallver-
sicherung auf Kosten des VCVD. Diese Versicherung gilt bei
allen Clubveranstaltungen im In- und Ausland. Die Ver-
sicherung zahlt bei einem Unglicsfall allerdings nur dann,
wenn der belreffende Versicherungsnehmer einen Sturzhelm
gelragen hat. Da haben wir's ja, werden bestimmt einige aus-
fulen. Ich finde aber diese Einschrinkung sehr gut. Sie wird
bestimmt diejenigen belehren, die bisher glaublen aul einen
Sturzhelm verzichten zu kénnen. DaB dieser Kibel auf dem
Kopf mitunter das Leben retten kann, wissen die Erfahreneren

lingst. Es ist immer bitter, wenn man am Grab eines Kamera-
den stehen mub mit der bangen Frage im Herzen, ob thm ein
Sturzhelm nicht hitte das Leben retten kénnen,

Die Versicherungen haben auf diesem Gebiet genug ein-
schldgige Erfahrungen und machen die Hohe der Primie nicht
umsonst von der Sturzhelmpflicht abhiingig. Der VCVD zahlt
gerne die Versicherungsprdmie fir alle Milglieder umsonst,
aber es wire mehr als tragisch, wenn bei sinem Ungliicksfall
die Versicherung die Leistungen mit Recht verweigern kénnte,
well der Verunglickte keinen Sturzhelm trug. Aber abseits
von diesen versicherungsrechilichen Fragen mufi doch her-
ausgestellt werden, dafl diese Unfallversicherung fur alle
Vespa fahrenden Mitglieder eine bedeutende Sache ist. Mir
Ist nicht bekannt, daf ein Motorsportclub seinen Mitgliedern
Ahnliches bietel. Hier handelt es sich nimlich um keine
Kameradschaftshilie, sondern um einen Versicherungsanspruch
fiir jedes einzelne Mitglied.

Auf diesem Wege, dem Ausbau der Vorteila und Hilfen fir
seine Mitglieder wird der VCVD auch in Zukunft beharrlich
und zielstrebig fortfahren. Wenn Sie, meine lieben Club-
kameraden, auch in Zukunit an dem Gebiude unseres Clubs,
des Vespa-Clubs von Deulschland, elfrig und chrlich mit-
arbeiten, so wird unser Haus von Jahr zu Jahr schiner, be-
quemer und wohnlicher. In diesem Sinne wiinsche iy Ihnen
allen einen guten Ruisch in das neue Jahr.

Ihr Wolfgang Schramm

Treffenkalender des VCVD fiir 1960

Frankiurl am Main
Deutsches Internationales Vespa-Treffen 1960
24.,29,, 30, Mai

Minchen
Internationale Vespa-Damen-Rallye 1960 —
25, 26, Juni

Niirnberg
Bundestreffen des Vespa-Clubs von Deutsch-
land — 13, 14., 15. August

Tag der Vespa 15 ..
Regionale Vespa-Treffen

Quierschied (Saar) — 23., 24. April
Heidenheim — 30, April, 1. Mai

Karleruhe — 18, 19, Juni

Sthwerle (VC Ruhrtal) — 16, 17, Juli
Lineburg — 10., 11. September

b. Vespa-Zieliahrt nach Berlin — 4. bis 6. Juni

(Pfingsten), national und international affen,
Teilnehmerbegrenzung 200 Maschinen

Sportmeisterschaft des VCVD 1960

Ausscheidungsliule

Libed: — 23., 24. April

Augsburg — 23, 24. April

Giefien — 11, 12, Juni

Miinster — 2., 2. Juli

Freiburg (steht noch nicht fest) — 2., 3. Juli
Meisterschaflslauf des VCVD, Solitude oder
Nitrburgring — 27., 28. August

London

Europameisterschait des Vespa-Clubs

von Europa — Anfang September

Bemerkung zur Sporimeisterschaft: Tm Januar 1960
werden durch den nevernannten Sporlkommissar
des VCVD die neuen Weltbewerbshedingungen fiir
die Sportmeisterschalt des VCVD allen Clubvorstfin-
den bekanntgegeben. Im Viespa Tip Nr. 29 werden
diese Bedingungen nochmals abgedruckt.
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Mitteilungen unserer Mitglieder

VC Lingen/Nordhorn

Aufl eine erfolgreiche Fahrsaison 1959 kann der Vespa-Club
Lingen-Mordhorn zurtickhlicken, Viele Fahrien wurden durch-
gefithrt und Verbindungen mit anderen Clubs hergestellt. Die
Mitgliederzahl orhihte sich erheblich. Wie im vergangenen
Jahr gab es ein Clubturnier fir Verkehrssicherheit und Fahr-
disziplin. Dem Sieger winkte der Wanderpokal, den MNachst-

VC Lingen-Nordhorn — Beliebt und immer wicder gedbt
Die Damen beim Lultballonblasen

plazierten Urkunden und Plakelten. Dorch Fahriem nach Sit-
tard, Groningen, Enschede, Steinhuder Meer, Haddorfer Seen,
[bbenbiiren und Bremen wurde Glinter Herms Clubsieger 1959
und léste damit den Pokalverteidiger Kurt Willemsen ab. Es
folgten die Clubmitglieder Heinz Braig, H. Maximowitsch, H.
Schulte, H. Zumdohme und H. Schnieders. Im GroBeinsalz
war der Club am TAG DER VESPA, wo sich die Vespisten
als unentbehrliche Helfer beim Grofflugtag erwiesen. Zum
Saisonabschlull hatle der Vespa-Club zu einem kleinen Trei-
fen eingeladen. Hier gab es natiirfich viel Vorarbeit zu erledi-
gen. Trote des verspitelen Eintreffens des Vespa-Clubs Ham-
burg-Wandsbok, dor damit die Organisation etwas durch-
einander brachte, gab es einige frohe Stunden. Die Tanz-
pausen waren mit lustigen Spielen wie Ballonblasen, Ball-
tanze usw. ausgefillt. Bei einer Tombola gab es wertvolle
Preise zu gewinnen, die zum Teil von heimischen Firmen,
unter ihnen die Vespa-Handler, zur Verfigung gestelll wur-
den. Uberhaupt hatten die Vespa-Hindler Helming, Lingen,
Vogt, Lohne und Lampen, Nordhorn, grofen Anteil am Ge-
lingen der Veranstaltung.

Lotsen des Clubs nahmen nachmitlags die ersten auswirtigen
Fahrer in Empfang. Abends hieB der Versitzende, Otto Luka-
schewski, Vespa-Fahrer und Giste herzlich willkemmen. Er
fiihrte aus, dab das Fest dazu beitragen solle, freandsdiaft-
liche Bezichungen mil den Nachbarclubs anzuknipfen, soweit
sie moch nicht bestanden hitten. Der Vespa-Club Lingen-
Mordhorn werde gerne Gegenbesuche machen. Den Glste-
clubs wurden Ehrengeschenke tibergeben.

Die kommenden Wintermonale werden wieder mil inter-
essanten Vortragen an den Clubabenden ausgefiillt werden.
AubBerdem soll an einem Kursus Erste Hille® des Deuwtschen
Roten Kreuzes teilgenommen werden,

Jahresabschlufifahrt des VC Kornwestheim

Jahreszeitlich sehe spdl slartele der VC Kornwesthelm am
Sonntag, dem 8, November 1959, zu seiner diesjahrigen Jah-
resabschlubifahrt.

Der CLUB luhr gemeinsam {iber Ludwigsburg, der Schiller-
stadt Marbach, zum Kleinkaliber-Schiefistand nach Erdmanns-
hausen, Dort hallen bereits fleiBige Hinde alles fir das
PllichtschicBen vorbereitel. VESPA-Damen und Bundesschit-
zen hatten als Pflicht, die Damen 5 Schull, von denen dic
letzten drel gewerlet wurden, die Herren nur 3 Wertungs-
sgips.ge. auf 50 Meter liegend aufgelegt auf 10er Scheiben, Zu
scnieben.,
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Sofort anschlieBend starteten die einzelnen VESPA-Paare aul
eine Orientierungsfahrt, weldhe vom 1. Vorsitzenden Willi
Schnizler am frithen Sonntagvormittag abgestedit wurde, Mit
insgesamt 8 Fehlstredien fihrie die Hauptstrecke diber Rie-
lingshausen — Kleinaspach — Eindd zum Jigerhaus Allers-
berg,

Bei der anschlieBenden Sicgerehrung gab es Uberraschungen:
Schittzenkdnigin wurde bel 3-Schufi-Werlung auf 10er
scheibe mit 29 Ringen (1) Fraulein Irma Mayer. Sie erhielt
als Preis vom WVorsitzenden eine kleine liebliche Schilizen-
Kinigspuppe {iberreicht. Die Damen schossen allgemein viel
hesser als die Herren!

Schiitzenkdnig ebenfalls mit 3-Schul-Werlung auf 10er
Sdhcibe mit 23 Ringen (1) durlte sich Werner Eisele nen-
nen, Er erhielt eine schone Erinnerungsplakette,

Die  Linge der Orienlierungssirecke’ vom Schiefistand Erd-
mannshausen bis zum Ziel Jagerhaus betrug genaun 12 km.,

Orientierungsiahri:

1. Sieger: Hans Wagner mil genau 12 km

2, Sleger: Dieter und Jirgen Schulz mit genaun 13 km

3. Sieger: Herbert Sommer mit genau 14 km

Unter grofier Heiterkeit aller Tellnchmer hingte der Vor-
sitzende dem immer schnellen und rasanten VESPA-GS-Fahrer
des Clubs Hans Tyma einen Baby-Scdinuller mit Band und
Schleife um, da er den hichsten Km-Stand aufl der Prifstredce
zusammenbrachte! Er hat mit seiner G5, weil's so schon war,
wie er sagle, den gréfiten Teil der Fehlstrecken mit abge-
fahren!

Ein Schnuller
filr GS-Baby Tyma

Man sicht o5 ikr nicht an,
dafl sic am besten sdiod

Den 1. Preis fir Giste holte sich Herr Kurt Bock aus Waib-
lingen mit 15km,

Der Vorsitzende dankte nochmals allen Gisten und Teil-
nehmern filr den harmonischen Verlauf der Jahresabschluf-
[ahrt des VC Kornwestheim.

Ein schimer Tag verging fir alle Teilnehmer wie im Flug und
somit nahm der VC Komwestheim Abschied von einem er-
lebnisreichen VESPA-Roller=Jahr 1959, Und auf diesem Wege
gritfen wir auch alle unsere Freunde aus nah und fern in der
Holfnung eines gesunden Wiedersehens bei den Zusammen-
kiinften im Jahre 19601 VO Kornwestheim

Der VC Aschaifenburg besucht seinen Nachbarn

Enapp zwel Monate war der neugegriindete Vespa-Club
Aschaffenbury alt, da riistete er schon zu seiner 4. griBeren
Clubfahrt, Unser Patenclub, der VO Wilrzburg, hatte uns zu
seinem Freundsdhaftstreffen eingeladen und da war es selbst-
verstindlich Ehrensache mit dabei zu sein.

Kurz vor Wiirzburg erwartete uns eine kleine Abordnung
unsercr Wirzburger Freunde, von der wir in die Stadt zum
Residenzplatz gebracht wurden, Dort waren auber dem VO
Wilrzburg bereits der VC Bamberg und der VC Hanau ver-
sammelt. Nach der BegriilBung hatte jeder Club Zeit, sich bis
zum Mittagessen die Sehenswiirdigkeiten der Stadt anzu-



sehen. Uns hatte cs die Festung angetan, Wilrzburger Vespi-
sten brachten uns hinauf und fihrten uns durch die verschie-
denen Raumlichkeiten der grofen Festungsanlage, Daran an-
schliebend ging es zum Mittagessen. Und wieder hatten die
Wilrzburger Kameraden bestens vorgesorgl. Jeder Gastelub
bekam ein bestimmtes Lokal zugeteill, so daB awch in dieser
Beziehung alles reibungslos verliel. Nach dem Essen fand
auf einem dafiir hergerichlelen Gelinde am Main sin Ge-
schicklichkeilsweltbewerb statl. Wir Aschallenburger gingen
alle vollig .unbelastet” in diesen Welthewerb und so hagelte
€5 auch nur so mit Minuspunkien. Die Siegerchrung am Spit-
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Aszchaffenburger Clubabordnung vor der Wirzburger Residenz

nachmittag konnten wir kaum erwarten, Dodi vorher war
erst noch ein grofier Korso simtlicher Teilnehmer am Freund-
schaflsblick, Nun, fiir uns war es kein Glanzstiice, denn Fir
den 4. und damit letzten Plalz bekamen wir gerade noch einen
Trostpreis. Ma ja, aller Anfang ist schwoer.

Mit dieser Fahrt beschloB der Vespa-Club Aschalfenburg
glelchzeitig seinen ersten Vespa-Sommer. Allen Beteiligten
wird diese Fahrt nach Wiirzburg ganz bestimmt in netter
Erinnerung bleiben, bedeutete sie doch das erste Treffen mit
anderen Clubs, Waollganyg Merkl

Vespa-Treffen - Ausland

Wir verdffentlidhen an dicser Stelle alle Vespa-
Treffen im Ausland, die uns von den sinzelnen
Lindern als international offen gemeldet wurden,
Wir bitten jedoch alle Interessenten fir diese Tref-
fen sich rechizeitiy noch personlich. um efne Aus-
schreibung bei den Sekretariaten der einzelnen Lan-
der zu bemiihen.

Die Mitteflungen dber die Vespa-Treffen im Aus-
land erfolgen ohne Gewihr,

Diinemark
Internationales Vespa-Treifen in Aalborg —
4., 5., 6. Juni
Anscirift: Dansk Vespa Union, Esplanaden 6,
Kobenhavn K

England
Internationales Vespa-Festival in London —
4., 5, 6. Juni
Anschrift: Vespa-Club of Britain, 402 Finchley
Road, London, N.W. 2

Schweiz
Internationales Vespa-Treffen in Ziridh —
9., 10, Juli

Anschrift: Vespa-Club der Schweiz, Zirich 1,
Léwenstrale 29

Sthweden
Internationale Rallye Stockholm 1960 —
15. — 19. Juni
Anschriit: Vespa-Club Sverige, Stockholm,
Karlavigen 67

Turnier in NeuB/Rhein am 18. Oktober 1959

Es hat lange gedauert bis der VC Neub eine streng gepllegte
Tradition durdhbrach und zu den Vorldufen fiir die Club-
meisterschaft befreundete Clubs einlud.

Der Erfolg hat diesem Versuch rechigegeben. Kurt Miinch und
Willi [Gﬂllﬂ(tﬁ} Schorn zeichneten filr den Aufbau des Rund-
kurses verantwortlich, den in der 1, Runde 43 Fahrer durch-
fuhren. Obwohl es nicht jedermanns Sache Isl, eine sehwle-
rige Wippe mil kurz {olgender Stoppmarke anzugehen, star-
teten alle Ankémmiinge. Im 1. Durchlauf gqualifizierten sich
15 Fahrer, wobei nur 2 () Fahrer mit 0 Fehler durchkamen.
Nachdem im ersten Lauf auf méglichst geringe Fehlerzahl fge-
achtet werden mufite, war in der 2, Runde auch schon die Zeit
entscheidend, da nur die drei Besten den Endlauf bestreiten
sollten.

In den Endlauf .fuhren® sich (Gramisse) Engels (VC Meus),
Stemm (VIC Biiderich) und Wegener (VC Dormagen),

In diesem letzlen Gang des NeuBer Turniers, das gleichzeitig
Zwischenlaul der Clubmeisterschail des VC Meull war, muBte
die Zeit entscheiden, da zwei Teflnehmer erneut mit 0 Fehler
uber die Strecke gingen,

Der Endstand lautete: 1, Stamm [VC Biiderich), 2. Wegener
(VC Dormagen), 3. Engels [VC NeuB),

Die Stadt MeuB hatte freundlicherweise den vorbildlich qge-
pllegten Verkehrsgarten in der Nihe der Rennbahn zur Ver-
ligung gestellt, was der Durchfithrung des Turniers eine
eigene Nole gab.

Der VC NeuB priifte mit dieser Gymkana die Moglichkeit
einer sportlichen Weranstaltung im nichsten Jahr, dic als
Orientierungsfahrt geplant ist.

Als gutes Zeichen [iir die erfreulichen nachbarlichen Be-
ziehungen ist der Umstand zu werten, daB der grabte Teil
der Fahrer erst gegen Millernachl merkte, daB or im Club-
lokal des VC Neub (Strathmeyer, Rheydter Strafie) nicht iiber-
nachien sollte,

Die Sieger des Geschidlichkeitsturniers in Neub
V.ln.r.: Engels, Stamm und Wegener
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VC Unna

Zum Abschiuf der Vespa-Saison 1959 konnte am 14. Novem-
ber der Vespa-Club Unna im Clublokal seine diesjihrigen
Clubsieger in Form der bestehenden clubinternen Punkte-
weartung ehren.
Vorsitzender Manfred Wandelt erdfinete die Siegerchrung im
entsprechenden Rahmen,
YVorweg erhielten die Sieger der am 18. Oktober gestarteien
Fuchsjagd ihre Ehrung in Form einer Siegesurkunde. Es pla-
zierten sich als:

1. Sieger F. K. Schmidt

2. Sieger Theo Opheiden

3. Sieger Klaus Thurau.

Die besten der Clubmelstersdhaft des VC Unna, V.l.n.r.: Ginther
Reski, F. K. Schmidt, Otto Probst, Helmut Ulbrich

Dem 1. Sieger wurde aulierdem nodh eine Vespa-Tasche iiber-
reicht.

Mit 410 Punkten in der Gesamtwertung wurde Ginter Reski
Clubsieger 1959 und konnte somit den Wanderpokal fiir gin
weileres Jahr erfolgreich wverteidigen, dichl gefolgt won
F. K. Schmidt mit 380 Punkten, der als 2, Siegor den Wander-
preis in Form eines Silbertellers iiberreichi bekam. Den
3. Preis als Silberbecher errang Otto Probst mit 250 Punkten.
Helmut Ulbrich beleqgte mit 240 Punkten den 4. Platz, Simi-
liche Sieger erhielten auferdem fiir ihre Leistungen eine
Ehrenurkunde.

Die Goldene Clubehrennadel wurde Manfred Wandeltl und
Giinter Reski fiberreicht. Die Silberne Clubehrennadel wurde
Theo Opheiden dbergeben. Mit der Bronzenen Clubehren-
nadel wurden F. K. Schmidt, Willi Stockhecke und Helmut
Ulbrich ausgezeichnet.

Mach Ehrung der Sieger gab Vorsitzender M. Wandelt einen
Bericht fiber das Technische Hillswerk und nodh am gleichen
Abend unterzeichneten die Mitglieder fhren Beitritt. Somit ist
auch jelzt der Vespa-Club Unna dem THW angeschlossen.

2. Herforder Spitlese |

Wodhenlange Vorbereitungen gewilhrleisteten den reibungs-
losen Ablaul unseres diesjihrigen Treffens. Einladungen
wurden verschickt, ein Gemeinschaltsquartier ausfindig ge-
macht, Preise fiir die Fahrtensieger gekauft und eine Tombola
mit wertvellen Gewinnen aufgebaut,

Endlich war der groBe Tag gekommen und awch Petrus halte
es gut mit uns gemeint und uns schénes Wetter geschenkt.
Wilfried Meier organisierte den Lotsendienst und wir kon-
nen stolz aul seine Mitarbeiter sein, die unermiidlich unsere
auswiirtigen Clubkameraden zur Zielkontrolle, die in Oswald
Wankes Hinden lag, filhrten und zu den Quartieren brachten.
Puanktlich um 20 Uhr begann dann im geschmiickten Saal des
Weinclubs der grofie Vespa-Ball und zum Tanz spielten die
Barrel -House - Jazz-Men® aus Bielefeld. Atirakbion des
Abends waren die drel [rohen Singer, die in den Tanzpausen
unterhielten, wobel kein Auge mehr trodken blieb, jung und
alt auf ihre Kosten kamen und das Baromeler der Freude
spontan stieqg.

Um 22 Uhr wurde durch Jirgen Schnepper und Gerd Weder
die Siegerchrung vorgenommen. Der 1. Preis der Auslands-
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fahrer ging an den VC Geleen nach Holland! In der Inlands-
wertung siegten: 1. Preis VC Miinster, 2. Preis VC _Ruhrtal®
und der 3. Preis an den VC Bad Melle! Das waren die Sieger
in der Zone L. In der Zone I siegten: Vespa-Freunde M.-Glad-
badch vor dem VC Braunschweig und dem VC Libedk.

Madh einer Korsofahrt durch die alte Hansestadt Herford ver-
abschiedeten sich unsere Vespa-Kameraden mit freudiger Er-
innerung. Daf man gerne nach Herford rollte, bewiesen 126
«Vespen® aus 13 verschiedenen Sthdten, zumal es im Vorjahr

nur 50 waren! Gerd Weder

Neue Clubvorstiinde :

VC NeuB: 1. Vors, Kurt Miinch, Kassier Bernhard Knabben,
1. Sportwart Dieter Paikert, 2. Sportwart Albert Lindemann,
Organisation und Werbung Peter Wille. Clublokal Strath-
meyer, Meuli; Reydter Strafie.

VC Libeck: 1. Vors. Hans Bielefeldt, 2. Vors, Dieter Sass,
Sportwart Giinter Menze, Schatzmeister Ewald Hilltig, Schrift-
fithrer Klaus D, Bahr, Clubanschrift und Clublokal: Libedk,
Fadeenburger Allee 31.

VC Hagen: 1. Vors, Hermann Wittekind, 2. Vors. Hans Wasch-
kuleit, 1. Kassier Friedhelm Morschek, 2. Kassier Jiirgen
Bielenberg, Sportwart Dieter Althoff, Schriftfiihrerin Gerda
Wittekind. Clubansdarift: H. Wittekind, Hagen, Friedenstr, 45,

YC Augsburg: 1. Vors. Gerhard Settele, 2 Vors. Gerhard
Mayr, Kassier Heinz Schonfeld, Schriftfiihrer Inge Settele,
Sport- und Tourenwarl Adolf Knbdplle, -1. Belsitzer Hans
Mitller, 2. Beisitzer Heinz Husel, 3. Beisitzer Rudolf Roauch.
Clubanschrift: G. Settele, Augsburg, Uhlandstraie 16

VC Lirrach: 1. Vors. Lothar Schrader, 2. Vors. Josel Wedgner,
Kassier Jirgen Rademacher, Scriftfihrer Karl Helmut Ruoff,
Sportleiter Sepp Folbert, Beisitzer Arlur Ress und Heinrich
Roth. Clubanschriit: Lothar Schrader, Lorrach, Rainstrale 24,

VC Plorzheim: 1. Vors. Werner Fischer, 2. Vors. Jirgen Grube,
Kassier Hans Griinke, Schriftfiihrer Hans Jirgen Abelt, Pro-
tokollfithrer Jiirgen Bender, Gerditewart Burkhard Schaefer,
Sportwart Rolf Straile, Werbewart Uwe Muth, Verbindungs-
mann zum THW Gerhard Hummel, Clubansdhriil: Werner
Fischer, Plorzheim, Kienlestrabe 2.

VC Giefien: 1. Vors. Dieter Mootz, 2. Vors, Karl Rudoll Fray-
mann, Kassier Karl Heinz Schmidt, Sportwart Werner Balser,
Fahrtleiter Giinther Schneider, Pressewarl Giinther Schardt,
Schriftfihrerin. Frau Zimmer, Beisitzer Karl Heinz Spies, *
Heinz Magel, Gilinther Weber, Wolfgang Heine.

Clubanschrift: D. Moolz, Giefen (Lahn), Goethestrafe 35,

Neve Clubgriindungen :

VC Minden (Westl): 1. Vors. Paul Gerhard Schmidt, 2. Vors,
Hans Dietrich Kuhl, Schriftflihrer Horst Dieter Wierichs,
Sport- und Tourenwart Peter Vogt, Kassenwart Manfred
Schuck. Clubanschrift; ¥C Minden, Paul G. Schmidt, Minden
[Westl), Aminghauserstrafie 58.

Mitteilungen des VCVD

Berichligung:

Der Drudckfehlerteufel war wieder am Werk! Der Vorsilzende
des VC Aachen, Herr Karl Peinemann, erhielt nicht wie frr-
timlich in Vespa Tip Mr. 27, Seite 19, berichtet wurde, die
bronzene, sondern die silberne Ehrennadel des VCVD ver-
liechen, Wir hoffen, dafi uns Karl Peinemann wegen dieses
Drudcfehlers nicht weiter bose ist. Die Redaktion

Meuae Auswelse des VCVD fir 1960

Vom 1. bis 30. Januar 1960 stellt das Sekretariat des VCVD
die newen Mitgliedsausweize fir aklve und passive Milglie-
der Mir das Jahr 1960 aus, In diesem Zeitraum milssen [ir
jeden Vespa-Club durch dessen Vorsitzenden die Mitglieds-
listen beim Sckretarial eingereicht werden. In dieser Liste
miissen die aktiven und passiven Mitglieder getrennt mit
Mame, Vorname, Ort und StraBe aunfgefiihrt sein. An den
VCVD-Veranstaltungen 1960 kénnen nur die Mitglieder teil-
nehmen, die im Besitz des giiltigen VCVD-Auswelses sind.



Unfallversicherung filr alle akliven Clubmitglieder

Von dem Zeitpunkt der Ausstellung des neuen Mitgliedsauns-
weises fir 1960 sind alle aktiven Clubmitglieder [Vespa-
Rollerfahrer) auf Kosten des VCVD bei allen orilichen, regio-
nalen, nationalen und internationalen Vespa-Club-Veranstal-
tungen mit 1000,— DM [lir Tod und 2500,— DM fiir Invaliditat
Unfall versichert. Die Versicherung tritt jedoch nur dann in
Kraft, wenn der Versicherungsnehmer bel seinem Unfall
einen Sturzhelm trug. Die Versicherung gilt auch bei den
Sportveranstaltungen des VCVD, sowie bei Fuchsjagden,
Orientierungsfahrten usw. Mihere Mitteilungen erfolgen noch
durch Rundschreiben Anfang Januar und durch Veréifent-
lichung in Vespa Tip Nr. 29,

Clubbiinder

Clubbinder aus bestem Plastikmaterial, in allen Farben, stellt
seit dref Jahren die Firma Siebdrudke Carina, Miinchen, Leon-
rodstrafe 48b, her, Schreiben Sie an den Hersteller und for-
dern Sie Vorschllge fir die Gestallung und Preisangehote an.

VCVD-Wappen fir Clublokal

Durch den VCVD erhalten Sie kostenlos fiir das Clublokal ein
grofes VCVD-Wappen (10 x 10 cm) mit der Aulschrift ,Club-
lokal® als Abziehbild zugesandl Dieses Wappen wird an dem
Fenster des Clublokals angebracht.

Neue Richtlinien fitr Freundschaitstreiien

Um eine klare Linie in den Clubveranstallungen zu gewdhr-
leisten, hat der Vorstand des VCVD auf sciner letzien Sitaung
am 21, Movember 1959 folgende noue Richtlinien fiir Freund-
schaltstreffen erlassen: Freundschafistreffen sind im Gegen-
satz zu allen anderen Vespa-Treffen in der Bundesrepublik
nicht genehmigungspllichtlg durch den VCVD. Zu Freund-
schaftstreffen dirfen nicht mehr als 10 Vespa-Clubs einge-
laden und nicht mehr als 3— DM Unkostenbeitrag verlangt
werden, Es dirfen hierliir keine Ausschreibungen gedruckt
und versandt werden. Die einzuladenden Clubs milssen durdh
persénliche Schreiben verstindigt werden. Alle Freundschafts-
treffen, auch Fudisjagden, Orientierungsfahrien usw, soweit
daran andere Clubs im Rahmen eines Freundschaftstrefiens
teilnehmen, missen bis 1. Miirz 1960 beim Sckretariat des
VCVD mit ihrem Termin angemeldet werden. Damit soll ver-
hindert werden, daf nahe zusammenliegende Vespa-Clubs an
gleichen Tagen Freundschaflstreffen wveranstalten. Freund-
schaftsireffen dilrfen nicht an solchen Daten veranstaltet wer-
den, an denen das Bundestreffen, das internationale Treffen,
die internationale Damen-Rallye oder die regiomale Sport-
veranstaltung und das regionale Vespa-Treffen stattfinden.

Die Freundschaftsireffen, die nach oben angefiihrien Richt-
linien durchgeflihrt werden, erhalten jede nur mogliche Unter-
stitzung durch den VCVD,

Clubreporter

fotograifierten fiir Sie

L _* “' |
Fuchsjagd beim VC Karlsruhe

Vespa-Wodhenschau

V.ln.ro: Der Fudhs (H. Schaller), desWVC Ingolstadt bef dem Korso

des Freundschaltstreffens
in Dachau

der Fuchshegleiter (H. Zechiel)

Vespa-Hodhzelt belm VC Dortmund, vorme aufl der Vespa:
Otte Baur und Gerd Kdnig

Siegfricd Brouer sen. hebt die Startflagge zum Gorresheimer
Geschididlchkeltstummier, Nr. 25 schaut aber noch in die Kamera
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DIE MNEUE VESPA 125 15t in MNor-
malausfihrung und als ,de Luxe"-
Modell lieferbar. Preis DM 1280,—;
fir ,de Luxe”-Modell DM 60—
Aufpreis fir Sitzbonk und Chrom-
ausstatiung.

Kleiner Steckbricf:

4.6 P35, 3 Gange, Original-VESPA-
Motor, Fallstromvergoser, Morm-
verbrouch 1,8 Lir, Hochstgeschwin-
digkeit eca. 70 kmjh, Sitzh&he
781 mm, 8-Zoll-Réder; leise, hand-
lich und leistungsfahig. Zugelassen
fir 2 Personen,

Grofle Abb.: .de Luxe"-Modell.

Eleine Abb.: Normalousfihrung
mit abgenommener Moterhaube,

nGS"

DIE VESPA GRAND SPORT ist seit
lahren das prominente u. rasante
Boller-Sportmodell,

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 8 PS, Fallstromvergaser,
Original-VESPA-Mater, 4 Ginge,
10-Zoll-Réder, Spitze bis 100 km/h,
Hinter dem Schulzschild kann wie
bei allen VESPA - Rollern ein Re-
serverad untergebracht werden,
Preis komplett DM 1650,—.

Grofie Abb.: Einzige Ausfihrung
VESPA Grand Sport.

Kleine Abb.: Grand Sport mit ab-
genommener Motorhoube.

(2= 150

DIE MEUE VESPA 150 ist in Mor-
malausfihrung und als de Luxe"-
Madell lieferbar. Sie ist noch ele-
ganter, leiser und wirtschaftlicher
geworden.

Kleiner Steckbriaf:

150 cem, 55 PS, neventwickelter
VESPA-Motor fiir Gemisch 1:50(1),
Leichtmetallbramsen m. Kijhlrippen,
MNarmverbravch 2.2 Lir., Spitze ca.
80 km/h, 10-Zoll-Réder. Preis:

Mormaolousfihrung DM 1425 —
wde Luxe”-Madal| DM 1485 —

Grofie Abb.: ,de Luxe”-Modell.
Kleine Abb.: Mormalausfihrung
mit ahgenommener Motorhaube,

der

meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/O - VESPA GMBH AUGSBURG <



Sprung ins neue Jahr



