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BUNDESTREFFEN

IN BREMEN

In der Geschichte des Vespa-Clubs von Deulschland gab es
schon eine ganze Reihe von Bundestreffen, die jedes fiir sich
cinmalige Hohepunkte des Programms boten. Trotzdem wird
das Bundestrefien des Vespa-Clubs von Deutschland vom 22,
bis 24. August 1959 allen Teilnehmern in unvergeBlicher Er-
innerung bleiben, denn Gast an Bord eines modernen Ozean-
riesen zu sein, konnte der Vespa-Club von Deutschland seinen
Mitgliedern bisher nicht bieten,

Heute, nachdem alles vorbei ist, kann sich kaum einer der
Giste des Bundestreffens in Bremen noch vorstellen, welche
fast unglaublichen Schwierigkeiten von den verantwortlichen
Organisatoren zu Gberwinden waren, um dem Bundestreffen
in Bremen zum Gelingen zu verhelfen.

Adit Wochen vor dem Bundestreffen mubte die ériliche Orga-
nizationsleitung umbesetzt werden. Adit Tage var dor Veran-
staltung war plétzlich die Besichtigung des Passagierschiffes
«Bremen® in Frage gestellt, weil an dem Schiff nach der Rijck-
kehr aus New York technische Verdnderungen vorgenommen
werden mubten. Diese und viele anders unvorhergesehene
Schwierigkeilen spannten die leitenden Organisatoren auf
eine fast unerirdgliche Mervenfolter.

Fast 900 Vespas trafen am 22, August mit fhren Fahrern und
Beifahrern bei schonem Weller auf dem Grinen Kamp in
Bremen cin. Gegen Abend wurde das Gedringe auf dem Ziel-

N

Parkplatz der Viespen-Invasion in Bremerhaven

Der Bremer Roland
Das Wahrzeldhen der frelen Hansestadt Bremen

platz bedngstigend groB, und am Himmel braute sich ein
handfestes Gewitler susammen.

Eine grofie Anzahl der Teilnehmer nichtigte im Ubersecheim
in Bremen, das mit 600 Betlen fir die Giste des Bundestref-
fens reserviert war. Die Talsache, daB ein betrichtlicher Teil
der Teilnehmer des Bundestreffens dort dbernachlete, rotlete
den Vespa-Ball am Abend des 22, August in der _Glode*
in Bremen. Kurz vor Beginn des Balles brach ein Gewitter
los, das sich schon seil Stunden unheilverkindend am Himmel
zusammengezogen hatte. Was in den vorangegangenen
Wochen zu wenig Regen fiel, wurde an diesem Abend von
Petrus auf einmal auf die Képfe der Vespisten geleert, die
in gulen Anziigen und Kleidern zu dem Ball in der .Glodke®
sireblen. Lediglich die Teilnehmer, die im Ubersecheim wohn-
ten, konnten mit den Autobussen, die zu ihrer Eeforderung
eingesetzt waren, mit trodcener Haut die .Glodke® erreichen.

Alle anderen mubten eine-zweite Taufe iiber sich ergehen
lagsen.

Die Tombola dieses Abends hatte eine schéne Anzahl von
grofien Preisen herausgestelll, wobei der Hauptpreis, eine
neue Vespa 125, von einem Mitglied des neugegriindeten
Vespa-Clubs Melle gewonnen wurde. Das grofie Tanzorchester
Kurt Bock sorgte zusammen mit der Cily-Club-Band fiir die
nilige Temperatur $m Saal, =0 daB in den exklusiven BSumen



Ununterbrocien rollten die Vespas an der TS .Bremen® vorbed, die an der Columbus-Kaje festgemadht halte

der bekannten Bremer .Glodce-Sile” eine ausgelassene Stim-
mung um sich griff, die nur durch die Verteilung der Ziel-
fahripreise und mit der Verleihung der. Ehrennadeln an
verdiente Clubmitglieder durch den Prisidenten des YCVD,
Hans Studk, kurziristig unterbrochen wurde,

Am Sonntag, dem 23 August, starleten bereits um 7 Uhr friih
in' vier groferen Gruppen die Vespa-Fahrer zu einer Reise
nach Bremerhaven. Die 50 km lange Stredke von Bremen nach
Bremerhaven sah an diesem Morgen nur Vespas, und immer
wieder Vespas! In einer sehr guten Organisation arbeiteten
die Polizef, dic Funktiondre des Vespa-Clubs Bremen und das
Tedinische Hillswerk in beispielhafter Weise gusammen. Fir
die Fahristrecdee von Bremen nach Bremerhaven mubBte mit
vier verschiedenen Polizeibehdrden, den bremischen, nieder-
ghichsischen und bremerhavener Polizeiprisidien verhandelt
werden, Jede dieser Stadt- und Linderpolizeien muBte nach
einem genau ausgearbeiteten Plan die Vespen-Schwirme an
der Grenze ihres Gebietes fibernehmen, und durch ihr Terri-
torium mit Funkwagen und Geleitfahrzeugen weiler in Rich-
tung Bremerhaven lotsen. Trolz dieser sehr schwierigen
Arbeit klappte die Organisation, von einigen kleinen Zwi-
schenféllen abgesehen, vorziglich.
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Bei sirahlendem Sonnenschein itral die erste Gruppe um
9 Uhr vormittags in Bremerhaven auf der Kolumbus-Kaje ein
und fuhr an der dort liegenden .Bremen® wvorbef zu den
direkt an der Kaje liegenden und vorbereiteten Parkplitzen.
Gruppe fir Gruppe gingen die Tellnehmer des Bundestrelfens
als Gisle des Norddeutschen Lloyd an Bord der Bremen”.
Auf dem ganzen Schiff waren die Fihrungswege gekenn-
zeichnet, und an allen Ecken standen die welBgekleideten
Stewards, um den neugierigen Landratten fiir alle Auskinite
zur Verfigung zu stehen. Kaum einer der Besudier konnte
sich vor Betreten des Schiffes vorstellen, weldhe Bequemlich-
keit, ausgesuchte Betreuung und Fille von Abwechslungen
dem: Passagier an Bord der meuen T.S, .Bremen® erwartet,
Das Schiff, das nach den modernsten Gesichispunkten gebaut
und mit erlesenem Geschmade ausgestattet und eingerichtet
wurde, ist wie die Vorgingerinnen der jelzigen ,Bremen®
eine gule Visitenkarte fir Deutschland,

Um 10 Ubkr wurden durch Bordlautsprecher alle Clubvorsit-
zende und Mannschaftskapitine zu einem Empfang durch den
Kapitin der .Bremen® in die Lounge I. Klasse eingeladen. Der
Kapitin der ,Bremen®, Walter Sdhott, empfing die Clubvor-
sitzenden in dem Salon I. Klasse, dessen Eleganz so manchen



Besucher im ersten Moment des Betretens fast die Lult weg-
nahm. In tiefen Clubsesseln salien die Herren Clubvorstiinde,
und die Stewards schwebten fast lautlos durch den Raum und
boten den Herren Clubprisidenten Sherry, Martinl, Kognak,
pikante Gabelbissen, Zigarren, Zigaretten, Schokolade und
anderes Maschwerk an. Der Kapitin begrilBte die Verlreter
der Vespa-Clubs als Hausherr herzlich an Bord der .Bremen”
und gab seiner Freude darliber Ausdrudk, daf gerade die
Vespa-Fahrer die ersten fremden Besucher an Bord der
«Bremen” seien. Nach dem Kapitin ergriff der Prisident des
Vespa-Clubs von Deutschland, Hans Stuck, das Worl. Er
dankte dem Kapitin und dem Nerddeutschen Lloyd, daB sie
&s ermoglicht haben, daB die Teilnehmer des Bundestrelfens
dieses schéne Schiff besichtigen durften. Hans Studk wilnschie
dem Kapitdn allzeit .Glildkliche Fahrt®, und die Vertreter der
Vespa-Clubs tberreichten dem Kapitin die GruBschreiben
ihrer Sthdte und Gemeinden. Ein ganzer Berg von schinen
Souvenirs und Ehrengaben hiufte sich auf dem Fligel der
Lounge I. Klasse. Der Kapitin und die Verireter des Nord-
deulschen Lloyd, darunter der Werbechel des NDL, Herr
Lepach, zeigten sich von der freundschaltlichen. Geste der
Vespa-Clubs sehr beeindruckt,

Aul dor Kolumbus-Kaje spielte die Kapelle der 61. Amerika-
nischen Infanterie-Division fiir die Teilnehmer des Bundes-
treffens. Vor der .Bremen® lag die ,Berlin® an der Kaje, die
um 12 Uhr des gleichen Tages nach Ubersee auslief. Unter
dem Tuten der Schilfsirenen, den Klangen der Schiffskapelle
und dem Winken Tausender von Menschen wurde die .Ber-
Iin® um 12 Uhr in See geschleppt, um dann mit eigener Kraft
auf grofe Fahrt nach Amerika zu gehen. Dieses gewaltige
und irgendwie ergreifende’ Schauspiel’ konnten alle Teil-
nehmer des Bundestreffens auf der Kolumbus-Kaje selbst mit-
erleben. In der .Waldschinke® im Biirgerpark von Bremer-
haven war [ir die 1300 Teilnehmer ein schmackhalles Mittag-
essen angerichtet worden, wobei die Restauration das fast
Unglaubliche schaffte, und in 45 Minuten das ganze Essen mil
Getranken an die hungrigen Giste ausgab.

Am Abend des 23. August fand fiir die noch in Bremen ver-
bliebenen Gaste des Bundestrelfens ein gemftlicher Abend in
der Miederdeutschen Bithne stall. Die Organisatoren des Bun-
destreffens hatlen mit ca. 300 Personen gerechnet, aber diber
600 waren noch in Bremen gebliehen und erschienen in der
Miederdeutschen Bihne. Aber auch dieses Problem wurde ge-
lést, der gemiltliche Abend verlief mehr als gemiitlich, und die
erschipilen Funktonfire und Organisaloren, an der Spiize
Soppl Marziniak mit Jens Koken, konnten zusammen mit
dem Generalsekretir des VCVD, Wollgang Schramm, erst-
malig aufschnaufen und sich gegenseitig gratulieren, daB trotz
vieler fast unitberwindlicher Schwierigkeiten doch alles noch
gut geklappt hat.

Am Montag, dem 24, August, fuhren noch 100 Vespisten mit
einem Vergniigungsdampfer nach Bremerhaven, um die
Hafenanlagen und die vielen Schiffe von der Nihe her genau
zu helrachten.

Meben dem verangegangenen Bundestreffen des VCVD war
auch Bremen ein -einzigartiges Erlebnis. Der Vespa-Club als
Gast an Bord eings grofien Passaglerschilfes, das hat es bisher
noch nicht gegeben!
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Bild oben. Die Berliner hatlen vorgesorgt. Téplchen und Kla-Ralle
wurden Iir alle Falle mitgengmmen, — Bild mitte. Am Steuer der
Bremen. V.ln.r.: Kapitdn Walter Schott: Wollgang Schramm, Gon.-
Sekr.; Hans Stuck, Prisident; Bernhard Wesdhe, 1. Vizeprisident des
VCVD, — Bild unten. Autogramme und immer wieder Autegranme
muble Kapitin Schotl Inmitten cines Berges von Gesdhenken geben.




Igpodromo di Mérano

O Verong

359 km — auf die Sekunde genau

1. Europiische Vespa- Meisterschalt — Von Meran nach Monza

5. PELLEGRIMNG (Italien). Mit einem Feuerwerk und einem
Banketlt im Grand Holel von S. Pellegrine, etwa 20 km ndrd-
lich der oberitalienischen Stadt Bergamo, ging am 13. Sep-
tember 1959 fiir 103 Teilnehmer aus elf europdischen Natio-
nen und zahlreiche Journalisten, Gliste und Schlachtenbumm-
Ier die als GleichmiBigkeitspritfung aunsgetragene 1. Europdi-
sche VESPA-Meisterschait offiziell zu Ende. Sieger in der
Linderwertung wurde Ifallen, AnschlieBend placierten sich
Frankroich, Spanien, Schweden, Deutschland, Schweiz, Eng-
land, Usterreich, Holland, Belgien und Dinemark.

Diese L Internationale Vespa-Gleichmifigkeitspriliung wurde
1958 aul dem KongreB des Vespa-Club von Buropa -unter dem
Norzitz seines Prasidenten Dr, Renato Tassinmari in Venedig
im beriihmten Hotel Danieli beschlossen und vom Internatio-
nalen Motorradsport=Verband genehmigt. Die Konkurrenz
ist zeitgemidB auf Verkehrssidherheit und Zuverlissighedt auf-
gebaut. In wvorausgegangenen nationalen Meisterschalten
wurden die Landeshesten ermittelt, die sich am 13. September

Bankettin 5. Pellegrino

zum Eurcpalinale auf der Stredce Meran—Monza trafen. Diese
Veranstaltung zihlt zu den grébien ihrer Art in Europa und
der populiire deutsche Rennfahrer und Prisident des Vespa-
Club von Deutschland, Hans Stuck, #u ithren Vitern.

Dor VCVD stellle eine Equipe von ell Fahrern aus Augs-
burg, Darmstadt, Frankfurt, Minchen und Osnabrilck. Kapitan
der deutschen Mannschaft war der in internationalen Sport-
fabrten erfahrene Mindmer Werner Grob. Die deutschen
Teilnehmer am Europafinale dieses L Internationalen Vespa-
GlelchmiBigkeitswetibewerbes klassifizierten sich in vier
deutschen Werlungsfahrten in Libed:, Osnabriick, Augsburg
und Freiburg, Die Spitze der deutschen Mannschafl kam mit
Morbert Heidedier, Darmstadt, auf den 12, Hans Miller,
Augsburg, auf den 21. und Edmund Schulz, Darmstadt, auf den
29. Platz von 102 Placierungen insgesamt, Die Sieger und die
drei ersten Deulschen liegen nur einen Punkt Unterschied und
um zehntel Sekunden in der Zeitwertung auseinander. Heinz

Husel, Augsburg, der Sohn des bekannten Roller-Sportfahrers

Die deutschen Tellnehmer vor dem Bristol in Meran



W. Pretsch und H. Baur, belde VIC Augsburg, auf der Gardésana

Hermann Husel hatte Pech und schied als einziger Teilnehmer
auns.

Die Stredce fiihrte, wie schon erwihnt, von Meran nach
Monza dber 350 km verkehrsoffene Strafe, mit Zielsiredke
auf dem beriihmten Rennkurs von Monza. Die Stredce ent-
hielt in Trient, Brescia und Monza je cine Zeltkontrolle sowle
eine Durchfahriskontrolle in Como. Jeder Fahrer hatte eine
bestimmte Sollzeit, zu der er die einzelnen Zeitkontrollen
aul die Sekunde genau passicren mubte. Jede Sekunde plus
oder minus ergab einen Strafpunkt Jeweils vor den Zait-
kontrollen waren Mefisiredien mit einem Stundenmittel von
45km zu durchfahren. Die sich daraus ergebenden Werta
waren bai etwaiger Punkigleichheit mit von Entscheidung.

Das L Camplonalo Vespistico Europeo 1959 — wie die italie-
nische Bezeichnung der Veranstallung war — begann nach
den iiblichen Formalititen und Abwicklungen mit einem
Bankett der Tellnehmer im Grand Hotel Bristol in Meran.
Renato Tassinari, der Prisident des Vespa-Club von Europa,
betonte in seiner Festansprache, daf der Sport und die Ge-
selligkeit im Vespa-Club von Europa ein wesentlicher Beitrag
zur europdischen Verstindigung seien. Unter efner Reihe von
Ansprachen nahm das Fest seinen Verlauf, AuBer den Teil-
nehmern der Fahrt, darunter einige Damen, waren die Pri-
sidenten der Vespa-Ciubs von Belgien, Holland, Usterreich
und Schweden anwesend. Di¢ beiden Letzleren waren zu-

Var der Abnahme der Mazschinen
4. v. 1. Norbert Helidedker, VC Darmstadt

?Ieidi auch Teilnehmer an der Fahrt, Der gesellige Rahmen
m eleganten Festseal des Grand Hotels war ein wiirdiger
Aufltakt dieser internationalen Veranstaltung. Ein Heer von
Obern servierte exakt die halben Hihnchen und den Rotwein
von Anno 47, Das die Sportkonkurrenz cinschliefende ex-
klusive Programm war zugleich eine Anerkennung fiir die
bisherigen Leistungen der teilnehmenden Linderbesten,

Frih um 4 Uhr huschten die Fahrer, die inzwisdien ihre
dunklen Anziige und Codctailkleider wieder in ihre kleinen
Koffer verbannt halten, durch den noch in tielem Schiaf
liegenden Kurort. In Minutenabstinden wurde gestartet. Die
deuntsche Gruppe hatte die Starinummern 30 mit 40. Voraus
fuhren die Franzosen und nach ihnen folgten die Englinder.
Wihrend die Spitze der Telinehmer — alle vorwiegend auf
Vespa Grand Sport — iber die Serpentinen zum Gardases
-hinunterstach®, graute der Tag. Die zuriickliegende erste
Zeftkontrolle in Trient war von den meisten Fahrern noch
fehlerfrel passiert worden. Voraus lag jelzt Brescia mil der
zwelten Zeitkontrolle. Sie war iibrigens wie alle anderen
Stationen der Strecke, Glied einer musterhaften Organisation.
Mit dem erwachenden Tag sdumten immer mehr Sportbegei-
slerte die Strafien: ,Saluli, saluti®, schrien die Bambini, die
Viiter, die Miitter und die GroBmitter. Kein Polizist dachte
an die neuen, strengen {tallenischen Verkehrsregeln. .11 Cam-
pionato® hob alle Regeln auf. Die Teilnehmer konnten bei
Rotlicht fiber die Kreuzungen fegen oder es wurde im dichte-
sten Verkelirsgewith] blilzartig eine Gasse gomacht. Nach
achistiindiger Fahrt trafen die Vespa-Fahrer auf dem Kurs
von Monza ein. Wahrend im . Autodrom®, dem Herz der
Rennbahn von Monza, sich noch die schweren Tourenwagen
malien, bereitelen sich die Vespisten zum AbschluB ihrer
Fahrt, auf die grofie Parade auf der berihmten Rennbahn vor.
Es war ein farbenprichtiges Bild, wie die Vespa-Teilnehmer
aus elfl Mationen weit gestaffelt vor den Triblinen von Monza
passierten. Sicher ein Hohepunkt im Leben der vielen jungen
Beteiligten. Dann stiegen sie selbst auf die Tribiinen und ers
lebten wohlverdient das Rennen der Formel-I-Wagen um den
grofien Preis von Italien. Sicher nahmen sie sich vor so zu
werden, wie der Favorit des Tages, Stirling Moss,
AnschlieBend kurvie der Konvoi der Vespa-Fabrer nach San
Pellegrino um den anstrengenden Tag gesellig zu beschlieBen.
Die erslen drei Sieger erhielten als Preis fir ihre Leistung
je eine VESPA Grand Sport, eine VESPA 150 und eine VESPA
125, Fiir die nichsten Platze standen goldene Uhren, Silber-
pokale, Plaketten und Diplome bereit. Das deutscha Team
konnte ecinen der begehrien Silberpokale mit nach Hause
nehmen. Es war bei dieser, wie bei allen &hnlichen Veranstal-
tungen, dafl nidit nur der Sleg, sondern allein schon die Teil-
nahme als sportliche Leistung gewertet werden darf,
mi-

Die Placiernng der deulschen Teilnehmer:

12, Heldedcer, Morbert, Darmstadt

21. Miller, Hans, Augsburg

29, Schulz, Edmund, Darmstadt

35, Baur, Walter, Augsburg

64, Prelsch, Werner, Augsburg

73, Michalowsky, G., Osnabriick

79. Réssler, Friedrich, Mindhen

84, Strauss, Glinther, Miindhen

89, Malkus, Manfred, Frankfurt

99. Grob, Werner, Milnchen

Korso aufl dem Autodrom in Monza wihrend der Pausc
im internationaten Aulomobllrennen



Hans Stuck

wieder Prasident
des VOVD

Bernhard Wesche wurde zum 1. Vizeprisiden-
ten gewihlt. Walter Toennes aus Osnabriick
neuer 2. Vizeprisidenl. Hans Joachim Litbkerl
neuer Vorsilzender des Ehrenausschusses.
Die Delegiertenversammiung des Vespa-Clubs
von Deutschland nahm am 4. Oktober in Gie-
fien eine neue Satzung an.

Bereils. am . Samstag,  dem
3. 0kfober, war die Mehrzahl
der Delegierten aus den ein-
zelnen Ortsclubs des VCVD

Vespa-Club, Giefien hatte {ir
diesen Tag zu seinem Saison=
abschlufball um- 20 Uhr in
den  Saalbau . ,Scheppers®
nach Giefen-Wiesedk einge-
laden. Hier ging es hoch her.
Der Vespa-Club Giefien hatte
ein nettes Programm’ zusam-
mengestellt, das neben der
schwungvollen *Tanzkapella
auch’ viel ‘applaudierte Vor-
flibrungen von GieSener Roll-
schuhkunstldufern und Laufe-
rinnen’ brachte. Der Vespa-
Club GieBen ehrie bei dieser
Gelegenheit audh seine ver-
dienten Mitglieder und ver-
lieh duflerdem Hans Stuck, dem Prisidenten des VCVD, die
aoldene, und Wollgang Schramm, dem Generalsekretir des
VCVD, die silberne Ehrennadel des VC Giefen. Auch Frau
Birkner, die Sekretdrin des Vespa-Club von Deutschland, er-
hielt vom Vespa-Club Gieflen als Anerkennung [{ir ihre ge-
feistete Arbeit ein schones Gastgeschenk.

Der Oberbiitgermeister der Stadt Gieben, Herr Oswald, liel
e5 =ich nidit nehmen #u dem Saisonabschlufball des VC Gie-
Ben zu erscheinen. Der Polizeichef von Gieben, Herr Haupt-
kommissar Hoffmann, betrachtete das Iustige Vialkchen
schmunzelnd, machdem- auch' sein Sohn, von Berul Haupt-
wachimeister der Polizei, als Mitglied des VC GieBen im Ver-
grnigungsausschull cifrkg mitmischte,

Hans Studk bei der Verlesung
seimos Rechenschaftsberichies

in Giefen versammell. Der

Hans Stuck, wicdergewahiter Prisident des VOCVD

Am Sonntag, dem 4. Okiober, begann die Delegiertenver-
sammlung des VCVD um 9 Uhr im . Saalban” in Giefien, Die
Versammlung, die vom Generalsekretir des Vespa-Clubs von
Deutschland %elel.icl wurde, beschaltigte sich mit den ein-
gegangenen Antrigen und nahm. mit grofer Mehrheit die
neue Satzung des VCVD . an. Als Folge der neuen Satzung
wirden die bisher bestehenden Landesclubs des YCVD aufs
gelost. In seinem Rechenschaltsbericht dankic Hans Studs den
bisherigen Vorstandsmitgliedern fir ihre fleifige und gewis-
senhafte Arbeit fir den VCVD.

Die Neuwahl des Vorstandes bestitigte Hans Studc als Pri-
sident .und Bernhard Wesche als 1. Vizeprasident in ihren
Amtern. Als 2. Vizeprdsident wurde der Vorsitzende des ehe-
maligen Landesciubs West, Walter Toennes, gewihit, Neuer
Ehrenausschulivorsitzéender des VCVD wurde Hans Joadhim
Libkert, der Vorsitzende des Vespa-Clubs Hamburg,

Unter dem Beifall der anwesenden Delegiarten verlieh der
1. Vizeprasident -Bernhard Wesche die goldene Ehrennadel
des VCVD "an Hans Studk, der bawegt Mir diese Ehrang
dankte und gleichzeitig allen Anwesenden versicherte, auch
weiterhin alles in seinen Kriften stehende fir den Vespa-
Club von Deutschland zu tun:

MNach éingehenden Diskussionen, die' sich mit den verschie-
densten Problemen des Vespa-Clubs vion Deutschland belaf-
ten, wurde die Delegu.-rlemcrsammiunq des VOV am frithen
Machmitlag geschlossen.

Bernhard Wesche
1. Vizeprisident des VCVD

Walter Tocnnes
2. Vizeprasident des VCVD

Hans Joachim Libkart
Vors, des Ehrenansschisses

Wollgang Scwramm
Gencralzokrotin des VCVD



® hilt den Moo, innen saubar

® bigtet vig| Linger volle Motorleistung

® verhinder} Korrosion

® sichert freigs Spiel der Kolbenrings

® erspart Mutorﬂh?us&tza



Es geht um das Programm des VCE [ die Saison 1960, V.Ln.r. W. Bond, Pris. des VC Grobbritannion, P, Veau, Techn, Kommissar des VCE,
Dr. Tassinari, Pris. des VCE u. Itallen, H. Francols, Pris. des VIC Belglen, H. Stuck, Pris. des VCVD, M. de Aguilar, Pris. des VO Spanien

VII. Kongref} des Vespa-Clubs von Europa in Miinchen

Am 10./11. Oklober lagle die ,Giplelkonferenz® des Vespa-Clubs von Europa in Miinchen. Wichlige Beschllisse ifir die
Salson 1060 wurden gelaBl, Internationale Damenrallye 1960 am 25./26. Juni in Minchen, Europameisterschafl in London.

Jedes Jahr tritt der Vespa-Club von Eurcpa, zusammen-
gesetzl aus den Prisidenien der nationalen Vespa-Clubs in
Westeuropa, im Oktober zu seiner Jahressitzung zusammen.
Fiir 1959 wurde Minchen als Tagungsorl ausgewadhil, Mit
Flugzeug, Bahn oder Auto trafen die Prisidenten in Mindhen
ein und wurden von einer Eskorle weiBgekleideter Lotsen
der Minchner Vespa-Freunde abgeholt und mil élnem in der
ganzen Stadt beachteten Ehrengeleit zum Hotel gebracht.
Folgende Présidenten der nationalen Vespa-Clubs trafen in
Milnchen oin:
Dr. Renalo Tassinari, Prasident des Vespa-Clubs von Ilalien,
und Europa,
Henry Chauvel, Prisident des Vespa-Clubs von Frankreich,
Vizeprasident des Vespa-Clubs von Europa
Henry Francols, Prisident des Vespa-Clubs von Belgien,
Vizeprisident des Vespa-Clubs von Europa
Manuel de Aguilar, Prisident des Vespa-Clubs von Spanlen
Gral Bollenstern, Prisident des Vespa-Clubs von Schweden
William Bond, Prisident des Vespa-Clubs von England
Herbert Kasal, Prisident des Vespa-Clubs von Usterreich
Jules Geltlinger, Priisident des Vespa-Clubs der Schweiz

Flerre Konz, Prisident des Vespa-Clubs Luxemburg

Hans Larsen, Prisident des Vespa-Clubg von Dinemark

Hans Stuck, Prisident des Vespa-Clubs von Dentschland

Bernhard Wesche, Vizeprisident des Vespa-Clubs von
Deutschland

Plerre Veau, Technischer Kommissar des Vespa-Clubs von
Europa

Franco Cabrini, Sekretdr des Vespa-Clubs von Europa

Renzo Castagneto, Sportkommissar des Vespa-Club von
Europa

Der Prisident des Vespa-Clubs von Holland sowie der Pré-
sident des Vespa-Clubs von Portugal waren verhindert, an
dem Kongrefh in Minchen teilzunehmen.

Am Vormittag des 10. Oktober fuhren die Prisidenten wic-
derum geleitet wvon einer Eskorte von Lotsen der Mindiner
Vespa-Freunde zu einem Empfang des Herrn Oberbiirger-
meisters der Stadt Mindien in das Rathaus am Marienplatz,
Bei einem Welbwurstirihstice begrafite der Oberbiirgor-
meister die auslindischen Giste. Er gab seiner ganz beson-

Fortsetrung Selte 11
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Grofe Eskorte
mil Lotsen

der Milnchnor
Vespa-Freunde

nach dem
Emplang
im Ratbhaus
[ 4
Im Miindhner

«Platzl® war es
ziinftig. V.1.n.r,
Dr. Zancanl,

Dir. Tassinari,
Henry Francols,
Plerme Veau




Wir haben uns informieri:

Kleiner Wagen — groBe Klasse

Augsburg. Das VESPA-Werk Augsburg bringt, ab sofort
leferbar, die neue Serie seines .technisch begabten® Klein-
wagens VESPA 400 auf den Markt, Die flotte Cabrio-Limou-
sine ist nach VESPA-Art ihren bewihrten Grundziigen tren
geblieben, wartet aber mit einigen bemerkenswerten Ver-
besserungen auf.

Die komplelle serienmiBige Ausstattung mit Reserverad, Syn-
dirongelriebe, Rolldach, Klimaanlage, Defroster, Chromaus-
stattung und asymmelrischem Abblendlicht erhielt jetzt noch
Kunstledersitze, ebensolche Tirverkleidungen mit Taschen,
aullerdem Schiebefenster und éine neue mit der Karosserie
zu efner eleganien Form zusammenflieBende StoBstange. Der
nene VESPA 400 ist in sieben Ladkierungen der modernen
Palelte lieferbar.,

Technisch erhielt der VESPA 400, der bekanntlich als erster
Zweltakter mit der erstaunlichen Ul-Benzin-Mischung von
1: 50 auskommt, und mit 13 P35 echte 90 km [Shrt, unter an-
derem eine noch ginstigere Ubersetzung im ersten Gang,
auferdem st das Fahrgerdusch noch geringer geworden.
Einmalig [ir die neue Serie ist aber der Preis. Der VESPA 400
der neuen Serle er{dlit auch hier einen Hauptwunsch der
Kaufer: Er ist ein echtes, hitbsches und leistungsfihiges Auto
fiir 2980,— DM plus 110,— DM fiir die serienméafige Klima-
anlage.

Ein Star ohne Alliiren — ein Test iiber 5000 km

voo der JVESPA 400° ist ein grundehriiches Auto, Wir ge-
wannen den kleinen Wagen von Wodie zu Wodhe mehr lieh,
Vor allem aber lernten wir die bemerkenswerte mechanische
Zuverlissigkell und Unemplindlichkeit dieses Triebwerkes
schiitzen. Wir haben im Zeitraum von rund vier Wochen weit
Uber 5000 Kilometer zuriickgelegt und aufier bef einem Ker-
zenwecdhsel niemals ein Werkzeug anfassen missen, Und das
will bei der dauernden Hochstbeanspruchung, der wir unsere
Testwagen unterziehen, schon etwas heifen! 400 Kilometer
Vollgas-Jagd auf der Autobahn mit einem Schnitt von dber
70 km/'h (Frankfurt—Miinchen 5: 255td.), Hetzfahrt auf schlech-
testen oberbayerischen Querfeldein-Strafen, und zuletzt die
Alpentestiahrl, bei der der Fahrer des .VESPA® durchaus
erfolgreich bemiht war, das Tempo eines weltans stirkeren
Kleinwagens mitzuhalten, waren nicht von Pappe.

Er hat uns in sciner Anspruchlosigkeit, seiner Z&higkeit und
Ausdauer an jene berihmten kleinen Gebirgspferde erinnert,
die dem Menschen gerade dorl, wo sie hirteste Arbeit zu
leisten haben, unentbehrlich geworden sind ...

Auszug aus dem VESPA-400-Test® der Zeitschrift ,Klein-
wagen®, Oktober 1359,

TECHNISCHE DATEN

Mator:  Tweirylinder-Tweitaki-
Reihenhackmetor, Hub und Boh-
rung &3 x &3 mm, Hubroum

Federung: Einrslrodovfhdngung
mit 4 doppall wirkeaden Fais-
lizgchen StoBd@mpfern und

.:.M"H] “E" Leistung ls ﬁ -i'lgi l.aln' Schravbenfedern

in.p Kemproasionidr botd,  Hachatgeschwindigkeits 70 kmih

?3,’3&:‘:,"&%::5: s e Tankinholt: 23 Liter, Reichweits
= B

Guetriebe: 3 Yorwlrisglnge,

1 Rodowértsgong, 2. v. 3. Gang

synchronisiert.
%:m;un 1 1. Gong 3.2 1,

2.Gang 1,57 :1, 3. Gong 056 :1,
Rﬂdnvgrlwnﬂg 3701

Kupplung: Einscheiben-Trodeen-
kupplung

Elokir. Anlage: 12-Veli-Balferia
mit sutomahisch, Spielavsgleich
{1 Liter T} auf S0'Liter Benzin
Mischungsverhflinis: 1 : 50
Lenkung: Zohnsiongenlenkung
Bereifung: 4,40 = 10, [Onffach,
Resarverad liegt unter dem rech-
ten Vordersitz

Bramsan: Hydraulische Oidruck-
Vierradbremsen

Normverbrawdh: co. 4.7 Liter auf
100 km
Abmesengen: Verdera uad hin-
tere Spurweite: 1100 mm, Rod-
stand: 1693 mm, Lm.—qufdﬂr
kg, Breite Ob. allas: 120 mm;
Lenge Ober olles: 2250 mm, Ge-
somthdhe: 1250 mm
Wenderadivs: 3,80 m
Serienavsliibrung : Cobric-Limou-

‘sina it Ganzstohikarosiers o,

FRuolidach, mil Platr for zwei Er-
wachsene und xwei Kinder
Reserverod, Klimoonloge m. De-
frostor, osymmolrisches Abblend-
licht, dfoche Windichulzscheibe
ous Sicherheilglas

ST i s =

Der VESPA 400 besticht durch selne Wohnlichkel! und den bequemen
Innenraum, Die Sitze sind verstellbar, Ellenbogenfretheit 1220 mm.
Auf der hinteren Bank izt Plate fir rwel Kinder oder Geplck.

Unter dem Bug des VESPA 400 sind Battarie und Bremsdlbehdlter
praktisch in einer Schublade angeordnct. y

Di¢ Taren haben Schiebe- und Aussteliiensier, sié sind wie die Sitze

mit Kunstleder bezogen. Das Beserverad ist bequem unter dem
réchben Sitz antergebracht.



Aktuelles
im Bild

Der Prasident des Vospa-Clubs Graz
mit seinem Vespa 400

bl der Ssterrelchisdyen
Berglandiahrt 1939

Vespa-Club Salgon gribt von elner Auslahet Dieses NMehikel® wurde in Parls aufgenommen
Ein abentoucrliches Gefahrt, aber es 18uit,

: o A e F

Hans:Flegen wor dem Budapester Parlament Egon Tieves v, VIC Herford bédm Trial des MSC Brake, ADAC-Gau Wastlalen-Ost
Im Cktober 1959
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Sportnachrichten

Der Vespa-Club Gerresheim bet Dilsseldorf veranstaltete am
2. August eing B-Stunden-Fahrt Tir Vespa-Motorroller.

Bei dieser Prifung sleglen:

in der Klasse Grand Sport: 1. Eddi Diezte, VC Disseldorf,
2.-Heinz Bonhoff, VC Gerreshelm, 3. Willy Fohsel, VC Eller.
In der Klasse Touren: 1. H: D. Hopp, VC Gerresheim, 2. Uwe
Madler, VC Gerresheim, 3. Achim Eiischer, VC Gerresheim.

Der VC Unna startete -am 26, Jull eine GleichmiBigkeits-
prifflung verbunden mit einer Bildersuchfahrt. (Wir glauben,
daB diese ldee des VC Unna nachahmenswert ist. Die Red.)
Hierbei steglen bei der clubinternen Veranstaltung Helmut
Ulbrich mit 3 Strafpunkien, Willi Stockhedse mit 4 Strafpunk-
ten und Otto Probst mit 5 Strafpankten.

Der VO Unna wollte mit dieser Veranstaltung seine Fahrer mit
den Bedingungen einer Zuverlissigkeltsfahrt bekannt machen
ug-:d gleichzeitig fiir die Sportmeisterschaft 1960 des VCVD
schulen.

Der VC Nirnberg Kann aol- stolze Erfolge im Motersport im
Jahr 1959 zuriickblicken. Hier 'eine Zusammenstelling der
vom VC Nirnberg und seinen Fahrern errungenen Medaillen
und Pokale: 4 Klassensiege, 16 Goldmedaillen, 6 Silbermedall-
len, 5 Bronzemedaillen, 5 Erinnerungsmedaillen. 1 Goldener
- Mannschafisbild. 1 Ehrenpokal der .Heinkel Werke® in der
Klasse bis 250 com.

Bei der .Steigerwald-Zuverlissigkeitsfahrt® konnte sich Hein-
rich Bauer vom VC Mirnberg mit einer Goldmedaille in der
250-cem-Klasse placieren.

Ebenfalls in der ‘Rollerklasse bis 250 cem holten sich Hans
Lutz und Heinrich Bauer bei der .Kraichgau-Fahrl® je eine
Goldmedaille. .

Die: Zuverlissigkeitsfahrl .Rund um die hohe ABlitz® sah

wieder den Nirnberger Hans Lutz erfolgreich, der in der
" Rollerklasse bis 250 ccm eine Goldmedaille und den Ehren-
pokal der Heinkel Werke gewann.

Weltnachrichten:

AMERIKA: Bei Boston wurde der breiteste Tunnel der Welt
gebaut. Er ist 60 m breit und 500 m lang.

ARGENTINIEN: Das seit dem Sturz Perons gesperrte Ver-
- magen des Rennfahrers Manuel Fangio wurde jetzt freigege-
ben,

USTERREICH: Uber den Brenner ist eine vierspurige Auto-
bahn nach Ttalien in Anqgriff genommen worden. Die Arbeiten
wurden auf der dsterreichischen Seite begonnen.

INDONESIEN: Dar Wedhselkurs zum Dollar werde von 11,44
auf 45 Rupien pro Dollar hinaulgesctzt

FREANKREICH: Der Tunne] durch den Mont Blane ist nun von
italienischer und franzdsischer Seite im Bau, Er wird 11600m
lang; hat eine 7 m breite Fahrbahn und erhilt einen Gehweg
sowie Parkplitze und Wendestellen.

MAROKKO: Tanger wird in das marokkanische Zollgebiel

eingeqgliedert. Mach einer Ubergangszeit von sechs Monaten
fallt die bisherige Zolllretheit weg.

DEUTSCHLAND: Die VESPA erreichie in der Bundesrepublik
1959 von Januar mit September 11901 Zulassungen. Damit
erhéhle sich der VESPA-Marktanteil gegeniiber dem Vorjahr
von 18,7 aul 31,6%. In dber 80 Stadten und Kreisen der
Bundesrepublik waren zwisdien J40% und 85% aller im
gleichen Zeifraum zugelassenen Roller VESPAS

SCHWEDEN: Eine Erhshung der Benzinsteuer um 5 Ure pro
Liter soll ab 1960° eingelihrl werden. 3

JUGOSLAWIEN verteuert Autoreisen. Bel jeder Ein- und
Durchfahrt erhebt Jugoslawien jelzt je Personenkraftwagen
und Tag 100 Dinar an Strafengebihren. Anhinger und Wohn-
wagen kosten 50 Dinar. rh

DIES ird DAS

Das erste Autobahn-Schwimmbad im Bundesgebiet soll 1961
an der Autobahn Frankfurt—Kassel errichtet werden.

Versuchspersonen durchfuhren eine Mefstrecke, zu der sie im
niichternen Zustand 43 Sekunden bendligten, nach zwel dop-
pelten Whiskys nur noch In 3_9 Sekunden.

Ein Hamburger Krafifahrer, dem Fufiginger den Zebrasireifen
nicht schnell genug riumten, schofl mit einér Gaspistole auf
die Passanten. Ein’ FuBginger wurde verletzt,

Ein Middhen hat es leichter, sagle sich ein Biirolehrling aus
Géttingen und ‘fuhr in Midchenkleidung per Anhaller nach
Meapel und zuriids. 5

Forlsetzung von Snnr.,- ]
VII. Kongreh des Vespa-Clubs von Europa in Milnchen

deren Freude dariiber Ausdruck, daB der Kongref gerade
Miinchen als Tagungsort gewlihit hat, in dessen Mauern 1956
das Vespa-Europatreffen statifand, das er noch heute in guter
Erinnerung hal. MNach der Ansprache von Dr. Tassinarl und
Hans Stuck trugen sich die Géste in «das goldene Buch der
Stadt Miinchen ein.

Bel der Tagung des Vespa-Clubs von Europa wurden 'die

Rechenschaftsberidite firdie einzelnen’ Linder bekanntgege-
ben, aus denen ersichilich wurde, dafi-die gesamte Entwick-
lung im VC Europa positiv verliuft und derselbe stindig
an Grébe und Bedeulung zunimmt, Das stellie Béreits Dr. Tas-
sinarl zu Beginn der Sitzung in einer Rede fest, die auch' von
den anwesenden Journalisten mit groBem Interesse zor Kennt-
nis genommen wurde,

Filr Deutschland ergabisich aus den Beschliissen des VC Europa -

als wichtigste Tatsache, daf die Iniernationale Damenrallye
1960, die in diesem Jahr in Sar Sebastian in Spanien statt-
fand, am 25 uwnd 26 Juni kommenden Jahtes in Minchen
durchgefthrt wird.

Wir' werden im néchsten Vespa Tip im Einzelnen  auf dia
wichtigsten Beschlisse des VC Europa eingehen und auch den
internationalen Treffenkalénder verdffentlichen.

Madh Beendigung des offiziellen Tagungsprogramms besich-
tigten die KongreBteilnehmer die Sechenswilrdigkeiter von
Miinchen und besuchten dabei auch das Minchmer Platzl®
beim Hofbranhaus, Bei dieser Gelegenheil zelgle sich Hans
Larsen, der Prisident des VC Diinemark, als ausgezeichneter
Dirigent, denn er dirigierte gckonnt unter dem Beifal des an-
wesenden Milnchner Publikums denMarsch Alte Kameraden®.

Der Kongrefl des Vespa-Clubs von Europa in Mindien hat
sicher bei allen Tellnehmern eine gute Erinnerung zuridk-
gelassen und der Vespa-Club von Deutschland ist seiner Rolle
als Gaslgeber voll gerecht geworden.

Vespa-Zubehor

Preiswertes und formschénes Zubehar fir
samtliche Vespa-Typen liefert:

FA. MAX HEILMEIER, Zubehdr-Ilmporteur
Miinchen 23, Giselastrafie 16, Tel. 3311 23

Lieferung nur Ober den Fochhandel

11




Fiir den Bordmechaniker:

9. Lektion

Einige Tips zur Abmeldung und Uberwinterung lhrer Vespa

In dieser Abhandlung wellen wir Ihnen einige Hinweise zur evenlucllen Abmeldung vnd fiir Mafinahmen zur Uberwinterung
Ihrer Vespa geben. Vom Finanziellen her gesehen ist festzustellen, daf Sie bel einer Abmeldung Ihrer Vespa beim Stener-
amt und bei der Versicherung kaum elwas profitieren. Die Kosten der An- und Abmeldung schlucken die Ersparnisse einer

Abmeldung fast durchweg.

Abmeldung der Vespa

Die meisten Vespisten fahren den Roller sowleso bis zum
Ablaul der Stener und Versicherung. Sollte das bei dem
einen oder anderen nicht der Fall sein, so kann der Betref-
fende seine Steuer sowle seine Versicherung fir das kom-
mende Jahr gqutschreiben lassen. Tech méchte darauf aufmerk-
sam machen, dafl bei nicht durchlaufender Jahresversicherung
die Primienriickerslattung bel lingerem unfallfreiem Fahren
hinfillig wird. Darum fiberlegen Sie sich, ob es sich Iohnt den
Roller im Winter abzumelden. Solllen Sie es trotzdem vor-
haben, so Ist folgendes zu tun:

Als erstes schirauben Sie das Mummernschild ab und entfernen
den polizeilichen. Stempel (mit ‘dem Schraubenzieher ab-
schaben). Mit dem entstempelten Kennzeichen, dem Kraft-
fahrzeugschein und dem Kfz.-Steuerbescheid gehen Sie zu
Threr Zulassungsstelle. Dort geben Sie die Unterlagen. dem
Beamten. Mach Priifung der Unterlagen erhalten Sie den Ab-
meldungsbeschaid und kénnen das Nummernschild wieder
mitnchmen, Mit dem Abmeldeschein gehen Sie zu Threr Ver-
sicherung und melden dorl die Stillegung an. Damit wame
das Fahrzeug ordnungsgemiB abgemeldet,

Uberwinterung der Vespa

Yor allem reinigen Sie die Vespa sehr gritndlich, aber nicht
nur duberlich, sondern den Motorblodk audh, Der Motorblods
ist leicht #u reinigen. Mit einem '+ Liter Benzin und einem
kriftigen Pinsel waschen Sie den Molorblock sauber ab.
Durch die Luft trocknel er sehr rasch ab, Wichtig ist, dab Sie
breide Rdder auf 2 alil aufpumpen lassen, denn durch lingeres
Stehen kann die Luft langsam aus dem Schlauch entweichen.
Die Vespa soll am besten in einer Garage oder einem trok-
kenem Raum so aufgestellt werden, dall die Rider mindestens
demvom Boden entfernt sind. Das erreicht man am leichtesten
dadurch, indem eine Kiste von 30—35c¢m Hbhe unier den
Rahmen geschoben wird. Als nichstes nehmen Sie die Batterie
hergus, Um die Batterie ordentlich iiber den Winter zu brin-
gen, empfehle ich Ihnen diese zur Vespa-Werkstitte zur Uber-
wachung und Pflege zu geben, Weiler schrauben Sie bitte die
Zindkerze heraus und reinigen dieselbe mit einer Stahlbiirste
(oder lassen diese bel einer Tankstelle oder Werkstitte mit
Sandstrablgeblise saubermachen) und sotzen die Kerze wie-
der ein, Aus eigener Erfabrung bitle ich Sie, keine handels-
iblichen Uberwinterungsmitiel in den Zylinder zu schiitten.
Wiel mehr Zwedc hat es, den Roller alle drei bis vier Wochen
ein paar Mal durchzutreten, Dadurch vermeiden Sie die An-
legestellen im Zylinder.

Aufierdem milssen Sie das alle Getriebed! ablassen und mit
Spiilsl das Getriebe ausspiilen und anschlieBend neues Ge-
triebed] nachfillen.

Weiter mufl das Schallsegment von' altem Fell gerainigt und
mit nevem Fett versehen werden.
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Sehr ratsam st es, in die Bowdenziige etwas Caramba ein-
zusprithen, Zur Lackpflege Kann ich Thnen nur die Harlglanz
Wachspolitur empfehlen. Welches Fabrikat Sie dabei ver-
wenden, mdchte ich lhnen Gberlassen, Thre Vespa-Vertretung
oder Tankslelle berit Sie dabei gerne.

Ich mdchte Sie darauf hinweisen, dab der Vergaser beim
Uberwintern der Vespa nidit leerlanlen darf. Nicht vergessen
den Benzinhahn zo schliefen!

Das wiren die wichtigsten Hinweise zur Uberwinterung Ihrer
Vespa. Ich wiirde mich sehr freuen, wenn Sie mir einmal
schreiben und dabei mitteilen, welche technischen Probleme
Sie fiir den Betrieb Ihrer Vespa gerne im Vespa Tip erléutert
haben méchien.

Mit freundlichen GriiBen, Thr Walter

VEITH @ B.F. Goodrich

Motorroller-Reifen

fir raschen Start
hohe Davergeschwindigkeit
rutschsichere Kurvenfahrt
forsches Bremsen

e e e R . e S



Zwischen den Maschinen Ludwig Kunz, Prasident des chemaligen
Voespa-Clubs Spar ¢V,

Vespa-Club Saar —
Avutoindustrie Saarbriicken

Vor einlgen Monaten kehrie das Saargeblet wieder zu
Deutschland zuriick, ' Am 25. Oktober loste sich der Vespa-
Club Saar e.V. nach siebenjihrigem Bestehen auf, um seinen
Mitgliedern den Beitritt zum Vespa-Club von Deutschland zu
ermiglichen. Ein Stiick: ruhmreiche Vespa-Geschichte fand da-
mit seine Vollendung und wird sich in Zukunft im Vespa-
Club von Deutschland fortsetzen.

Aus diesem AnlaB soll an dieser Stelle eine Kurze Chronik
iber dia Vespa-Geschichte an der Saar veréifentlicht werden.

Im Dezember 1952 iibernahm die Firma Aulo-Industrie, Saar-
brilcken, die Generalvertretung der Vespa-Fabrikate fir das
Saargebiet. Von diesem Tag an wurden bis Oktober 1959
22500 Vespas an der Saar verkaufl. Um diese wirklich ge-
waltige Zahl von Vespas richtig zo verstehen, mub demgegen-
iiber gestellt werden, daB das gesamte Saargebiet nur etwa
1 Million Einwohner hat. Im Oktober 1953 wutde der Vespa-
Club Saar e.V. als Dadchorganisation fiir alle Vespa-Clubs an
der Saar gegrindet. Zum Présidenten des Vespa-Clubs Saar
wurde damals Herr Ludwig Kunz gewdhlt. Unter seiner
Leilung wuchs der Vespa-Club Saar von anfinglich 7 Clubs
auf spiter insgesamt 30 Vespa-Clubs mit zusammen 1300 akti-
ven Mitgliedern an. Seit der Griindung des VC Saar ent-
widkelte dieser Verband eine auBerordentliche Regsamkeif,
Dank der grofziigigen Unterstiltzong durch den Ehrenprisi-
denten des V'C Saar, Hermn Platz, kKonnte der Vespa-Club
Saar viele Veranstaltungen durdhitihren und ein eigenes Biro
mit einer hauptamtlichen. Sekrotirin einrchten. Leider ver-
starb Herr Platz, Inhaber der Firma Auto-Industrie, im Jahre
1957, Die Vespa-Clubs an der Saar haben threm verstorbenen
Ehrenprdsidenten in Dankbarkeit bis heute ein ehrendes
Andenken bewahrt.

Moth mehr als friiher war nun Herr Kunz der Motor des
Vespa-Clubs Saar. Unermildlich hat er sich fiir die Belange des
Vespa-Clubs Saar eingeselzt, und unter seiner Leitung fanden
an der Saar viele Clubveranstaltungen statt, die bis heute im
In- und Ausland unvergessen sind. 1955 wurde in Saar-
briicken das Vespa-Europa-Trellen durchgefiihrt, das als eines
der schénsten Treffen dieser Art bezelchnet werden kann, Am
13. und 14. Juni 1959 veranstallete der Vespa-Club Quirschied-
Saar ein inlernationales Vespa - Treffen, das bel seinen Teil-
nebmern. einen sehr guten Eindruck hinterlassen hat. Auch
aul sportlichem Gebiet war der VIC Smar sehr vielseitig, Viela
Geschidilichkeltsturniere zur Ermittlung des jihrlichen Vespa-
Meisters des Saarlandes wurden in den vergangenen Jahren
durchgefithrt. Drei Zuverliissigkeitsfahrien des VC Saar zihl-
ten mit zu den bekannten motorsportlichen Ereignissen.

Sthon aus der geographischen Lage erklirt sich, daf die

.

Vespa-Clubs an der Saar viele freundschaftliche Verbindun-
gen mit den Vespa-Clubs in Frankreich, Holland und Belgien
unterhalten. Diese Freundschalten haben viel zu dem Blihen
und Gedeihen des europlischen Vespa-Gedankens beigetra-
gen. Bis vor einem Jahr gab der Vespa-Club Saar cine
eigene Zeitechrift unter dem MNamen .Saarlindische Vespa
Rundschau® heraus.

ZusammengefaBt ist die Feststellung gerechtfertigt, daf der
Vespa-Club Saar mit cine der starken Stitzen des Vespa-
Clubs von Europa gewesen ist. Diese, nun zur Tradition ge-
wordene fruchtbare Tdtigkeit des Vespa-Clubs Saar wird sich
in Zukunft sicher in gleicher Weise im Vespa-Club won
Deutschland zum Nulzen der europiischen Vespa-Club-Ides
fortsetzen.

Einhundert Unterhiindler des Vespa-Generalvertreters an dor
Saar, der Firma Auto-Industrie, werden auch in Zukunft de-
fir sorgen, dal die Vespa-Clubs keine Nachwuchssorgen
haben werden. Dem bisherigen Prisidenten des Vespa-Clubs
Saar, Herrn Ludwig Kunz, wurde anliBlich der letzten General-
versammlung des VC Saar die Goldene Ehrennadel des Vespa-
Clubs von Deutschland Gberreicht. Aufierdem wurde Herr
Kunz von dem Vizeprisidenten des Vespa-Clubs von Deutsch-
land, Herrn Bernhard Wesdhe, unter Wiirdigung seiner gro-
fen Verdienste um den Vespa-Club von Deutschiand und von
Europa zum Ehrenmitglied des Vespa-Clubs von Deutschland
ernannt,

Wir interessieren uns fir qute

v 2 ;

espa - Reisehecichie

mit' Bildern (schwarzweif, Hochglanz, 13x 18 cm) und
ausiihrlichen Angaben {iber:

1. Reisevorbereffungen (Ausriistuneg, nolwendige
Papiere usw.)

2. Reiseroute (Sehenswilrdigkeilen, Sirafen-
verhiltnisse, Service, Preise fir Nahrungsmittel
und Uhernachtung, Camping, Tankstellen usw:)

3. Erlebnisse (besonders netle Begebenheften, Auf-
nahme durch die Bevilkerung in den einzelnen
Lindern usw.)

4. Die .Reise-Vespa® (Baujahr, wieviel Kilometer,
wie bewilligle Thre VESPA die grofie Reise,
Beladung, Sozins usw.)

5. Gesamtlinge des Berichis ca. drel bis vier
Schreibmaschinenseiten,

Im VESPA TIF abgedruckie Berichte worden honoriert.
Redaktion VESPA TIP

Wo fehlt ein Vespa-Club?

Vielleicht haben Sie, lieber Vespa Tip-Leser, es
sthon des &fteren bedauert, dafi'es in Threm Heimat-
ort noch keinen Vespa-Club gibt. Diesem Mangel
kann bestimmt abgeholfen werden. Sdireiben Sie
noch heute an:

Vespa-Club von Dentschland e V.
Haunstelten bel Augsburg
Siebenbrunner Stralic 30

Der VCVD wird sich gerne mit Ihnen ins Benchmen
setzen, um herauszufinden, wie auch an Threm Ort
ein Vespa-Club gegriindet werden kann., Jeder
Viespa Tip legt beredtes Zeugnis von den vielen
Miglichkeilen flic Geselligkeit, Sport und Touris-
mus, die in doen Vespa-Clubs gebolen werden, ab.
Der ‘Vespa-Club von Deulschland hillt allen, die In
ihrer Freizeil in einem Vespa-Club Freude und Ent-
spannung finden wollen,
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In diesem Jahr zeigle sich nicht nur der Herbst in der Natur in
abgeklirten Farben, nein, auch in der Wintermode Eommt noch
der sanfle, des vielen Blihens mide Charakter dieser Jahreszeit
zum Ausdrodk.

Das milde Grin des Eukalyplus, das Goldbraun.des Bernsteins
und das dunkle Grau des Rauchtopas sollen auch zu dieser
Jahreszeit hauptsiichlich unsere Begleiter sein. Allerdings hin-
dert das nicht daran, diesen etwas elegischen Farbsymphonien
mit rubinroten, amethystfarbenen und turmalingrinen Kleidern
einige Tupler dulzusetzen.

Eesonders geeignet 2um verscheuchen melancholischer Stimmundg
an triben regnerischen Tagen sind die reizenden Wintercotton-
Kleider aus Mino, Buntgewebt; als auch einfarbig, warm, prak-
tisch und- doch elegant,. geben sie uns das Gefihl des immer
Richtig-Angezogen-Seins,

Sensationelle Veranderungen bringt diese Wintersaison nicht.
Beinahe wird es uns wegen der Enthaltsamkeit der Modeschdpfer
otwas unheimiich und wir befiirchten flir die nichste Saison den
Augenblick, in dem wieder cinmal eine modische Bombe platt
und somit den Inhait ‘unseres Kieiderschrankes unbrauchbar
madhl.

Man tragt Fledermausirmel, Hompelrodie, aber atch langer ge-
wordene Ridce und vor allem bedeutend verlingerte Jacken: Es
scheint, die Mode wendet sich wieder mehr der Dame zu-und
zieht sich etwas vom. Teenager zoriick. Was' aber bringtl die
Mantelmode fir den Herreh im kommenden Winter? Ja, die hat
sich wesentlich verandert: Der Herr, der den Mantel der Mode
von vor zwei oder drei Jahren trigt, wird sich schnell eines
besseren belehren lassen. Obwohl die meisten Manner sich . fiir
diese Dinge reichlich weniqg intersssieren, wenn nicht die Damen
neben thren sigenen Kleidersorgen auch nodh ein Auge auf die
maodische Adrettheit ihres Parlners hatten.

Kurz ist der Mantiel oder Autocoat des Herrn. Neben dem Raglan-
schunitt linden wir grofie Taschen und reiche Steppnédhte. Schlanke
Herren weérden-diesen Mantel auch gerne gegirtet-tragen, die
weniger sportlich gebauten sehen im giirtellosen Mantel ebenso
adrett aus. Dunkelgraue und blauschwarze Tane sind die Farben,
die sich bel allen Jahrgingen besonderer Beliebthell erfreucn.

Das wir's wieder cinmall
Und wie immer, so auch diesmal, W
griilBt Sie lhre

Bild 1

Gul verpadel und flr alle Lounen des Herbsiwelters geriistet hat sich
diese junge Dame. Die spiegolblanken Kndpfe, die abweichende Um-
fandung an der Kapore und Knoplleiste und dié aoffallenden’ Stepp-
nahte werden bestimmt i jedermann ansprechend sein.

Modell: Kemper - s-p-foto: Wolll
Bild 2
Fiir kithle Herbstlags ein kleinkariertes Deux-plecés® aus gemustertem
Valora. Das reizende Kostiimdien ist auBerdem schr vielseitig verwond-
bar und’die intéressanien Farbzusammensteliungen bioten allerlel Mag-
lichkeiten, bei'der Wahl dos modischen Zubehbrs,

Modell: Velrix/Blevle Foto: Lautenbacher
Bild 3

Ein meues interessantes Material prigt den Stl der herbsilichen Strick-
mode. Dieses stilislerte Blumenddssin, in vier dezenten Farbiénen ge-
strickt, untoerstreicht den trachtendhnlichen Charakier des Xurzen Spen-
vers, (der aul sedis blitzende Silborkntple schlieft.

Modell: Bl Foto: service/Kroy
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1. Kiinzelsauer Zuverldssigkeitsiahrt

Wieder einmal war es'soweil und wir slarteten bei -Morgen-
grauven von Heidelberg aus, um an der 1. Kinzelsauer Zu-
verlassigkeitsfabrl® teilzunehmen.

Unsere Maschinen hatten wir wieder mit viel Mihe umd
Sorgfall in Ordnung gebracht. 220 km Zuverlissigkeitsstrecke
in zwei Runden mit je {in{ . Zeitkontrollen, zwei Slalom-, zwei
Berg-Priifungen und zweéi Brems- und Beschleuniqungs-Priifun-
gen waren von uns zu bewdltigen.

Mach der ersten Brems- und Beschleunigungspriifung. hatten
wir auf einem abgesperrien’ Platz einen ca. 60m langen
Dasenslalom in einer sehr kurzen Sollzeit zu durchfahren.
Bei strahlendem Sonnenschein starteten wir zur 1. Zuver-
lassigkeitsrunde und nach ca, 18 km war der Start zur 1. Berg-
priifung. Mit Vollgas und anf der Maschine legend durch-
rasten wir die Bergstredie mit mehreren Kurven, um' jede
Sekunde herauszuholen. Die Strecke selbst wediselte mit
sandigen Wald- und Feldwegen und kurvenreichen Asphait-
strafien ab. Gegen 11 Uhr halten wir die erste Runde hinter
uns gebracht ‘und starteten zu den zwel Sonderpriiffungen.
Danach ging ¢s in die zweite Zoverlissigkeitsrunde.

. |

Dig drel Hefdelberger Teilnehmer: H. Brain, D. Stelz G, Hummel

Auf einer uns‘ausgehdndigten Konirollkarte war unsere Start-
zeitydie Entfernung in Kilometer bis zur nichsten Zeitkontrolle
sowie die uns vorgeéschriebene Zeit in Minuten angegeben.
Wir mufiten also unsere Ankunfissollzeit selbst errechnen.
Die Strecce war mit Pleilen markiert und” von wvielen Zu-
schauiern umsatmt,

Gegen 1730 Uhr langten wir auf unseren zuverlissigen
Vespen verstaubt an der Schlufkontrolle in Kinzelsau an.
Die zweistiindige Wartezeit bis zum Aushang der Ergebnisse
fillten wir mit einem Bad und einem sehr reichhaltigen Essen
aus,

Unser Stimmungsbarometer slieg sogleich” wieder auf den
Hohepunkt, als uns bekannt wurde, dal wir wieder zwei
Goldmedaillen,. eine Silbermedaille und den Mannschafis-
schild in Silber in Empfang nehmen kKonnten.

Die Placierung:

Gerd Hummel = CGoldmedaille
H. Braun = Goldmedaille
D, Stelz == Silbermedaille

Helmut Braun

Vespa-Sporst

Trial — die hohe Kunst des Motorradfahrens

Viele Motorsportanhdnger wissen um 4ie Bedeutung des
Begriffs: '.Englischer Fahrstil®. Die hervorragende Beherr-
schung ‘der Maschine im Gelinde wird seit 50 Jahren in Eng-
land bei den Trials” {sprich Traials) gelehrt. Das Worl Trial
sagt es schon: Auf die Probe stellen®. Ja, auf die Probe

Aestelll werden die Fahrer, die sich an solchen Wetthewerben

beteiligen, bei denen die Zeitwerlung kaum eine Rolle spielt,
dagegen der Fahrstil und das Beherrschen der Maschine im
Gelinde. Im Gegensalz zu unseren fritheren Geschicklichkeits-
weltbewerben, bei denen kiinstliche Hindernisse zu dberwin-
den waren (Tore, Wippen, Flaschengassen usw.), qilt es beim
Trial maturliche Hindernisse  moglichst fehlerlos zu
meistern, Bel einem Trial wird also ein entsprechendes Ge-
lindestilck abgesteckt, ein Rundkurs, in dem besondere Son-
derpritfungen eingebaul sind. In England bezeichnet man
diese als | Observed Sections®- (beobachtete Abschnitle). . Ex
kann sich hierbef um ein gerélites Bachbetl, eine verschlammie
Furt oder einen zerfahrenen weichen Waldweg handeln, Diese
Strecken werden mit. Begrenzungsschniren, Papierfahndien
o i, eingesdumt, In einer . Ausschreibung [r cine Geldnde-

Gelindekurs auf der 1. Schle swig-Holstelnischen Vespa-Sport-Rallye
1959 in Litbedk

pridung fir Motorrdder, [Trial)® wird Sinn und Zweds einer
solchen Veranstalting 5o erliutert: (Zwedc der Veranstallung
ist'die Schulung und Erliichtigung der Fahrer in einem Well-
bewerh {iber eine Anzahl verschiedenartiger, von der Matur
gegebener Wegverhiltnisse zur ErhShung der Fahrsicherhoit,
Vervollkommnung eines sauberen Fahrstils, Verbesserung in
der Beherrschung der Maschine und. zur kérperlichen Ertiich-
tigung der Fahrer. ;
Klasseneinteilung érfolgt nach Hubraumklassen bis 125 com,
175 cem, 250 ‘ecm, 3507 cem - und fiber 350 ccm.

Aufbau des Wettbewerbes: Die Rundstrecke des Wellbewer-
bes ist dber mehrere Werlungssirecken gefihrt, die jeweils
am Anfang mit A und am Ende mit E gekennzeichnet: sind.
Die’ Strecte st mehrmals’ zu durchfahrén, wobel die erste
Runde  als  Trainingsronde nicht gewertet werden soll. In
jeder der bezeichneten Werlungssiredken ist ein besonderer
Stilnach den Bedingungen der Werlung zu fahren, um: stral-
punktfrei zu bleiben. Vor dem Starf des ersten Fahrers wer-
«den alle Teilnehmer ¢hne Maschine zu Full tiber die Siredie
gefihrt, um die Schwierigkeiten kennenzulernen.
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Werlung: Gewertel wird das Durchfahren der Wertungs-
strecken chne anzuhalten, chne den Boden zu berlihren, ohne
den Motor abzuwiirgen, ohne Wertungsstrecken auszulassen
und ohne die Maschine zu verlassen. Gewertet werden Fehler
mit folgenden Strafpunkten innerhalb der Wertungsstrecken:
Einmal Fulleln (kurz auftippen) 1 Punkt
Mehrmals Fubeln 3 Punkie
Anhalten, Sturz, Schieben, Verlassen der Strecke,

Verweigerung oder Auslassen efner Stilpriifung 20 Punkie

Der Weltbewerh soll so ausgeschricben werden, dafi er mit
jedem normalen, einwandlrel funktionierenden Motorrad oder
Roller bestritten werden kann, ohne irgendweldhe Anspriiche
an Geschwindigkeit zu stellen. Eine Zeitwertung erfolgt ans
diesem Grunide nicht,

Wer zwischen den Werlungsstrecken langer als 30 Sekunden
unaufgefordert hilt, scheidet aus der Werlung aus' und hat
die Bahn zu verlassen. Wiederholungen beim Anfahren einer
Werlungssirecke sind nicht zullssig. Befahren der Stredee vor
dem Starl fihrt zum Ausschiug,

Allgemeines zum Maschinenmaterial:

Um dem Trial-Sport eine moglichst grofe Breitenwirkung als
Massensport zu verschalfen, kdnnen die einzelnen Clubs ihre
Veranstaltung nur mit Serienmaschinen durchiithren, Fir
hohere Anspriiche werden spezielle Gelindemaschinen not-
wendig. sein, Georg Pleil

1. ADAC-Saarland-Zuverlissigkeitsiahrt
am 30. August 1959

Vom Bundestreffen in Bremen kaum zuridegekehrt, beteilig-
ten gich die vier Sportfabhrer des VC Heldelberg an der
1. ADAC-Saarland-Zuverlissigkeitsfahrt 1959,

Um an den Startort Saarlouis-Fraulautern zu gelangen, hatten
wir am Samstag cinen Anfahrisweg von 185km zu bewilti-
gen. Leider gab es nur eine Rollerklasse und wir muBiten zu-
sammen mit Heinkel und Maicoletta in einer Klasse starten.
Am Sonntag war ab 6Uhr Fahrzeugabnahme, um 7 Uhr wurde
der erste Teilnehmer auf die Strecke geschickt. Enisprechend
der Startnummer war dann audh die Startzeit fesigelegt.
Start Nr. 7, Herr D. Stelz = Start 7.07 Uhr, Start Nr. 9, Herr
D. Schulz = Start 7.09 Uhr, Start Nr. 11, Herr G. Humme] =
Start 7.11 Uhr und schlieBlich Start Nr. 15, Herr H. Braun =
Start 7.15 Uhr. Wir bekamen einen Streckenplan mit allen zu
durchfahrenden Orten ausgéhindigt. Verschiedene Durch-
fahriskontrollen und eine Geheimkontrolle waren auf der
atrecke verteilt. :

Erschwerend fir uns war, daB die Stredce nichl ausgeschildert
wurde und ‘wir uns sehr oft durchiragen mubBten. Die 1. Runde
der Zuverlissigkeltsfahrt ging dber 162 km, wihrend in der
2. Runde 175 km zurfickzulegen waren. Um 15.30 Uhr erreich-
ten wir alle wieder das Ziel in Fraulautern. Anschliefend
ging es zu den Sonderprifungen, einer kombinierten Berg-,
Brems- und Beschleunigungsprifung. Hierbel hollen wir das
Letzte aus unseren Maschinen und es gelang uns, fast die
ganze Konkurrenz weit abzuschlagen. Nach dieser Prillung
wurden die Fahrzeuge im .pare Fermé® abgestellt und wir
konnlen endlich das versiumte Millagessen nachholen, Bel
der Siegerchrung gab es freudige Gesichter, denn vier Gold-
medaillen war wirklich ein stolzer Erfolg fiir uns und selbst
die ansirengende Heimfahrt bei kithfer Witterung konnte
unsere gute Stimmung nicht verderben.

Helmut Braun kurz vor dem Start
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Dieter Stelz bel dor Bergpriifung

Vespa-Schwarzwaldfahrt 1959

Termin- und Genehmigungsschwierigkeiten waren die unan-
genehmen Begleiterscheinungen, die diese sonst so reizvolle
Sporiveranstaltung, besonders fiir den Veranstalter, mit sich
brachten. Nicht nur, well die Vespa-Schwarzwaldfahrt sehr
kurz vor dem internationalen Bergrennen auf dem Schau-ins-
Land lag, sondern auch wegen der eingetretenen Salson im
Fremdenverkehr hatten die Behdrden zunfichst starke Be-
denken gegen die Ausschreibungsbedingungen der Veranstal-
tung. Rund 0 Fahrer, die bereils zum gréfiten Tell in Augs-
burg, Libeck und Osnabriick gestartet waren, hatten sich in
Freiburg gemeldet. Eine besondere Delikatesse fiir die Fahrer
bot die Bergpriifung aufl der bekannten Schau-ins-Land-Renn-
strecke. Die Strecke war von 12 auf 11,2 km verkiirzt worden
und stellte mit thren 172 Kurven bei einem HShenunterschied
von 800 m hohe Anforderungen an Fahrer und Maschine.

Erstaunlich gute Zeiten wurden hier auf der f{ir die meisten
Fahrer unbekannten Strecce gefahren. Fir sechs GS-Fahrer
wurden Zeiten unter 12 Minuten gestoppt. Der Heidelberger
Helmut Braun fuhr die Bestzeit mit 11,26 Minuten, was einem
Schnitt von fast 60 km'h entspricht. Hans Studk, der Prisident
des VCVD), der am gleichen Tag ein anderes Rennen fuhr und
vom Vizeprisidenten Bernhard Wesche verlreten wurde, er-
rang drel Wochen spiter auf dem Schau-ins-Land einen viel
bejubelten Klassensieq auf seinem BMW 507 mit 8,28 Minuten
und einem Durchschnitt von 85 km'h. Er, der die Strecke wohl
am besten Kennt, war voller Anerkennung [ir seinen Mach-
wuchs aus dem Vespa-Club. Eduard Schrempf vom Vespa-
Club Miirnberg fuhr in der Tourenklasse die Bestzeit mit
14,21 Minuten. Um eine sportlich faire Wertung zu gewihr-
leisten, varzichteten die Freiburger Fahrer schweren Herzens
auf eine Tellnahme, was von den anderen Fahrern voll an-
erkannt wurde. Stattdessen sorgten die Freiburger Clubkame-
raden als Funklicnfire dafiir, daf die Vespa-Schwarzwaldiahrt
auf der 120 km langen Stredee als GlelchmiBlgkeitspritfung
gut abgewickelt werden konnte,
Besonders bel der Ohne-Halt-Gelindeprilfung war deutlich zu
merken, weldie Fahrer diber sportliche Erfahrung verfiigten.
Die Veranstaltung war durch den Fahrtleiter Hajo Koslowski
50 angelegt worden, dab eine Goldplakette nur sehr schwer
zu erringen war. Wer einen Pokal oder eine Siegerplaketie
mit nach Hause brachie, mubBte neben einer Portion Gliidk
kimpfen, fahren und rechnen kénnen. Ubel waren die Fahrer
dran, die noch nicht gelernt hatten, die Ausschreibungsbedin-
gungen ricitig zo lesen und dann auch prompt bis zu 287 Strafl-
punkte kassierlen. Zumindest haben sie etwas gelernt und
kdnnen im nfchsten Jehr mit mehr Erfolgschancen an den
Start gehen. Nur in den wenigsten Fillen waren technische
Pannen zu verzeichnen.
Die Vespa-Schwarzwaldiahrt war eine erfreuliche Nachwuchs-
férderung fiir den Vespa-Sport und ein erfolgreicher Abschlufl
zur Wertung fiir die Bundesmeisterschaflt des VCVD.
Ergebnisse und Preise;
1. Schulz Edmund, VIC Darmstadt, 8 Strafpunkie, Goldplaketils
und Pokal (gestiftet vom Prisidenfen Hans Stuck)
2. Stelz Dieter, VC Heidelberg, 13 Strafpunkte, Silberplakeite
und Pokal
3. Bauer Walter, VVC Augsburg, 13 Stralpunkle, Silberplakette
und Pokal
4. Folbert Sepp, VC Lorrach, 14 Strafpunkte, Silberplakette
und Pokal
&, Schwarzwilder Dieter, VC Lérrach, 15 Strafpunkte und
Silberplaketta
6. Miller Hans, VC Augsburg, 18 Strafpunkie, Silberplakette

Hajo Koslowski
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Wann kann ein Reifen platzen ?

In einer Rundfunksendung wurde mitgeteilt, dafi die Ver-
kehrspolizel bel der Uberpriifung von Fahrzeugen als hiu-
figst beanstandete Mingel abgefahrene Reifenprofile und
schlecht gepllegte Reifen aufzuweisen hal. DaB solche Reifen
eines Tages mit lautem Knall ihren Geist aufgeben, ist kiar,
Dab aber hier auch die Ursache vieler Verkehrsunfallé liegt,
das wissen anscheinend die Besitzer dieser schlechten Fahr-
zetgbereifungen nicht.

Die Gefahr des Platzens ist also bei allen Fahrzeugen gegeben,
bei denen die Reifen nidit mehr den Sicherheitsbestimmungen
entsprechen, also abgefahréne Profile, Beschidigungen der
Reffen durch Uberlastung, Fahren mit zu geringem Luftdruds
usw. Auch — und vor allen Dingen — schlechte Fahrzeug-
pilege und schwlerige Betricbsverhilinisse kénnen ein plate-
liches Versagen der Berelfung verursachen. Auf alle diese
Dinge kann jedoch der Fahrzeughalter selbst EinfluB nehmen
und flir rechtzeitige Abhilfe sorgen. Dariiber braucht an dieser
Stelle nichl gesprochen zu werden.

Trotzdem kKann es einem Fahrzeughalter, der sein Fahrzeug
bzw. seine Bereifung in Ordnung héilt, passieren, daB er
plotzlich durch einen Platzer auf freier Strecke iiberrascht
wird, Diese unvorhergesehenen Pannen stellen cine grofe
Gefahr fiir die Fahrsicherheit dar. Fiihrt der Fahrer zudem
noch mit hoher Geschwindigkeil und es knallt plétzlich ein
Vorderradreifen, dann gehért schon sine hohe Fahrkunst da-
zu den Wagen oder Roller so auszubalanzieren, daB er auf
der Strafle bleibl. Die Ursache eines solchen MiBvergniigens
kann ein spitzer Stein oder Magel sein, der sich unbemerkt
durch die Lauffliche gearbeitel hat. Die oberste Gewebe-
lage des Reifens wird durch dieses Eindringen zerstorl. Wenn
nun der Reifen einen Stod erhiilt kann die Decke an dieser
Stelle durch Kreuzplatze oder Schragplatze zerstért werden,
Eine weitere Moglichkeit ist dadurch gegeben, daf Stein oder
Magel den Schlauch durchdringt. Dabel braucht ein Drudkver-
lust nur langsam einzutréten, weil der hohe Innendrude das
Loch um den noch im Reifen steckenden MNagel oder Stein
ziemlich Test zusammenhdit. Mit 'dem sich fortschreitend ver-
ringernden Luftdruck, der vom Fahrer oftmals leider sehr
spat bemerk! wird — verdndert sich aber eine wichtige Vor-
aussetzung Iir den Halt des Reifens an der Felge. Der Reifen

" o Lo o e )

Wenn ein Schlanchdefekt nicht rechitzeitly bemerkt und dar Reifen
luftleer weilergefahron wird, so entstehen sdiwere Zerstdrungen von
Dicke und Schlaudch, Soldh eln Reifen ist nicht mehr 2u verwenden.

hat nur noch wenig Halt, er beginnt zu wandern. Wird nun
mit dem nicht mehr fest aul der Felge sitzenden Rellen zum
Beispiel nur eine kurze Bremsung ausgeldhrt, dann reift der
in der Dedce steckende Magel ein groBes Loch in den Schlaudh.
Nun entweicht plotzlich der Luftdrude ganz, es gibt einen
Knall und das Fahrzeuy wird verstindlicherweise aus der
Spur gerissen,

Es ist deshalb unbedingt erforderlich, das Fahrzeug sofort
anzuhalten, sobald man irgendeine Verdnderung in der Steu-
erung spiirt, Dies kann man bei Autos am besten dadurch
bemerken, dal das Fahrzeung eiwas zu schlingern anfingt
oder das Stenerrad nach einer Seite hin zustrebt, Kelnesfalls
darf man moch welterfahren, sondern muB auf kiirzester
Strecke anhalten und den Reilen auswechseln oder thn repa-
rieren.,

Bei schlauchlosen Reifen ist diese Gefahr kaum noch gegeben.
Trotzdem mul man, ganz gleich welche Art Berellung man
an seinem Fahrzeug hat, regelmibig in Kurzen Zeitabstinden
die Reifen nach Fremdkérpern absuchen und eingedrungene
Fremdkrper entfernen. Diese kleine Miihe macht sich be-
stimmt bezahlt. Man kann digse Uberprilfung immer dann
durchiihren, wenn der Lultdruck an einer Tankstelle nach-
gesehen wird (diese Erfordernis dirlte sich bei allen Kraft-
fahrzeughaltern eingebiirgert haben). Man wird bel dieser
Gelegenheit auch noch auf andere Mingel Im einen oder
anderen Fall stofien, deren Behebung vor gréBeren Schiden
bewahren kann,

Georg Pleil

FUR SIE GELESEN

Das Arbeitsbild des Kraftfahrers, herausgebracht vom Fach-
buchverlag Sieglried Schitz, Hannover, Emdenstrafie 5, bringt
eine wissenschaltliche Studie und Zusammenstellung von Prof,
Dr. Wilhelm Hirsche iiber die psychischen und physischen
Leistungen eines Kraftfahrers wihrend dem Lenken seines
Fahrzeuges, Dic Kraftfahrer wissen zwar schon lingst, dab
Auto- oder Rollerfahren in dieser Zeit meisiens kein reines
Vergniigen mehr ist, aber die Untersuchung von Professor
Dr. Hirsche bringt fiber die nolwendigen geistigen und kér-
perlichen Lelstungen des Kraltfahrers sehr inleressante und
lesenswerte Tatsachen an den Tag.

Gehupt wie gesungen, so lautet der Titel eines netten und
nebenbei auch reizend illustrierten Gesangbiichleins, das in
Noten und Buchstaben geselzte ,Motormusik” enthill. Dieses
Bichlein, das eine ziemlich einzeln dastchende Erscheinung
ist, ditrfte zur Verwendung in den Vespa-Clubs sehr geeignet
sein, Gerade in den Vespa-Clubs wird oft nach zdnftigen
Liedern rund um den Motor gesucht. Kostenpunkt dieser
Iobenswerten Meuerscheinung: 64 Seiten, GroBformat, geb.,
6,80 DM, kart, 4,80 DM. Text von Ursula Haudke, Musik von
Gerd Watkinson, Bild von Wollgang Stich. Herausgeber:
Voggenreiter Verlag, Bad Godesberyg,

Werden auch Sie Abonnent des Vespa Tip

Nicht immer hat Thr Vespa-Héndler den Vespa Tip vor-
ritig. Die Machfrage nach der interessanten Zeitschrift
fiir den Vespa-Fahrer ist sehr grof und die einzelnen
Ausgaben sind daher schnell vergrifien.

Es lohnt sich deshalb die klefne Mihe, den VESPA TIP
bei Threm EBrieftréger oder zustindigen Postamt zu
abonnieren. Der Brieftriger kassiert nach der Bestel-
lung bei Ihnen halbjihrlich 0,99 DM und bringt Ihnen
daf@r stets den Vespa Tip, der alle zwei Monate er-
scheint, plnktlich ins Haus.

Sollte die Belieferung einmal ausbleiben, so reklamie-
Ten Sie bitte sofort bel Threm zustindigen Postami
Erst wenn dies nidits nillzen sollte, so senden Sie uns
bitte eine Postkarte mit der Lieferreklamation. Sie
sollten also nicht lange zdgern. Haben Sie den Vespa
Tip einmal bestelll, so wird der «Tip® immer Thr treuer
Freund und Ratgeber sein.
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Wie steht es mit dem Niveau
in den Vespa-Clubs?

Als die Vespa 1930 im'Bundesgebiet als erster Roller tiber-
haupt aultaudhte, entstanden kurz darauf auch die ersten
Vespa-Clubs. Damals, in fenen  historischen® Zeiten, lag das
Durchschnittsalter der Clubmitglieder xwischen 26 bis 30 Jah-
ren. Ein Auto Konnten sich die damaligen Rollerfahrer noch
nicht leisten. Dab Arzte, Rechtsanwalte, Kaullgute und hohere
Angestellte 1950—54 Roller fuhren, war keine Seltenheit. Aus
diesem Grund zeiglen die Vespa-Clubs in den .Grinder-
jahren® ein. anderes soziologisches Bild als heule. 1953 be-
trigt.das Durchschnittsalter in den- Vespa-Clubs des Bundes-
gebictes 21 Jahre. Dab sich damit eine altersmabige und
soziale Umschichtung in den meisten Vespa-Clubs vollzogen
hat, Hegt aufl der Hand. Daraus ergibt sich die Frage, ob unter
dieser Umschichtung das Mivean in den Vespa-Clubs gelitten
hat.

Auf diése Frage kann man ohne Zweifel in den meisten
Fillen mit .Mein® antworten. Wohl crgebon sich aus der
rapiden . Verjingong® in vielen ' Vespa-Clubs nete Aufgaben,
Dia Personlichkeit des 1, Vorsitzenden und der anderen Vor-
standsmitqlieder ist noch entzcheidender fiir das Clubleben
geworden als in den vergangenen Jahren,

Eine straffe und gerechte Fihrong wird von den meisten
jugendlichen Mitgliedern in“den Vespa-Clubs geradezu ge-
wiinscht. Das- jst ein gutes Zeichen! Durch’ die jahrliche Meu-
ausstellung der VCVD-Ausweise sowie durch Ausgabe der
dreimonatigen Probeausweise haben es die einzelnen Vor-
stinde der Clubs selbst in der Hand, Porsonen, die durch ihr
Verhalten zeigen, daf sie nichl in die Cemeinschaft der
Vespa-Clubs hineinpassen, kurz und schmerzlos aus dem
Vespa-Club zu entlernen. Dieses Prinzip sollle besonders
zom Jahresende verstarkt gehandhabt werden. Wie der grofie
Hausputz 50 kann auch das jihrliche Grofreinemachen ’in den
Vespa-Clubs nie schaden. Im Gegenteil, alle fihlen sidh in
der gereiniglen Wohnung nochmal so wohl. Sdhr.

Aus
vertriebstechnischen
Grinden

" kennte der

VESPA TIP Nr. 27

leider nicht wie vorgesehen im Oklober erscheinen.

Der
VESPA TIP Nr. 28

wird var Weihnachten bei der Post aufgeliefert.

FERDINAND HOFFSTATTER

SEIT18181IM FAMILIENBESITZ

Orden - Abzeichen . Medaillen
Plaketten . Wearbearlikal aller Art
Lanajihriger Lieferant der Plakellen i0r
den Vespa-Club von Deufschland sowie
der Plaketten Vespa-Club d'Europe.

Ferner der Club- und Veranstaliungs-
plakeften nebst Abzeichen des VCVD.

BONN . WERKANSCHRIFT BEUEL-LIMPERICH
TELEFON: BONM 41335 /41005 - FERMSCHREIBER 0884558
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Liebhe Clublameraden!

Das Wetler hat es in diesem Jahr unwahrscheinlich gut mit
uns Vespa-Fahrern gemeint. Audh wenn der Bauernverband
energisch protestieren sollte, so méchte ich dodh winschen,
dall wir auch im niichsten Jahr ein so schines Frithjahr, einen
50 warmen Sommer und éinen so sonnigen Herbst haben
werden, Ohne Zweifel, 1959 war das Welter ganz nach dem
Geschmadc der Viespa-Fahrer. Dem Vorstand des Vespa-Clubs
von Deutschland legt ibrigens ein Anlrag vor, Sankt Petrus
wegen seiner groben Verdienste um das Vespa-Wetler in
diesem Jahr zum Ehrenmitglied zu ernennen,

Am 4. Oktober fand in GieBen die Delegiertenversammiung
des Vespa-Clubs von Deulschland statt. Dieses erlavchte Gre-
mium fallte in der Tat bei seiner Sitzung auch widhtige Ent-
scheldungen, die fir die kinftige: Entwicklung des Vespa-
Clubs von Deutschland von weittragender Bedeutung sein
werdén, Durch das rapide Anwadhsen der Mitglied- und Club-
stirke des VCVD war es nolwendig geworden, dem Vaspa-
Club von Deutschland eine straffere Orgenisationsform zu
geben. Auferdem, nahm . die Delegiertenversammiung eine
nete Satzung fiir den Vespa-Club von Deulschland an, die
den Erfordernissen der kilnftigen ' Organisationsform des
VCVD gerecht wird.

Eine Wadhe spiter als die Delegiertenversammiung in GieBen
tagte der KongreB des Vespa-Clubs von Europa in Minchen.
Diese Tagung fithrt einmal jahrlich die Prasidenten der natio-
nalen Dachorganisationen der Vespa-Clubs aus allen west:
europhischen Lindern zusammen, Bei diesem KongreB wer-
den die wichtigen Richtlinien fir die Tatigkeit aller Vespa-
Clubs in Europa festgelegt. Der Kongres beschlob unler an-
derem, die Europameisterschaft inder Reg elmibigkeitsprifung
1960 in’ London durchzufiihren, Das Europatreffen 1060 steht
moch nicht fest, wird aber wahracheinlich in Salzburg oder
Lausanne staltfinden, In Minchen findet am 25, und 26. Juni
die internationale Damen-Rallye, die 1959 in San Sebastian
durchgefithrt wurde, statt,

Der Treffen-Kalender fiir 1960, der in der Dezember-Ausgabe
des Vespa Tip verdflentlicht wird, wird bestimmet fir viele
einige freudige Uberraschungen bringen. Der Vorstand . des
VCVD beschiftigt sich zur Zeit noch mit der endgiltigen Fast-
legung des Treffen-Kalenders des Vespa-Clubs von Deutseh-
land, und ich bin-sicher, daf ich lhnen im Dezember den
Veranstaltungskalender des VEVD fiir 1960 bekannt geben
kann.
Im iibrigen, ‘ganz im Vertrauen gesagt, das Abmelden der
Vespa dber den Winter lohnt sich nicht. Es gibt noch viele
schéne Tage im November und Dezember, und der Winter
wird oft' nicht so wild, wie er sidh zu Anfang zeigt. Mur aul
gute Relfen milssen Sie in dieser Jahreszeit unbedingt achten]
e wissen ja, der Nebel und Nieselregen zaubert ofi sine
schibne Sauce aul die Strafie, weldche die gleiche Eigenschait
wie die Schmierseife hat; man rutscht so schon aus darauf,
Den Unerschrockenen wilnsche ich also weilerhin gute Fahrt
und verabschiede mich bef Thnen ‘allen mit herzlichen Grilben
bis zum nichsten Mal als Thr ] el
Wollgang Schramm

Ehrennadeln des VCVD 1959

In- Anerkennung ihrer grofien Verdienste um den
VCVD als auch der sportlichen Leistungen bei der
Bundesmeisterschaft 1959 verlich der Vorstand fol-
genden Clubkameraden die Ehrennadeln oder Sport-
tadeln des Vespa-Clubs von Deutschland:

Sportnadel in Silber:
Edmund Schulz, VO Darmstadt

Sporinadel in Bronze:

Werner Pretsch, VC Augsburg
Walter Bauer, VC Augsburg

Hans Miiller, VC Augsburg
Heinz Husel, VC Augsburg
Morbert Heidedker, VC Darmstadt

Ehrennadel des VCVD in Gold:

Hans Studk, Prasident des VEVD :
Ludwig Kunz, ehem. Prasident des VC Saar

Ehrennadel des VCVD in Silber:
Herst Fehlings, VIC Dulsburg-Hamborn
Helmut® Egner, VC Erbach
Werner Fischer, VC Fforzheim
Jorg Kraus, VC Géppingen
Karl Biuerle, VC Schwibisch Gmiind
Willi Piedra, VC Schwiibisch Gmiind
Wollgang Herrmann, VC Stutigart
Willi Schaal, VC Berlin ;
Jﬂr-%au Schneppar, VC Herford
Herbert Schulz, VC Kiel

Ehrennadel des VCVD in Bronze:

Arthur Eichner, VC Niirnberg
Hermann Bodcl, VC Ingolsfadt
Johann Greisl, ViC Dachau

Josef Spengler, VIC Regenshurg
Erwin Pabst, VC Wilrzburg

Ellen Sevar, VC Aachen

Karl Peinemann, VC Aachen
Giinther Lux, VC Redilinghausen
Horst Dierlyg, VC Miinster

Horst Hilrler, VIC Miinster

Manfred Averbeck, VC Minster
Gerhard Strang, VF Méndien-Gladbach
Gerhard Goeser, VO Krefeld 56
Willielm Honne, VC Diisseldor!
Ferdinand Otten, VC Osnabriick
Hermann Broxtermann, VO Osnabriick
Kiithe Wieland, VE Kéln

Wilhelm Schreiner, VC Badknang
Ingo Koblischek, VC Friedrichshafen
Helmut Hauschke, VC Kornwestheim
Heinz Armbruster, VC Kornwestheim
Gerhard Vogel, VC Stutigart

Roll Schilling, VC Stuttgart

Horst Heynemann, VC Stullgart
Waller Stollsteiner, VC Stuttgart
Helmut Kober, VC Stuttgart
Gerhard Sthmiedt, VC Ludwigsburg
Werner Weidmann, VC Mainz

H. Eberhard Hoffmann, VC Gielien
Willi Kessler, VC Erbach

Fraulein Wagner, VC Heidelbarg
Heinz Degenhart, VC Heidelberg
Bruno Vogt  VC Heidelberg

Helmut Braun, VC Heidelberg
Herrmann Dirr, VC Heidelberg
Helmul Gumprecht, VC Bremen
Josef Marziniak, VC Bremen

Jens Koken, VC Bremen

H. Georg Zenlawer, VC Berlin

Horst Wirth, VC Berlin

Philipp’ Duna, VC:Dalmenhorst
Josel Russ, VC Delmenhorst

Gerd Weder, VC Herford

Uwe Jirgens, VC Neuminster

Kurt Schroder, VC Bad Salzuflen

S m - S
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Mitteilungen unserer Mitglieder

Wir gratulieren Ernst Geuder
Mit 75 Jahren noch aktiver Vespa-Fahrer

Am 4. September feierte Ernst Gender, einst ein bekannter und
berfihmter Motorradrennfahrer und Mitglied des VC Radk-
linghausen, bei einmaliger Frische und’ Gesundheit seinen
75. Geburtstag. Wir haben aus diesem AnlaB Ernst Geuder
gebeten, unseren Lesern einen kurzen.Abrifi seines erelgnis-
reichen Lebens zu geben. Hier seine kurze Selbstbiographie:

Ernst Geuder, mit 75 Jahren nodh Vespa-Fahrer

«Ich bin am 4, September 1884 In Berlin geboren und madhte
am 1, April 1901 meine erste Motorradfahrt mit einer ¥e-PS-
Versudismasching der FN-Werke von Liittich in Belgien nach
Visé, ca. 14 km. Die Riickfahrt nach Littich machte ich mit der
defekten Maschine auf éinem Plerdefohrwerk. 1902 fulr ich
mehrere Versuchsmaschinen von FN und bekam 1903 die
erste FM-Serienmaschine mit einem 2-PS-FMN-Motor, der
spliterhin noch viele weltere FN-Maschinen folgten. Urspriing-
lich Amateur-Radrennfahrer, wurde ich 1906 Motforradrenn-
fahrer und gehdrte bald zur internationalen Spitzenklasse.
Aul meinen schnellen FN-Vierzylindern gewann ich in
Deulschland, Belgien, Frankreich, England, DEnemark, Schwe-
den und Usterreich viele internationale Rennen und Meister-
schaften. Am 5. Mal 1907 gewann ich auf der Treptower Rad-
rennbahn den . Groben Preis ven Berlin®, im Januar 1912
durch Eis und Schnee erstmallg bel Stodholm das grofie und
sehr gefihrliche Winterrennen . Rund um den Malarsee®,
Im. 1. ' Weltkrieg war ich Offizier der Kraltfahrtruppe und
Motorradspezialist. 1928 legle ich als Erster in 22 51d. 44 Min.
ohne Autobahnen, die es noch nicht gab, mit Umwegen die
964 km lange Stredie Werneudhen—Berlin—Latlich, und 1929
— gleichialls als Nonstopfahrt — die 1238 km lange Stredie
Prenzlan—MNeustrelitz—Berlin—Amsterdam—Liittich auf der
qgleichen 350er FiN in 22 5td, 42 Min. zorick, Dann war ich als
OME - Kommissar thtig und wendete mich — immer noch
aktly fahrend — als Mitarbelter an mehreren fithrenden
Motorsporlzeitungen titig — der Journalistik in vermehriem
Mafe zu. Ich dirfte heute der elnzige Journalist sein, der
nodi aus eigenem Erlebnis fiber die Entwicklungsjahre des
Motorsportes berichien kann.

Vor elniger Zeit mubte ich eine Blitzreise nach Nieste (hinter
Hassel) machen, fuhr mil der Vespa [rih hier weq, war
10.15 Uhr schon in Kassel bel meinem  schwererkrankien
Schwiegersohn im Krankenhaus und wm 12.50 Uhr in Mieste.
Die Ridkfahrt am Donnerstag — wicderum iiber Kassel —
Paderborn — war scheaflich. Nicht weniger als 170 km fuhr
ich durch Wolkenbriiche und sirémenden Regen, bis ich nach
240 km Fahrt Redilinghausen erreichte. Gesamileistung in
11/e Tagen 485 km. Ich geh6re also auch heate noch nicht =
den Sonntagsfahrern, die nur bef schénem Weller unterwegs
sind, und 300 km in einem Zuge kénnen mir nichts anhaben.
Sie sehen, ich erreiche audh trotz Unwetter mein Ziel sicher,
Den Vespa-Club. Redelinghausen, dem ich ‘als Mitglied an-
gehire, fordere ich durch eine gute Berichterstattung, soviel
ich kann und fiihle mich im Kreise der Vespisten wohl.®

20

Wir freuen uns, Ernst Geuder als wohl dltestes aktives Mit-
glied des VEVD n unserer Mitte zu haben. Wir winschen
Ernst Geuder noch viele Jahre bei bestor Gesundheit und
hoffen, jhn beim kommenden Deutschen Internationalen
Vespa-Treffen als Ehrengast in unserer Mitte zu sehen.

[Die Bedaktion)

Stddtetreffen des VC Stuttgart

DieLandeshauptstadt von Baden-Wilrttemberg hatte auf viela
Vespa-Freunde wie éin Magnet gewirkl. So kam es, dab ca.
00 Vespas aus dem Norden, Siiden und Westen der Bundes-
republik- und aus den MNachbarlindern der Einladung des
VIC Sluttgart gelolgt waren, und zum Stadtetreffen am 4. Juli
nach Stultgart gerollt kamen. Es war wirklich ein Fround-
schaflstrelfen der vielen Freunde des Vespa-Clubs Stuttgart
aus dem In- und Ausland. Die Saarldnder trafen als erste bei
der Zielkontrolle ein und berichteten zugleich frendiqg dber
ihre erste zollfreie Ausfahrt aus dem Saargebiet in die Bun-
desrepublik. Der Hochbelrieb an der Zielkontrolle wurde wia
50 oft bel anderen Vespa-Treffen durch das technische Hilfs-
werk mit UKW-Sprecifunkgeraten sinnvoll gesteuert. Um
18.30 Uhr stellten sich alle teilnehmenden Vespa-Fahrer zur
Korso-Fahrt auf, die sicher jedem Besucher des Stidietreffens
in schinster Erinnerung bleiben wird. Der Korso wurde durch
Lotsen in weillen Kombinationen angefiithrt, wobet aufl den
Sozius-Plitzen der Lotsenmaschinen je ein Mitglied des Fan-
larenzuges der Stuttgarter Karnevalsgesellschaft ,Zigeuner-
insel® sab. Dieser Spitzengruppe schlol sich eina Abordnung
auf Vespas mit den Fahnen aller teilnehmenden Linder an.
Der Vespa-Club Ziirich und der Vespa-Club Dijon waren in
der Gruppe der Auslinder am stirksten verireten. Bei den
Freunden des Vespa-Clubs Stultgart aus der Bundesrepuhblik
erreqte der vus]{m-l‘.‘iuh Mainz, der in bestechender Auf-
machung und Fahrweise an dem Korso teilnahm, die meiste
Aufmerksamkeit der Stuttgarter Zuschauer,

In der Liederkranzhalle in Stutlgart-Bolnang verbreitete sich
am Abend noch vor Beginn des offiziellen Programms eine
Bombenstimmung, Eine Nonstop-Schau bradute in 60 Minuten
eing spritzige Vespa-Revue auf die Bihne. Schon der Ein-
marsch der Fahnentriger und des Musikzuges war von brau-

Korsofahrl durch Stultgart: Stadizenirum

sendem Jubel der Festlellnehmer begleitet. Als der unermiid-
liche Clubvorsitzende des VO Stuttgart noch das .Moulin-
Rouge-Ballett® mit einem tollen Chan-Chan auf die Bihne
schickte, salien die meisten Vespisten nicht mehr auf fhren
Plitzen, sondern standen Beifall klatschend auf Tischen und
Stiihlen. Eine Zauberschau, ausgezeidinete Akrobatikvorfih-
rungen und das Auftreten von Zarah Leander (es war ein Vor-
standsmitglied des VC Stuttgart) rundeten die Vespa-Revue
des Stutlgarter Stidtetreffens schwuangvoll ab.,
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Am Sonntagmorgen zelgte der Vespa-Club Stuttgart seinen
Gisten das Schlef Solitude und den bekannten Fernsehlurm.
DieSpezialisten der verschiedenen Clubmannschaiten schoben
anschliefend in heftigem Wetlstreit die grofe Holzkugel, um
den Sieger flir den Kegelpokal des VC Stultgart zu ermitteln.
Den Ehrenpreis der Stadt Stuttgart in der Zielfahriwertung
Ausland errang der Vespa-Club Zirich. Bei der Inlandwettung
nahmen der Vespa-Club Mannheim und der Vespa-Club
Mainz die ersten Preise mit nach Hause. Die besten' Kegel-
briider stelite der Vespa-Club Erbach (Odenwald).

VC Wiirzburg

Endiich hat es auch bei den Wiirzburgern geklappt, denn als
einziger Club holten sie sich zwei Preise belm Internationalen
Stadtetrelfen in Stuttgart, Es sind zwar jeweils die dritten
Plalze in der Zielfahrt und im Preiskegeln belegt worden,
aber das tat der Freude keinen Abbruch, da es diberhaupt die
ersten Preise sind, und das ist wichtig. Mit 14 Maschinen und
ebense vielen Beifahrern war der VC Wiirzburg der zweit-
stirkste inl@ndische Club und wohl auch nicht #Zu ibersehen.
Ebenfalls beim Korso war der Erfolg bei der Bevdlkerung
durch die einheitliche Kleidung und durch gesdhlossenes Auf-
treten gesichert,

Ansonsten regt sich allerhand im Club. In. Aschaffenburg
wurde ein newer Club gegrindet, der sich von 5 Griindungs-
mitgliedern innerhalb zweier Clubabende aul 13 erhdhte und
somit ausgichlsréicher Clubnachbar . fiir den VC Wiirzburg
wurde. Bei der ersten Clubausfahrt des newen VC Aschaffen-
burg wurde der Patenclub Wiirzburg mit 9 Mann hoch be-
sucht.

Auch lief noch eine voni 1. Vorsitzenden selbst ausgesuchte
Bildersuchfahrt mit viel Erfolg fiber die Wirzburger Vespa-
Eiihne, Es galt in sieben bekannten Weinddrfern am Main
gelegen, die markantesten Bauwerke zu finden, die ein Wiirz-
burger Vespa-Fahrer allgemein von seiner Heimat kennen
sollte. Die Fahriroute war landschaillich schon und ging iber
ca. 100 km. Dafi einige Teilnehmer dber 150 km fuhren und
anch nur die Halfte der Bilder fanden, kommt wohl in den
besten Clubs vor, Ausgerechnet sind es dann die stindigen
Italienfahrer, Die einzige Vespa-Fahrerin im Club mufite den
Herren der Schdplung zéigen, wie man Siegerin wird. Wenn
&ie weiler $o eifrig isl, dann hat sic die besten Aussichten
auf einen’ Pokal, der am Jahresende vom VC Wiirzburg an
den erfolgreichsten und aklivsten Véspa-Fahrer verlichen
wird,

Der Dornrdschenschlaf des VC Wilrzburg ist also iberwunden
und man kann in der nichsten Zeit noch mehr mit den Wilrz-
burgern rechnen,

Audch in Wihrthurg gibt es nette Maddhen

Vier Mannheimer Vespen in Toulon

Anliblich einer Handelsmesse in der siidfranzdsischen Halen-
stadt Toulon fand am 6. und 7. Juni 1959 ein nationales Tref-
fen des Vespa-Clubs von Frankreich statt.

Da wenige Wochen zuvor die Stddte Mannheim und Toulon
eine Parinerschall’ eingegangen waren, -nahm der VC wvon
Frankreich die Gelegenhelt' wahr, eine Abordnung des VC
Mannheim als seine Ghste zu diesem Treffen sinzuladen um

50 die ersten [reundschaltlichen Bande zwischen den Partner-
stédten zu knipfen.

Am Donnerstag, dem 4. Juni, starteten bei Sonnemaufgang
die wiér Mannheimer Fahrer: Udo Altmann, Siegiried Hoh-
mann, Willi Kéhler mit Frau Gisela und Helmut Vetter. Der
erste Tag fihrie sie bis Lyon. Durchs herrliche Rhonetal ging
es dann am'Freitag welter bis kurz vor Toulon, um am Sams-
tagvormittag plinktlich zum Aperitif an Ort und Stelle zu sein.

Beim Eintreffen an der Zielkontrolle gab es-fiir die Mann-
heimer eginen diberaus herzlichen Emplang. Die Unterbringung
im Hotel ,Europe®, die alle Erwartungen dibertraf, war nur
einer von vielen Beweisen der kaum noch zu tiberbietenden
Gastireundschaft, die der VC Toulon seinen neuen Freunden
aus Mann'eim™ zuleil werden lieB.

Ein reichhaltiges Programm, das u, a. einen Besuch der Insel
Bendor, eine Lampionfahrt mit anschliefendem Ball im Casino
von Hyeres, eine Hafenrundfahrt und ein vierstindiges Ban-

Mannheimer Vospen als Ghste in Toulon

kett umfafite, lief die zwei Tage nur allzu rasch vergehen.
Besonders zn efwihnen wire noch ein Empflang seitens der
Stadtverwaltung von Toulon, bel dem der Biirgermeister den
~Vorreitern® des Mannheimer Stadtoberfiauptes seine Aner-
kennung zollte und dem VC Mannheim eine schéne Bronze-
Statue zum Geschenk madhte,

Grofie Freude herrschie bei den Mannheimern, als wihrend
des Banketts die Sieger der Zielfahrt geehrt worden und sie
flr ihre rund 1000 km-Anfahrt als zweiten Preis einen riesigen
Pokal aus italienischem Flufiglas in Empfang nehmen konn-
ten. Der Pokal mubte seimer Grofe und seines Gewichtes
wegen nachgeschickt werden.

Mach Beendigung des offiziellen Treflens am Sonntagnadh-
mittag liefen es sich die Freunde vom VC Toulon nicht neh-
men, ihren Gésten noch einige Sehenswiirdigkeiten der Stadt
und ihrer Umgebung za zeigen. Der Besuch des Privat-Clubs
LAmiral® in der Macht zum Montag war gerade der richlige
Abschlufl fur den Aufenthalt in Toulon,

Nachdem auch die Ritcifahrt ohne Zwischenfall verlief, haben
die - Mannheimer Vespisten allen Grund, die wunderschinen
Tage in Toulon als eines der ganz grofien Vespa-Erlebnisse
in Erinnerung zu behalten, Gisela Kihler

Meldung des ,,Hanaoer Anzelgers” vom 18.9. 59

- Wie uns vom Deulschen Roten Kreuz mitgeteill wurde, hat
sich der Vespa-Club Hanau zu einer unentgelilichen Blut-
spende bereit erkléirt. Es ist besonders lobenswert, dab sich
auch die motorigierten Verkehrsteilnehmer fiir diese gute Tat
bereit erklaren, um einmal durch  die- unentgettliche Blut-
spende (in den Besilz der Unfallhilfe und des Blulspendoer-
passes zu. gelangen, andererseits das Gefihl haben, einém
Schwerkranken oder Schwerverletzten durch ‘die Blutspende
das Leben zu retlen, Mdge dieses Beisplel des Vespa-Clubs
auch andere Verkehrsteilnehmer dazu bewegen, sich am', ...
ilu"u Blutspenden einzufinden. Blutspenden heiBt Loben. er-
alten’l®

Durch soldie Aktionen gewinnt ein Vespa-Club Ansehen und
Adchlung in seiner Heimaistadt. Dieses bisher einmalige Bei-
spiel des VC Hanau wird bestimmi Nachfolger finden.

[Dia'Redaktion)
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VC Piorzheim in enger Zusammenarbeit
mit dem THW Piorzheim

Am 18. Jull rief das THW Plorzheim zu siner Grofiibung nach
Mihladoer auf, bei welcher der VC Plorzheim aktiven Anteil
nahm. Das Ziel dieser Ubung war die Taufe des neuen Stilz-
punkies Mihladcer. Als Paten wirkten dabel der VC Plorz-
heim, das Rote Kreuz und die Lebensrettungsgesellschaft mit.
Zu Begion der Ubung begriBite Stadtbaurat Landauer die
Géste, unter anderem Landrat Dr. Kuhnle, Regierungsrat
Wiarth, den Landesbeauf-
tragten des THW Dipl.-Ing.
Lenz und vor allem die Be-
teiligten.

Das THW Piorzheim war
mit einem Gerdlewagen er-
schienen, der- 5000 Einzel-
teile als Ausriistungsstiidoe
umfaft. Dic Ubung stand
unter dem Eindruck einer
Wasserkatastrophe. Das
Wiegenkind hatte die Auf-
gabe einen Tonnensteg Gber
die' Enz zu bauen, ein Ton-
nenflofl zu fertigen und eine
Seilbabhn von einem Ufer
Zum anderen zu spannen.
Der VC Plorzheim beteiligte
sich an allen Aufgaben und
stellte Maschinen und Fah-
rer zum Uberfithren zur
Verfigung. Mit einlger Skepsis wurde dabei der wadklige
Tonnensteg befahren und auf dem schwankenden Flob bangte
mancher um seine Maschine.

Madh der Ferligstellung der Aufgaben wurde die Papse zum
Madhtessen benutzt, wobel allen Teilnchmern fir fhre Mit-
arbeit gedankt wurde. MNach dem Essen erlebten die zahlreich
anwesenden Zuschauer nun bei Scheinwerferlicht den Abbruch
der so mithevoll erbaulen Stege.

W Plorzheim

g

Vespa - Freundschaftstreffen mit dem VC Hengelo

Als Freundschaftsclub war der VC Hengelo eingeladen.

Am 15. August um 18.30 Uhr trafen unsere Ghste in Frintrop
auf dem Markiplatz ein. Da die Ankunft der Géste einen Tag
vorher in der Presgse bekanntgegeben worden war, kamen
natirlich auch Frintroper Blrger um der Ankunft beizuwoh-
nen, denn so etwas hat es hier noch nicht gegeben. Bin Vespa-
Fahrer kam sogar direkt aus Italien zu uns, wo ér seinen Ur-
laub verbrachte,

Um 20 Uhr fand der gemiitliche Abend stait. Es war in der
Tat ein sehr lustiger Abend. Eine Combo sorgie fiir die
musikalische Unterhaltung und fir den Tanz. Eine Tombola
brachte vor allen Dingen unseren Gisten schéne Géwinne,

Sonntagvormittags wurde Essens Gruga, einer der gréfiten
Blumenparks in Deulschland, besichligt. Mach dem gemein-
samen Mitlagessen im Clublokal fiihrten wir unsere Giste
zu Essens Baldeneysee. Mil einem eigens fiir dieses Treffen
gedr}ar:.:erten Boot unternehmen wir eine einstiindige Boots-
rundfahrl.

Unsere Gaste trennten sich sehr schwer von uns, Der VC Es-
sen-Frintrop begleitete die hollindischen Freunde noch bis
zur Stadigrenze von Essen.

Informationsstand

deg Vespa-Clubs Berlin
anlBBlich der
Campingausstellung
am Berliner

Funkiurm

Purch einen tragischen Verkehrsunfall verloren wir
unseren Clubkameraden

HELMUT WARNTGES

Wir alle zind tiber den plétzlichen Tod von unserem
Helmut tiel erschiittert und werden ihm in unserem
Kreds oin bleibendes Andenken bewahren.

VC Mihlheim-Ruhr ¢, V.

Neue Clubvorstinde :

VC Wilkelmshaven: 1. Vors. Wolfdieter Stahl, 2. Vors, Wer-
ner Poelk, Kassenwart Herbert Lemm, Schriftf. Ilse Otten,
Tourenwart Volkmar Ommen,

Clubanschrift: Wolfdiet. Stahl, Wilhelmshaven, Lubbeweg 34.
Clubheim: Wilhelmshaven, RheinstraBe.

VC Filrstenfeldbruck: 1. Vors, Adoll Lemner, Schriftf. Elly
Werner, Kassenwarl Ludwig Himfller.

Clubanschrift: Frl. Elly Werner, Puchheim-Ort, Schulstr. 10,

VC Dormagen: 1. Vors. Hermann Bilttgen, Schriftf. Christa
Klingenberqg, Kassierer Hermann Wimmer.

Clubanschrift: Christa Klingenberg, Dormagen, Meusserstr. 88.
Clublokal: Gasthaus .Zur Flora®, Dormagen, FlorastraBe.

VC Nirnberg: 1. Vors. Arthur Eichner, MNirnberg, Alberich-
strabe 6, 2. Vors. und Schriftf. Christof Hohm, Sport- und
Tourenwart Hans Lutz

VC Karlsruhe: 1. Vors. Giinter Sauer, Karlsruhe, Wehrastr. 13,
2. Vors. Heinz Schaller, Schalzmeister Alfred Stumpp, Schriftf,
Gudrun Kéhl, Sportwart Manfred Dérrmann, Kulturwart Ber-
thold Zedeiel.

VC Rilsselsheim: 1. Vors. Franz Kolb, Risselsheim, Schin-
auerhofstr. 17, 2. Vors, und Tourenwart Edgar Rith!, Kassier
Berndt Ridiger.

¥C Kleve: 1. Vaors. Richard Pleines, Kellen-Kleve, Am Blesen-
kamp 9, 2. Vors. Peter Schless, Schriftf. Helene Pleines, Schatz-

meister Heinz Schioning, Sportwart Klaus Raadts, Tourenwart
Hermann Maver.

YC Marl/WesliL: 1. Vors, Manfred Dunkel, Marl/Westf,, Am
Gr. Grunde 21, 2. Vors. Werner Meier, Kassier Dieter Orzani,
Sporl- und Tourenwart Klaus Krause, Clubabend jeden Don-
nerstag, 20 Uhr, Gaststitte Hans Lueg.

VC Saarbriicken e V.: Priis. Heinz Adam, Saarbriicken, In den
Bruchwiesen Ta, Vizepris. Hans Werner Schaal, Sport- und
Tourenwart Hermann Lorenz, Schriftf. Hans Metzger, Kassier
Manfred Lans, Techn, Berater und Zeugwarl Ottiried Ledig.
Clubabend: Jeden Mittwoch, 20, Uhr, .Waldhaus®, Meer-
wiesertalweq.

Neue Clubgriindungen :

VC Emmendingen: 1. Vors, Gernot Wiebel, Schriftf. u. Kassen-
wart Helmut Oesterle,

Clubanschrift: Helmut Oesterle, Emmendingen, Bechererstr. 24.
Clubabende: 14tiglich in Teningen, Gasth. .Zur Krone®.

VC Bad Zwischenahn: 1. Vors, Karl Heinz Busse, 2. Vors.
Jiirgen Marthen, Schriftf. Heinz Schwengels, Bad Zwizchenahn,
Ohrwege.

VC Unterpiafienhofen, Vor einigen Monaten wurde der Vespa-
Club Unterplaffenhofen gegriindet und folgende Vorstand-
schaft gewihit:

1. Vorsitzender: Helmut Ertl; 2, Vorsitzender: Karl Tkatzik;
Schriftfihrer: Horst Kimmel; Kassierer; Edwin Lux.
Clubanschrift: Helmut Ertl, Unterpfaffenhofen, Kreuzlinger-
strafe 31



Zielfahrt zum einjdhrigen Bestehen

Der Vespa-Club Herborn, am FuBe des Westerwaldes, ver-
anstaltete am 20. September 1959 anldBlich des einjihrigen
Bestehens eine Zielfahrt, Um 14 Ubr trafen die Glhste aus
Wetzlar, Weilburg und GieBen ein. Pinktlich um 14.30 Uhr
starteten etwa 30 Vespa-Fahrer mit Sozias #u einer Korso-
fahrt. Nach Rildkkehr von der Korsofahrt wurden die Sozias
mit einem bereitstehenden Bus zur SchloBruinenbesichtigung
nach Dillenburg gelahren. Zu gleicher Zeit begann fiir die
aktiven Fahrer die Fudhsjagd.
Der Weq fihrte durch die Stadt, Am Stadlausgang hatten
bereits einige hitzige Fahrer die markierte Fahrbahn wver-
leren und brausten mil Veollgas in eine andere Richiung da-
von. Diesmal wurde jedoch noch durch Zeichen ein Hinweis
gegeben! Abwechselnd ging es dber Feld-, Wald- und Wiesen-
wege, wo. gar mancher Fahrer zum Absteigen gezwungen
witrde. OUber eine Viehweide zum Heisterberger Weiher, dber
den Campingplatz, durch einen sumpfigen Wassergraben
kamen die Fahrer dem: Ziel niher.
Herwig, vom VC Weilburg (Westerwald), fuhr diese Stredce
mit einigen Umwegen durch Fehlspuren in 1 Std. 45 Min. und
kam als erster Fahrer ans Ziel.
Von den gestarteten ca. 30 Maschinen erreichten nur 8 das
Ziel, alle anderen gaben auf,
Herwig bekam seinen Freiflug und konnte sich die zuriick-
gelegte Strecke aus der Luft nodimals betrachten. Nachdem
einige Runden {ber Herborn gedreht wurden, kam die Ma-
schine (Klemm) wieder zum Flugplatz zuriick und setzte zur
Landung an. Hier waren inzwischen weitere Fahrer eingetrof-
fen und gratulierten dem Sieger.

VC Herborn
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Vespa-Club Herborn In vollzihliger Beselzung

VC Duisburg-Siid

In Zusammenarbeit mit dem sidlichen MNachbarclub dem
Vespa-Club Lintorf veranstaltete der VIC Duisburg-Sid im
Mai seine zweite Orientierungs- und Zuverlissigkeitsfahri.
Im Gegensatz zum vergangenen Jahr, wo eine vorgeschrie-
bone Strecke befahren werden mubte, konnte diesmal jeder
nach Belieben sein Pensum absolvieren. Gewertet wurden in
einer bestimmten Zeit die laut Tacho gefahrenen Kilomoter
unter Einhaltung der 50-km-Grenze innerhalb geschlossener
Ortschaften. Um der ganzen Angelegenheit den nbtigen Reiz
zu verleihen, erhielt jeder eine Startkarle, welche mil sechs
Budhstaben versehen war, Diese Budislaben mubBten in Orts-
namen umgemiinst werden und galten gleichzeitig mit den
erforderlichen Stempeln versehen als Kontrollpunkte. Um den
bereits jubslnden G3-Fahrern einen DEmpfer zu geben, wur-
den fhnen von den gefahrenen Kilometern 10 Prozent in Ab-
zug gebracht. Jeder konnte nun sein Denkvermégen sirapa-
zieren, denn es galt miglichst viel frelen Raum zum Aus-
fahren der Maschinen zu finden und die benftigten Kontroll-
stempel auf der Startkarte zo verewigen, Dab ganz gerissene
die Autobahn oder die weniger belebien Bundessirafien des
linken Niederrheins bis nach Holland benutzten, versteht sich
von selbst. Und hiaer das Ergebnis:
L. Klaus Sprengel, VC Duisburg-5id; 2. Lothar Merkisch, VC
Lintorf; 3. Wolfgang Schnelling, VC Duisburg-Siid; 4. Heinz
Grobusch, VC Lintorf; 5. Hermann Esser, VC Duisburg-Siid.
Biba

Vespa-Hodizeit beim VC Unterpfafienhofen

Am 22, August 1959 konnten wir die erste Vespa-Hodhzeit
feiern. Am Morgen des Hochzeltstages staunten die Einwoh-
ner von Krailling und Umgebung nicht schledht, als wir den
2. Vorsitzenden Thkalzik mit unseren geschmiidkten Vespen
auf dem Hin- und Ridoweq zur Trauung in der Wallfahris-
kirche .Maria Eich® geleiteten und Spalier standen. Am
Abend fanden wir uns dann im neven Heim des jungen Paares
ein und verlebten noch einige feuchifrdhliche Stunden. H. E.

Mitteilungen des VCVD

Alle Schreiben an Sekretariat

Durch die Aufhebung der Landesclubs infolge der Annahme
der neven Satzung des VEVD durch die Deleglertenversamm-
lung bitten wir alle Vorstinde und Mitglieder simtliche
Schrefben, Anfragen, Antrige usw. nur mehr an das Sekre-
tariat des Vespa-Clubs von Deulschland zu senden.

20, November letzter Antragstermin

Per Vorstand des VCVD tritt am 23, NMovember zu seiner
Sitzung zusammen. Alle Clubs, die sich fiir ein regionales,
nationales (Bundestreffen), internationales Wespa-Treffen
oder fir einen Ausscheidungslanf zur Sportmeisterschaft des
VCVD 1960 bewerben wollen, missen ihre mbglichst genanen
und ausfiihrlichen Antriige bis spitestens 20, Movember (Ein-
gangsstempel) beim Sekretariat des VCVD eingereicht haben.
Es kénnen 1960 nur die Vespa-Treffen oder Sportveranstal-
tungen durchgefithrt werden, die vom Vorstand des VCVD
genehmigt worden sind. Darunter fallen nicht kleine Freund-
schaftstreffen, [ir die noch genaue Bekannimachungen her-
ansgegeben werden.

Neue Answeise des VCVD

Anfang Januar bis spitestens 30. 1. 1960 muB jeder Vorstand
Hir seinen Club die VCVD-Ausweise 1960 gesammell beim
VCVD heantragen, Maheres dariber wird im Dezember durch
Rundschreiben bekanntgegeben. Ohne giiltigen VCVD-Aus-
weis kann auch kinftig niemand an Veranstaltungen des
VCVD teilnehmen,

Clubbliinder

Dia Firma Siebdrude Carina, Minchen, Leonrodstrafe 485,
stellt seit Jahren aus hitze- und kiltebestindigen Kunststoffen
im Siebdruckverfahren Clubbénder in allen Farben und Aus-
flihrungen nach Thren Angaben und Entwiirfen her, Die halt-
barsten Clubbdnder die es je gabl

Belm VCVD zu haben

Jedes Mitglied kann fiber seinen Ortsclub beim VCVD: die
Plakeliten des VC Europa, des VCVD, die Anstecknadeln des
VCVD und VCE, Abziehbilder der Wappen des VCVD und
VCE, Stoffwappen des VCVD zum Aufndhen, VCVD-Wimpel,
grofe Abzishbilder mitWappen des VCVD fiir das Clublokal,
kiuflich erwerben.
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DIE MEUE VESPA 125 ist in Mor-
malousfihrung und als ,de Luxe"-
Madell lieferbar, Preis DM 1280, —;
fir ,de Luxe"-Modell DM 60—
Aufpreis fir Sitzbank und Chrom-
awvsstattung.

Kleiner Steckbrief:

4,6 PS5, 3 Gange, Original-VESPA-
Motor, Fallstromvergaser, Norm-
verbrouch 1,8 Lir., Hachstgeschwin.
digkeit ea. 70 km/h, Sitzhihe
780 mm, 8-Zoll-Réader; leise, hand-
lich und leistungsfahig. Zugelassen
for 2 Personen,

Grofie Abb.: de Luxe"”-Modell.

Kleine Abb.: Mormalousfihreng
mit abgenommenar Motorhaube.

nGS"

DIE VESPA GRAMD SPORT ist seit
Jahren dos prominente v, rasante
Roller-Sportmadell.

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, 8 PS, Fallstromvergoser,
Original-VESPA-Matar, 4 Giange,
10-Zall-Réider, Spitze bis 100 km/h.
Hinter dem Schutzschild kann wie
bei allen YESPA - Rollern ein Re-
serverad untergebracht werden.
Preis komplett DM 1650, —.

Grofie Abb.: Einzige Ausfihrung
VESPA Grand Sport.

Klgine Abb.: Grond Sport mit ab-
genommener Motorhaube,

(fses 150

DIE MEUE VESPA 150 ist in Mor-
malausfihrung und als ,de Luxe®-
Modell lieferbar. Sie ist noch ele-
ganter, leiser und wirtschaoftlicher
geworden.

Kleiner Steckbrief:

150 cem, 55 PS, neuentwickelter
VESPA-Motor fiir Gemisch 1:50(1),
Leiehtmetallbremsen m KGhlrippen,
Mormverbrauch 2,2 Lir, Spitze co.
B0 km/h, 10-Zoll-Rader. Preis:
Mormolousfihrung DM 1425 —
Jde Luxe”-Modell DM 1485—

Grofle Abb.: .de Luxe"-Modell.

Kleine Abb.: Normalawsfihrung
mit abgenommener Motorhaube,

der meistgefahrene Roller der Welt

P Verlangen Sie die Farbprospektserie B/O - VESPA GMBH AUGSBURG <«



Wir haben es geschallt, der neue Vespa 400 gehdrl uns!



