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Aus dem Tnhalt :

Internationales Vespa-Treffen
in Heidelberg

Vom Rhein zum Ganges
Vespa-Club aul hoher See
Crofifahndung in Diisseldort
7. Giro Vespistico dei Tre Mari
Akluclles Bild
Wellnachrichten

Dies und Das
Sportnachrichten

Unser Handlerportrit

Sport

Fiir Sie gelesen

Sparsam fahren

Das Geriidt
September-Gedanken
Clubnachrichten
Schmunzeltip

*

EBesonders [ir Sie:

e = ; - .~ Vespa-chic im Vespa-Tip
Bald ist es vorbei mit Bikini und 25 Grad im Schatten,
Ein Erinnerungsphoto bis zum nichsten Sommer. Besonders fiir Thn:

Fiir den Bordmechaniker
*

Unsee Titelbild :

Der neue Vespa 400 bietet zahlreiche
Uberraschungen —

der nachste Vespa Tip weill es ganz
genau,

*

Letzte Meldung

900 Vesparoller halten sich an-
Lifillich des Bundestrefiens des
VOVD am 22, — 24. August 1959
in Bremen versammell,

Die Besichtigung der TS Bremen'
durch die Vespisten in Bremer-
haven wurde durch das Fern-
sehen auigenommen und in der
Tagesschau gesendel,




Der Verkehrsdirektor der Stadt Heldelberg wiinschte bel der
letzten Zusammenkunit vor dem internationalen Treffen dem
Generalsekretdr des VCVD, Herm Schramm, Hals- und Bein-
bruch und gutes Weller. Nachdem der Generalsekretr diesen
Wunsch trocken mit der Feststellung érwlderte:  Das Wetter
wird am 30./31. Mai auf alle Fille schdn sein!® schittelte
der witrdige Verkehrsdirektor, Dr. Fischer, {iber soviel Opti-
mismus zweifelnd sein ergrautes Haupt. Er schien mit seinem
Pessimismus recht zu behalten. Am Samstag, dem 30, Mai,
dem' Tag des Beginns des Internationalen Vespa-Treffens,
regnete es, Kurz nach' 14 Uhr, als die Zielkonirolle eréifnet
wurde, schaltete Pelrus die Brause ab, und das vorhergesagte
schone Wetter traf punktlich ein.

Gerd Hummel, der mit stihlernen Merven und einer Bierruhe
ausgestatiele Erste Vorsitzende des Vespa-Clubs Heldelberg,
schmunzelte zufrieden, nachdem er fesistellen konnte, daB die
von ihm awfgebaute Organisation schon beim Einlreffen der
Teilnebmer vorziiglich klappte. Bis zum Abend halten sich
iber 1000 Vespas aus der Bundesrepublik, Frankreich, Hol-
land, Belgien, Usterreich, Schweden und der Schweiz vor der
Stadthalle in Heidélberg eingefunden. Die Kameraleute der
Wodhenschau staunten nicht schiecht diber den Trubel auf dem
Zielplatz und dber die Prizision der Organisafion, di¢ mit
Unterstiitzung des Technisdien Hilfswerks wie ¢in Uhrwerk
ablief. Die Heidelberger Birgerschaft nahm an diesem Stau-
nen der Waochenschauleute regen Anteil und belrachtete zu-
nichst elwas verwirrt; dann aber belustigt diesen Schwarm

Internationales
VESPATREFFEN
in Heidelberg

summender und brummender Vespen, Am Abend des An-
kunftstages war die Heidelberger Stadthalle bis auf den
letzten Platz besetzt. Die vermummt und eingepadkt ange-
kommenen Vespa-Fahrer waren mit ihren reizenden Sozias
zum traditionellen Yespa-Ball in grofer Gala erschienen. Fiir
don Aulensiehenden wird es immer ein Ritsel bleiben, wo
die flotten’ Rollerfahrér fhre Abendanziige und Ballkleider auf
ihter Vespa verstaut halten.

Mach der Begriilbung durch Gerd Hummel ond dordh den Pri-
sidenten des VCVD, Hans Studk, ging ein Wellklasse-Pro-
gramm von.1'+ Stunden Dauer iber die Bihne der Heidel-
herger Stadthalle, Exzentriker und  Musikal-Clowns, eine
Zauberschau, einleichigeschiirzies Balletl, und eine Soloschau
eines jungenNachwudhsstars des Deulschen Fernsehons 16sten
einander pausenlos ab. Der Beifall der Giste des Internatio-
nalen Vespa-Treffens lielh die statische Konstruktion der Fest-
halle manchmal bedenklich erzittern. Ein grobes Tanz- und
Schauordhester und eine Jazzband hielten das junge Vilkchen
aus ganz Eurcpa bis zum Ende des Balles fast pausenlos auf
den Beinen,

Modh etwas verschlafen gingen die Besucher des Heidelberger
Trellens am Sonntag, dem 31, Mai, in der Frithe an Bord von
drei Medcardampfern, um die viel gerdhmte und besungene
Dampferfahrt von Heidelberq nach MNedkarsteinach und zu-
rilck zu unternchmen. Fir die Unentweglen wurde in der
gleichen Zeit auf dem neuen Mebplatz oin Gesdhicklichkeits-
turnier wveransialtet, Auch hier kurbelte die Wodienschau

Ein Blick auf den Zielplatz, Goenau 1002 Vespas aus gang Europa
waren anweésend.

Im Konigssaal war rubigeres Kilma, hier im Fafkeller des Heidol-
berger Schlosses wurde schrdg gespielt und getanzt.



3 Funktionfire der groBen Organisation des Heldelberger Treffens.

elfrig und zeigte in der daraufiolgenden Woche dem staunen-
den Kinopublikum, was die allen Experten aul elnem aus-
geknobelten Geschicklichkeitskurs bieten kénnen. Den ersten
Platz in dieser internationalen Konkurrenz errang Edmund
Schulz vom Vespa-Club Darmstadt. Thm folglen Norberl
Krahm und Harald Laufer vom Vespa-Club Vélklingen. Um
die Mittagszeit legten die
Medcardampler wieder an
der Stadthalle an. Auf den
Schilfen herrschie eine Bom-
benstimmung,  wWeswegen
auch die Biervorrite schnell
zur Nelge gegangen waren,
Nadch dem Mittagessen wur-
den die Preise flir die Ziel-
fahrt des Internationalen
Vespa-Treffens 1959 in Hei-
delberg vergeben.

Bel den: auslandischen
Vespa-Clubs siegle in der
Zonel bis 300km der Vespa-
Club Colmar. In der Zone 2 bizs 600 km siegte der Vespa-Club
Champagne Beims, und in der Zone 3 iber 600 km plazierte
sich der Vespa-Club Stodcholm als Erster.

Feser juntor, der jingsie Vespist
des Treffens.

Bel, der Zielfahrtwertung Inland siegte in der Zonel der
Vespa-Cluh Wiesbaden, in der Zone 2 der Vespa-Club GieBen,
in der Zone 3 der Vespa-Club Krefeld und in der Zone 4 der
Vespa-Club  Libed:. Machdem die’ einzelnen Vespa-Clubs
unter Jubelrufen ihrer Anhinger die Pokale Hir die Zielfahrt-

Funkwagen des Technischen Hilfswerks,
die treven Helfer dos ‘L"i:\.llq-(:!u]h:i.

werlung entgegengenommen hatten, wurde der grofe Vespa-
Korso durch die Stadt Heidelberg zusammengestellt. Mit einer
Linge von 4Y:km beweqgte sich der Vespa-Korso durch die
StraBen und GiBchen der Stadt Heidelberg hinauf zum histori-
schen Sdhlofl. Die auf dem SchloBplatz angekommenen Vespi-
sten hatten nunmehr ausreichend Gelegenheit, die beriihmte
Heidelberger SchloBruine zu besichtigen,

Zum AbschluB des Internationalen Vespa-Treffens waren die
Giste aus dem In- und Ausland am Sonntagabend zu einem
SchloB- und Kellerfest aul das Heidelberger SchloB eingeladen
worden, Uber dieses Fest gibt es nur ein Urteil: es war ein-
malig! Im Kénigssaal des Schlosses spielte ein Tanzorchester
geméBigte Weisen, wihrend Im historischen FaBkeller eine
Jazzband die Korperteile der Tanzwiiligen durcheinander-
wirbelte, Um 22 Uhr sirémie alles in den SchloBhof, dor mit
roten Magnesiumfadeln zauberhaft beleuchtet war. Durch
das SchloBtor marschierte der grofie Fanfarenzug mit Fahnen-
tragern der Heidelberger Perkeo-Gesellschaft mit Fanfaren-
stiben und Trommelwirbel in den SchloBho! ein. Kurz darauf
schossen aus den Schlofruinen Feuerwerkskérper in die Hoho
und dekorierlen den nichtlichen Himmel mit Nammenden
Wasserldllen, herrlichen Roselten und farbensprihenden Blu-
men. Das war auch das Ende des Internationalen Vespa-Tref-
fens in Heldelberg, liber das unter anderem ein Vespa-Club
aus Frankreich nachirfiglich an den Heidelberger Vespa-Club
schrich: .Es war das schdnsie Vespa-Treffen, das wir bisher
erleben durlten.”

Ohrenbotiubender Baifall begleitete diose lefchle® Schau
in der Stadthalle,

Wo fehlt ein Vespa-Club?

Vielleicht haben Sie, lieber Vespa Tip-Leser, es
sdhon des dfteren bedavert, dad es in Threm Heimat-
ort noch keinen Viespa-Club gibt. Diesem Mangel
kann bestimmi abgeholfen werden. Schreiben Sie
nodh heute an:

Vespa-Club von Deutsthland o.V.
Haunstelten beil Augsburg
Siebenbrunner StraBe 30

Der VCVD wird sich gerne mit Thnen ins Benehmen
setzen, um herauszufinden; wie auch an Threm Ort
ein Vespa-Club gegriindet werden kann, Jeder
Viospa Tip legt beredles Zeugnis von den vielen
Moglichkeiten fiir Geselligkeit, Sport und Touris-
mus, die in den Vespa-Clubs geboten werden, ab.
Der Vespa-Club von Deutschland hilft allen, die in
ihrer Freizeit in einem Vespa-Club Freude und Ent-
spannung finden wollen.




Vom Rhein zum Ganges

Mit der Vespa nach Indien — 7 Monate unterwegs — Auvdienz bei Nehru

Wie im VESPA TIF Nr. 24 berichtel, fubren Richard Schebera und
Dieter Ring, ein Schuhmachergeselle und ein Photograph, mit ihrer
VESPA von Kiln nach Indien und zuriick. Bombay war der Wende-
punkt der insgesamt siebenmonatigen, abenleuerlichen 36 000-km-

Fahrl durch siebzehn europdische und asiafische Linder.

Versunkene Stralien

Zwolf Tage waren die bei-
den Globetrotter Ehrengiste
cines Hotels in Bombay. Sic
waren damit einer von vie-
len Einladungen gefolqt, die
ihnen laufend angeboten
wiurden. Bombay also: .Das
alte und das neus- Indien
sind hier vereint®, berich-
ten die beiden. .Die Schlan-
genbeschwirer, die zahl-
losen Beftler jeden Allers,
die strahlendweifen Prachi-
bauten, die knaliroten 6f-

fentlicien Verkehrsmitlel g s
sind einige Eindridke da- t.1“:fm$;]1f'“ G;"'“h“"“
Vnn“ i ger g & VO BOmOay.,

Nach der Reisepause starteten Richard und Dieter ausgerubt
in Richlung Heimal. Es war allerdings schon spit im Jahr fir
eine solche weite Stredie, Michstes Ziel war Halderabad. Auf
dieser Strecke passierte es, daB auf der Karte verzeichnete
Straben um diese Jahreszeit cinfach nicht existierten und nach
dem Weg befragle lanzenbewehrte Zwei-Meler-Manner die
Flucht ergriffen. Die Strafien waren .irgendwie kenntliche
Routen® dber Scholls (Salzseen) oder eben sonst miserabel.
- Wir erreichten Tagesbestleistungen®, seufzt Richard heute
noch, von ofl nur 27 km." Ab Haiderabad bis Karatschi

T el e igh ;

Indicn: Einen Monat Strafe, elf Monate Sumpf,

halten sie Asphallstralie. Beinahe drei Wodhen versuchien
sie von hier aus mit einem Schiff glinstig in den Persischen
Golf oder gar nach Europa zu kommen. Es war nichis zu
machen. Es blieb also nur die Route dber das Hochland von
Aflghanistan und Persien.

Visum durch Fingerhakeln

« Wir [roren jimmerlich, je weiter und héher wir in die Berge
kamen," Im MNorden des Landes war bereils der Winter ein-
gebrochen. An der persischen Grenze gab es [inf, Tage
Cuarantineaufenthalt mit Impfen gegen Pocken und Cholera.
Uber Kerman und Isfahan hielten sic nun, einer ehemaligen
Karawanenpiste lolgend, aul Teheran zu. Das Klima wurde
wieder efwas besser. Der Weg fihrte durch Dattelkulturen
wie auch monotone Hodchflichen und durch Getlreidefelder.
BEei null Grad Celsius bestaunten die beiden in Kum das
Grabmal von Fatimah, das Heiligium der Schiiten. Endlich
am 12; Dezember trafen sie in Teheran ein. . Unsere Be-
mithumgen ein Visum fiber den Kaukasus durch RuBiland nach
Deutschland 2o bekommen®, erzihlte Richard; .schlugen fehl.®
Oher Grenzgebirge in die Tirkel zu gelangen schien nach den
bereits gemacdhten Erfahrungen nicht ratsam. Blieb noch der
Weg durch den Irak und die syrische Wiiste. Alse zum nich-
sten Konsulat. Inzwischen wurde es Mitte Dezember. Bei einer
der wiederholten Vorsprachen beim irakischen Konsul kam
dazs Thema auf den Sport. Schnell [olgle die Praxis, Der iraki-
sthe Hoheltsiriiger mab sich mit Richard im Handdriidcen,
Fingerhakeln und anderen Krafispielen. Richard siegte auf der




ganzen Linie — und die Pdsse wurden gestempelt, Den Heili-
gen Abend verbrachten Dieter und Richard bel einer dedt-
schen Familie.
Orienlalische Einlage

Am zweiten Feiertag wurde den beiden ein Koffer gestohlen.
Sie brachlen, wie sie sagen, die Polizei .auf Touren®. Wit
Peitschen und Verhéren war binnen 24 Stunden der ‘Titer
ermittelt, der Inhalt des Koffers aber enlweder verloren oder
sinnlos zerstbrl. .Jelzt sfellten wir uns nochmals aufl die

Das berthmte Grabmal Tasch Mahal bel Agra.

Hinterlife und erreichlen eine Entschadigung und einen finf-
tdgigen Gratisaufenthalt im Grand Hotel von Kazwin, mit
Reportern, unseren Bildern in der Zeitung und vielem erfreu-
lichen' Trara®, ist der Kommentar dazu,

Allah lief die Birte verelsen

«Daliir strafte uns Allah wieder bei der Weiterfahrt iiber das
Sultan-Bulaghbas-Gebirgsmassiv. Unsere Birte vereisten und
die Finger froren blaw und steif. Hier half nur noch Arrak pur.
An den Grabmilern der berihmten persischen Philosophen
Alapian und Abo Ali Sina holten wir-uns neuen Mul.® In
Kermanschah gab es Reifenschaden und fiinf Tage Aufenthall,
bis der Ersatzreifen von Teheran eintrafl, .Won Persien nach
dem Irak wurde uns die Grenze buchstiblich aufgesperrt®,
erzdhlen die beiden Reisenden. Die StraBe war durch zwei
michtige Eisentore versperrt. .An Stelle der erwarleten
Schwierigkellen fiir die Durchreise des Irak befestigte man
uns einfach ¢inen Pappdeckel vorn am Roller mit der Aul-
schrifl: Sienne Abdel Karim Kassem — gut Abdéel Karim
Kassem, "

Auibiblischem Boden

=Uber querlaufends Gebirgsketten rollerten wir weiter west-
wirts und immer tiefer.-SchlieBlich erreichten wir Bagdad.*
Ein unbekannier Iraker, den sie nach einem Hotel fragten,
nannte ein soldhes, zelgte es lhnen und bezahlle gleich. So
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sind dort die Brauche. Die Madht kostete immerhin zwei Dinare
und das sind rund 22,— DM. Entlang der Olleitung Kirkuk —
Haifa rollerten die Reisenden an den berihmten Pumpstatio-
nen H3 und H 4 vorbei, zur jordanischen Grenze. Sthneidige
uniformicerte Kamelreiter widckelten die Zollformalititen ab.
Die nichsten Ziele waren die biblischen Stillen: das Rote
Meaer, der Jordan, Jericho, Jerusalem und. Béthlehem, .In
Amman®,. so'erzihlen die beiden, .wohnlen wir, bis unser
Transit-Visum verlingert war, als Staalsgiste in einem vor-
nehmen Hotel.” Die nachsten Stationen waren Mafrag und
Damaskus. Von ‘mehreren Schneestirmen heimgesuchi ging
es durch 'die Berge des Antilibanon und Libanon nach Beirut,

Asien — Afrika — Europa

Madh achl Tagen fanden die VESPA-Reisenden ein preisgiin-
stiges Schiff nach Port Said, der beriihmten Stadt am Suez-
kanal. .MNun tuckerten wir®, erzidhlte Dieter) 'weiter, Lalso
durch das Land der Pharacnen. Land der Schiltzohren tauf-
ten’ wir-es, denn nirgends moBten wir bisher so. aul den
Schwund unserer kleinen Reisekasse aufpassen, wie hier.
Wir bummelten durch Kairo und staubten um die Pyrami-
den.” Die Roule fiihrle nun iber Alexandrien, entlang der
nordafrikanischen Kilste bis Tunesien. In den Kleidern Flohe
und sonstiges Ungeziefer, Tberall Warpschilder vor Minen
aus dem zwellen Weltkrieg und Panzerwracks waren die be-
sonderen afrikanischen Eindriidke. In Tripolis nahm sich der
VESPA-Service kostenlos des Rollers an. Ibrahim, der Chef;
uberreichte den beiden Deutschen auBerdem noch ,Dinares
fiir die Reise” — rund 60— D nach unserer Wihrung. Mach
weiteren acht Tagen gastlichem Aufenthalt in Tunis verliefien
Dieter und Richard mit: dem Schilf Afrika und betraten in
Palermo wieder europdischen Boden. Sie umrundeten dic
malerische Insel Sizilien und [ubren nunmehr aul bekannten
Routen iiber Rom, Genua, Bern; Basel nach K&ln. Die Ankonit
in Koln-Briice am ¥. Mirz 1959 war ein Fest des ganzen
Ortes; mit Musik, Blumen, Reportern und alles was zo cinem
Lgrofien Bahnhof® gehdrt




Vespa-Club

auf
hoher See

Das Fahrgastschiff . Utting® war nicht nur mit Fihnden, Trans-
parenten und Lampions dekoriert, sondern auch mit einer
Menge junger Leute, die viel Humor und Fréhlichkeit mit-
gebracht hatten, beladen. Eine nimmermidde Kapelle spielte
auf dem Oberdeck flotte Weisen, damit die Mitglieder und
Glhiste der Miinchner Vespa-Freunde fasl pausenlos das Tanz-
bein schwingen konnten. Der Anlab zu der nichtlichen Schiff-
fahrt auf dem Ammersee war das drilte Stiftungsfest der
Milnchener Vespa-Freunde. Fast 200 Festiellnehmer hatte die

Ammersecdampler JUtling®, der die {réhliche Clubfracht an Bord
nahm.

Utling® an:Bord, als das Schifl in Stegen ablegte. 4 Stunden
war die lustige Gesellschalt aul See, und zu spliter Stunde
kam auch noch der Mond hinter der leichten Wolkendedie
hervor, um die jungen Phirchen in eine romantische Stimmung
zu versetzen, Obwohl die Schiffsrestauration bereits vorsorg-
lich gréfere Mengen Bler geladen hatte, gingen die grofen
Vorrile doch bedenklich schnell zur Neige. Im Namen der
Miinchener Vespa-Freunde begriifite Herr Kuhn die Mitglie-
der und die Ehrenqglste und gab anschliefend das Mikrophon
aul der Kommandobricke [ir einen kurzen Sketch iiber das
Clubleben der Mindhener Vespa-Freunde in den vergangenen
3 Jahren frei. Herr Glosse als Opti{mist) und Herr Schwaiger
als Pessi(mist) ernteten bei diesem Programm grofien Beifall,
und wviele Mitglieder wurden ‘daran erinnert, wieviel frohe

tunden sie schon im Vespa-Club erlebt haben. Ganz beson-
ders herzlich bedanklen sich die Mitglieder des Vorstandes
fiir die Spenden der Fa. Sophie Pauli und des Vespa-Clubs
von Dentschland. Um 24 Uhr legte das Schill wiederin Stegen
am Ammersee an, und der Kapitin verabschiedete eine lustige
Gesellschaft, die froh und ausgelassen das dritte Griindungs-
jahr des Clubs der Miinchener Vespa-Freunde gefeiert hatle,

Nodch schaut man etwas scheu In die Gegend, aber bald wird's
D zlnitig.

GroBfandung in Dusseldorf

Am Sonntag, dem 28. Juni, wurde einem Mitglied des Vespa-
Clubs Eller die Vespa gestohlen, Obwohl der Diebstahl sofort
der Polizel gemeldet wurde, und diese eine Suchaklion mlldl
der gestohlenen Maschine einleitete, konnte bis zum Mitt-
wods, den 1. Juli, noch keine Spur von der geklauten Vespa
entdedkt werden. An dicsem besagten Mittwoch hatte der
Vespa-Club Eller seinen fiblichen Clubabend. Der Erste Vor-
sitzende des Clubs beanfiragte mehrers Milglieder zu einer
Streifenfahrt, um nach der gestohlenen Vespa zu suchen. Be-
reits um 21 Uhlr wurde die gestohlens Maschine von einer
Vespa-Streife gesichtet, die sofort die Polizel benachrichtigte.
Ein  Polizeiwagen nahm umgehend die Verfolgung des
Diebes der Vespa auf. Die Vespa-Streife wurde bei dieser
Verfolgungsjagd so eingesetzt, daB der Dieb keine Chance
hatte za entkommen, Obwohl der Dieb mil der gestohlenen
Vespa mehrere Male bel Rot die Kreuzungen dberfuhr, wurde
er von einigen Grand-Sport-Fahrern vellstindig eingekreist,
=0 dab er keinen Ausweq mehr sah und sich seinen Verfolgern
ergab. Der nachlolgende Streifenwagen der Polizei verhaltete
den Dieb und stedcle dhn ins Kittchen. Die Verkehrspolizei
verleille an die Vespa-Streife des Vespa-Clubs Eller ein Son-
derloh, weil sie trotz der wilden Verfolgungsjagd keine Ver-
kehrsteilnehmer behindert und gef@hrdet hatte,

Reporter gesucht!

Der Vespa Tip mochte seine Lesor kiinftlg noch mehr als bis-
her durch Reportagen aus dem In- und Ausland immer mit
den neuesten Erelgnissen aus dem Vespa-Leben versorgen
und ihnen ‘auch in allen einschligigen Fachgebieten stets das
Meueste bieten.

Wollen Sie uns dabei helfen und als Korrespondent in
unsere Redaktion eintreten? Filrstliche Honorare kénnen wir
zwar nicht bezahlen, aber eine gute Grundlage [ir eine ge-
deihliche Zusammenarbeitl 146t sich bestimmt finden.

Schreiben Sie bille an:

Vespa-Club von Deulschland eV,
Redaktion Vespa Tip

Haunstetlen bel Augsburg
Siebenbrunner Strafe 30

Wir freuen uns auf Ihre Zusdhriften und hoffen dabei, Sie als
kiinftigen Mitarbeiter begrifen zu kénnen.

Thre Vespa Tip-Redaktion
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An eimem triitben und regnerischen Morgen® starteten wir zu
unserem lange geplanten Italientrip. Wenn ich wir sage, so
sind meine beiden Freunde Gerd und Wollgang im Alter von
20 und 22 Jahren und ich als .Reportérstar® und Anfihrer
mit 23 Lenzen gemeint, ‘Unsere [ahrbaren Untersalece ‘waren
zwel alte Viespen, 125 cem, Baujahr 1953, belge und gridn mit
40000 und 35000 gefahrenen Kilometern, in filnf Jahren Fahr-
praxis bewihrt und unverwiistlich, Die 100 kg Gepidk wurden
meinem Muoli® hinten und-vorne aufgebiirdet, wihrend Gord
dén Michtfahrer Woligang mitmahm. Geriistet waren’ wir
anfierdem mit Relsepdssen, Triptyk, 30000 Lire (etwa 205 DM)
und einer recht ansehnlichen Menge Benzinscheinen, die mil
zu den wichtigsten, Utensilien eines motorisierten [talien-
fahrers gehdren, denn ohne diese Coupons bezahll man ganz
schone Fantasiepreise. -

Elne typisch italienische Hinlerhausfassade am Strand in Genua.

Infolge des schon recht betriichtlichen Alters unserer beiden
Brummer war uns bel der Abfahrt Angst und Bange, ob wir
woll heil die ca. 3000 km bewdaltigen wilrden. Der Fludy der
basen Tat folgte prompt auf dem FuBe; am Autobahnzubringer
ling Gerds ,Apparat® urplétzlich ganz furchibar an zu spuk-
kKen, wie ein alter Mann, der seinen Priem verschludit hat.
Aber nach Einsélzen .einer neuen Zindkerze konnte ich als
unser Bordmechaniker den Schaden schnell beheben.

Programmgemil gelangten wir am: zwelten Tag nach Luzern,

wo wir den komfortabelsten Zeliplatz unserer gesamien REeise
kennenlarnten.

Am ndchsten Morgen regnete es abscheulich, alle Himmels-:

schleusen schienen gediinet zu sein. Der St Gotthard wollle
hezwungen sein. Je héher wir kamen, desto’ kilter wurde es,
desto regendurchndfiter wurden wir, bis etwa 1000 m unter-
halby der Pafihdhe heftiger Schneesturm einselzte, Kaum noch
in der Lage, den Lenker zu halten, dabei schneller [rierend,
als wir zittern konnten, kdmpften wir uns mihsam hoher und
hiher, vorbai an gewaltigen, schroffen und bizarren Schnee-
stilrzen, wihrend uns der eizsige Wind frontal anfiel, Endlich
fauchten aus der schier undurchdringlidien Mildhsuppe die
Umrisse des Palihotels aul. Erst nach mithevollem, aber ange-
nehmen Einfléfen von [(inf Grogs tauten unsere srstarrten
Glieder so ganz allmihlich wleder aul. Die anschliefende
Zigarette schmedite einfach herrlich. Fir 6,50 sir. pro Person
fibdrnachtelen wir dort oben in wunderbar weidien Betten,
wihrend drauben der Wind mit lautem Getdse ums Haus
pliff, als sei die .Wilde Jagd® Wirklichkeit geworden.

Vespa-Wanderer, kommst ‘du nach’ Mailand, nimm dich in
acht, denn die Art und Weise des dort herrschenden Ver-
kehrsgetimmel gleicht einem  grofien Schiachtield ‘aus - der
Ritterzeit. Denn selbst ein mutiges und allerhand gewohntes
Grofistidterherz béginnt 2u- zittern und zu, zagen, gerdl es

i}

...und immer wieder Italien

Auf Vespa 125 iber den St. Gotthard — Urlaub in La Spezia

dort in den alles: versdilingenden. Sog der; Straben. Wir
kamen uns, anfangs jedenlalls, verraten und verkauft vor und
muBten erst ginmal das Chios vom Rande aus betrachten und
aul uns einwirken lassen: Jeder schion drauflos zu rasen, wie
oz jhm paBle, aber es geschah nichi.der kleinste Unfail.

Fortan verlief unsere Fahrl unter wirmender Sonne, bis wir
nach zwei weiteren Tagen Genua erreichten und damit das
herrliche, ewigblane Meer unler elnem wolkenlosen, azur-
blauen Himmel, Die Fahrt aol den guten Landstraben Italiens
ist. flir Vespa-Freunde' besonders angenehm, da Hinweis-
schilder einen Vespa-Service in fast jedem, noch so kleinen

Ort ankiindigen. In Genua bezogen wir in der Jugendherberge -

Quartier, in dem schloBihnlichen .Ostello Sul Mare®, Sic qe-
fiel uns gut, die Geburtsstadt des Kolumbus, mit ihrem woit-
tuligen Welthafen, Wenn man abeénds durch die schlauch-
artigen Hafengalchien bummell, dann kann man so manche
inferessante Studie machen. Ein Erlebnis mdchte ich kurz
schildern: [In einer der dunklen Gassen, durchhallt von,den
Klangen mehrerer Musikboxen in den Bars, hatte ein Glidks-
spieler sein winziges Tischchen aufgestellt. Gliidisspiele sind
auch in ltalien verboten. Es sah’ einem Kirmesrouletle sehr
ahnlich: Zwel fladcernde Kerzen erleuchleten nur sehr schwadh
die spannende Szene. Matrosen standen ringsum und ver-
spielten ihre Heuer, Ganz plétzlich stoben alle wie wild aus-
einander; als sei der Leibhaltige unter sie gefahren, und ehe
ich mich versehen hatte, war der ganze Spuk wie weggebla-
sen. Mur eine wild auflodernde und dann verléschende Korze
auf dem Boden zelgle mir, daB ich nicht getrlumt hatte, Ein
didker Carabiniere (Polizist) tauchte aus dem Dunkel auf und
marschierte langsam vorbei. Kaum waren seine Schritte in der
Finsternis verklungen, nahm alles wieder seinen bisherigen
Verlauf, so als sel nichis gewesen.

Am' iberndchsten Tag setzten wir unsere Fahrt fort und ge-
langlen bald an unser Endziel Lerici, ein Kleines Fischier-
tirtchen, herrlich gelegen im Goll von La Spezia, nach zahl-
reichen Serpentinen- und Tunnelfahrien durch den Appennin,
wo man Dorfchen mit rotbedachten, um ein kleines Kirdilein
gruppierien Hauschen bewundern konnte, Sie schienen aus
dem Spielzeugbankasten eines Riesenkindes aufgestelll wor-
den zu sein. Diesmal befand sich die Jugendherberge in elner
romantischen, antiken Burg, wo wir von der’ Herbergsmutter,
einer einstmals berdhmien Tanzerin und chemaligen Partisa-
nenfithrerin des Iglzten Krieges, hegrifit wurden. Fir ihre
Verdienste wurde sie vom italienischen Stant auf Lebenszeit
mit dem .Castello Di Lerici® belehnl,

Die nun folgenden Badelage an einem schnell ausfindig ge-
machten, herrlichen Sandstrand des Ligurischen Meeres gingen
leider viel zu sdhnell vordber; und bald schon muliten wir

Fortselzung aul Selte 11

Leried: mit Blick aul Junsera™ Burg vom Palmengarten aus,







7. Giro Vespistico dei Tre Mari

Als am 15. Juli der Rom—Brenner-Expref, der die ,siegreiche”
dentsche Mannschalt zuriidbrachte, im Miinchener Haupt-
bahnhol einlief, kannten drei der bescheidensten Vespisien
nur eine Sorge, namlich wie sie den Owvationen der viel-
tausendkdpligen Menge entrinnen kénnten. Es gelang fhnen
vollkommen unbemerkt den Zug zu verlassen und ihre Koffer
zur Gepidckaufbewahrung zu bringen.

2000 km bester italienischer Asphalistrafien, weldhe in zchn
Etappen, bei einer Schnitlgeschwindigkeit von 45 km'h zo be-
walligen waren, hatlen wir gefahren. Viele von Thnen werden
der Ansicht sein, das sei ja keine bemerkenswerte Leéistung,
lesen Sie aber bitte erst mit Aufmerksamkeit zu Ende!

Die ersie Panne hatten wir an der Grenze, als unser verchrier
Gerd Hummel bemerkte, daf er den Reisepall sicherheits-
halber zu Hause gelassen hatte. Froundlich lichelnd reichie or
dem Zollbeamten seinen Filihrerschein, den dieser aufmerk-
sam sludierte, dann zuriickgab und pldtzlich. nochmals ver-,
langte, umdrehie und das Wort Fihrerschein entdeckte. Da
war's 20 Ende mit der Hoflichkeit der Behrden. Sie zogen ihn
aus dem Zug und zurtickbliesben zwei Schifchen ohne Leit-
hammel. Aber ich habe ja ganz vergessen, Sie mit den Tefl-
nehmern dieser Expedition bekanntzumachen: Dawire 1. Gerd
Humme!, Heidelberg, Mannschaftskapitdn und in jeder Situa-
tion die stolsche Ruhe selbst. 2. Manfred Averbeck, Minster
[(Westfalen), behangen mit vielen goldglinzenden Orden.
3. Seine Wenigkeit, der Verfasser des Artikels ags Miindien.
Die zweile Panne gab es beim Ausladen unserer Vespas in
Rom-Termini. Manired mufte fesistellen, dab unterwegs sein
Riickspieqel und die an sich festmontierte YDO-Lenkeruhr
weggelaufen waren, Mit Jautem Gezeter rannte er zur Polizel,
um den Vorfall zu melden. Sonderbarerweise konnte sich der
romische Gendarm bei der herrschenden Hitze nicht fiir den
Diebstahl an einem Auslinder interessieren. Er erklirte uns
schiffrig: .Viel Arbeit, bis zor Feststellung Maschine da-
bleiben; eine Wodhe, vielleicht auch zwei oder drei.” Dieser
Hinweis gentigte uns, wir mufiten ja weiter. Jetzt stirzten

Endlich am 8. Juli, 8 Uhr frih, slarteten wir nach Caserta —
Salerno — 263 km. Hierf{ir stand eine Zeit von 5 Stunden
51 Min. zur Verlligung. Das helfit, man mulite genau auf die

Sekunde 54940 Sek. nach dem Sarl den markierten letzlen.

Unbarmherzig brennt dic SUHInn vom Himmel, und wéit und breit
Koin Bier,

Kilometer bétreten und 1 Min. 20 Sek. spiter denselben wie-
der verlassen. Die Zeilnahme erfolgte, wenn das’ Vorderrad
den welllen Zielstrich tberfuhr. Genaue Zelt wurde nur am
Start ausgegeben, Spiter mubte jeder Teilnehmer nach seiner
eigenen Uhr fahren. Sie ersehen daraus, dab es unbedingt er-
forderlich ist, auBer einer guten Maschine, e¢inen Chrono-

Die deutsche Mannsdrafl. Von links nadh rechis: Gerd Hummel,
Werner Grab, Manfred Averbedk.

sich die italienischen Gepidctriiger, die Zollbeamten, der halbe
Bahnhof aufl unzera Lire. Sie rupften uns nach Kriflen, Man-
fred harte ich leise richeln, nie wieder fahre ich nach [talien!
Latina war unser Ziel und der Startort der Tre Mari. Uber
wieviele Hindernizsse wir noch mubten, bis wir dort ankamen,
kann ich leider nicht beschreiben; denn es wiirde ein Buch
fiillen. Bai der Abnahme der Maschinen tauchte platzlich mit
harmloser Miene unser Gerd wieder auf, der sich inzwischen
einen provigsorischen Personalausweis besorgl hatte,
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Strecke Siracusa-Palernmo,
Werner Grob, Minchen, geht in die Kurve.

graphen, weldcher {iber Stunden die Zeit auf die Sekunde ge-
nau angibt, mitzufiihren. Fir jede Sekunde zu Ifrih oder zu
spit, wurde chne Berdcksichtigung einer Karrenz ein Straf-
punkt erteilt. Dies bekam ich in Salerno zu spiiren. Der letzte
Kilometer fiihrte durch die HauptstraBe der Innenstact, bei
sechsspurigem StoBverkehr. Versuchen Sie in dieser Situation
einen Kilometer bel stehendem Start in einer Schnitigeschwin-
digkeit von 45 km/h zurlickzulegen. Zahlreiche Polizisten waren
bemilht, uns durch dieses Getimmel & la Funkstreife zu
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schleusen, Trolzdem wurde ich von einem Autobus gesperrt,
ldnul.:l’te E!n]un Augenblick anhalten und kam 12Sek. zu spat
urchs Ziel.

Die Hilfte der Strecke fihrie steil bergauf iiber Serpentinen-
strafen mit Spitzkehren ohne Ende. Da hich es immer wieder
in den zweiten Gang herunterschallen, und die Masdhine mit
Yollgas aus der Kurve herausziehen, und das — stunden-
lang —. Hatten wir endlich die Hohe erklommen, muBten wir
bergab auf Shnliche Weise dic riickstindige Zeit aufzuholen
versuchen. Dazu kam, dall es alle Tage miltags zu regnen an-
fing und die StraBe dann mit Schmierseife bestrichen schien.
Von den Bergen flhrte das Regenwasser Lehm mit sich.
Aufierdem hereschte auf den StraBen Mormalverkehr, Glau-
ben Sie mir nun, daf Sie tiglich mindestens mit einem Fub

Das tEgliche Gewltlor steht am Himmel,

im Krankenhaus stehen; wenn Sie gezwungen sind, bergab
die¢ Korven mit 70—80km zu durchfahren ohne zu wissen,
was Sie auf der anderen Seite erwartet., Oft schien mir die
Strafie zu schmal zu werden und ich sprach mir selbst Gliidk-

wilnsche aus, dab es wieder einmal gerade noch gut gegangen
WAar,

Manlred Averbedc; Minster, geht ins Ziel.

Diese Verhdlinisse waren in allen Etappen gleich. Doch be-
sonders schwierlg war die Strecke Cosenza—Catanzaro, auf
welcher Hummel, der bis dahin prachtvoll in Flihrunglag, das
Gasseil rif. Hitte jedem passieren kdnnen! Dodh aul dieser
Strecke war keine Minute einzuholen. Mit einer Verspitung
von 6 Minuten kam er durchs Ziel und erhielt dalir 360 Straf-
punkte und war ausgeschieden. Wirklich unverdientes Kiinst-
lerpech. Die Organisation seitens des italienischen Vespa-
Clubs war grandios. Mechaniker und Begleitwagen waren
iber den ganzen Zeg wverleflt. Alle Seitenstrafen von der

Polizei besetzl, 20 Maschinen von der Polizia Stradale begler-
teten uns diber die ganze Stredce. Tanklager versorgten die
Maschinen mit Benzin, die Fahrer mit Britchen, Limonade
und Kaffee, Abends befanden sich die Kolfer bereits dm
Zimmier mit Bad, in erstklassigen Hotels, meist Jolly. Taglich
Festbanketl, doch ung fielen bei dreistindiger Speisenfolge
vor zahlreichen Tellern und Glésern die Augen zu. Aufierdem
vertrugen sich unsere Migen nicht mit der itelienischen Ul-
kost. Wahre Welirekorde jm Aufsuchen der Toilette stellten
wir auf, Dazu kam noch, dal wir alle drel Nesselsucht be-
kamen. Wehklagend sall Manfred im Zustand elnes rosigen
Babiys auf der Bettkante und erzdhlte, wie schin es zu Hause
sef, wie seine Braut plittet und kocht, ihm die Kolfer padkt
und das schwere Ding dann auch noch zum Bahnhof schieppt.

Hier geht o5 um die Sekundo,

Dazu umril er mit Handbewegungen genieBerisch die Formen
eines Engels. Am meisten aber litt Gerd unter der Abwesen-
heit seiner Verlobten,
So grofi das Erlebnis war, freuten wir uns alle wieder heim.
Das Ziel der . Tre Mari® war Palermeo! Traditionsgemas fand
die Siegerehrung im Grand-Hotel Mondello statt. Mit aller
Festlichkeit wurden am Abend die Preistriiger von Dr. Tassi-
nari und dem Leiter der Weranstaltung Renzo Caslagneto,
weldher auch der Ausrichier der Millemiglia war, geehrl. Dar
Prisident des Vespa-Clubs von Europa iberreichte einen gro-
Ben Pokal der StraBenpolizei von Rom, dann ¢inen dem Kom-
mandanten der Strafienpolizel, einen weiteren riesigen Kiibel
der Grilichen Polizei, dann ergriff er einen besonders schonen
und fiberreichte thn mit besonderer Anerkennung dem Kom-
mandanten der értlichen Folizei. Das war zu viel fir Manfred.
Mit einem erstidilen Stohnen und der Bemerkung, der gibt
ja alle an die Polizel, sank or auf seinem Stuhl susammen.
Aber so schlimm war's doch nicht. Der erste Preis, cine
Vespa GS, ging nach Rom. Zweiter Preis, eine Vespa, nach
Genuva. Bester Auslinder worde ein Franzose und besser als
unsere Hoflnungen kamen wir auf den dritien Auslinder-
platz. Der letzie Topl aus Silber, der noch da war, wurde uns
iberrejcht. Die anderen gingen leer aus. Am Montag besuch-
ten wir den Monte Pellegring, ven welchem man eine einzig-
artige Aussicht fiber die Bucht, den Hafen und die Stadt
Palermo hat. Zu allem Ungliidk streikien die italienischen See-
leute und wir muiten den ganzen Weqg nach Messina zunick-
fahren, da kein Schiff ging. Nach 48 Stunden Bahnfahrt lan-
detén wir mitde und verdrodet ‘wieder in Miinchen. Unsere
Roller leider nicht. Sie waren durch éinen Fehler der italieni-
schen Eisenbahn irgendwo stehen geblicben und kamen 14
Tage spiter an. Aber wiel Ich konntle sie nur am Nummern-
schild unterscheiden. Uberall verkratzt und verbeult, abge-
schabl als hatten sie die ganze Zeit aufeinander gelegen oder
wiéren von: einer Ecke in die andere geworfen worden.
Zum Abschlufl denke [ch nochmals an unser Baby Averbeck.
Mit unverwistlichem Humor wiirde er abschlieBend sagen:
«Wir singen gemeinschaftlich das Lied, wie kommen wir an
dem groBen Hund vorbei?® oder er wirde in seinen Schrek-
kensschrei ausbrechen, der zum gefligelten Wort aller Natio-
nen des 7. Giro Vespistico dei Tre Mari wuorde  Halt® halt!
Wartet, die deutsche Mannschalt ist gesprengt!®

Wemer Grob
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s, Yespa-Sulky-Rennen des Vespa-Clubs: Berlin
var 25 000 Zuschauern adal der Trabrennbahn A Scheibenwischer fiir Brille
in Borlin, mit Propellerantrieh,
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4. Vespa Lastenroller im Dienst . Do Vospa-Club Siidafr ks ging aul Burepalahel. Hier In Genua.
dor Stuttgarier Stadiwerlke, :

A An der franzdsischion Kisto gesiditel - 4 Oherqueren hior Riderboote
efne Amphibien-Viespa. die Sirabe?
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‘Sportnachrichten

Bei der 2. Dhringer Zuvérlissigkeitsiahrt errang der VO Hel-
delberg wieder einen schénen Erfoly: Hermann Braun, VIC Hei-
delberg, wurde mit einer Goldmedaille Klassensieger. Gerd
Hummel, D. Schulz und D. Stelz, alle vom VC Heidelberg er-
rangen je eine Goldmedaille. Josel Stranzinger vom Club der

" Miinchner Vespa-Freunde konnte ebenfalls cine Goldmedaille

fir sich buchen.

Bei der ADAC-Zuverlissigkeitsfahrt .Rund um-Ratingen®,
ein Wertungslaufl fiir die ADAC-Gaumeisterschalt Westialen-
West, errang KL D. Hienz vom Vespa-Club Ruhrtal die qol-
dene Medaille.

Beim _Hessischen Gelandemeisterschaftslaul” anf dem - Bie-
berlalring gewannen Wolfgang Hoine und Dieter Maoolz vom
VC Giefien je eine Silberplakette und Werner Balser eben-
falls vom VC Gielien, eine Bronzeplakette. Die Vespa-Freunde
Edmund Schulz und Morbert Heidedcer vom VC Darmstadt,
sowie Manfred Malkmus vom VC Frankfurt Konnten bei der
gl%id:fm Veranstaltung je.eine Silberplaketle mit nach Hause
nehmen.

Mitteilung der Redaktion:

Wir billen, uns alle Sporterfolge von Mitgliedern des VCVD
stels umgehend mitteilep zu wollen.” Viele Sporterfolge Kon-
nen an dieser Slelle nichl mitgeteilt werden, weil die Fahrer
selbsl oder die zustindigen Clubvorsitzenden es oft iiber-
sehen, den . Nespa Tip® rechizeitig von den Sporterfolgen zu
benachrichiigen. Bei der Vielzahl von Sporiveranstaltungen,
an denen sich Mitglieder des’ VCVD beteiligen,, ist 'es uns
leider unméglidh, in jedem Fall durch eigene Informationen

von den schinen Erfolgen zahlreicher Clubkameraden zu er- .

halten.
Die Sieger.der Sportmeisterschall des VCVD 1959 lauten:

1/ Schulz Edmund  VC Darmstadt 698 Melsterschaltsp.
. Pretsch Werner VC Augsburg 694 Meisterschaftsp.
. Bauer Walter, VC Augsburg 598 Meisterschaltsp,
. Millér Hans VC Augsburg 502 Meisterschaltsp,

. Husel Heinz VC Augshurg
sHeldedter Marberl VG Darmstadt
“Malkmus Manfred: VC Frankfurt

. Michalowski G, Vi Osnabrilck
. Réssler Friedrich  VCMinchen * 370 Meisterschaltsp.
10. Strauss Ginther YO Minchen 372 Meisterschallsp.

Die zehn besten Fahrer der Sportmeisterschaft des VCVD
fahren als deutsche Verlretung am 13. und 14, Sepltember bei
der Vespa-Europameisterschaft in Monza um den 1. Preis. Die
Hollnungen. aller” Sportfreunde im VCVD begleiten diese
Mannschalt nach [lalien. Bel der starken italienischen Kon-
kurrenz dirfte der 1. Platz sehr schwer zu erringen sein.

491 Meisterschaltsp.,
476 Meisterschaftsp.
456 Moisterschalisp.
398 Meisterschallsp,
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Weltnachrichten:

SCHWELZ: Mit 24 550 Fahrzeugen war die Bundesrepublik
Deutschland im ersten. Halbjahr 1959 Hauplautomobil-Liefe-
rant indie Schweiz. Als nachste folgen Frankreich und Italien.
ITALIEN: Juan Manuel Fangio wurde in Rom der Tital
eines italienischen Commendatore verliehen.

DEUTSCHLAND: Mit dem wirlschaftlichen Anschiol dor Saar
Ubertrug die VESPA GMBH Augsburg die VESPA-General-
vertretung fir das Saarland der Firma Aute-Industrie. GmbH,
Saarbriicken. Im Saarland wurden 90 VESPA-Servicestationen
cingerichtet,

Am 1. Januar 195% waren in der Bundesrepublik einschlieBlich
Saar 451 934 Maotorroller zigelassen.

Von Januar bis Mai 1959 wurden in der Bundesrepubilik 6053
VESPAs zugelassen, gegeniiber 3883 im ‘gleicien Zeitraum
1958.

SUDATFRIEA: Eine Groppe von 10 Angehbrigen des VESPA-
Clubs Stdalrika bereist zur Zeit aufl ihren VESPAs Europa.
Dle Gruppe besteht aus sechs Damen und [nl Hérren, Zulelzt

- hallen sie Genua einien Besuch abgestatlet und sind in Rich-

tung Deutschland weitergereist,

SCHWEDEN: 82 155 PKWs wurden im ersten. Halbjahr 1959
in Schweden verkauft,

DIES ind DAS

Bis jetzl haben in der Bundesrepublik rund 1000 Stidte ins-
gesamt 15 000 Parkuhren aufgestellt.

Von 86 auf 62 Plennige sank der Benzinpreis im Saarland seit
dem wirtschaltlichen AnschluB an die Bundesrepublik.

1958 fielen in der Bundesrepublik 559%% aller Bewerber um
eine Fahrerlaubnis durch.

Ein Zusammenstol zwischen einem Kamel und einem Kombi-
wagen ereignete sich in Alldtling, Der Kamellreiber wurde
schower verletzt, das Kamel geschlachiet und vom Autofahrer
eine Blutprobe genommen, f

Ein 79jibriger in Wieshaden. [ihrt seit 63 Jahren unfallfrei
mit'dem Auto. .
-Sich gegenseitig den Vogel zeigen®, sei unler deutschen
Kraftfahrern diblich und daher im juristischen Sinne nicht als
Beleidigung anzusehen, entschied ein Amistichler in Bad Hers-
feld. Er verurteille cinen Kraltfahrer, der einen jungen Vier-
kehrsletlnehmer. wegen Tipens mit dem Finger an die Stirn
eine Ohrieige gegeben hatte zu 50— DM Geldstrale,

{ : Uber die
L' erstaunliche und

b ¥ |

: :_'1{ i;; i ‘; ., bewunderungs-

F s . . wirdige Findigkeit
e S AN 7 unserer Post

Kam dodh eines unserer Clubmitglieder am .Tag der Vespa®
im .Gasthans zum Hirschen® in Wieden auf die ausgefallene
ldec, eine Karte samt herzlichen GriBen und Ansdhrift, alles
stenographiert, an den Vespa-Cluh - Lorrach zu senden,

Das zustéindige Postamlt mull. sofort entdeckt haben; dab es

‘sich ‘weder um chinesische Schriftzeichen nodi um ! sonstige

Hieroglyphen handelt, denn tatsachlich tral die Karte piinkt-
lich zum Vereinsabend am Dienstag zur allgemeinen Verwun-
derung ein, :

Alle-waren des Lobes Gber unsere Post voll und es wurde
beschlossen, es das nédhste Mal mil ‘Spiegelschrift zu ver-
suchen, Vespa-Club Lorcach, Karl Helmut Ruoff

...und immer wieder Italien

wigder die Heimreise antreten, die wir ohine eine einzige
Panne upd trolz unserer alten .Gebetsmiihlen® gut Gberstan-
den. Deutschland empling uns mit Regen, aber wir hielten es
mit der Hoffnung, auf Regen folgt Sonne.

Moch einige Baten: Urlauhsdaner vom 8. bis 23 Juni; Gesamd-
linge der zurickgelegten Stredce 2620 km, reine Fahrzeil ins-
gesamt 76 Stunden,  das enlspricht  einer Durchschnitis.
geschwindigkeil von 35 km/Std., Benzinverbrauch 741 je Ma-
schine, das sind auf 100 km 2.81. X

Forlsetzung von Seite 6

Vespa-Zubehor

Frai_;waﬂes und formschénes Zubehsr fir
stmiliche Vespa-Typen liefert:

FA.MAX HEILMEIER, Zubehér-Importeur
Miinchen 23, GiselastraBe 16, Tel. 3311 23

Lieferung nur Ober den Fachhandel
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Fir den Bordmechaniker:

8. Lektion

Der Fallstromvergaser der neven Vespa Touren 150

Eines der wichtigsten Hauptaggregate des Verbrennungsmotors ist der Vergaser. Selne Funktionen gehéiren zu den wichligsten
Lanibedingungen der Zweitakimotore. Die folgende Lektion soll Sie mit dem Vergaser Ihrer neuen Vespa-Touren miher
bekanntmachen. Wir erliutern Ihnen in dieser Lektion fiir den Bordmechaniker den Aushaun, das Zerlegen, die Reinlgung
und die Monlage des Vergasers. Diese Arbelten verlangen unbedingte Sorgiall. Wir bitten Sie deshalb, die nachstehenden
Erkliirungen zusammen mit den dazugehdrigen Abbildungen genau zu beachten.

1 Schraubenzieher Grifie |
1 Schraubenzicher Grolie 3
1 GabelschlGssel Grafie 10
1 Gabelschliissel Grobe 14

Das benitigte Werkzeug:

Der Ausbau des Vergasers

Als erstes stellen Sie den Benzinhahn auf .zu" und nehmen
die Motorhaube ab, Das haben Sie sicher schon einige Male
gemacht. Jetzt sehen Sie den Vergaser und den Luftfilter vor
sich (Abb. 1), Mit dem Schraubenzieher INr, 3 lésen Sie die
Luftfilterklappe und nehmen diese ab’ (Abb. 2). Ebenfalls mit
demselben Schraubenzieher milssen Sie die Klemmschraube
am oberen Teil des Fillers 16sen [(Abb: 2) und den Filter her-
ausnehmen. Reinigen Sie den Filter sofort mit der 30er Ol-
mischung und legen dann denselben beiseite. Die Gummitiille
am.Lultfiltergeh8use brauchen Sie nicht abzunchmen.

Durch die Luft trodknet der Filter von selbst aus. Mit dem
Schraubenzieher der Grifie 3 16sen Sie bitte jetzt die Klemm-
schranbe am Vergaseransaugilansch. Anschliefond ziehen Sie
den Vergaser durch Links- und Rechtsdrehen ab. Die Benzin-
leftung mufl mit dem Gabelschliissel Gréfe 14 abgeklemmt
und. anschliefend die Uberwurfmutter (Abb. 3) mit der Hand
abgeschraubt werden. Jetzt kdnnen Sie den Gasschieber her-
augnehmen [Abb. 4). Nun haben Sieden Vergaserstode in der
Hand. Als nichstes wiire der Vergasersiock vom Schwimmer-
gehduse zu 16sen. Im Forlgang dieser Arbeiten missen Sie
mit dem Schranbenzieher die beiden Schrauben am Schwim-
mergehduse 16sen und abnehmen. Um den Schwimmer her-
ausnehmen #zu kénnen, spreizen Sie mit dem Schraubenzieher
Grobe 1 die kleine Haltefeder auseinander und zichen den
Schwimmer heraus. Nach dem Abnehmen des Schwimmers
haben Sie auch die Schwimmernadel frei. Sie konnen die ein-
zaelnen Teile genau aul Abb. 9 erkennen.

auferdem: %41 reines Benzin
¢l 30er Benzin-Olgemisch
1 Pinsel

1 Kleinen Blech- oder Plastikbehalter

Reinigung des Vergasers

Als Reinigungsmittel verwenden Sie méglichst reines Benzin.
Sicher besitzen Sie ein altes Blech- oder Plastikgefil und
dazu nodh einen Pinsel mittlerer Grofie. In diesem Bledi- oder
Plastikgefdh missen Sie simtliche zerlegten Teile in einem /e 1
reinem Benzin reinigen. Dabei ist zu empiehlen, jedes Teil
einzeln mit dem Pinsel zu reinigen und anschlieBend anf ein
sauberes Papler oder Tuch zu legen. Diese Teile trocknen
sehr schnell an der Luft ab. Der Diisenstode soll mbglichst mit
PrefBluft durchgeblasen werden [(Abb. 7). Dasselbe machen Sig
bitte mit der Hauptdiise [Abb. 8).

Anmerkung: Die Hauptdise darl keinesfalls mit einer Nadel
oder dhnlichem bearbeitet werden. Sonst stimmt die Einstel-
lung Ihres Vergasers und damit gleichzeitiy der Benzinver-
brauch nicht mehr,

5

Zusammenbau
des Vergasers

Sie beginnen bei diesem Ar-
beitsgang mit dem Einsetren
der Schwimmernadel in das
Gehause [(Abb.9), und stedken
den Schwimmer auf die Madel,
bis die Kerbe in die Spann-
feder des Schwimmers ein-
rastet. AnschlieBend wieder




A m— — T

s, .

Hermann Faber

Unser Hédndlerportrat

Hermann Faber hatte nach dem Kriege ganz von vorne
angefangen. Als Flichtling muBite er wie Milllonen anderer
Leidensgefdhrten unter den schwierlgsten Umstdnden sich
wieder eine Existenz aufbauen. Durdh unermiidlichen Fleill
und hartes Arbeiten konnte Hermann Faber mit seiner Familie
Jahr fir Jahr seinen Kraltfahrzeughandel ausbaven und ver-
groBern. 1955 {bernahm er die Vespa-Werksvertretung in
Hannover. Bald hatle er auch eine enge Verbindung zum
Vespa-Club von Hannover gewonnen, die sich In der folgen-
den Zeil fir beide Teile sehr segensreich auswirken sollte.
Der Verkauf der Vespa stief in Hannover im Jahre 1955 noch
aul grolie Schwierigkeiten. Kurz entschlossen stelite Herr
Faber einem talentierten Sportfahrer des Vespa-Clubs von
Hannover eine Vespa fiir sportliche Zwedke zur Verlligung.
Mit dieser Maschine errang der frithere Sportleiter. des
VC Hannowver in schweren Priiffungen verschiedene Gold- und
Silbermedaillen, was in der Uffentlichkeit und Presse auch
entsprechend beachtel und kommentiert wurde. Diese Leistun-
gen haben viel dazu beigetragen, dab es Hermann Faber mit
grofem Erfolg gelang, die Vespa in Hannover fest einzufiih-
ren. Der Vespa-Cluob Hannover schreibt uns iiber Hermann
Faber unter anderem folgendes:

«Micht durch Markischreierel oder Angebertum hat er seinen
Betrieb auf die heutige Héhe gebracht, sondern durch harte
personliche Arbeit unter Mithilfe seiner unermiidlichen Frau,
seiner fleibigen Todhter und einem gutgewihlten Mitarbelter-
stab, dem er nichl nur Chef, sondern ‘auch Vorbild ist. Hier
liegen die Grilnde, warum sein Kundenstamm immer mehr
wiichst und der Betrieb immer gréfier wird. Dennoch bleibt
Hermann Faber stets sein erster Mitarbeiter und widmet auch
dem kleinsten Fall” stets seine qanze Aufmerksamkeit. Der
Vespa-Club Hannover hat fhm viel zu danken, nicht zuletzt
fiir seine eifrige Milgliederwerbung und stete Hilfsbereit-
schalt bei der Vorbereitung wvon Veranstaltungen. Niemals
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den Schwimmerdedkel aufschrauben und anf die Dichtung acht-
geben. Der erste Teil des Arbeitsvorganges wiire damit fertig.
Jotzt schrauben Sie die Hauptdiise wieder auf den Diisenstodk
{Abb. 6), setzen das Schwimmergehiinse wieder darauf und
schrauben die beiden Gehduzse fest zusammen. Als nlichstes
verbinden Sie die Benzinleitung an der Maschine [Abb. 2) mit
dem Vergaser. Anschlicfend mufl der Gasschieber in das Ge-
hiiuse eingefihrt und mit der Hand die Uberwurfmutter fest-
gezogen werden [(Abb. 3).

Einbau des Vergasers

Bel diesem Arbeitsvorgang mufb der Vergaser auf den An-
saugstulzen des Zylinders aulgedreht und die Klemmschraube
mit dem Schraubenzicher festgezogen werden. In der Zwi-
schenzeit ist der Luftfilter bereits abgetrodinet und Sie kon-
nen  tha wieder aul den Vergaser aulgetzen. Die Klemm-
schraube des Luftlilters ist ebenfalls wieder festzuziehen. Zum
Abschluf ist noch der Lultfilterdeckel anfzuschrauben (Abb. 1}.
Es empfiehlt sich, simtliche feuchten Teile mit einem Lappen
i reinigen.

Starten und Einstellen

Jetzt kann der Benzinhahn wieder gedfinet werden. Warten
Sie aber bitte, bis das Benzingemisch das Schwimmergehfuse
erreicht hat. Evitl. kénnen Sie den Schock ziehen, dann bitte
den Zindschliissel eindriidien und starten. Liuft der Motor
normal, so soll am Vergaser keine Anderung vorgenommen
werden, Sollte aber das Standgas zu wenig oder zu hoch sein,
s0 nehmen Sie den Schraubenzieher Grofie 3 und stellen die
Einstellschraube [Abb. 2, obere linke Schraube) nach innen
[bei zu wenig Standgas) oder nach aullen (bei zu viel Stand-
gas). Dagegen darf die rechte Schraube (Abb.2) auf keinen
Fall werstelit werden.
Wir hoffen, dad Ihnen unsere Lektion einen Einblick in den
Arbeilsvorgang fir den Ausbau, das Zerlegen, die Reinigung
und die Montage des Vergasers gegeben hat. Jeder Kraft-
fahrer kann sicherer auf'die Reise gehen, wenn er von seinem
Fahrzeug etwas mehr weil als nur, womit Gas gegeben und
gebremst wird. Das verschafft Thnen eine gewisse Sicherheit,
sich bei kleinen Pannen selbst helfen zu kénnen.

r Thr WALTER
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MNodh ist Ferienzeit und der Urlaubsverkehr rollt tiber die groficn
Verkehrsadern. von ' Norden nach Sden: und umgekehrt. Die
grofien Modehduser des In- und Auslandes sind jedoch keines-
wigs in ‘den Urlaub gegangen, sondern haben in den lelzlen
Wochen angestrengt an der ,Neuen Linie® Hir den'kommenden
Herbst und Winter gearbeitet: Idh darf Thnen deshalb éiné kurze
Vorschan aof die Mode der nidisten Monate geben.

Pariser “Mode - Experten  behauplen, in diesem  Jahr sei das
Damenkostim grof im Kommen®, und os wird daher in diesem
Zusammenhang von einem Jahr der Kostime gesprochen. Veom
korrekten Tailleur bis zum extravaganten Modell werden Ko-
stitmeé Tn dieser Richlung up to date sein. :

Als etwas ausgefallén scheint das neue Bekleidungssiiick [dr den
Hermn, der Schlafmantel, zn sein.

Herren, die weder [Gr MNachthemden und Schlafanziige schwar-
men, isl-jetzt eine dritte Mdglichkeit iGr cin Nachlqewand® qe-
bolen worden:  Der Schlafmantell Es handelt sich hierbei um
eine verlingerte Pyjamajacke, die mit einem Bindegiclel ge-
tragen werden kann. Die Pﬁumdlmstn fallen dabei ganz we.
Dazu kann man nur sagen: Emfalle haben die Leutel Wirklich
Kaum zu fassen.

Viete :ad;i;ine Wochénende zur Verlingerung des Urlaubs wiinscht

Ihnen lhre
i

Bild 1 ;

Ein higbsches Klebd Ist dicses sporilidie and aparte Mddell aus Trevira-
Kammgarn geworden, In dig modische Linie, den jugendlich halsfernen
Kragen ungd den- schmalen Rodk mit praktisdien Kleinen® Taschen kann

man sich schon .".'!:'rl.it'bt'r:‘. Modell: ARA — Folo: service Faldc

Bild 2

sSle® sonnt sldh upler ewlhy blaven Himmel bis spit o den llii.‘Ib;h'l hirn-
oih.. Die Bewunderung gilt der aprikese:griin-well-gestreifton Badejadke
und sicher audh den hibsch braun gebrannten Beinen!

Modell: bohmerlrottier — Folo: service/Lantenbacher
Rild 3
Einen ganecn Tag lang, sind Sie fn diesér reizanden Kleid-Kombination
chic wnd prakiisch angezogen. Das lustige Pumphéschen® ergibt mit
dem Oberteil cinen kessen Sonnenansig, versdiwindet aber daz Héschen
unler dem Rode, haben Sielein Kompletbes Klefd.

Modell: Poriona — Folo: sorvice/Them
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Eine sportliche Kaffeefahrt

Am 31. Mai 1959 veranstaltete der AMSC Leonberg aul der
Solitude die 3. sportliche Prifungsfahrt fir Motorroller und

Motorrider. Bedauerlicherwelse stelllen sich in der 150-cem-

Klasse den I4 am Start erschienenen Vespas nur 2 anders
Fabrikate, defen Fahrer sich bereits vor dem Start resigniert
iber jhre Erfolgsaussichten AuBerien. Verlangt wurde eine
Beschleunigungs- und Bremsprifung nach Arl der Biichsen-
slalome; Sollzeit in unserer Klasse 30 Sek. Das Uberschreiten
derselben wurde pro s Sek. mit einem Straipunkt belegt. Die
Bergpriifung, auf einer Strecke von 1300 m, mubite mit einer
Mindesigeschwindigkeit von 50 km/'h bewdltigt werden, Bei
der Mindestgeschwindigkeitspriifung wurde bel stehendem
Start, auf einer 500 m langen Strecke ein Durchschnitt von min-
destens S3kmih verlangt. AnschlieBend daran die Dauer-
priffung. Bei schénstem Wetler wurden 18 Runden mit je
11,6 km auf der prachivellen, kurvenreichen Asphaltbahn der
Solitude gefahren. Zu jeder Runde standen 12 Min. zur Ver-
fdgung. Nach dieser lrockenen Einleitung, liehe Vespasporl-
fans; mochle ich aul meine persdnlidhen Erlebnisse nahor ein-
gehen. Wie Thr gelesen habt, war das Verlangte fiir unsere
G5 wirklich kein Problem. Um nun die Sache interessant zu
madhen, fubriich mit einzelnen: Motorrddern Privalrennen,
erforschie wie man am besten alle Kurven anschnitl, wm sie
mit Vollgas zu durchifahren. Das Ergebnis’ war die Runde zu
7 Min. Besonders zum-rasanteén Fahren reizte uns die Glems-
eckhaarnadelkurve, da dor! die Streck berganl gehl und durdh
Schallen. etc. nichts vom Sdhwung verlorengehen sollte. Zu
einer richlig heiBen Sache wirde o5 aber erst nach der
15, Runde. Wir trafen uns ndmlich alle, ich meine die Vespas,
vor unserer Box zum Tanken, 5 Min. waren neutralisiert und
die Veranstaliung — in Gedanken fir jeden — erfolgreidh
beendet, Die Motorrdder drehten langsam ihre letzten Run-
den, da ja auch eine zu frithe Ankunft mit Strafpunkten belegt
wurde, Die zahlreichen Zuschauer diberlegten sich wohl, ob
sie jetzt michl nach Hause gehen sollten. Da stach uns der
Hafer! Wir jagten, .14 GS, hintereinander Rad an Rad; jeder
auf seiner Vespa liegend, tber dip Strecke. In den Kurven
warde erbittert um jeden Zentimeter Boden gerungen,

Fahrer und Maschinen waren fast alle gleichwertig und Kaum
glaubte einer aus dem Windsdiallen heraus’ vorzukommen,
krody der Vordermann noch tefér mit dem Kopf unter den
Lenker und- die Situation blieh die alte: Auf der Zielgeraden
stand Hermann Husel, der Sportsenior aus Augsburg, weldier
als Betrewer milgekommen war, und raufle sich verzweilelt
die Haare, dber diesen Wahnsinn. Alles reckie verblifil dic
Hilse und wohl die Wenigsten ahnten, dafl uns unnstiger
Weise, das Rennfieber iberfallen hatte, Glidcklicherweise kam
&5 zit Keinem Unfall. Die 5 Min: Tankzeit hatten wir ¢inge-
fahren und wir waren Immer noch 2w frith dran. Schrittempo
war aul den letzten 1000m unsere Devise. Ich glaibe, behaup-

Wemer Grob'vor dem Start. .-

Bild oben: Der Prasident des Vespa-Clubs Graz ((sterrcich) errang
1959 bei & Bergrennen und Werhingsfohrien aul Vespa G5 boreits
3 Klassonsiege und Goldmedaillen.

VESPA-SPORT

ten zu kbnnen, daB dem Ausgang der Ergebnisse mit nicht
allzugrofier Spannung. unsererseils enlgegengesehen wurde.
Unsere Vespas wiren ja jederzeft bereit gewesen, bei der
Dauerpriifung hdéheren Erfordernissen gerecht zu werden.
Wie nicht anders erwartel, gab's 14lachen Goldregen. Ufter
war die Vespa leider nicht am Start.

Werner Grob

Ein Loblied in drei Versen

600 km lagen hinter uns, als wir am 21, Juni 1959 in Berlin
z2Ur 7. ADAC-Grunewaldfahrtl aul der Avus eintrafen. Voraus-
gesandt war eine Karte an.den Vespa-Club Berlin, in der wir
bescheiden baten, drel Zimmer (ir die Mannschafl des Clubs
der Minchener Vespa-Freunde zu besorgen. Veérgessen wurde
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die Tatkraft 'der Berliner, unterschitzt ihre Gaslireundsdiaft
und Hilfsbereitschall. Was wir in den darauffelgenden Tagen
erlebten, hatte keiner von uns erwarlet, Unsere sportlichen
Konkurrenten wollten uns bereits am Mercedesturm jeden
Handgriff abnehmen. Bis wir ung versahen, war [iir jeden ein
Lotse und ein Belreuer vorbestellt. Mindestens zehn Leute
vom Vespa-Club Berlin bemiihten sich, unsere Maschinen zu
tanken, unsere Wiinsche zu erfahren, die Abnahmepapiere zu
besorgen usw. Mach der Abnahme, es war 21 Uhr, blieben die
Roller aufl dem Park Ferme unter Verschlub Jetzt bewdhrie
sich der viel geschmiéhte Besitz eines Autos im Vespa-Club.
Wir wurden in das Autoholel gebracht, in weldiem man uns
zuverldssig schidne und preiswerte Zimmer besorgt hatte. An-
schlicBend grofie Fahrerbesprechung, welchen Spril, mit
weldher Mischung jeder einzelne fahren wolle, damit der-
selbe in Kanistern am nichsten Tag in der Boxe sei. Trotz
unserer Mildigkeit hatten wir Hanger und wurden in ein erst-
klassiges Speiselokal gefahren. Dann gab's allerdings nichts
als ins Bett! In aller Frithe bereits waren die Lotsen wieder
da, holten uns ab auf die Avus. Wir hatten 18 Runden mit je
22km in 6 Stunden zu bewiltigen. 3 Runden davon waren
reine Geschwindigkeitsprisfungen. In der Boxe Nr. 7 ging es
i, wie beim grébten Rennteam. Kaum hielt einer von uns,
wurde seine Maschine getankt, er selbst mit Kaugummi,
Coca-Cola und Zigaretten versorgt, die Guizelt festgestelit,
tiberhaupt, alles war geplant und vorberaitet.

Sehr viel Beachtung wurde den Geschwindigkeitsrunden un-
seres Giinter Straull, Starinummer 4, geschenkt. Er fuhr eine
unwahracheéinliche Geschwindigkeit, liegend, mit auf dem
Kennzeichen gekreuzten Beinen. Schon sauber schnurrle un-
sere  Mannschaft, gleichm#fig hintereinanderfahrend die
396 km ab. Die vielen mit Pannen am Rande stehenden Motor-
rider zeigten uns, dal es auch anders hitte sein kdnnen,

Madh der Veranstaltung waren wir alle beim 1. Vorsitzenden
des Vespa-Clubs Berlin, Herrn Dr. Rottenberg, eingeladen.
GroBe Tafel, im schinen Garlen gedeckt, Ausltausch von Er-
innerungen und anschliefende Rundfahrt durch Ost- und
West-Betlin fiilllen den Nachmiltag. Jeder erhielt zur Erinne-
rung einen Berliner Stoffbéren, dem wir strahlend nach
Miinchen mitnahmen.

v Ginther Straufl, Start Nr. 4, In der Avus-Nordkurve,

G. Hummel bel der Erems- und Beschlounigungsprifung
der 2. Dhringer Zuverlissigkeitsiahr,

Die abendliche Siegerehrung war unser dritter grofier Sport-
erfolg in Berlin, Beendet wurde unser Gastspiel spit nachts

“im Kaffes Kranzler mit der Aufforderung, bald wieder nach

Berlin zu kommen, Im Herzen hatle ich den Eindrudk, ein
Vespa-Treffen schonster Art, veranstaltel fir drel Gaste, er-
lebt zu haben. Nochmals unser aller Dank dem Vespa-Club
Bérlim,
Werner Grob
Mr. | Raum Heinz, Berlin, Gold
Nr. 2 Feidl Franz, Miinchen, Gold
MNr.d Straul Giinter, Miindien, Gold, Klassensieq
Nr. 5 Grob Werner, Minchen, Gold
Mr.6 Margull Egbert, Berlin-Charlottenburg 1, Gold

Mr. 7 Potzsch Horst, Berlin-Meukdlin, Gold

FUR SIE GELESEN

VARTA-Filhrer durch Deunlschland

Herausgeber: Varta, Accumulatoren-Fabrik A.G., Frankfurl
am: Main. Verleger: Mairs Geographischer Verlag, Stuttgart.
76 Seiten, 4250 Orte, 13600 Hotels und Restaurants, dber
200 Stadipline. Kostenpunkt: 19,80 DM.

Uber den Preis des WVARTA-Flhrer durch Deutschland®
brauchen Sie nicht zu erschrecken. Wer viel auf Reisen ist,
sollte sich diesen unentbehrlichen Helfer unbedingt zulegen.
Sie haben bestimmt schon schlimme Erfahrungen gemacht, als
Sie hungrlg und mide in einer fremden Stadt preiswertes
Essen und ein finanziell tragbares Hotelzimmer suchten, Auch
kinnen Sie sich in einer fremden Stadt ohne Ortskenntnisse
rettungslos  wverfranzen. Mit dem _VARTA-Flihrer durch
Deutschland® ‘wearden Thnen die erwdhnten Millgeschidce
kaum mehr passieren. Der VARTA -Fithrer well zwar nicht
alles, aber doch genug fiir jeden Reisenden,

~CID* Der Camping-Atlas fiir Deutschland und die europdi-
schen Linder.

Alfred G. Th. Eggers, Berlin W 15, bringt alljihrlich im
Verlag Gerhard Dokter, Neuwied/Rhein, den ,CID® Camping-
Altlas heraus. Dieser Campingliihrer enthilt ausfiihrliche An-
gaben iber alle Campingplitze in Deutschland und den
westeuropaischen Lindern einschlieBlich Jugoslawien. AuBer-
dem enthilt .CID® Tourenbeschreibungen und wichtige Hin-
weise [iir Auslandsreisen. Wir kdnnen den .CID® Camping-
Atlas allen’ Vespa-Fahrern empfehien, die in diesem Sommer
grifiere Campingreisen durchifihren wollen. Ein ,CID® Cam-
ping-Allas ist jedem Vespa-Club zu wiinschen. -Fiir 4,80 DM
ist er bei allen fithrenden Budhhandlungen zu haben,
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Sparsam fahren

Der Verzicht aul hohe Geschwindigkeit ist nur eine der Mdqg-
lichkeiten Kraftstolf zu sparen. Die scgenannie sportliche
Fahrweise kostet Kraftstoff. Was man an Zeit durch schnelles
Fahren ersparen will, muB durch erhdhlen Kraftstoffveérbrauch
in jedom Falle bar bezahlt werden. Es gibt auch gar keinen
Zweifel, daB sich die Hast der heutigen Zelt oftmals aufl den
Drehgriflf {bertrigt. Dabei wird durch stindiges “nervises
Hin- und Herdrehen des Drehgriffes, hiofigen Gebrauch der
Bremse und scharfes GasaufrelBen zum Beschleunigen nicht
nur sinnlos Kraftstofl vergeudet, anch der Abzug der Maschine
ist dann schlechiter als beim langsamen Gasgeben, Die Fahr-
weise ist also von enischeidendem Einfluf auf den Ver-
brauch, Es ist z. B, durchaus moglich, dab von zwel Fahrern
auf der gleichen Strecke und bei gleichem Schnitt der eine
30%e (1) und dartiber mehr Kraltstolf verbraucht als der an-
dere, Mit einer .weichen® Hand am Drehgriff werden gute
Fahrer besonders bei Zweitaktfahrzeugen festgestellt haben,
dafl man nach dem Erreichen einer bestimmten Geschwindig-
keit verhdltnismafig stark mit dem Gasgriff zuriickgehen
kann ohne Geschwindigkeit einzubiifen. Bei' verniinftiger
Fahrweise wird im normalen Fahrbetrieb zwischen 0—Y4 Gas
gegeben, In diesem Bereich kommt der grifite Teil des be-
nitiglen Kraftstoffes aus der Leerlaufdise, Folgerung also
auch hier klar: Die Leerlanfdiise ist bei den heutigen Motoren
kein nebenshchliches Organ zur Erzielung eines guten Leer-
laufes, sondern die wichtigste Diise fir den normalen
Fahrbetrieb.

Aul keinen Fall darf die Hauptdiise verdndert werden. Bei
den heutigen Motoren darf man sagen, dab die Gribe der
Hauptdiise nur bei Vollgas von ausschlaggebender Bedeulung
ist. Die richtige GroBe ist festgelegt und darl nicht willkdrlich
verandert werden. Allgemein besteht leider vielfach die An-
sicht, daf die Leerlaufdiise [dr den Leerlauf und der Ver-
brauch mit der Hauptdise cinreguliert wird. Dies mag in
Lalten Zeiten® o gewesen-soin.

Was man aul alle File wissen soll: Bei hoheren Geschwindig-
keiten iriBt der Lultwiderstand den groBten Teil der Molor-
leistung, Deshalb hat man bei Rennmaschinen den Luftwider-
stand durch Anbringung einer strémungsglinstigen Verklei-
dung herabgemindert. Aber auch im Alltagsbetrich madht sich
die Grafe des Luftwiderstandes sehr bemerkbar. Bei 70 km/h
ist der Unterschied im Verbrauch bei einem aufrécht sitzenden
Fahrer mit weitem Mantel und einem etwas gebiickt sitzenden
Fahrer mit knapper Kleidung bereits 0,5 Liter auf 100 km/h.

Fahrtechnik: Drehgriff moglichst langsam verdrehen, insbe-
sondere nicht in niederen und mittleren Ceschwindigkeiten
plétzlich Gas aufreiBen, Vollgas erst iber halber Hochstdreh-
zahl des Motors, das ist im groBen Gang fiber der halben
Hodhstgeschwindigkeit, geben. Aul Bergen rechizeitig schal-
ten, nicht mit Vollgas. und niederer Motordrehzahl fahren.
Weilere Kraflstofidiebe: Verschmutzle Filter oder Zind-
kerzen. Selbstverstindlich mufli daraufl geachtet werdoen, daf
die Zindeinstallung und die Zindkerze in Ordnung sind, denn
hier kann die Ursache erheblicher Verbrauchssteigerung
liegen.

Waenn auch der Zweitakter geradesu nach hohen Drehzahlen
schrelt, so bedeutet dies nicht, daf man seinen Motor ohne
Ricksicht auf Verluste jagen soll. Man mufl flihlen wie weit
man den Motor hochjagen kann ohne ihn zu quilen. Mimmt
er das Hochdrehen nicht anstandslos hin oder bremst er mehr
als sonst beim Zudrehen, dann ist die Gefahr eines Klemmens
vorhanden, d. h. der Kolbén dehnte sich durch starke Wiarme-
einwirkung ziemlich ans und diese Wirme kann nicht aus-
reichend an den Zylindern abgeleitet werden. Sind also diese
Anzeichen vorhanden, so ist das Gas erst einmal zuzudrehen
und der Motor eine gewisse Strecke .zahm® zu fahren. An
sich braucht man bel Zweilaktern keine grofe Angst vor
eéinem Klemmer zu haben, Sie sind meistens harmlos. Selbst
bei dlteren Fahrzeugen kann so etwas vorkommen.

Die hiuilgsien Klemmursachen sind wohl in den meisten
Fillen in beeintrichtigter Schmierung, eingetretenem Ver-
schleil, gestiriem Verbrennungsablauf, aber auch in fal-
scher Fahrweise zu suchen. Bei einem Zweitakimotor wird
der Kolben thermisch sehr hoth belastel; er wird mit Gemisch-
schmierung gefahren, d. h. dem Kraftstoff wird meist im Ver-
hiltnis 1: 25, je nach Vorschrift des Herstellers, Ul beigemischt.
Dieses U] wird im Kurbelgehiuse bereits auszentrilugiert und
dient zur Schmierung des Triebhwerkes. Ein nicht unerheb-
licher Teil kommt aber mit dem Spililstrom in den Verhren-
nungsraum. Das Festklemmen der Kolbenringe z.B. wird un-

mittelbar beeinfluft durch den Olkohleanfall im WVerbren-
nungsraum, der wiederum von den Temperaturen abhingig
ist. Klemmursachen, die mil der Fahrtechnik im Zusammen-
hang stehen: Es ist genauso schiidlich mit einem unterkiihiten
Motor zu fahren wie mit einem liberhitzlen. Bei unterkithltem
Betrieb bildet sich die gefahrliche aktive Schwefelsiure, Beim
Lweitakimotor begiinstigt das Fahren in den unteren Dreh-
zahlbereichen die Bildung von Olkohle in den Kanlilen, ganz
abgeschen davon, dall in ithren Nuten festgebadkene Holben-
ringe ebenfalls auf zu langsames Fahren zuriidezufihren sind.
Ein zu langsames schaltfaules Fahren ist gerade fir den Zwei-
takter das Schidlichsle, was man ihm bieten kann.

Es kann auch wvorkommen, daf, wenn der Kraftstoff zur
Meige geht, die allmdhlich ausselzende Kraftstoffversorgung
den’ Motor durch drmeres Gemisch aufheizt und dab gerade
zu diesem Zeitpunkt durch die mangelnde Olzufliihrung auch
die Schmierung ausbleibt. Man sollte deshalb Zweitakter nicht
bis zur Reservestellung leer fahren, sondern zeitig auf Re-
serve schalten,

Langsam fahrenh bedeutel also nicht Kraftstoll sparen. Wenn
der Motor die Maschine Giber das Getriebe so in Bewegung
hiilt, daB er die richtige Leistung abgeben kann, dann f@hrt
man richtig. Georg Pleil

Unser H\Endlérpq.ﬂﬁl Fortselzung von Seite 13
hat er die Unabhiingigkeit des Clublebens angetastel oder
versucht, den Club fiir geschiftliche Zwedke einzuspannen.”

Die Redaktion des Vespa-Tips kann sich aus eigener Kenntnis

der Meinung des Vespa-Clubs von Hannover voll und ganz

anschliefen und nur betonen, dal einem Vespa-Handler kein

héheres Lob mehr gespendetl werden kann als es die Wirdi-

guing des VC Hannover dber Hermann Faber zum Ausdrudk
ringt.

Hermann Faber hat mit seiner personlichen Leistung be-
wiesen, dall sich ein Kraftfahrzeuggeschaft aus den kleinsten
Anfingen heraus unler Beibehaltung althergebrachter reeller
Geschiftsmethoden zu einem blithenden Unternchmen aus-
bauen 1alt. Der Vespa-Club von Deutschland wiinscht seinem
Clubmitglied besonders fiir die Zukunit eine gute Gesundheit,
damil der Vespa-Hausarzt Faber seine Praxis noch lange aus-
uben kann.

VEITH @ B.E Goodrich

Meotorroller-Reifen

fir raschen Start
hohe Dauergeschwindigkeit
rutschsichere Kurvenfahrt
forsches Bremsen
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VEITH-GUMMIWEREKE A.G. HOCHST/ODW.




DAS GERUCHT

Am Sonntag, dem 9. August, war és 5o woll. Friedal Baum-
falk, dem 1. Vorsitzenden des Vespa-Clubs Osnabriick, wurde
ein kriftiger Junge geboren. MNach fernmiindlichen Berichit
sollen sich Mutter und Kind wohlauf befinden. Der Vater da-
gegen kann die Ereignisse nodh nicht ganz {bersehen und
geht von dem wvielen .Auf die ‘Schulter klopfen® seiner
Freunde bereils ganz einscitig. Wegen der schon lange vor-
her geplanten Geburtsfeierlichkeiten Konnte der Vespa Tip
bis jeizit noch nicht den Vornamen des nenen Clubnachwuch-
ses von Osnabriick erfahren: Fir den Fall der Uneinigkeit bei
der Mamensgeblng schldgt der Vespa Tip vor, auf jeden Fall
den Mamen .Vespasios® zo-verwenden.

e

CAUTION . . .

~ There is a W
parked behind you . . .

A SO TG FETCATON
THE VLSPA CLLM CF BAITAR

ACHTUNG. ..

dies ist eine VESPA,
sie parkt hinter dir ...

Der Wespa-Club, Berlin veoranstaltele kirzlich aul der Trab-
rennbahn in Berlin ein Sulkyrennen, wobel als Plerde Vespas
mit top fiten Jokeys verwendel wurden. Dem Vernehmen
nach soll der 1. Vorsitzende des VC Berlin, Dr. Werner Rot-
lenberyg, von Beruf Zahnarzl, den Vespa-Plerden vor dem
Rennen das Gebil genau untersucht habon. Der Befund war
unierschiadlich.

Rudell Gotthardl, stellveriretender Schalzkanzler der Viespa
GmbH-in Augsburg, von Geburl originaler Sachse, trdinioerle

Diammheiten in 4 Akten

UND WIE WIR DORT

DIE HERRSCHER KENNEN
50 SOLLTE ER DAFOR,
GLEICH HANGEN

INCUBA IST EIN PUTSCH

T
unn,mmﬁgs-ma'wmr _
VERSTRICKT ﬂ{)

in den letzten Wodhen fir seine Fahrpriifung, Nach 17 Uhr
wird. das ‘Werkgelinde der Vespa GmbH hermetisch abge-
riegelt und Here Dr. Simon, Geschifisfithrer, vnd Emil Hess,
Prokurist der Mespa GmbH, verfolgen aus sicherer Dediung
herdus die akrobatischen Fahribungen des 63jahrigen Motor-
sportiers.

Das Gsondheilsaml® (Gesundheitsamt) von Stuttgart war an-
1iBlich des Stidtetretions des VC Stuttgarl am -4, und 5. Juli
des Jahres gegen ein Gemeinschaftsquartier fiir die Vespa-
Fahrer. Erst als der Vorsitzende des VC Stuttgart umfang-
reiche SicherheitsmaBnahmen dafiir ‘anbol, dal eine Tudh-
fiihlung zwisdhen weiblichen und ménnlichen Vespisten un:
méglich gemuchit wird, gestattete das . Gsondhelisamt® nach
lingerem Nachdenken und Vorschriften lesen das billige
Machtquartier fir die finanzschwachen Treffensteilnehmer,

Ouo Pauli, 74jihriger Senior der Vespa- Vertretung Otto
Pauli KG in Miinchen, zieht sidy an heiflen Sommertagen mit
Vorliehe in von netten Badenixen besuchte Strandblider zu-
tilck, um in dieser anregenden’ Umgebung iiber neue Werbe-
Gags nachzudenken:

FERDINAND HOFFSTATTER

SEIT1818IM FAMILIEMBESITZ

Orden . Abzeichen - Medaillen
Plaketten.Warbeartikel aller Arl
Langjahriger Liefarant der Plakelen fir
den Vespa.Club von Deutschland sowie
der Plaketten Vespa-Club d'Europe.

Ferner der Club- und Veranstaliungs-
plaketten nebst Abzeichen des VCVD.

BONN . WERKANSCHRIFT BEUEL-LIMPERICH
TELEFON: BOMMN 41335/41005 « FERNSCHREIBER 0886558

ALS LETZTEN WUNSCH
WIE MAN HIER: KEMNT

ER EINE RUNDE
(= NENNT

fmmur: LASST ER SEIM
PFERDCHEN SPRINGEN

UND GRESST wiE
GA1Z VON BERLICHINGEN

'-' i
=)
-/ | UND MERKT'S EUCH

WIE'S Aucl IMMER SEI
AUF EIMNER =1

WIRD MAN FRE]
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Sagen Sie bille nidhl, im Seplember sel es an der-Zeil, erneul
die Frage zu priifen, ob man seine Vespa die Wintermenate
tber abmelden soll oder ob das sich nicht rentiert. Herbstliche
Ausfahrien gehidren zum schinsten, was sich auf zwei Ridern
erleben: laft: Die- Matur st so attrakiiv, wie sonst nur im
Frithling, wenn allés bliht. Die Szenerie des Herbstes, die
bunten Baume, deren Laub schon leicht durchsichtig wird —
das alles sind Motive fur den Farbfilm in‘Ihrer Kamera. Auch
den Vespa-Schnappscmissen kommi s zugule, dab der Sep-
tember ein aullergewdhnlich photogener Monal ist. Also:
Fahren Sie raus, um den besonderen Reiz dieser Jahreszeit
zu - erleben, ond laden Sie Jhre Kamera' mit: Farbfilm, am
besten den besonders naturgeireuen Farbumkehrfilm.,

Ex kann ruhig Forbst werden. Mil den Orlon-Stricjacen wird os
nichl zu kithl auf der Vespa.

Freilich missen Sie daran denken, dalb man jetzl nicht mehr
ganze Machie schadlos durchrollern Kann, ‘denn schon die
Abende sind manchmal alles andere als Jau'. . . Uben Sie Mal
in'der Festsetzung des Tagespensums — und zichen Sie sich
warm genug an, dénn so relzvell das dppige Gold det harbst-
hichen Sonne ist: So besonders warmend sind ‘ihre Strahlen
jelzl nicht mehr.-Am schonsten ist, wenn es im Umkreis von
200, hichstens 300 Kilometern Threr engeren Heimat Gegen-
den gibl, durdh die'es sich lohnt, vespazieren zu rollern. Das
wadre so im Rahmen dessen; was sich fir Freunde einer erhol-
samen Rollerfahrt an einem schinen, langen Woctenende in
eingr Schleife bewdltigen a0t Wer sich meht vormimmt,
oplert nicht nur freiwillig Schlal-und Merven. Er spielt auch
mit der Nicrenentzindundg.

Reisende Geniefier und genieBerische Reisende lieben den
Herbst - als Reisezeil, weil er aufierhalb der Saison liegt.
Herbstliche Giste sind, [Gr die " Wirle in aller ‘Walt' eine
Dreingabe des lebén Gotles. Zwar nicht das grofe Los, aber
doch so nett und voller Freude aufgenommen, wie ein mittel-
prachtiger Tototreffer. Kluge Leute refsen immer auferhalb
der: Saison. Sie reisen dann billiger und_ besser und, was
leider gelegentlich — im negativen Fall — vor'lebensbeenden-
der Bedeutung ist, wesentlich sidierer. Denn jetzt sind die

Herbstliche Freuden

Seplember-Gedanken eines Vespasianers

StraBen wieder nichi mehr so tiberladen. Man befindet sich
nicht mehr davernd in der Verteidigung gegen die Unveraunft
und oft auch Radksichislosigkeil der anderen, ‘Man 'kann, siche
oben, das Reisen wieder geniefen.

L

Es gab Leute, die bezahlten Vermagen dafur, fhr Leben um
einige Jdhrlein zu verlangern. Einen kleinen Tridk' in dieser
Richtung hat der Vespa-Fahrer: Er satielt sein’ ROBlein zur
siidlichen Reise im MHMerbst, wenn-bel uns das Jahr sich neigh
wie dié Bahn der Sonne. Denn die talienizchen, jugoslawi:
schen oder franzbsischen Hotels am Meer bieten ihm jetzt
wirklich allen Komfort zu ermifigten Preisen, die Sonne
braont dort im Stiden nodh, aber sie verbrennt die Haul nicht
mehr, das Meer offeriert Badefreuden bel runden 20 Plus-
graden und Sié laufen nicht Gefahr, Herrn Schulze und Friu-
lein Midller zu begegnen. Wihrend die im Biiro.den berithm-
ten  Mie-wicder-Rimini*-Schwur tun, wissen Sie géanz sicher:
Mie wieder anders als im Frihjahr oder’ Herbst nadh dem
Sliden, anBerhalb der Saison!

&

Das denen, die noch Urlaubstage offen haben, deén vielan,
vielen anderen: . Der Herbst. bietot lhnen wor, allem die
Chance, lhre nihere Heimat kennenzulernen. Fahren Sie hin-
aus; bis ein herbstfarbener Wald, ein Bichlein auf dem bunie
Blatter talwirts tanzen, einen Klang von Romantik in lhrem
Gemiit ertbnen 186t Und dann durchstreifen Sie- den Wald
und die Wiese und {reven sich dardber, mit Threr Vespa auch
dem Herbst seine Schonheit abgewonnen zu haben, Denn der
Herbst ist schén, und er kKann viel Freude machen — vor
allem, wenn man eing Vespa hat! Max J. Riadl

>

Bald wird sic
Uberall getragen:
tlie formsdiono
und praklische
Vospa-Service-
Tasche,




Liebe Clublameraden!

Ein neuer Schildbilirgerstreich im Bereich des SiraBenverkehrs
steht bevor. Der Verband des Garagen- und Tankstellen-
gewerbes ist in Bonn vorstellig geworden, um zu erreichen,
dabl die Tankstellen in das bestehende Ladenschlufigesetz mit
einbezogen werden. Das bedeutét, daB die Tankstellen, sollte
der Bundestayg diesen Zusatz zum Ladenschlufgesetz billigen,
kiinftig an Samstagen und Sonntagen geschlossen sind. Mur
die Tankstellen an den Autobahnen und an den groBen Aus-
milsiraﬂcn der Stidte sollen an diesen Tagen gebifmet
eiben:

Ich kann Thnen nur raten, sollte dieses Ansinnen des Garagen-
und Tankstellengewerbes zum Gesetz erhoben werden, sich
redmmil:ig mit Benzinkanistérn aller Kaliber einzudedien, um
lir die Wochenende Benzin zu horten. Sollte Thnen nimlich
irgendwo der Schnaps ausgehen, so kénnen Si¢ bis Montag
auf der Stredke ibernachten. Vorher gibt es dann kein Benzin,
Die Hersteller von Benzinkanistern richten sich bestimmi
schon aul den bavorstehenden Boom ein und ganz Schlaue
werden kiinftig mit reichlichen Benzinvorrilen versehen die
Sonntags-Ausilugsstredcen abfahren, um vergeBlichen Kralt-
fahrern Benzin zu Schwarzmarkipreisen zu verhikern,

Wirklich, den Kraftfahrern scheinen abenteuerliche Zeiten be-
vorzustehen, Es fehit nur noch, daB die Krankenh8user am
Wochenende unter dem Motto geschlessen halten: An Sonn-
und Feiertagen krank zu werden zeugt von schlechter sozialer
Gesinnung und mufl mit dem vorzeitigen Ableben des Patien-
ten bezahit werden!

Obwohl sich der Vespa-Club stels aus der Politik heraushilt,
glaube ich, dodh sagen zu diirfen, dab sich alle Mitglieder des
VCVD sehr freuen, dab in der Berlin-Krise cine fithlbare Ent-
spannung eingetreten ist. Ich frewe mich dber diese Tatsache,
weil alle Berliner, besonders aber unsere Clubkameraden
vom VC Berlin wieder etwas Luft bekommen haben. Bedenkt
man, in welcher beengten Situation die Berliner schon seit
Jahren leben milssen, o sind die vielen Fahrien der Berliner
Clubkameraden zu zahlreichen Vespa-Treffen im In- und Aus-
land eine encrme Leistung. Zu den normalen Unkosten der
weiten Fahrten kommen noch die sogenannten Strafenbenul-
sungsgebithren in der DDR, die hin und zuriice nach Berlin
fiir einen Roller 10,— DM kosten, Deshalb: Hut ab wvor den
Berlinern.

Der Vespa-Club von Deutschland kann ebenfalls erfrenliches
berichien. Die Sportmeisterschaft des VCVD 1959, in ihrer
Art villig neu, wurde mit der 4. Vespa-Schwarzwaldfahrt in
Freiburg erfolgreich abgeschlossen,

Die Sportbegeisterung fiir den Motorsport mit Zweiridern
wurde durch diese Veranstallungen in weiten Kreisen der
Mitgliedschalt des VCVD gewedkt und damit der Grundstein
fiir die erweiterie Sportmeisterschalt des VCVD fiir 1960 ge-
legt. Von den Schwierigkeitén und Hindernissen, die sich der
Durchiithrung * der Sportveranstaltungen entgegenstellten,
wollen wir gar nicht mehr reden.

Auch das Clubleben des Vespa-Clubs von Deutschland hat
ganz qewaltiq zugenommen. Zur Zeit betreut der VCVD 172
Vespa-Clubs ohne das Saargebiet, Die Vespa-Frounde an der
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Saar wollen Ende September dem Vespa-Club von Deutsch-
land beitreten, was alle Mitglieder des VCVD sdhon lange
mit Ungedold erwarten,

Mimmt mian die zahlreichen, auspahmslos: gut gelungenen
Vespa-Treffen im Bundesgebiet dazu, so ergibt sich chne
Obertreibung eine schr gute Bilane fiir die Thtigkeit des
VCVD in diesem Jahr. An dieser Stelle mbchie ich allen
Freunden und' Clubkameraden herzlich flir die gute Zusam-
menarbeit mit dem VCVD danken, die wesentlich zu den ge-
schilderten Erfolgen beigetragen hat.

Als Spiturlauber werde ich bald meine Feder aus der Hand
legen, und mein Urlavbsquartier aufsachen.
Herzliche Grilfie Ihr
Waoligang Schramm

TREFFENKALENDER
des Vespa-Clubs von Deutschland

Urlliche Vespa-Treffen (Freundschaitstrefien)

12, Seplember: 2. Vespa-Freundschaftstreffen des
YV Herford (Teilnehmer begrenzt auf 300 Per-
sonen, Einladungen werden versandt.)

19—20. September: Herbstfest des Schwib, Vespa-
Ringes in Blaubeuren

Wir verdffentlichen an dieser Stelle Griliche Vespa-

Treffen, soweit sie uns bis zom jeweiligen Redak-

tionsschiul bekanntgemacht wurden.

Redaktionsschluf fiir Vespa Tip Mr. 27 am 30, Sep-
tember 1959, Erscheinungstermin 25, Oktober,

Internationale Vespa-Treffen

13.—14. September, Europa-Finale. Internationale
Gleichmibigkeitspriifung in Monza, VC Italien

19.—20. September, Vespa-Treffen in Cannes,
VC Frankreich

19.—20. September, Vespa-Treffen Wien,
VC Usterreich

Ausschreibungen fiir diese Treffen werden sofort
nach Eingang durch das Sekretariat des VCVD an
die einzelnen Landesvorsitzenden gesandt. Bitte for-
dern Sie also die Ausschreibungen fiir die inter-
nationalen Vespa-Treffen bel Ihrem Landesvorsit-
zenden an,

Ausliindische Vespa-Tretfen

ENGLAND

10., 11, Pritfungsfahrt, Western
10.; 11. Trachten-Rallye, London Region
24, Jahres-Rallye, VC England

Anfragen zu richten an:

Vespa Club of Britain, 408 Finchley Road,
London MW 2

SPANIEN

September: 22., 23, Rallye, VC Oviedo

Oktober: 11.; 12. Rallye, VC Alicante

Anfragen zu richlen an:
Vespa-Club Espagne, Cf Lope de Haro,
Mr. 13, 1/0 D Madrid (Espagne)

HOLLAND
September: 5., 6. Rosen-Rallye, VIC Heneglo

Aniragen zu richten an:

Vespa-Club Holland, Overveen,
Ter Holfsteedeweg 9

Oktober:



- g

Mitteilungen unserer Mitglieder

1. Ausfahrt des VC Passan

Bei herrlichistem. Sonnenschein machte der neugegriindete
VC Passan seine erste Ausfahrt, Das Ziel war Gmunden i
Salzkammergul. Die piinktlich um 8 Uhr angeselzte Abfahri
wurde beinahe eingehalten. Nur . beinahe” deswegen, da ein
Kamerad gleich in Passau einen Plattfuf haile. In der Rekord-
zeil von 20 Minuten war der Schaden behoben, und los-ging
die Fahrt, nach eindringlichen Ermahnungen, Kavaller am
Steuer zi sein. In Neuhaus-Schirding (Inn) fand der Linder-
wechse]l Deutschland — Uslerreich statt. Um 10,30 Uhr trafen
wir unter den staunenden Blicdken der Usterretcher in Gmun-
den’ ein. Der Anblick der in Reih und Glied aulgestellten
Maschinen erfeqgte allgemeines Aufsehen. Bis 17 Uhr halte
jeder Vespist mit und ohne Sozia Ireien Auslauf, Die Rick-
fahrl erfolgle auf derselben Strecke ohne Zwischenfalle, Auf
allgemeinen Vorschlag wurde in St. Florian eingekehrl, Braun-
gebrannt und bester Laune kehrten wir um 20120 Uhr nach
Passau zuriids. Fiir den jungen VC Passar ' war die Fahrt eine
gelungene, glanzvolle Premiere.

B -§ LR

Vespa-Clul Passou bel selner ersten Ausfahrt,
Wo bleiben die Clubbander?

VC Herford auf Regenwurmjagd!

Um einmal etwas anderes als ein Geschidclichkeitsturnier zu
fahren, kam mir der Gedanke, diesmal eine lustige .Kiste®
zu veranstalten. Die nitigen Vorbereitungen wurden getrof-
{en und die’'1. Regenwurm-Rallye des VC Herford konnte am
12, Juli starten, An dieser Fahrt beteiligten sich unsere Vespa-
Freunde aus Melle. Alles wartele gespannt aul den Start. Um
10 Uhr wurden die Dldosen ausgegeben, in denen sich die
Aufgabenzettel befanden. Fieberhafl wurde dann nach Werk-
zeug zum- Aufmachen gesucht und es douerle keine Minute
und die ersten brummien los: Beéreits -nach 19 Minulen war
der erste Fahrer wieder am Stariplatz und hatte, zum gréBiten
Erstaunen, alle Sachen zusammen, die zu besorgen waren!
Mach weiteren 8 Minuten: traf der 'nidhste ein, auch er hatte,
wie die anderen, die in Minutenabstinden eintrafen, alle
Aufgaben gelost! Dann ging die Lacherei los! Einer holle
cinen Regqenwurm aus seiner Geldborse, ein anderer hatte ihn
im Taschentuch eingewickell, damit dem Tierchen nidhis pas-
sierte, In der Stadt wurden .einige” Damen von den Fahrern
angefallen, und um ein paar Haare gebeten! Erstaunlich war,
daf alle Fahrer die richiige Haartdnung bei den Damen fan-
den, denn es wurde ein blondes, ein schwarzes und ein rotes
Haar von mindestens 10 em verlangt!

Ferner mubten besorgtl werden: eine rohe Kartoffel, eine rote
Nelke, eine Bahnsteigkarle, eine Ansichtskarte, eing 5-Plg.-
Brielmarke; eine Benzinrechnung dber einen Liter Benzin von
einar Tankstelle, die mindestens 2km vom Startpunkt lag und
eing Verzehrrachnung Gber 0,49 DM von einer Gastwirtschafl.
Diese Rechnung holten sich einige der Fahrer von unserem
lingsten Vespa-Fahrer (2,12 m), der hier in einem Hotel als
Kellner arbeitet. Er tat es fir die Vespa-Freunde nur'zu gern
und schnell! Um 16 Uhr trafen sich alle zu einem gemiitlichen
Beisammensein mit Siegerehrung im Clublokal. Den schnen
Regenwurm-Pokal holte sich:

1. Oskar Euskirchen, 2. Rolf Fuhr, 3. Klaus Niehaus, 4, Egon
Tieves, alle 'VC Herford, 5. Walter Arndt, 6. Harro Walken-
horst, VC Bad Melle. Gerd Weder

9 Miglichkeiten, einen Club zu téten!

~Wenn Thr schon zum Clubabend kommt, komml m&glichst

#u spal.

Ziogerl die Zahlung Eurér Beilrige so lange wie mdglich

hinaus,

. Bemiiht Euch ja nichl, elwa neue Milglieder zo werbien.

. Besucht moglichsl kKeine Vespa-Veranstaltung.

- Kritisiert die Arbeit des Vorstandes und der Mitgtieder

rechit abfallig.

. Obernehmt kein Amt, ¢s ist dodi viel einfacher zu-kritisie-

ren, als mitzuarbeiten.

7. Wenn der Vorsitzende Euch um Eure Meinung iiber irgend
elwas fragt, dann antwortet ihm: daB Thr dazu nichts zu be-
merken habt, Nach der Versammlung miift thr aber aller
Welt erzdhlen, daB Thr nichls Meues zu héren bekamt, oder
noch besser, Thr sagl, wie es richliger hitle gemacht werden
kénnen,

8. Tut nur das unbedingt Unumgdngliche, aber wenn die an-
deren die Armel autkrdmpeln und sich restlos einsetzaen,
dann‘meutert, dalt der Club von einer Clique geleitet wird.

9, Beschwert Euch und bemangelt, daf nichts Interessantes:im

Clubkasten hingl, hiltet Eudh jedoch davor, selbst einen

Beitrag zu liefren: VC Herlord, Gerd Weder

(&
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VC Remscheid olympiaverdachtig - FuBball VC
gegen Lambretta-Club Remscheid

GroBer Tag und mit thm grofe Aufregung beim VC Remscheid.
Wird ‘uns der Siég gelingeni Es mub “einfach. Es war der
13, Juni 1959, Aul dem FuBballplatz in Frielingsdorf/Ober-
Lerg trafen sich die je 11 Spieler des VC und des Lambretta-
Clubs Remscheid zu einem FuBballfreundschaftsspiel. Viel
Schweill war bel den Trainingsspielen schon geflossen. Unsere
Zuschauer waren, wohl ebenso aufgeregt als unsere Spieler
und die Spannung wichs von Minute xu Minute.

Die Mannschalien nahmen Aufstellung, Wimpel wurden ge-
tauscht und nach ein paar nellen Worlen des Vorsitzenden
des Lambretta-Clubs begann das Spiel, Schon in der ersten
Halbzeil konnte VC Remscheid 5 Edten herausholen und das
Spiel tobte nur noch vor dem Tor der Lambrettisten. Man
kdmpfte zdh und verbissen, als gelte es, den Europa-Prieis zu
verteidigen. Unser Publikum schric bis zur wahren Heiserkeil:
~Vespa vor, schieht ein Tor.® Die erste Halbzeit -war vorbel.
Mody immer. kein Tor. Um so mehr feuerlen wir unsere
Spieler in der zweiten Halbzeit an und da — zehn Minuaten
vor Spielschiull, das erste Tor fir den Vespa-Club, unhaltbar

Die slegreiche Mannschalt des VC Remscheid,
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geschossen von einem unserer jlingsten Milglieder. Nun war
natirlich alles aufler Rand und Band. ,Vespa vor, noch ¢in
Tor.® Aber bis zum Schluf blieb és bei diesem Ergebnis und
der Jubel im Kreise der Vespisten fand keine Grenzen. Die
Spieler wurden umarmt und stiirmisch gefeiert.

Im Clubhaus des Lambretta-Clubs fand dann die Siegesiefer
mit ein’ paar fréhlichen Stunden statt und man kann wohl
sagen, wir haben den Kasten Bler, um den es bei diesem
Splel ging, verdient in Emplang genommen. Schon heute
freven wir uns alle auf das Revanchespiel. .

Ritter der Vespa beim Landestreffen
Sudwest in Pforzheim

234 Maschinen mit iiber 300 Tellnehmern kamen in die Gold-
stadt — Grofier Vespa-Ball mit wertvoller Tombola — Korso-
fahrt durch die Innenstadt — Geschicklichkeitsturnier mit
allen Schikanen

Auf dem Turnplatz meldeten sich am Samstag, dem 13. Juni,
trotz schlechten Wetters 234 Vespa-Fahrer und -Fahrerinnen
bei der- Zielkontrolle. Neben den Clubs des Landesclubs
Slidwest, kamen auch Teilnehmer aus Unna, Tibingen, Solin-
gen, Stuttgart, Aachen, Diisseldorf und Oberhausen.

Funkunterstiitzung des THW Hir die Zielfahrt

Mit einer gulen Organisation hatle der Vespa-Club Plorz-
heim die Ausrichtung des Treffens iibernommen.

An den Autobahnausfahrten und Stadteingangen waren Funk-
stellen des THW cingerichtet, Lotzsen standen zur Verfugung,
welche die ankommenden Vespa-Gruppen am Samstagnach-
mittag in Empfang nahmen und durch die Stadt zum Ziel, dem
Turnplatz, schlensten. Hier am Ziel erhielt jeder Tellnehmer
ein ausfithrliches Programm, AuBerdem konnte jeder Vespa-
Fahrer eine sehr geschmackvolle Zielfahriplaketle erwerben.
Danach wurden die einzelnen Clubs in die von ihnen ge-
wiinschten Unterkiinile gelotst.

Grofler Vespa-Ball mit Tomhbola

Am Abend waren die .Vespisten® mit ihren .Sozias® in der
Schwarzwald-Singerhalle zu froher Gemeinschalt vercint, Der
Prisident des Vespa-Clubs Plorzheim, Werner Fischer, konnte
neben den Tellnehmern an der Zielfahrt auch den Vizeprasi-
denten des Vespa-Clubs von Deutschland, Bernhard Wesche,
begriiBen, sowie ein Telegramm des Prisidenten des VCVD,
Hans Studk, verlesen. ]

Bernhard Wesche dankte allen Teilnchmern, die trolz des
nicht gerade guten Wetters den Weg nach Plorzheim ge-
funden haben. Seine Anerkennung galt der vorbildlichen
Organisation des Plorzheimer Vespa-Clubs, Der Abend doku-
mentierte die kameradschaftliche Verbundenheit der .Vespi-
sten”. Jeder Club hatte seine eigene MNote, war zum Teil ein-
heitlich gekleidel und fihrte Standarten mit. Das Tanz-Orche-
ster .Die Goldenen Sieben® brachte mit seinen Melodien auch
den letzten vom Stuhl. Schunkelwalzer 16sten Polonaisen ab,
und eine Tombola mil wertvollen Preisen rundets den Abend,
der fir alle Teilnehmer ein angenehmes Erlebnis war, ab, Be-
sondere Freude gab es, als Werner Fischer die am 3. Mal vom
Plorzheimer Club abgesandie Stafette von den . Ritlern der
eisernen  Vespa®™ " aus
Trier in Empfang neh-
men konnte. Diese Sla-
fette ging durch dengan-
zen Landesciub als Auf-
ruf fiir das Plforzheimer
Treffen.

Vom Bilchsensialom
8 zur Dusche —
96 Maschinen am Start

Am  Sonntagvormitlag
war aul dem Parkplatz
beim FCP-Platz ein Ge-
schicklichkeitsturnier,
das viele Zuschauer an-
§ zog. Hier ging os erst im
Slalemum CHdosen, dann
durch ein Winkelbrott,

Frau Elenore Franz
vom VC Malnz
auf der Wippe:
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VC Mainz in grofer Gala beim Landestreffon in Plorzhoim.

zum Flaschenkreis. Ein Wasserglas muble von ciner Stange
aul die andere gestellt werden. Die Wippe war ein Hindernis
fiir die Fahrer, die rasant adf das Tempo dritcken wollten und
dann umkippten. Unmittelbar hinter der Wippe war die Stop-
stelle. Ein exzentrischer Rundlauf hatie es in sidi. Das Schmier-
seifenbrett wurde im allgemeinen gut genommen. Dann wur-
den die Maschinen mit abgestelltem Motor aufgebockt, der
Fahrer mulite durch einen Reifen springen, was allgemeines
Gellichter gab, Hierauf kam man an die Ringe, welche auch
ein beachtliches Hindernis darstelllen. Als Abschlufl war eine
Dusche aufgestellt, wobei es auf die Geschicklichkeit jedes
einzelnen ankam, ob ¢r den Parcour nall oder trodken ver-
lassen keante,

Verkehrs-Korso und Siegerehrung

Sonntagnachmittag, 14 Uhr, stellten sich die ,Vespisten® aul
dem Turnplatz zum Verkehrsdisziplin-Korso aul. Piinkilich
eine halbe Stunde spiter selzle sich der Zug der bunten Fahr-
zeuge mit neckisch gekleideten . Amazonen® und Fahrern in
Bowegung. Links und rechis siumlen grofie Menschenmengen
die Strafen der Innenstadt, weldhe vorziglich von den Poli-
zeistreifen abgesperrt waren. Die Werlung der einzelnen
Clubs erfolgte durch die Polizei und den ADAC. ITm Martins-
bau fand anschliebend die Siegerehrung statt, die der Pri-
sident, Werner Fiscther, des Plorzheimer Vespa-Clubs vor-
nahm.

Als einzige Vespistin durchfubhr Frau Elenore Franz vom
VC Mainz den Parcour und erhielt hierfdr eine herrliche
Silberschale. Jirgen Grube

Neve Clubanschriften:

VC Bonn: Hans Dresbach, Bonn, Bonner Talweqg 106
VC Minchen Gladbach e.V.: 1. Vorsitzender Hans Laumen,
Monchen Gladbach, Viersenerstr. 314,

VC Godesberg: Otto Schiler, Bad Godesheryg, Blirrigstr. 4.

Neuve Clubvorstiinde:

¥C Eller: 1. Vorsitzender Ridiger Bonn, 2. Vorsitzender Heinz
Esser, Kasslerer Heinz Arnold, Schriftiiihrer Hans Sievert.
Clubanschrift: Diisseldor{-Lierenfeld, Mohnwiq 84.

YO Seembve Friedrichshafen: 1. Vorsitzender Peler Ludwig,

Schriftfihrer und Kassenwart Sepp Heimgériner, Sporiwarl
Bernhard Bingler. Clubanschrift: Friedrichshafen, dMetzstr, 4.

VC Trler: 1. Vorsitzender Allo Loch, Schriftfihrer Wilhelm
Cartus, Kassierer Morbert Baver, Sportwart Beni Schneider.

Neve Clubgriindungen:

VC Melle: 1. Vorsitzender Friedel Miller, 2. Vorsitzender
Manlfred Weill, Schriftfihrer Harro Walkenhorst, Kassierer
Karl Eichmann, Sportwart Giinter Dinhélter, Clubanschrift:
Geschiiftsstelle, Melle, Gronenbergersir, 18. Clublokal: Gast-
haus . Zum Segelllug®, Budde-Albersmann, Eicken-Brudhe bei
Melle.

VC Wilhelmshaven: 1. Vorsilzender Wolldieter Stahl, 2, Vor-
sitzender. Hermann Rehling, Schriftfthrer Ilse Otten, Kassen-

wart Herbert Lemm, Tourenwart Jirgen Pietsch. Clubanschrift:
Wolfdieter Stahl, Wilhelmshaven 8, Lubbewedq 34,



VC Goslar stellt sich als .Harzer Roller” vor

Nun haben auch wir uns — ein cifriges Vélkdhen Goslarer
Vespa-Freunde zusammengetan und einen Club gegriindet.
Sofort nadh der Aulnahme in den VCVD nahmen wir die
Verbindung mit dem nichstgelegenen Club — dem Braun-
schweiger Vespa-Club — aul. Die Braunschweiger, die schon
seit Jahren mit dem’ Vespa-Leben wertraut sind, standen uns
mit Rat und Tat zur Seite.

Der 26. April 1959 war ein grofier Tag fiir die Goslarer Vespa-
Fahrer, denn an diesem Tag fand die erste Gifentliche Ver-
anstaltung — ein Ge-
schicklichkeitsturnier
twischen Goslar und
Braunschweig—statl,
Die Gerdte wurden
vom Braunschweiger
Vespa-Club zur Ver-
ligung gestellt und
auf - einem  Beton-
gelinde nach dem
Turnierplan  aufge-
baut. Am Machmittag
wurden die Braun-
schwelger Vespa-Fahrer in Goslar erwartet. Als endlich die
lange Ketle der Braunschweiger heranbrauste, schlug das
Herz eines jeden Vespa-Besitzers héher, denn soviale Vespen
zusammen hatle Goslar noch nie erlebt. Nach der BegriiBung
startete die Korsofahrt der beiden Clubs durch die Stadt zum
Turniergelinde. Hier wurde mit dem Turnier begonnen.
23 Fahrer nahmen teil, darunter wir mit blassen Gesichtern
und klopfenden Herzen, denn fir uns waren ja die Hinder-
nisse villig unbekannt. Doch die Dosen verhielten sich auch
gegeniiber den Braunschweigern nicht allzu standhaft, Mach
dem ersten’ Durchgang wurden die zehn besten Teilnehmer
fir einen rweilen Durchgang ermittalt,

Von uns allen wurde einstimmig erkliict, daB sich dieser erste
erelgnisreiche Tag im Goslarer Vespa-Leben als vollkommen
gelungen erwiesen hatte: Mbge die wahrhalt ansteckende Be-
geisterung amVespafahren moglichst auf viele Goslarer iiber-
greifen, dieses wilnschi sich The Vespa-Club Goslar,

Unsere Clubanschrift lautet: Wellgang Zéske, Goslar, Am
Hodhgericht 2.

Eine frohliche Vespa-Hochzeit in Recklinghausen

Wenn im Vespa-Club Recklinghausen ein Mitglied in den
heiligen Stand der Ehe tritt, so ist das beileibe keine Privat-
angelegenheil, sondern gehl den ganzen Club an, Gewdhn-
lich' ist die Auserkorene allen Mitgliedern von wielen Aus-
fahrlen her als Sozia wohlbekannt. Ein Kapitel fiir sich pflegt
der Polterabend zu sein, an dem sich viele Mitglieder, mit
alten Flaschen, Knallkérpern und Wurlgeschossen aller Art
bewallnet, einzufinden pflegen. Bel der Tetzten Hochzeit, die
den derzeitigen: Vorsitzenden Giinter Lux und seine Gabi-
Sozia betral, ridcte sogar ein mit Flaschen {iber und fiber be-
ladener Lieferwagen an, und keine einzige Flasche tiberstand
Jebend® den Polterabend.

Dab sich Brautigam und Braut im Hinblidke auf diese Kanonade
elwas .anmerken lassen™ milssen, versteht sich ven selbst.
Der Club berlicksichtiqt das stets, indem er allen Teilnehmern
die Fahrt mit ihren getreven Vespen im Hinblick auf dia zu
erwartenden Blut-Promilles strikt untersagt. Ganz besonders
hoch ging es kirz-
lich bei dem Polter-
abend. von Horst
und Marianne Ma-
dest her. Als die
Mehrzahl der Teil-
nehmer bereits
nicht mehr ganz
fahritchlig war, be-
schlossen die Mit-
glieder Lux (Vor-
sitzender), Lilla
[Schatzmeister) und
Mikolinski, dem

Clubkameraden

Tessarlz die Haare
2u schneiden. Tes-

Clubmitglied Tessartz
mit dem neuen
«Haarschnitl®,

sartz war — natirlich auf
Grund einer Wette — so-
fort bereit, und so mach-
ten sich denn die drei
Pseudo-Figaros abwech-
selnd mit einer gewdhn-
lichen Schere an die ,Ar-
beit®: Unter dem Geldchier
der Zuschauer' richieten
sie ihr Opfer derartig zu,
daff’ es einem gerupiten
Huhn dhnlich sah, wie ein
Ei dem andern. Ergebnis:
a— DM fiir Tessarlz, von
denen er 20— DM [ir den
welteren Verlaul des Pol-
terabends stiftete und den
Rest fir das Heidelberger
Treffen abzweigte.

3 sy

Am _ nichsten Morgen
wunderten sich die Be-
wohner der Umgebung
des Klosters Stuckenbusch, wie ein langer Zug von Vespen
ein Hochzeilsauto zur Kirche eskortierte. Bevor das Brautpaar
den Wagen verlief, formierten sich, wie es bel einer ziinf-
tigen Motorsporller-Hochzeit diblich ist, die Mitglieder des
Clubs mit thren Vespen zu einem keilfdrmigen Spalier, durch
welches Horst und Marianne Madest, von den’ Zuschauern
bestaunt, zur Kirche schritten. Nach der Trauung wiederholte
‘sich dasselbe Schauspiel, und dann gaben iiber 30 Vespen den
MNeuvermahlten das Ehrengeleit, und selbstverstindlich fuhr
Horst Stedkel mit seinem Vespa-Wagen an der Spitze des
Hochzedtszuges, der in den HauptstraBen von Recklinghausen
nicht wenig Aulsehén erregle. Ernst Geuder

Mitteilungen des VCVD

Die Bundesdelegierlenversammlung des VCVD findet nun-
mehr endgiiltig-am 4, Oktober in GieBen statt. Am 3. Oklober
ist fiir die anwesenden Delegierten ein gesellschaftlicher
Abend vorgeschen.

Antriige, die durch den VCVD verdifentlicht werden sollen,
miissen fiir die Bundesdelegiertenversammlung bis spltestens
1. September (Poststempel] beim Sekretariat des VCVD cin-
getroffen sein. Anfrége, die nach dem 21, September (Post-
stempel) einlreffen, kénnen laut Satzung Gberhaupt nicit mehr
bericksichtigt werden. Einladungen und Tagesordnung wer-
den rechizeitig an die Vespa-Clubs versandt.

Antrige fiir nationale, internationale und regionale Vespa-
Treffen, welche die Vespa-Clubs 1960 ausrichten wollen, mils-
sen bis spltestens zum 1. Oktober (Poststempel) beim Sekre-
tariat des VCVD eingegangen sein. Es wird nochmals darauf
aufmerksam gemacht, dab nur die nationalen, internationalen
und regionalen Vespa-Treflen durchgefihrt werden dirfen,
die der Vorstand des VCVD fiir 1960 genehmigt hat, und fir
die ausfithrliche Antrige bis zum 1. Oktober beim VCVD vor-
liegen. Fir &riliche Freundschaltstreffen, die nicht der Geneh-
migung des Vorstandes unterliegen, werden nodh genaue
Richtlinien herausgegeben.

Ebenfalls bis zum 1. Oktober miissen beim Sekretariat des
VCVD. die Antriige der Vespa-Clubs vorliegen, die sich um
die Ausrichtung einer Sportveranstaltung im Rahmen der
Sportmeisterschall des VCVD 1960 bewerben wollen. Ein
soplcher Vespa-Club mufi auf jeden Fall entsprechende Er-
fahrungen aul diesem Gebiet nachweisen kénnen.

Wir bitten im Interesse der einzelnen Vespa-Clubs,; die Ter-
mine genau einzuhalten und zu beadhten.

Clubblinder stellt die Firma .Siebdrudc Carina” aus beson-
ders haltbaren und kiltebestdndigen Plastikfolien im Sieb-
drude-Verfahren her. Die Clubbinder werden nach Thren Ent-
wiirfen in allen Farbkombinationen preiswert hergestellt, Die
Mehrzahl der Vospa-Clubs verwenden die Clubbiinder der
Siebdruckerei ,Carina®,
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Cehmunzel -Tip

A Verreihung® Ich bin Modeschipfer und arbeite
an einem neuen Bikinimuster!

fha t:g:'%:‘l

raatz-20

KLRT ECEMIG
A . Kannich meinen Wohnmwagen
bei (hnen anhdngen ™,

Das schiinste Fahrzeng
hat keinen Wert,
wenn man i schnell fihrt.

AT

i TELEMIG
%"7.‘:‘ f @ A Der Rollerfahrer,

der nicht nein sagen Kann

R e
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DIE MEUE WESPA 125 ist in Mor-
malausfihrung und als ,de Luxe”-
Modell lieferbar. Preis DM 1280,—;
for ,de Luxe-Modell DM 80—
Aufpreis fir Sitzbank und Chrom-
ausstatiung.

Kleiner Steckbrief:

4,4 PS, 3 Gange, Original-VESPA-
Meotor, Fallstromvergaser, Norme-
verbrauch 1.8 Lir, Hichstgeschwin-
digkeit ca. 70 km/h, Sitzhéhe
780 mm, 8-Zoll-Rader; leise, hand-
lich und leistungsfihig. Zugelassen
fiir 2 Personen.

Grofle Abb.: ,de Luxe”-Modell.

Kleine Abb.: Mormalausfihrung
mit abgenommener Motarhaube.

rer"

DIE VESPA GRAND SPORT ist seit
Johren dos prominente v. rasante
Roller-Sportmodel].

Kleiner Steckbrief:

150 ccm, 8 PS, Fallstromvergaser,
Ori inuf—VESPAMomr, 4 Génge,
10-Zell-Réder, Spilze bis 100 km/h.
Hinter dem Schutzschild konn wie
bei allen VESPA - Rollern ein Re-
serverad untergebrocht werden,
Preis komplett DM 1650,—.

Grofie Abb.: Einzige Ausfihrung
VESPA Grand Sport,

Kleine Abb.: Grand Sport mit ab-
genommener Motorhaube.

(e 150

DIE MEUE VESPA 150 ist in Mor-
malavsfihrung und als ,de Luxe"-
Meodell lieferbar. Sie ist noch ele-
ganter, leiser und wirtschaftlicher
geworden,

Kleiner Steckbrief:

150 eem, 55 P5, neuvenhwickelter
VESPA-Motor fiir Gemisch 1:50(1),
Leichtmetallbremsen m.Kilhlrippen,
Mormverbrauch 2,2 Lir,, Spitze co.
80 km/h, 10-Zcll-Réder. Preis:

MNormolousfihrung DM 1425 —
ote Luxe”-Modell DM 1485 —

Grofie Abb.: ,de Luxe”-Madell.

Kleine Abb.: Normalausfihrung
mit abgenommener Motorhaube,

der

meistgefahrene Roller der Welt

P> Verlangen Sie die Farbprospektserie B/O - VESPA GMBH AUGSBURG «



Weldher der beiden Schénen wiirden Sie den Sozius anbieten?




