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Nodh einmal rollern unsere Damen, hier der VC Freiburg
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« war ja wohl nicht viel los — ich meine mit dem Wetter — zu

Oslern und so. Was ein richtiger, gelernter Meteorelage ist,
der driickt sich vor solchen bundesdeutschen Relsefesten so
vorsichtig wie méglich aus, etwa: Wenn's nicht regnet, bleibt's
trocken oder kleine Randstérungen kinnten kommen, dirften
aber vielleicht ‘auch abgedringt werden, falls sich ein Gster-
liches Tief elnes Schlechteren besinnl, Ganz genau wird das
Wetler jedoch prophezeit, wenn es einige Zeit statigefunden
hat.

MNun treffen derartige Weissagungen den durchschnittlichen
deulschen motorisierten Reisenden nicht sehr hart, weil es
jhn' — kaum hat er ein paar Stunden Ferien — gleich zum
MNordkap oder wenigstens nach Sizilien zieht. Es ist unglaub-
lich, was manche Leute, in ganz kurzer Zeit alles erledigen
kinnen. — Warum braucht man sich cigentlich so genau um-
zusehen, wo man hinfihrt, das kennt man ja doch schon meist
von Bildern und Kino — Haupisache, man ist dort gewesen.
Beweis: Postkarte gentgt!

a hatte sich jelzt der VCVD ganr was anderss vorgenoms-
men und sogar durchgefiibrt. Daffir gibt es ein Lob ins
150-cem-Klassenbuch, Obne Ridisicht auf umliegendes Wet-
ter, erklarte er den April zum Turnier-Monatl. Und zwar zu
einem Turnier der Sonderklasse, bel dem auch Punkte ein-
gesammell werden konnten. Die Formel fir die Punkte-
sammelei wurde in zermiirbender Nachmittagsarbeit geschaf-
fen und soll méglichst allen gerecht werden, das heibt, den
grofen wie den kleineren Clubs. Sie finden dieses magische
Drejedt im weiteren Veérlauf des Vespa-Tips.

Der tiefere Gedankengang dieses Monstre-Gala-Turniers hatte
zum schimen Ziel, in bisher noch von Vespisten dinnbesie-
delte Gegenden Deulschlands vorzustefen und in mbglichst
grober Clubstirke den Vespa-Gedanken den freudiq er-
schrockenen Eingeborenen, in corpore verkehrssicher vorzu-
rollern. Diese Idee wurde von den Clubs mit allerhand Be-
geisterung auvfgenommen und durchgefihrl. Gebiete wurden
durchgekimmt, in denen kiirzlich noch FuBginger zu den
ortsiiblichen Erscheinungen zéhlten. Einzelne Clubfahrer be-
haupteten sogar, es sei aus dem Hinterhalt noch mit wver-
gifteten Plellen geschossen worden und erst das Versprechen
der Grindung von erstklassigen Kundendienstwerkstitten
hiitte die Gefahr beseitigt, Solche Pioniertdtigkeit bringt eben
gewisse Risiken mit sich, stirkt aber andererseits das Vespa-
Selbstbewuliseln ungemedn.

Als lebendiges Beispiel modite ich wieder einmal den VCVD-
Ver-Binder Erich anfihren, der mit seinem gréberen Club-
team zwecks diesem Behufe 380 km Uber Land geellt ist, und
zwar bei betont unfreundlicher Witterung und an einem
einzigen Sonnlag. Das ist immerhin unter diesen Umstinden
eime ziemlich reife Leistung. Aber die anderen Clubs haben
keinesweqs weniger Schneid gezeigt. Bei dem ganzen Mand-
ver waren Keinerlel Verluste zu verzeichnen; und das war
nimlich ebenfalls beabsichtigl, denn bei dieser passenden
Gelegenheit sollte aufiEllig demonstriert werden, wie ver-
kehrssicher die Vespa einherrollern. AuBerdem wurde gréfiter
Woert darauf gelegt, keine Strafmandate, geschweige denn

Unfélle einzuhandeln. Solche .Vergehen® sollten namlich
durch Punkiverluste geahndel werden. Jeder Clubleiter muf
an Eidesstatt feierlich versichern, wieviel gar nidhl passiert
war und es klang wie ein Schwur. Ein gutes Gewissen isl ein
sanftes Sitzkissen. Das Ganze war ein recht ausfiihrlicher
Beitrag zur Verkehrssicherheit. Und ein gelungener! Mehr
davon im Inneren dieses vorziglich informierten Elattes, In
jenem Zusammenhang ist es sicher nicht uninteressant zu er-
fahren, dab der Verband der Motorjournalisten (VDM) den
von ihm geschaffenen Dieselring in diesem Jahr dem General-
direktor des HUK-Verbandes, Herrn Dr. Gilker, verliehen
hat, und zwar fiir die von thm geleistete Arbeit in Sachen
Schadensverhiitungsbiiro”. Hier wurde das anfallende Ma-
terial diber Unfallursachen, bedingt durch schlechie Strafien-
verhidltnisse, unzwedkmaBige Beschilderung, unibersichtliche
Kreuzungen usw. bearbeitet und ausgewertel. Auch die be-
reils praklisch erprobten Verkehrs-Leiteinrichtungen durch
Lichtleitsysteme (Hannover, Celle, OlympiastraBe Garmisch)
gingen aus der Arbeit des HUK-Verbandes hervor. Der immer
wieder gern gehdrte Slogan Hér auf deine Frau, fahr vor-
sichtig®, Im Gegensatz zu Daraufl einen...®, ist ebenfalls
von dieser Stelle aus publiziert worden. Die ersten beiden
Dieselringtriger waren 1954 Prof. Dr. Walter Linden, Pri-
sident der Bundesverkehrswacht, und 1955 Konsul Erhard
Vitger, Generaldirektor der Fordwerke Koln, als ,Vater des
Schitlerlotsendienstes®. In den Fordwerken Kaln erhiell dbri-
gens der dritte Triger seinen Dieselring in einer Feierstunde
tiberreicht,

Die vorliegende Mainummer ist Gibrigens sichtlich dem Vespa-
Sport gewidmet, weil es sich nicht mehr umgehen lieB, die
vielen, schon zu Jahresbeginn errungenen Erfolge auf diesem
Gebiet, zu wilrdigen. Hierbei michte ich voller Spannung an
das internationale Vespa-Treffen in Ludwigsburg am 4./5. Mai
erinnern. MNa, es wird sich schon zelgen, was eine richlige
Vespa ist. Mehr dariiber in der nichsten Ausgabe. Vespa-
Réder milssen rollen filr den Sportsieg auf internationaler
Ebene. Und bel uns ist der Sport wirklich noch Sport und
keine keuchende Profi(t)-Angelegenheit,

Aber noch sind keine Ausschreibungen fiir  Barcelona® bei
uns eingetroffen. Dieses nimmt uns Wunder, da es doch im-
merhin das grofte Jahres-Treffen ist. Matirlich werden sie
im vorletzien Moment kommen, aber cin paar Tage [rilher
wire gelungener geweasen,

S0 bin ich also hente mit dem Ende wieder beim Schluf an-
gelangt und wiinsche allen Vespafahrern einen einwandfreien
Sommerstart, viele Erfolge und nicht zuletzt Vergniigen.

Dr. mot. V. T.



WERNER GROB

Endlich am 14, 2. 1957 war es so weit! Unsere Nennungen zur
14 Internationalen Winter-Rallye hatten wir bereils vor vier
Waochen abgegeben und schwebten seit der Zeit im steten
Rétselraten wie das Wetter wohl werden wiirde. Bereits acht
Tage vorher bekamen wir schénstes Frilhlingswelter, aber es
war noch nicht aller Tage Abend.

Als wir am Donnerstag um 11 Uhr vormittags von Minchen
Richtung Augshurg—Eothenburg abfuhren, hatten wir ein
Gegenliftchen von Windstirke 10. Teilweise lief mein braver
Stuhl bei Vollgas nur mehr 40 km. Dem Verzweifeln nahe,
wollte ich mehrmals absteigen, und anschiehen. Zu allem Un-
gliick fing es jetzt auch noch sehr stark zu regnen an. Unsere
rosigen Hoffnungen sanken langsam auf unter Mull. Gegen
5 Uhr erreichten wir Rothenburg o. d. T. Das einzige Schéne an
dieser Fahrt waren die malerischen Stidtchen Nordlingen und
Dinkelshiihl mit ihren alten Stadimauern, engen, winkligen
Gassen und verheerenden Kieselsteinpflaster.

In einer der gréblen Tankstellen von Rothenburg fand die
Vorabnahme statl. Wenn ich anfangs von unseren sinkenden
Hoffnungen sprach, so ging uns dort der letzte Rest verloren.
Es war ungefihr alles an Ausristung und Erfahrung wver-
treten, was Hir uns Rollerfahrer keinen Vergleich gab, Zenti-
meter grofie Gelindestollenreifen auf den Maschinen, Strom-
linienverklsidungen, Suchscheinwerfer usw. Aber orst die
Fahrer! Lederbekleidungen, pelzgefltterte Hosen, Gummi-
stiefel und Erfahrungen. Groftenteils waren es Werksfahrer
aber auch eine ganze Reihe aler Sandbahnhasen, Und da-
neben standen wir, die wir zum ersten Male mit dabei waren.
In Rothenburg sahen wir auch den dritten Mann aus unserem
Vespastall mit seiner G5 stehen,

Mach der Vorabnahme, die fir uns um 17.30 Uhr beendet war
und bei der wir' unsere Vespas bis zum Start stehen lassen
muften, waren wir fertig, und halten jetzt bis 2.30 Uhr frith
Zeit uns Rothenburg anzusehen oder ins Kino zu gehen oder
jo nach Geschmadk die wvolkspolitischen Beziehungen mit
Rothenburg zu férdern. Die letzten Stunden, die uns blieben,
schliefen wir drei Vespisten teils mit dem Kopf auf dem
Tisch, leils ausgestredct auf wier Stihlen In einem nahen
Gasthaus um um 2 Uhr frih woméglich noch zerschlagener
zy erwachen als wir vorher schon waren.

2 Uhr [rih — die allgemeine Spannung halte den Hbhepunkt
erreicht und ca. 200 Leute stoben mit allem mbglichen be-
schilftigt durch die Gegend. Wir konnten jetzt unsere Fahr-
zeuge wieder holen — es waren nur mehr wenige Minulen

Ludwig Seiler von den Minciner Vespa-Freunden

ADAC - Winter-Rallye 1957 nach Garmisch

bis zum Start. Schnell wurde noch vollgetankt, sicherheits-
halber eine neue Kerze cingesetzt, da und dort flammlien
Blitzlichter und jede Minute ertdnte fir zwei Maschinen das
Zehn - Finfl - Drei - Zwel - Eins - - los] Langsam wurde das
Haufchen kleiner, es roch verddchtig stark nach Rennsprit,
obwohl das eigentlich laut Ausschreibung verboten war. Auch
versicherten uns viele der Fahrer, dall es hier wohl keine
unfrisierten Masdiinen gébe. Das mag wahr gewesen sein,
bis -auf die unseren; denn dazu waren wir noch zu new im
Rallyesport. MNach einigen Minulen war auch ich dran. Die
anderen beiden waren schon weg und die Trennung war so
grofBi, daB wir uns wihrend der Fahrl auch nicht sehen konn-
ten, Weiter ging's nach Donauwdrth zur ersten Ziclkontrolle.
Von der erstklassigen Organisation der Landpolizei und vom
Geruch des Rennsprits geleitet war dch nie im Zweilel, welche
Strale ich zu fahren hatte. Fast hitte ich vergessen, dall es
ab Rothenburg pausenlos regnete und eisige Seitenbéen dber
uns hinwegfegten. Donauwdrth, Kaufbeuren, Hindelang sind
die ersten 313 km, bei denen es pausenlos regnete. Wir
mubten einen Schnitt von 42 km fahren, um strafpunktirei zu
bleiben. Jede Minute zu frih oder zu spit bei einer Zeil-
kontrolle durchzufahren bedeuteten 5 Strafpunkte. In Augs-
burg war als ich darchkam gerade grofer StoBlverkehr. Alles
fuhr anscheinend zur Arbeit und wir waren an die ortspolizei-
lichen Verschriften gebunden. Ca. 7.5 km Strafie, Blaubasall
und grine Welle taten das Ubrige, um unseren Schnitt zu
erschweren. Durchgefroren, tropfnaf und dreckig erlebten
wir den Tagesanbruch. Aber jetzt sollten erst die schonen
Seiten einer Wintersternfahrt anfangen. Zollamt Oberjoch
hatten wir ca. 25 ¢m nassen von den vielen Motorridern
zusammengefshrenen Schneematsch und muten, um {iber-
haupt an unserer Solizeit zu bleiben ohne Rilcksichl rutschend,
schlendernd mit 70 Sachen durch die Kurven. Es ging berg-
aufl und bergab durch zahllose Serpentinenkurven, die ein-
gesiumt waren von schaulustigen Skifahrern, die sich nidat
genug dber diesen Wahnsinn wundern konnten, der fir uns
eime Art Spal war. Bei Reutte ereilte mich dann auch das
Schicksal und ich mubte mir die SiraBe aus nichster Nihe an-
sehen. Ergebnis: Scheinwerferglas kaputt, ein paar Kralzer und
Beulen. Es war nodh einmal gut gegangen und idh raffte meine
Sachen zusammen und weiter ging's zur Zeitkontrolle Leer-
moos. Dort kam ich allerdings 4 Minuten zu spit an und
konnte damit meine Hoffnungen auf Gold und Silber be-
graben. Die Grenzstationen nach Usterreich konntén wir ohne
anzuhalten passieren und auch die Ssterreichisdhe Polizel tal
alles in ihren Kriiften stehende. Ubrigens hatte sich das Wetter
aufl der anderen Seite der Berge wesentlich gebessert. Aus
Eis war trockene Stralie und schimster Sonnenschein gewor-
den. Zirlerberg — der Schrecken aller Italienfahrer — war
eisfrei und ich durchfuhr ihn mit einer Dauer-Tachometer-
geschwindigkeit von 43 km von Anfang bis Ende mit dem
ersten Gang. Jetzt war die Ankunft in Garmisch nicht mehr
fern und langsam bemerkte ich, daf mir alle Knochen weh
taten; denn ich safl ja schon 11 Stunden pausenlos auf dem
Sdhlitten und halle einen Birenhunger; denn Zeit etwas zu
essen fanden wir die ganze MNacht nicht.

MufB ich erzihlen, daf wir nach der Ankunft in Garmisch-
Partenkirchen um 2.15 Uhr in unsere bestellten Zimmer mil
dem ADAC-Bus gefahren wurden, ins Bett fielen und bis zum
nichsten Tag 6 Uhr frih war Bergpriifung Grainau-Eibsee,
schliefen.

Am Samstag, dem 15 2. 1957, sammelten wir uns im Olympia-
Skistadion, dort waren auch unsere Maschinen hinterstellt
und [uhren in Wertungsklassen nach Grainau zur Berg-
priifung, Dort angekommen, besichtigte ich eingehend meine
Konkurrenten — DKW, Superfox auch ein Mopedfahrer, dem
ich ob seiner Ausdauer und Geduld, denn er fuhr von Anfang
an ohne Aussicht auf Erfolg, nur von dem Wunsch erfdllt zu
beweisen, dafi man auch mit einem Moped so was mitfahren
kann, meine grifte Bewunderung zolle, nun die Aussichien




waren auch hier nicht rosig, in den Kurven war uns Glatteis
angesagt und die Konkurrenz auch sehr betr&chtlich., Trotz-
dem gelang es mir aul den 3 km der Bergprifung mil 0 Straf-
punkten, d. h, einer Bestzeit zu bestehen, was mich eigentlich
am meisten freute, war die Bewunderung, die diese alten
Renhasen meiner 125iger Vespa zollien. Es wurde mir an-
schlieBend schon vor der Zeilverkindung gesagl, daf die
Vespas bestens (iber den Berg kamen,

Samstag war Begrifiungsabend des ADAC. Mach den An-
sprachen von Sportprizsident Kéhler rollte ein bunter Abend
ab, der jeden Vergleich stand hilt, AbschlicBend mdcdhte ich
betonen, dab die Organisation sehr gut und in allgemeiner
Zufriedenheit die Rallye am Sonntag mit der Preisverkiindung
beendel war.

Teilnehmer auf Vespa:

Fross Helmut, Wuppertal-Elberfeld, Start Nr. 81
Grob Werner, Miinchen, Start MNr. 142
Seiler Ludwig, Miinchen, Start Nr. 78

WERNER GROB errang bel dicser ADAC-Fahet in der Molorrad-
klasse bls 175 com die Bronzemedaille. Er war der beste tellnechmende
Molorrollerfahrer,

Wermer Grob, Vespa-Freunde Minchen, belm Zindkerzenpulzen

KLEMENS SCHAAF:

5. Nordwestfdlische Zuverldssigkeitsfahrt 1957

Regen, Regen, nichts als Regen war am 16. April 1957. Dabei
soliten am Abend von Dorlmund aus gegen 19 Uhr die Ma-
schinen auf der langen Strecke von 540 km zur Mordwest-
falischen Zuverlassigkeitsfahrt starten. Mein Anmarschweg
war ca,. 85 km. Gegen 14 Uhr machte ich mich auf den Weg
nach Dortmund. Ich hatte nun mal gemeldet und wollte auch
mitmachen, ohne mich von dem augenblicklichen Wetter be-
einflussen zu lassen. Idi hatte die leise Hoffnung, daB sidh
das Wetter noch bessern wiirde. Aber Petrus war anderer
Meinung. Er lieB es zundchst die ganze Anfahrt hindurch
schon regnen. Etwas mimutig traf ich gegen 18 Uhr am Start
in Dortmund ein. Hier in Dortmund war der Start, und das
Ziel hatte man sich in der Mihe von Wuppertal, in Hattingen,
erdacht. Am Start trafen sich nun die alten westdeutschen
Vespa-Sporifahrer: Fross aus W'ial war mit zwei Vespa-
freunden, Schlierkamp, der alte Hase, ebenfalls mit einer
Manschaft aus Borgselm und aus Minster der erfolgreiche
Vespa-Sportlahrer Manfred Averbede (seines Zelchens kam,
sah und siegle, sagen seine Freunde ihm nach), Rudzynski
vom VC Bochum und ich vom VC Diisseldorl. Wir waren ins-
gesamt acht GS, die in der Klasse bis 175 ccm mitmischen
wollten. Ein paar tribe Tassen, die zwar gemeldet hatten, wie
aus dem Programmhbeft zu ersehen war, haben sich sicher
durch ein paar Liter Wasser abhalten lassen, mit auf die grofie
Reise zu gehen, Die Vespalreunde hatten sich schnell be-
sprochen, die Zeit war knapp, der Start erfolgte auch bald
und scheinbar meinte Pelrus, aber nur scheinbar, es elwas
besser mit unserem Wetler, er liel es um die Starlzeit mal
eine halbe Stunde aufhéren zu regnen. Aber das hat er spiter
in dreifachen Mengen wieder nachgeschiittet. Kurze Zeil nach
dem Start hatlen sich auch die Rollerfahrer, vor allen Dingen
die GS-Fahrer, gefunden. Bel der Jagd zum ersten Kontroll-
punkt steigerte der Oplimismus sich wieder und ich glaube,
jeder dachte: Gold, Gold, Gold. (Das sieht jeder Fahrer zu-
erst.) Idh erinnere mich einer offenen Redensart eines Nenfler
Bavern, der vier Wochen vorher schon seinen Goldkranz
sichl. lch mdchte hier nicht vergessen, daB beim Start die
ersten 100 m ausschlaggebend fir den Klassensieq waren.
Diese mubten nach dem Starlzeichen als Geschwindigkeits-
pritfung. gefahren werden, Uber den vorziglichen Start der
GS brauche ich hier nichts zu schreiben, das bewies der
Applaus, der am Start stehenden Zusdhauer.,

Mun zuriick zur Fahrt selbst. Die Strafen waren gut. Mittler-
weile halte es auch wieder begonnen zu regnen. Die Fihrte
fiihrte in Richtgng Osnabriice — Lingen, Emsland, und dann
wieder auf der Sudseite Minsters zuriice, Richiung Soest —
Wuppertal zum Ziel mach Hattingen. Die erste Etappe war
mit ca. 110 km angegeben. Aber da hatten sich die Freunde

getiuschi. In der ersten Kontrollstelle nach ca. 70 km, kurz
hinter einer Rechiskurve, war unverhofft die erste Kontroll-
stelle, und die Kameraden und auch wir durften durch unseren
Uberelfer die ersten Strafpunkie einhamstern. Danach ging
den Freunden erst eine kleine Leuchte auf und bald hatten
sich kleine Gruppen gebildet, denn von hier ab galt Ankunits-
zeit gleich neue Startzeit, Mittlerweile wurden von oben die
Wassermengen in Eimern nach unlen gesandt. Und noch
schidner war, dab nun auch die einzelnen Orte, die man durch-
fahren mubfite, noch unbekannter als zuvor waren. Auf der
Karte waren sie zum Tell nicht aufgezeichnet und auch die
Einwohner des Minsterlandes kannten diese selten. Imzwi-
schen hatlen wir uns ein System auggekliigelt, um genau
einen Schnitt von 40 km pro Stunde einzuhalien. Einfady, pri-
mitiv, aber ez hdtle hinhaven kdnnen. Wir sind dann [r
10 km eine Viertelstunde gefahren, genau nach Tacho und
Uhr. Diese: vielfachen Vergleiche an Uhr und Tachometer
machten die Zeit in der MNadit und bel Regen sehr knapp,
50 daB wir in den Zwlischenzeiten auf regennasser und zum
Teil mit miinsterlindischem Lehm bededktem Boden ganz nett
aufdrehen muBten. Die anderen Kontrollstellen verliefen zum
gréfBlen Tell bel den Vespafahrern planmaBig. Nur zum Mor-
en, als uns die Veranstallung beim Hellwerden auf den
etzten 100 km Kleinbasalt servierte und die Fihrie nicht
mehr so wie erdacht gefunden wurde; rasselte es von Straf-
punkten. Aber immer noch Regen und 12 Stunden waren schon
gefahren, Die Unterhose klebte schon an der Haut.

Am Ziel angekommen, Uberraschte uns dann noch eine Berg-
priifung aunf der Strecke von ca. 1,5 km auf schliipfriger, ser-
pentinenartiger Strafe. Dann waren die 14 Stunden wm; die
Maschinen mufiten sich dann noch einer Zustandspriifung
unterziehen und alle waren bis aufs letzte bedient.

Was mir an dieser Veranstaltung auber dem Regen mififallen
hat, méchte ich nicht versbumen, an dieser Sielle zu sagen,
Mach dieser strapazigsen Fahrl fand keine Siegerehrung statt,
sondern die Auswertung bzw. Bekanntgabe der Ergebnisse
wurde acht Tage spiter durdh die Post zugestellt. Ich glaube
dabei sagen zu diiffen, daf doch fir den Fahrer die Sieger-
ehrung mit das Schénste an den Wetthewerben ist, Die Silber-
medaille konnte sich unser Vespafreund Averbedk vom VC
Miinster holen, und die Bronzene unser Vespafreund Rud-
zynski vom VC Bochum, Ich médhte den beiden meinen herz-
lichsten Glickwunsch zu diesen errungenen Medaillen aus-
sprechen, Es war eine grofartige Leislung, denn in den ge-
samten 3 Rollerklassen sowie cinschlieBlich der Molorrad-
klassen konnten nur 3 Silber- und 2 Bronzemedaillen erwor-
ben werden.



KLEMENS SCHAAF:

4. Ravensberger Nachtzuverléssigkeitsfahrt 1957

Kaum waren acht Tage nach der Mordwestlilischen Zuver-
lassigkeitsfahrt vergangen, trafen sich die Vespa-Sportfahrer
des Westens am 23. 3. 1957 um 18 Uhr in Dortmund zu den
ersten 166 km nach Versmold zu dem ADAC-Gau-Westfalen-
Gaumeisterscholtslaul. Diesmal war das Weller besser als
am vorhergehenden Sonntag, und ich mud schon sagen, der
Veranstalter hat zu diesem Rennen eine ausgezeichnete und
tadellose Organisation an den Tag gelegl.

Zu dieser Veranstaltung hatten sich scheinbar die Vespa-
Clubs des Westens etwas vorgenommen. Schiierkamp kam
mil seiner Borgselmer Mannschaft, Baumfalk mit seiner Osna-
briidker Mannschaft, der VC-Disseldorfi mit seiner Mann-
schaft, Minster war wieder durch Averbeds vertreten, weiter-
hin waren nodch VC Unna, VC Oberhausen und VC Wuapper-
tal hier an dem Start. Wie immer, unterwegs bei der Anfahrl
nach Versmold trafen sich schon die Vespalreunde, herzliche
Begrilflungsakte wurden vollzogen, und es wurde schon im
grofien von der bevorstehenden MNachtfahrt bzw. Gelinde-
priffungsfahrt diskutiert. In Versmold angekommen, wurde
getankt, die mitgebrachten Helfer eingeteilt, Formalitéten
beim Veranstalter getdtigt, wozu auch jeder seine Uhr ver-
plombt bekam; also ein L ob dem Veranstalter, ¢s war eine
einmalige Veranstaltung.

Um die Uhrzeit 0 herum, vor und nachher starteten die
Rollerfahrer aller Fabrikationen. Am Start ein Eennfieber wie
noch nie, aulgebaute Tribiine, angestrahlter Startplatz, grofi-
zigig angelegte Lautsprecheranlage. Fir die Roller gab es
nur 2 Klassen bis 125 ¢em und Gber 125 com. Insgesamt von
den 36 startenden Rollerfahrern fuhren 3 in der 125er Klasse
(Vespen) und bis 230 ccm 11 GS und T 56. Die Fahrstrecke,
die insgesamt 200 km lang war, hatte man in einem Rund-
kurs angelegt, je Bunde 50 km. Es waren zum Teil sehr gute
Strafen, leider zu weniq, und der Rest zu s der Runde hatte
man der Aussicht wegen Gelande gewidhlt, Wald, Wiese,
Schotter und was es sonst noch erdenkliches an Schmutzig-
keiten auf dem Gebiet der Gelindefahrerei gibt. Man kann
schon sagen, es wurde [dr die 15 DM Nenngeld etwas ge-
boten, wobel Mensch und Masdhine ganz nett herhalten
muliten. DaBh es an verschiedenen Stellen schén durchnéBbt
war und wiederum an verschiedenen Stellen durch tber-
holende Fahrzeuge ganz schin gestaubt hat, das nur am
Rande. Bedingt dadurch érgaben sich auch mehrer Stiirze, der
¢ine landete auf dem Babndamm, der andere die Boschung
herunter, aber alles ging noch giinstig ab und niemand ist
zu Schaden gekommen. Die 200 km, die zu fahren waren, bzw,
die in jeder Runde anzufahrenden Kontrollstellen, waren zeit-

lich auch nur so eben zu schaffen. Es wurden an Fahrer und
Maschinen starke Anforderungen gestellt. Am Morgen nach
der Fahrt trafen sich die Vespafahrer nochmals kurz zu einem
kleinen Drink entsprechend der Atmosphdre des in der Mihe
lisgenden Dorfes Steinhagen. Bald verkrimelle sich alles zum
Teil in ihre Quartiere und einige, die es nicht weit hatten,
bis nach Hause. Gegen 14 Uhr zur Preisverkiindung trafen
alle Vespalahrer mit frisch gewaschenem CGesicht an einem
Tisch im Saale zugammen und harrten in fideler Runde auf
die YVerlesung der Auswertung,

Ich durite dann bel meiner Begrifungsrunde Zeuge einer
Unterhaltung =ein, wobei sich einige Herren, die zu dem
Veranstalterkreis gehérten, iber die Leistung und vorzlig-
liche Gelindegingigkeit der Vespa ausliefien. Sie konnten
€5 kaum begreifen, daB unser Roller die vorgesdhiriehene Zeit
einhielt.

Auch einige erfahrene Moto-Cross-Hasen brachten nach der
Fahrt ihr Erstaunen lber die Gelindegingigkeil der Vespa
zum Ausdruck. Mehrere erwihnten des dfteren, dab ihnen
im Geliinde das Uberholen einer Vespa schwergefallen sei.
Dazo kann ich nur sagen, Gott sei Dank, unsere Vespal
Ober die Bedeutung dieser Veranstaltung méchte ich nur
sagen, dab der UKW-Sender Nordwest am selben Abend die
Ergebnisse bekanntgab.

Die Goldmedaille erhielten:
Mach, VC Borkselm
Schidter, VC Borkselm
Blomeyer, VC Osnabriice
Baumfalk, VC Osnabritde
Anstiitz, VC Diisseldorf
Schaal, VC Disseldorf

Die Sildermedaille erhielten:
Averbed:, VIC Miinster
Bodker, VC Minster

Die Bronzemedaille erhielten;
Meeuvissen, VC Dilsseldor]
Immenkamp, VC Oberhausen

Der VC Diisseldorf konnte den bronzenen Mannschaftspreis
noch gewinnen.

Den Gold-, Silber- und Bronzegewinnern meinen herzlichen
Gliickwunsch zu diesem Erfolg! Es mége ihnen beschieden
sein, daf sie in diesem Jahre noch mehrere Erfolge aufweisen
kénnen.

SOLITUDE
24. 3.1957

Bel der Priffungsfahrt auf
der Solitude am 24. Marz
1957 wurden ein weiterer
Klassensieg und 2 Gold-
medaillen errungen:

Klassensieq:
Hermann Husel,
VC Augsburg

Goldmedaille:
Hermann Husel,
W Augsburg

Anton Feudhtinger,
Y Augsburg




KOMBURG - PRUFUNGSFAHRT

Schwabisch-Hall

In der Macht zum 7. April brummten aus allen Himmelsrich-
tungen Motorfahrzeuge mit und chne Dach auf zwei, drei und
vier Riidern in Richtung Schwibisch Hall in Wirttemberg.
Darunter finf Vespa-Fahrer vom Vespa-Club Miinchen, drei
aus Augsburg und einer aus Bad Cannstatt. Das Wetler war,
wie ¢s eben ist, wenn Engel reisen. Der tiefere Grund und
das Ziel des nichilichen, motorisierten Fremdenverkehrs war
die Komburg-FPriifungsfahrt des ADAC Schwiibisch Hall, Bei
mittlerem Schniirlregen trafen sich 270 Gleichgesinnte am
Startplatz. Inzwischen weichte der Kurs, der {iber 106 km
ging, und nur teilweise asphaltiert war, schin gleichmaBig
auf. Frierend und angefeuchtet, aber mit konkurrenzlosen
Witzen auf den blauen Lippen, warleten die Vespa-Fahrer
auf das Zeichen der Startflagge. Dann brauvsten sie davon —
und die Leute schauten.

Die Zuverlissigkeitsiahrt hatte mehrere Elappen. Sie enthielt
eine Brems- und Beschleunigungspriifung, eine Zuverlissig-
keitssirecke, eine Fahrprilfung -am Berg, eine Bergpriifung
und zum Abschluf eine Zustandspriifflung. Die Zuverlassig-
keitsstrecke war durch 6 Zeltkontrollen unterteilt, die in einer
Sollzeit mit einer Karenzzeit von einer Minute plus oder
minus gefahren werden mufite. Die Bergpritfung fithrte ber
2 km. Die Wertung hierflir richtete sich nach dem Mittelwert
der 4 hesten Zeiten, Die Vespa-Fahrer kamen nicht nur in
der Wertung sehr gut diber den Kurs, der liber Strafien I., 1I.
und 111, Ordnung sowie iber Waldwege filhrie; sie kamen
auch verhiltnismibig sauber durch’s Ziel, wihrend die mei-
sten Motorradfahrer nur noch von ihren néchsten Verwand-
ten erkannt werden konnten. Die Leute schauten wieder.

Die Siegerchrung im Solbad Schwibisch Hall mit vielen pro-
minenten Gésten und vielen frisch gewaschenen Gesichiern
hatte es dann in sich. Den Vespa-Fahrerm auf Grand Sport
und Touren fielen der Klassensieq, drei Goldmedaillen, zwei
Silbermedaillen und drei Bromzemedaillen zu, Eine weilere
totsichere Medaille hat ein Hammel aul dem Gewissen, der
einen Vespa-Fahrer aus der Spur und um die Hontrollkarte
brachie. Dem ADAC, Orisclub Schwibisch Hall, kann man
eine ausgezeichnete Organisation bescheinigen.

Bernhard Peschka, Mindiener Vespa-Freunde

Komburg: Vespa-Freunde Minchen am Ziel; vorne ladwnd Hans
Maoyer, rechls dancben Klaus Grinbede, redchis daneben Bormhard
Peschka

Das Ergebnis in Schwibisch Hall:
Klassensieg:

Goldmedaille:
Goldmedaille:

Hermann Husel, VC Augsburg
Hermann Husel, VC Augsburg

Bernhard Peschka,
Minchener Vespa-Freunde

Josef Magyari, VC Augsburg
Silbermedaille: Werner Grob, Milnchener Vespa-Freunde
Silbermedaille:  Helmutl Kober, VC Bad Cannstalt
Bronzemedaille: Klaus Grilnbedk, Minchener Vespa-Freunde
Bronzemedaille: Hans Meyer, Minchener Vespa-Freunde
Bronzemedaille: Peter Winter, Mindhener Vespa-Freunde

Goldmedaille:

Helmut Kober, Bad Cannstatt

.H,’ L




Von Bordwerkzeugen undErsatzteilen aufgroBerFahrt

lisekind will mit ihrer Vespa heuer im Urlaub nach Spanien
fahren und dabel macht sie sich neben anderen Dingen seltbst-
verstiandlich auch Gedanken iiber das mitzunehmende Werk-
zeug und Ersatzteile, die man gegebenenfalls bei der Hand
haben sollte. Da sie selbst in technischen Dingen wéllig un-
bedarit ist, erkundigt sie sich kurzerhand in ihrem Vespaclub
bei allen ménnlichen Vespafahrern nach der Zusammen-
stellung von Berdwerkzeug und Ersatzteilen, die dazuge-
hgren, Sie hiitle das besser nicht tun sollen, denn erstens ist
Ilse sehr hilbsch, bekam also eine Menge von Begleitangebo-
ten, die sie aber nicht brauchen konnte, da sie mit ihrem
Verloblen fihrt und zweilens gingen die Meinungen sehr
stark auseinander. Der eine meinte, eine Ersatzkupplung und
Zindspule und so weiler sei das Mindeste was man dabel
haben mifte, andere dagegen meinten, das serienmiBige
Bordwerkzeug und eine Zindkerze reichten vollkommen aus.

lse war also so klug wie zuvor. Dabel ist die Sache gar nicht
so schwierig. Wollen wir doch einmal verniinftig fiberlegen:
Wer heute auf Urlaubsreise geht, Weltreisende sind als Ex-
tremfall ausgeschlossen, der bewegt seine Vespa in irgend-
einer Gegend von Europa herum, Mun sage mir aber einer
das Fladkchen in Europa, wo keine Vespawerkstatt zu finden
wire, Fiir ernstere Reparaturen brauchen wir uns also gar
nicht einzurichten, die Gberlassen wir besser der Spezialwerk-
statt, die bestimmt auch eventuell notwendige Originalersatz-
teile vorrfitiq hat, Weiter: Es ist ein Unding Werkzeuge mit-
zunchmen, fir deren Verwendung die handwerkliche Ferlig-
keit fehlt. Dasselbe gilt fir Ersatzieile. Wer ein Aggregat
nicht demontieren kann, braucht daliir kein Ersatzteil mit-
nehmen. Wenn Ilsekind also einen Unterbrecher einpadkt, so
ist das ein Unding, weil sie diesen in ihrem Leben nicht aus-
wechseln kann. Was man aber an Werkzeug und Ersatzieilen
mit sich fithren sollte, sind all diese Dinge, die man braudht,
um die Vespa bei all den Pannen, die auf [refer Stredce schnell
wieder behoben werden kénnen, wieder [floit machen zu
kénnen., Mun brauchen wir uns nur die méglichen Delckte
iberlegen, dann wissen wir auch gleich, weldhes Werkzeug
und welche Ersatzteile in Frage kommen.

Da wire in erster Linie elnmal die Relfenpanne, denn gegén
einen Magel im Reifen ist niemand gefeit. Das Werkzeug zum
Radwechsel ist im serienmifigen Bordwerkzeug drin, madht
also keine Kopfzerbrechen. Wer ein Reserverad besilzt, ist
fein heraus. Er braudit nur das Rad zu wediseln und den
defekien Schlauch bei nichster Gelegenheit vulkanisieren zu
lassen, um wicder Giber cin einsatzbereites Reserverad zu
verfigen. Wer kein Reserverad hat, sollte sich dafiir wenig-
slens einen zweiten Schlauch mitnehmen, Das ist besser als
das beste Flickzeug, denn: Schlauchwedhseln geht schneller
als Schlanchflicken und zweitens ist die Flickerei bei Nacht
und Regen gar nicht so einfadch, vor allem ist bei so widrigen
Umstanden gar keine einwandireie Arbeit méglich, der Er-
folg also in Frage gestellt. Wichtig ist, da der Ersatzschlauch
scheuerfest verpackt ist, liegt er nur lose im Werkzeugkasten
herum, dann reibt er sich an irgendeiner scharfen Kante auf
und ist im Ernstfall nicht zu gebrauchen. Der Schlaudhwedhsel
ist bel Rédern mit einer geteilten Felge, wie sie die Vespa
hat, ganz einfach, auch dazu reicht das Bordwerkzeug voll-
kommen aus. Nur eines milssen wir uns besorgen und das ist
eine Kleine Lullpumpe. Es gibt Kleine Ausfihrungen, die in
den Gepickraum der Vespa passen und fir unscre Zwedce
vollkommen genfigen.

Eine weitere Panne kinnte die Zindkerze betreffen, die, da
sie weiblichen Geschlechtes ist, hin und wieder Launen zeigt,
verdlt, verrubt odér aus einem sonstigen Grunde streikt. Ab-
hilfe schafft die Reservekerze, der Vorsichlige hat sogarzwei.
Kerzenwedhisel ist wirklich kein Problem, der notwendige
Kerzensdhliissel findet sich im Bordwerkzeug. Auch hier sollte
man auf gute Verpackung der Resérvekerzen achten, denn sie
sind gegen StoBen und Schiltleln emplindlich, Zu leidht wird
eine Elekirode verbogen oder der Isolatorstein beschadigt.
Die Originalverpackung ist nicht die wahre Licbe. Es gibt
fir weniges Geld Gummibehfilter fiir Zdndkerzen, in denen
gie :bm!m stoBsicher ist. So sollte sie audh transportierl
werden,

Ein Kapitel, das sich grausig anhort, sind die elektrischen Pan-
nen. Gegen durdhgebrannte Lampen missen wir uns mit Ersatz-
birnen sichern, eine Biluxbime und ein Limpchen fiir das
Schiufilicht gendgt. Fir alle Fille erglinzen wir das Bordwerk-
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zeug noch um einen kleinen elekirischen Schraubenzicher, um
locker gewordene Madenschrauben wieder festzichen zu
kémnen und gegen eine defekte Leftung sichern wir uns mit
einem Stlck Ersatzkabel. Wenn wir noch mit einer Rolle
Isolierband ausgeristet sind, kann uns auch der elekirische
Kram nichts mehr anhaben, Alte Bastler, die in dem ganzen
Leitungsgewirr  zuhause sind, haben vielleicht nodh eine
Priiflampe, um einen .Kurzen® suchen zu kdnnen. Das gehért
aber schon nicht mehr hierher, weil diese Leute selbst am
besten wissen, was sie milnehmen wollen.

Ab hier wird es Ernst, denn jetzt ist der Vergaser an der
Reihe. Wird nimlich einmal schledhles Benzin getankt, was in
fremden Lindern schon einmal vorkommen kann, dann dirfen
wir uns iiber gine verstopite Dise nicht wundern. Das bedingt
dann Vergaserausbau mil Disenreiniqung. Wahrscheinlich
wird llse diese Reparatur nicht schaflen, aber sie ist wie
schon gesagl hilbsch und so hill wahrscheinlich ein Ritler
der Landstrafie, um ihr zu helfen. Das nolwendige Werkzeug
findet er in der Werkzeugtasche, sofern llse noch alle sieben
Sachen des Bordwerkzeuges ordentlidh beisammen hat,

Fir Ilsekind ist damit die Werkzeug- und Ersatzteilzusammen-
stellung schon beendel, denn erstens ist sie damit gegen die
normal vorkemmenden Pannen gut geriistet, alle anderen
Defekte fallen unter .seltene Pannen® und zweitens kénnte
sie mit einem mehr doch nichts anfangen, weil ihr cinfach
die technischen Voraussetzungen fehlen. Fernlastkapitine
sind zwar sehr hilfsbereit, aber die wenigsten sind geschulte
Medhaniker und verstehen sich anf die Vespa, so dab sie
zwar viel guten Willen beweisen, im Endeffokl aber mehr
oder weniger doch nicht helfen kénnen, wenn es einmal
schwicrig wird. Hier verliSt man sich dody besser auf sine
Vespawerkstalt, die sich bestimmt in der Umgebung finden
1,

Viele wird es nodh Interessieren, was denn gewiegle Vespa-
spezialisten noch mitnehmen, um sich gegen alle Maglich-
keiten und Unméglichkeiten zu sichern. Dazu sieht man sidh
am besten die Ausriistung eines Vespazuverlissigkeitsfahrers
an, denn diese Leute vollbringen nicht nur Wunder an Ee-
paraturen am Strafenrand, sie wissen auch durch bittere Er-
fahrungen am besten, was einem Pechvogel alles passieren
kann. Neben den obengenannten Pannen gilt fhr erstes
Augenmerk den Bowdenziigen, von denen schon mal einer
reifien kann. Das Verlegen auf freier Stredke ist natirlich viel
zu schwierlg, so wird einfach das Ersatzkabel bereils zu Hause
verlegt, bei Bedarl miissen die Nippel des Ersalzzuges nur
umgehiingt werden. Der Urlaubsfahrer, der sich in gleicher
Weise sichern mddhite, braucht natiirlich nicht so weit zu
gehen, es geniigt, wenn er den Ersalzzug im Gepldckasten
hat und dicsen provisorisch wverlegt bis er zu der néchsten
Werkstitte kommt. 'Wirklich notwendig sind nur Gas und
Schaltungszug, denn ohne Kupplung und Handbremse kann
man sich schon bis zum nichsten Vespakundendienst weiter-
helfen. Kramt man im Ersatzbeuntel eines Wertungsfahrers
weiter, so findet man meistens noch einen Unterbrecher und
cinen Kondensator, ja selbst eine Zylinderkopfdichtung und
Ziindspule ist nicht allzu selten. Doch kommen diese Dinge
mehr aus Tradition als aus Notwendigkeit in die Bordwerk-
slatl. Fir den Durchschnittsfahrer besteht wirklich kein Anlaf
sich mit diesen Dingen zu belasten,

Was die: Werkzeugausristung betrifft, so findel man bei
diesen Leuten fast immer zwel Werkzengsticke, die zwar
nicht im serienmiifigen Bordwerkzeug enthalten sind, die
aber bei vielen Reparaturen gute Dienste leisten kénnen. Es
sind dies eine Polygrippzange und ein Seitenschneider. Mit
ihnen das Bordwerkzeug zu erganzen ist beileibe keine Uber-
fHissigkeit, denn es findet sich bestimmt die eine oder andere
Gelegenheit, bei der man sie qul gebrauchen kann,

Wenn man eine grifiere Reise macht, ist es wohl selbstver-
stindlich, daf man vorher die Vespa vom heimatlichen Kun-
dendienst - durchsehen 186t Dann hat man auch bestimmt
keinen Grund &ngstlich zu sein, denn genauso wie die Vespa
zu Hause nach der Durchsicht ein paar tausend Kilometer
lauft, chne dab eine Schraube angefabt werden muB, genauso
wird sie dies irgendwoanders tun. Selbst um dann eine klei-
nere Panne zu erleben, mull man schon ein Pechvogel sein
und selbst diese ist schnell behoben, wenn man sich nach den
oben aufgefiihrten Ratschlagen gewappnet hat.

#




Sehbauchlose Rollecceilen

ein schwieriges Problem

Was dem einen recht ist, ist dem andern billig. Wir haboen
in der letzten Zeil soviel Loblieder dber den schlauchlosen
Reifen singen. gehért, dafl es Keum verwunderlich ist, wenn
viele WVespafahrer horbar auf den Tisch klopfen und fragen:
Wie ist denn das eigentlich, wenn diese schlauchlosen Rei-
fen wirklich so gut sind, wie man Gberall hért, dann méd-
ten wir auch auf unserer Vespa schlauchlos fahren.

Die erste Frage, die hier geklirt werden muf, lautet: Be-
weist der schlauchlose Reifen seine zweifellos vorhandenen
guten Eigenschaften auch bel der Verwendung an Roller-
ridern und mit welchen Schwierlgkeiten mufl man bei der
Verwendung von schlauchlosen Reifen an Rellerridern also

Zur Verwendung
schilagchloser Relfen
sind Tiefbeltfelgen
erforderlich,

auch an Vesparidern rechnen? Dazu Folgendes: Die grund-
satzlichen guten Eigenschalten des schlauchlosen Reifens
wie seine erhohte Federungswirkung bel gleichem Luft-
drudk. geringere Erwirmung durch Fehlen der Reibung zwi-
schen Schlauch und Mantel und damit auch erhihte Kilo-
meterleistung, nicht zuletzt schlieBlich die einfachere Re-
paratur bei Pannen, sind natiirlich auch beim Rollerrad vor-
handen. Trotzdem kimpft man bei der Verwendung von
schlauchlosen Reifen am Rollerrad mit nicht geringen
Schwierigkeiten. Die erste Schwierigkeit besteht darin, daf
der schlauchlose Reifen aufl der dblichen teilbaren Flach-
hettfelge nicht verwendet werden kann, weil cine exakte
Abdichiung des Mittelstiickes der teilbaren Felge nahezu
unmaglich ist, Ex miibte also das Fahrzewg von der Flach-
bettlelge auf die’ Tiefbetifelge umgestellt werden. Bel der
Vespa sieht das so aus: Die Vespa T 56 ist mit der Reifen-
gréfbe 3.50—10 bestiickt. Diese Reifen werden aul eine
Flachbettfelge in der Gréfenordnung 2,50 C x 10 montierl,
Will man nun einen schlauchlosen Reffen montieren, so mul
diese Felge gegen eine Tiefbettfelge in der GroBenordnung
2,50 x 10 ausgetauscht werden. Da die Tiefbettfelge om eini-
ges teuerer ist als die Flachbettfelge, kann man gut ver-
stehen, wenn sich wohl das Herstellerwerk, wie der ein-
zelne Fahrer die Umstellung auf schlauchlos reichlich fiber-
legen. Zumal damil die Schwierigkeilen noch kKeineswegs
behoben sind, Eines der grébten Probleme ist die Erwir-
mung der Felge durch die Bremstrommel. Beim Bremsen er-
warmt sich die Bremstrommel ziemlich stark und dicse
Wiarme wird zwangslaufig auf die Felge, die ja mit der
Bremstrommel verbunden isi, dibertragen. MNun ist es ein
altes physikalisches Gesetz, dafi sich Metall bel ErwSrmung
ausdehnt, beziehungsweise bel Abkilhlung zusammenzieht,
Bel der relativ kleinen 10-Zoll-Felge ergeben sich dadurch
Toleranzen, die hart an der Grenze des bei schlauchlosen
Reifen vorgeschrichenen MabBes liegen. Der schlauchlose

Reifen erlaubt niimlich, um einwandfreie Abdichtung zu ge-
wahrleisten, nur ganz geringe Abweichungen vom vor-
geschrichenen Felgenmab, Bei einigem Machdenken wird in
diesem Zusammenhang gleichzeitig ‘einleuchten, daB sich
damit auch gewisse Schwierigkeiten in der Felgenherstel-
lung ergeben. Eine Serienherstellung hat zwangslaulig ge-
wisse Toleranzen in den Fertigungsmaben zur Folge, Je
geringer diese Toleranzen sein dirfen, und der schlauchlose
Reifen verlangt ein Minimum an Abweichung, desto mehr
Prazision wird bel der Herstellung verlangl. Prazision kostet
aber Geld und so leuchtet wohl jedem ein, daB Felgen die-
ser Art nicht ganz billig sein Kénnen, Das ganze lauft letzt-
lich auf eine Preisfrage hinaus und ist somit zu bewerk-
stelligen. Eine weitere Schwierigkeit ergibt sich durch das
Fehlen eines Sdilauches. Entweicht beim schlauchlosen Rei-
fen aus irgend cinem Gronde die Luft (z. B. Ventilschaden],
50 besteht die Gefahr, daf der Reifen sofort von der Felge
abspringl, da er ungchindert ins Tiefbell der Felge [&llt.
Bei Reifen mit Schlauch fGllt dieses Tiefbett der luftleere
Schlauch aus, beziehungsweise gibt es bei der teilbaren
Felge gar kein Tiefbett. Die unweligerliche Folge wiire ein
Sturz des Fahrers. Doch ist dieses Problem durch Einlegen
eines didien Gummibandes, die das Tiefbett vollslindig
auslillt, unschwer zu 19sen.

Das Ventil sitzt direkt

in der Felge,

Es hat keine Verblndung
mit dem Reifen selbst,

Ein schlauchloser Reifen in der Gréfe von 10 Zoll, wie er
auch fir die Vespa in Frage kommt, wird bereits serien-
miﬁig hergestellt;, auch die passende Tiefbetllelge diirite
kiuflich zu erwerben sein, so sleht rein theoretisch einer
Bestiickung der Vespa nichts mehr im Wege. In-der Praxis
bedarf es noch einiger Geduld, biz die Reillen- und Felgen-
hersteller die noch bestehenden Schwierigkeilen gemeinsam
beseiligl haben. Im. jetzigen Sladium stehen die grofien RHei-
fenfabriken dem schlauchlosen Reifen [ir Roller nodi etwas
skeptisch gegeniiber, soweit es die Besliickung grofier Serien
betrifft, denn der schlaudhlose Reifen ist wie schon gesagt
eine schwierige Geburt, aber er wird diber kurz oder lang
kommen, daraufi kénnen Sie sich verlassen.

MNun gibt es ja nicht nur Vespas mit 10-Zoll-Reifen, die
dilteren Modelle lanfen alle mit einer 8-Zoll-Bereifung. Hier
scheint es mehr als fraglich, ob man in dieser Reifengrébe
an die serienmibBige Herstellung von schlauchlosen Reifen
herangeht, da sich die meisten Rollerfirmen vom EB-Zoll-
Reifen abgewandt haben und zu einer gréoberen Dimension
iibergegangen sind, °

Eine Bitte:

jeden Fall so wie unser Vize Bernhard Wesche)l

Wenn Sie an die Vespa-Tip-Redaktion schreiben und gleichzeitiy an das VCVD-Sekretariat, dann verwenden Sie
bitte zwel Briefbogen mit gelrennter Anschrift. Dann Kann Ihr Schreiben sofort an die jewells richtige Stelle geleitet
werden und wird noch schneller hearbeitel. Und wenn Sle Bilder einsenden, hinten drauf den Clubnamen und die
Namen der Abgebildeten, natiirlich nur soweit man sie noch erkennen kanm. Und bitte deutlich schreiben (auf




In Marseilles gibt es Verkehrsampeln wie in jeder anderen
Stadt. Aber ich muf das unbedingt vorausschicken, weil
daran das ganze Abenteuer aunfgehingt ist. Und wenn ich
euch nun diese wahre Geschichie aus meiner Vespa-Fahrlen-
Praxis erzdhle, dann zieht fiir eure néchste Tour bitte dar-
aus eine Lehre: Vorher darliber reden! Worlber, das wer-
det ihr erst weiler unten erfahren...

Das ganze spielte sich voriges Jahr ab und ist heute ein
nettes Erlebnis geworden, iiber das wir noch oft lachen,
Damals war es biter ernst und jeder von uns beiden war
ziemlich blal und abgek@mpit, als wir uns in Cannes wie-
der trafen. Aber nun mal der Reihe nach und ins Reine ge-
schrichen: Idh starlete alse letztes Jahr zwel Tage wvor
Ostern mit meinem Spezi Jim, meiner hochbeladenen Vespa
und frohen Mutes in Richtung Schweiz. Die Fahrt ging iber
Zirich bis kurz vor Genf und da passierte Teil eins: Jim —
der ‘ein alter und geqgen meine Fahrpraxis bereits ,er-
grauter® Motorspezialist ist — fuhr voraus, ich kam etwa
30'm nach ihm. Die Kurve ging scharl nach links und bog in
cine Eisenbahnunterfihrung ein, Und auf der Strecke wink-
ten drei entziickende Maddhen —! Der .alte Routinier® Jim
[er sagte das elwas schamhaft von sich selbsl, bevor wir in
Miinchen starteten) dreht sich im Sattel um, riel mir etwas
Unverstindliches zu und wihrend ich noch im Vorbeirasen
die Midchen .erfafite” und dem vom Winde verwehten
Klang von Jims Stimme lauschte — landete jener mit einem
leichten Aufschrei im Strafiengraben. Denn der versierte
Vespafahrer hatte ganz vergessen, daB ja eine Links-
kurve... Aber Schwamm driber! Jedenfalls war nichts
Schlimmes passiert und wir schworen uns, dafi aul dieses
Tour — die uns dbrigens #iber Lyon, Marseilles, Genua: bis
nadh Rom [ihren sollte — kein Unfall mehr veorkemmen
diirfe.

Unfall passierte dann auch keiner mehr, dafiir aber eine
andere unangenehme Sache. Und zwar in Marseilles, wo es
Verkehrsampeln gibt. Wir saBen am Hafen und hatten ge-
nau noch 31 Stunden Zeil — denn am anderen Tag. lief
unser Visum [ir Frankreich ab und wir muBten in Italien
sein. Schaffen wir lelcht — schlieBlich wollten wir am sel-
bigen Abend noch nach Cannes und dann am anderen Mor-
gen schon in Monte Carlo unsere Reisekasse auffrischen,
Wollten wir — aber es kam anders. Zunachst sagte ich ganz
harmlos .aller Routinier® zu. Jim. MNimlich, als er seine
Vespa am Hafen wvon Marseilles genau viermal antreten
mufite. Darauthin war jenar verschnuplt (was auch unter
Minnern vorkommen soll!) und brauste ab — Richtung
Stadt und Richtong Nizza. Ich hinterher. Aber da war ein
grofer Platz mit Kreisverkehr und wielen Verkehrsampeln
— Jim brauste ricksichtlos dariiber, erwischte Griinlicht und
ith — stand rudcartig vor dem Rotlicht] Jim war weq ...
Im weiteren Verlauf entdeckte ich dann einen grofien Rich-
tungspleil, auf dem angeschrieben stand, daf nach MNizza
zwel Wege fihren — eine am Meer entlang und der andere
iiber das Gebirge. Weldchen nimmt der Vespa-Tourist —¥
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vespd ... verloren

Den Weq .sur mer® natirlich — und so schwenkle ich in
die rechis abbiegende StraSe ein; drehte mdchtig auf, raste
etwa 15 km wie ¢in Verrlidcter los — kein Jim! Also wieder
zuriick und kurz gewartet, dann die andere Strabie los-
gezittert — nach 20 km gab ich es auf! Kein Jim — eigent-
lich nicht tragisch, aber peinlich, wenn man sich vergegen-
wirligt, daf zu meinem Gepidk rwar eine komplette Zelt-
ausristung, .Bade-Utensilien®, die guten Anzige, vier Paar
Schuhe, das gesamte Werkzeug inklusive Ersatzschlauch und
Bowdenziige gehérte, ich aber auler 200 Francs, sieben Zi-
garetten und zwei verknipsten Leicalilmen nichls mehr bel
mir hatte — wvon Sonnenbrille und einem Taschenmesser
abgesehen. Jim hatte in seinem Geplidk unsere gesamten
Papiere inklusive Carnet, Pisse, Ausweise, Karten, Geld
und Fahrzeugpapiere, Auberdem hatte ér zwei Schlafshcke,
einen Koffer mit Fressalien und das tbrige Kleinzeug! Und
am anderen Tag lief unser Paf ab — und in meinem Tank
waren noch knappe 3 Liter! Und mein Franzdsisch ist so gut
wie das unseres Dackels in Mindhen., Und aufierdem hatte
ich Hunger und grabliche Vorstellungen von den kommen-
den Dingen...

An jenem Abend raste ich die herrliche StraBe an der
Riviera entlang bis der Tank trocken war. Dann bettelte ich
an einer Esso-SAule 5 Liter Sprit und .bezahlle® mit meiner
Adresse (aus Minchen habe ich vier Wochen spiter dann
dem [reundlichen Mann ein kleines Paket geschickt). Als es
dunkel war, befand ich mich kurz vor Cannes — und dort
slellte ich unser Zelt auf, verkroch mich unter zwel Bade-
ménteln und rauchte die letzte Zigarette. Es wollte nicht
hell werden ... Am anderen Morgen startete ich hungrig
und leicht verwirrt in Richtung Cannes — es mag gegen
7 Uhr frih gewesen sein. Unterwegs kamen mir allerlei
Gedanken: Was sollte ich sagen, wenn man mich kontrol-
lierle, wie wilrde sich die Sdche an der Grenze abspielen,

_wer wollte mir die tolle Geschichte glauben —3 Im Geiste

sah ich mich sdion hinter Gittern und in Sicherheitsverwah-
rung, die Vespa beschlagnahmt und mein Geplidc von riu-
berischen Horden ausgepliindert. Und dazu dann noch ver-
zwidtte diplomatische Verwidklungen mit Konsulat und so.
Jedenfalls wollte ich bis zur Grenze, wo auch Jim irgendwo
sein muBte, oder doch =zumindest durchgelahren sein
mubte. ..

Ich erreichle die ersten Hauser von Cannes und schon —
stoppte mich ein martialisch aussehender Polizist mit um-
gehéngter Maschinenpistole, wuchtigem Sturzhelm und hell-
gelben Stulpenhandschuhen, Der Mann safi aufl einer ras-
sigen Maschine, sprach ausschlieflich Franzdsisch und besah
sich eingehend das NMummernschild an meiner Vespa! Aus
— dachte ich — Feierabend, geschnappt! Und dann sagle
der andere laut und deutlich meinen Mamen und bedeutete
mir kuarz und bestimmt, daf ich mitzukommen habe — das
enisprechende Handzeichen ist international und eindeulig!
Ich fuhr dem Polizist nach — erstaunte Gesichter blidkien
dem seltenen Gespann nach. Wahrscheinlich war ich ziem-
lich blaB ...

In der ,Rue de Grasse® stopplen wir vor einem werwasche-
nen Haus, an 'dem ich wvon der Inschrift nur die Worte
-Criminelle® und _.Departement® werstand — Kriminal-
polizei alsol Ich war vollig gebrochen — denn auf nich-
ternem Magen ein Verhor in den Stuben der franzdsischen
Kriminalpolizel, ohne Papiere, ohne Fihrerschein, Carnet
und Pafl, das war zuviell Vorsichtig stellte ich meine Vespa
ab und da — sah ich um die Ecke Jims Maschine! Jawwohl,
das war die Vespa meines Freundes! Ich war gerettet! Wo




sein ,Rumpelstilzchen® stand, da muBte auch er selbst sein,
er — und die Ausweise, das Geld, die Passe, die Fihrer-
scheine, dag Lexikon — wir waren gereftet! Freudig und
erleichtert betrat ich mil meinem drohenden Begleiter die
dilsteren Ginge der Kriminalpolizei. ..

Und dann sah ich Jim. Klein und haBlich, bleich und iber-
néchtig saf er da auf einem Stihlchen vor einem schnauz-
bértigen Herrn in Uniform. Jim hob nur milde die Hand
und dann lieB er seiner Verzweiflung wieder freien Lauf.
Ich wubBite allerdings nicht warum, Zundchst blieb alles
stumm — der vernchmende Schnauzbart sah fragend auf
mich, mein schwerbewafineter Beglelter verschwand, ich
starrte auf Jim — .Was ist denn los —7%1°

Was war los gewesen —7% Man hatte Jim in der Macht
beraubt! Und nun saBen wir auf der Polizei. Denn Jim hatle
schon Verlustanzeige aufgegeben: einen Freund nebst Vespa
verloren, irgendwo auf der Sirecke zwischen Marseilles und
Cannes, einen Kolfer gestohlen und einen Schlafsack ent-
wendet!

Diese unwahrecheinliche Meldung hatte er in dreistindiger
Verhandlung mit dem sprachgeduldigen franzésischen Kom-
missar Inzwischen zu Prolokoll gegeben. lch kam gerade
noch recht, um ihm bel dem Versuch, den Kofferinhalt ins
Franzisische zu dibersetzen, behilflich zu sein. Denn das
wollte der Kommissar genau wissen —1 Aber dbersetzen
Sie mal .Erbswurst” ins Franzosische —!

Zwel Stunden spiter waren wir entlassen. Man gab uns ein
bedauerndes Licheln, je eine Zigarette und einen Durch-
schlag des Protokolls mit auf den Weg. Und nach weiteren
zehn Minuten erfuhr ich von Jim die ndheren Einzel-
heiten. ..

Zuerst sagte er leise Idioi!® zu mir, dann wurde er deut-
licher und schiieBlich legle er mir die Lage klar: In Mar-
seilles war er vorausgefahren — .sur mer®. Dann hatte er
etwa nach [dnf Kilometern getankt {und ich fuhr an der
Tankstelle nichtsahnend worbeil) und dann war auch er
umgekehrt, hatte in Marseille bis zum Abend auf mich

gewartet (wo denn — 71 Ma am Hafen natiirlichll) und war
dann losgebraust bis Cannes, wo er lange nach Mitlernadht
ankam. Weil aber kein Hotel mehr aufmachte und die
Campingpldtze auch schon geschlossen hatten, verzog er
sich eipige Kilometer vor den Ort, stellte dort seine Vespa
unter die Biume, rollte sich in seinen Schlafsack und —
schlief ein. Wenn er auch dabei unsere Papiere mit in den
Schlafsack genommen hatte, er konnte doch nicht verhin-
dern, daf am anderen Morgen — der zwelle Schlafsade und
unser Fressalienkoffer weg waren. Verschwunden — ge-
klaut! Und deshalb schlich ‘er dann véllig gebrochen zur
franzésischen Kriminalpolizel, um den Verlust eines Koffers,
eines Schlafsackes und eines Reisegefihrien im gesten-
reichen Franzdsisch zu sdhildern...

Wir haben dann nicht .gespielt” in Monte Carlo und die
verschwundenen Fleischbiichsen wurden durch stramme Hal-
tung und wvierzehn Tage wisderkehrende Tomateénsuppen
ersetzt. Aber bis Rom sind wir doch gekommen. Und sogar
chne weitere Zwischenfille. ..

Hun sei mir noch eine MNachschrift erlaubt: Die Moral von
der Geschichte ndmlich heift: Wenn [hr mit mehreren Ma-
schinen aul Reisen geht, dann rechnet nicht nur mit Platt-
flifen, vorrubten Zindkerzen und gerissenen Bowdenzigen,
rechnet bitte auch mit den .unvorhergesehenen Fihllen®
einer unbeabsichtigten Trennung. Und macht bereils vor
Antritt der Relse genau aus, wo man sich wieder Urifft,
wenn man sich verloren hat. Am besten sind Abmachungen
wie: In der letzten zurldklicgenden Ortschafl beim Biirger-
meister, am Bahnhof oder der Kirche — oder besser noch
am Bahnhof des letzten Ortes. Und dann klappt der Laden
auch, Dafl jeder seine Papiere, sein Geld und das Carnet
selbst einsteckt und dabei hat, ist selbstverstindlich und
sicher fiberall dblich. Mur uns .Greenhorns" koonte so
elwas passieren. MNa ja, jedenfalls haben wir beide daraus
gelernt und sind inzwischen wirklich zu .alten Routiniers®
geworden. Auch wenn ich diesen Ehrentitel Jim zuweilen
noch abspreche, was dann jedesmal zu einem freundschaft-
lichen Gerdufe fihrt...

TAGUNGSGEDANKEN

SELTEN, ja ganz sellen, ist ein Tagungstliger, nemnen wir ihn
einfach .Tager®, nicht der Melnung, daB Tagungen furchibar
wichlig sind. IThr Kalender, iibrigens auch furchibar wichtig,
ist vollgepfropft mit natirlich wiederum furchtbar wichtigen
Terminen. She fihlen sich gar nicht mehr wohl, wenn sie nicht
in irgendeiner Tagung stecken, cbgleich sie, wenn sie darin
slecken, stdhnen und behaupten, ein Aufenstehender konne
gar nichl ermessen, wie anstrengend so eine Tagung ist.

Da wird zu Hause erst einmal Frau, und soweit vorhanden,
Hausangestellte vallig aus der Fassung gebracht, indem der
Tager plotzlich abends erklart, in der Macht misse er noch
verreisen, da in Dingskirchen eine widhtige Tagung anstehe.
Wenn er erst am nlichsten Morgen losfahren mufi, hat man
direkt das Gefiihl, es sei des Enlgegenkommens zuviel, einem
sooo viel Zeit zu lassen. Schnell mull das Tagungsgepdide zu-
sammengestelll werden, aber darin hat die Frau inzwischen
Erfahrung, sie weill schon, was der etwas angemanagte Mann
und Tager dazu braucht, Er schreit zwar immer, an seing
Akten dirfe niemand rithren, wiinscht aber gleichzeitig, dab
die Frau immer weill, wo er diese oder jene Unterlage gerade
verlegt hat. Und ch Wundeér, sie weil es. Komischerweise
hat sich der Tager noch nie dariiber Gedanken gemacdht, wo-
her sie das immer weil, wenn sie doch gehorsam, wie sie ist,
niemals an seine Schriftstiicke drangeht.

S0 st dann endlich der Tager mit kleinem Tagungsgeplick
und -Akten verschwunden und reist den wichtigen Dingen
entgegen. Jeder der Tager macht sich natiirlich schon vorher
sthwere Gedanken liber die Verantwortung, die %u-rnde ihn
und nur ihn beschwert und trifft, dad das Ergebnis, oder
besser gesagh dberhaupt ein Ergebnis dabel herauskommt.

Dann sitzen die Tager beisammen, der mit der Erdfinungs-
rede hat es am schwersten, denn wihrend selbiger erdfinet

und redel, wo noch nichis los ist, ruhen sich die anderen
aus und holen sich splter die Rosinen aus der Rede heraus.
Dann geht es los, es wird hin und her beraten und geredet,
also getagt. So klingt es dann: Gestalten Sie, dab ich einige
Ausfithrungen zu diesem wesentlichen Punkt...*, .Ein Jahr
liegt hinter uns, auf das wir mit Stolz...%, Viel Arheit, groBe
Erfolge ...%, . ... Idealismus und die Idee. . .".

Was nicht geklirt werden kann, meistens ist das so ziemlich
alles, wird zur nidchsten Tagung verschoben, Secnst ghbe es
ja mnicht so viele. Zum Schlul wird noch dieser oder jener
mit wohlgeselzten Worlen ob seiner Tétigkeit gechrt und
die Tager blicken ernst und gesammelt. Alles furchtbar
wichtig] Dann ist endlich der offizielle Teil erledigt.

Es wird nun bei geselligem Beisammensein die grofartige
Leistung der Tager untereinander bewundert und platzlich
ist dann die Tagung vergessen und man gibt sich fast in
frohlicher Runde wie ein ganz normaler Mensch, also wie ein
Michi-Tager®. Eine oder auch mehrere Bars werden auf-
gesucht, es wird gescherzt und besichligt (nicht nur das tote
Inventar der Bar) und man ist sich dariber einig, dafl man
in Kiirze unbedingt fiir die noch schwebenden' Fragen ‘die
niichste Tagung anberaumen mub.

Wenn der Tager dann nach Hause kommt und seiner Frau
nur kurz, denn er ist ja vollig erschipft, berichlet, .diese
Reise und Tagung war wirklich keine Freude und kein Ver-
goiigen, sle war aber furchtbar wichtig, gerade ich mubite
dabei sein, demn sonst wiire natirlich nichts bel der Sache
herausgekommen®, dann ist die Frau ganz ergriffen ob seiner
Thchtigkeit.

Ich bin gar nicht ergriffen, denn ich habe mal heimlich bei
einer soldhen Tagung gelauscht und meinen Tager, als er
mir davion berichten wollte, herzlich aus-GELACHT. o
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Auch der Herr will an heifen Tagon mog-
lichst leicht angezogen. sein. Hier  elne
kragenlose Sportjacke, die mit jeder Hose
kombinlert werden kanmn.

WWh-Folo Toblas)

Besanders reizvoll 10r nidhl so warme Tage
ein Velrix-Bleyle Pullover mit Legefalien-
Plissearods. Die Art der hibschen Zusam-
mensiellung dicfte wohl sehr zeitlos und
darum auch schr beliebt sein.

[Foto Lanlenbachor)

Ma, den hewer so selr launischen April hitten wir nun
hinler uns gebracht. Wenn Sie soviel Vespa gefahren sind
wie ich, — denn endlich bin ich wieder stolzer Besitzer eines
fahrbaren Untergestells — sind Sie nicht oft trodken nach
Hause gekommen. Mein Vorschlag, den Klepper immer bei
sich zu haben, fand doch gerade wihrend der letzten Wodhen
volle Berechtigung.

Kiénnen Sie sich noch an das Ultimatum erinnern, das ich mir
gestellt habe? Ich fahre wieder Vespa, die T 56 in Saharagelb,
mit brauner Sitzbank — verriickte Farbe, nicht wahr — aber
toll, so richtig aufsehenerregend fir mich weibliches Wesen.
Aber das Auffallen® finden wir Damen doch irgendwie
netll. — Ich stehe nicht mur im Mittelpunkt der Vespa-Freunde,
nein, selbst den-bedachten Fahrern gefalle ich anscheinend
auch. Mein Freund, der .gute Peter®, sieht das zwar gar
nicht gerne, mir aber macht das riesigen SpaB. Es fihrt sich
ja wirklich rassant auf der T 36, in der Stadt hinge ich so-
wiego alle Autos ab, denn ich kann mich so schin zwischen
den vierrddrigen Fahrzeugen hindurchzwingen und brause
dann allen voran vorn weqg, Manchen _Blicdk® muBl ich dabei
zwar hinnehmen, aber einer Dame auf dem Roller ist eine
Sekunde spéter ihre Untugend schon wieder verziehen, Peter
nennt so etwas einfach _frech® und lacht sich eins dabei.
Matiirlich ist er nicht immer mein Begleiter, das geht ja doch
auch nicht! Solo-fahren ist oft sehr interessant!

So sehr verliebt ich in die Farbe meiner Vespa bin, nun
kommt das grofie ,Aber®, ich mufi ewig daran putzen, sonst
ist es vorbei mit der Schonheit der modischen Farbe! Wollen
wir hoffen, daf uns in diesem Sommer mehr regenfreie Tage
erwarten, wie das letzte Jahr, — ich denke an das Gelb
meiner Maschine. — Oh, ich weiB, Siec werden sagen, ich sei
verriickt, — nein, ich denke doch aundh an unsere Mode, die
ich heule mit lauter Vespa bald vergessen hitte.

Ich witrde am liebsten den Farbton meiner Garderobe ganz
auf meinen Roller abstimmen. Hatten Sie auch schon marnch
mal sclche Ideen, oder habe die nur ich? — Auf alle Falle
glaube ich, diesmal wieder fiir jeden etwas mitgebracht zu
haben, mit meinen immer besonders ausgesuchten Modellen.
Ich dachte sogar schon -an einen reizvollen Vorgeschmacdk fir
die kommende Badesaison! —

Aus meiner diesmal milgebrachten Serie kénnen Sic cigent-
lich wieder ersehen, wie elegant auch wir uns auf dem Roller
kleiden kénnen, denn die Schépfung der Mode ist doch
grenzenlos in ihrer Vielseitigkeil,

Zum SchluB darf ich Thnen nodh sagen, wie sehr es mich freut,
so viele Briefe zu bekommen, die alle eine Freude dariiber
zum Augdruck bringen, dall den Lesern des Vespa-Tips jetzt
auch eine Edie [ir die Mode eingeriumt wurde.

Herzlichen Dank fiir alle licben Briefe!
Mit feschem Vespa-Rell hinein in den Maienmonat

Eure
?‘M&
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Rechits: Na, wenn das kein wirklich jugend-
licher Badeanzug ist.. .7 Gummilgoraffter
Popeline ist hier {m Can-Can-Stil geschnei-
dert. Die Muslerung ist aul ¢ in Dessin
beschrinkt.

[Foto Latar, Modell Vetrix-Bleyle)

Unten links: Da-Capo, ein Damenkleid
aus Valora-Uni mit angeschnltienen Armeln,
braitkontlg cingesteppter gestrickler Hals-
passe sowle weitgoschnittenes Rodktefl, das
in der Tallle ringsum in Falten gelegt ist,
Micht zu dberschen ist dabel der Ledor
giirtel, der natirlich zum hellen Kleid in
elner persénlich belicbten grellen Farbe da-
zu bestimmt werden kann.

(Foto Lautenbadher, Modell Vetrix-Bleyle)

Unien rechis: Pracfekl, die modische,
lange und glatte Damenhose aus cinem mit
Persermuster bedrudkion  Cretonne, dazu
cin aulgesetzior Bund mit zwel Schlichen.
Sehr praklizsch die beiden eingearbeiteten
Taschen. Matdirlich toll, aber verridt]

(Folo Latar, Modell Velrix-Bleyle)
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Kampd dem Veckehzstod

Fast 15 000 Verkehrstote in einem Jahr und Hunderitausende
von ' Verlelzien in einem Jahr ist eine traurige Bilanz und
sie 1461 jede Mafnahme begrifenswert erscheinen, deren
Tweck es isl, diese Unfallziffern zu senken.

Im Rahmen der diesjahrigen Dieselringverleihung, die in den
Fordwerken stattfand, zeigte Ford einen Unlallhiliswagen,
der durch die Mdglichkeit weitgehender Hille an Ort und
Stelle zu geben elnen wesentlichen Schritt zur Bekimpfung
des Verkehrstodes darstellt.

Bevor ndher auf diesen neuen Krankenwagen eingegangen
werden soll, kurz noch ein Wort zum Dieselring: der eben-
falls zur Verbesserung der Verkehrsverhilinisse dienen soll.
Der Dieselring, der vom Verband der Motorjournalisten ge-
stiftet wurde, wird alljihrlich einer Personlichkeit verliehen,
die sich hesondere Verdienste auf dem Geblet des Verkehrs-
wosens erworben hat. Somit stelll dieser Ring einen Ansporn
dar, mit allen Kriften an einer Verbesserung der Verkehrs-
verhdlinisse zu arbeiten und damit letzten Endes aunch die
Verkehrsunfdlle zu bekdmplen,

AnlaBlich der Verlethung des Dieselringes wurde den Presse-
vertretern ein Spezialunfallwagen vorgestellt, der in diesem
Werk in Zusammenarbeit mit der Universitdtsklinik Koln
entwickelt wurde. Man ist dabei von dem Gedanken aus-
gegangen, daB viele Verkehrsopfer aufl dem Wege zur Klinik
sterben, die aber gerettet werden hiitten konnen, wenn eine
entsprechende Behandlung am Unfallort méglich gewesen
wire,

Das Fahrgestell wurde vom Ford FK 2500 dibernommen, als
Antrichsaggregat dient ein 8-Zylinder-Ford-Motor mit 100 PS5,
Bei ciner Gesamtlinge von 6,28 m und einer Gesamthdhe
von 283 m ist der Wagen schnell und wendig genug, um
auch aul Wald- und Wiesenwegen sicher den Einsatzort zu
erreichen. Selbslverstandlich ‘sorgt eine Spezialfederung flic
einen schonenden Transport der Verletzten, Die notwendigen
Voraussetzungen Hir den Einsatz schaffen Funksprechgerdite,
Martinshorm, Blaulicht usw.

Die Inneneinrichtung entspricht den Anforderungen, die ge-
stellt werden miissen, um den Tod auf dem Transport zu
verhindern. Dazu sind nolwendig: Sauerstoffversorgung,
Schockbehandlung, Blattransfusionen, weilerhin dringliche
Eingriffe wie Lultréhrenschnitf, verschlieBen einer offenen
Thorax-{Brustkasten-) Verletzung. In der Mitte des Wagens
befindet sich eine Spezialkrankentrage, die gleichzeitig als
Operationstisch dient. Das Kernstilck des Wagens ist ein drei-
teiliger Schrank hinter dem Fahrerhaus, dessen Mittelteil
eing Sperialanfertigung eines Kreislaufnarkoseapparates mit
Sauerstoffersatzilaschen und Absaugevorrichiung aufnimmt.
In den Schubfichern des Schrankes befinden sich Operations-
bestedee, Narkosegerite, Verbandsmaterial, Schienen und
Intubationsbestedk. 12 Blutersatzflaschen sind in Schaum-
gummi gelagert. Unter dem Fahrzeug, von aullen greifbar,
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belindet sich ein weileres transporiables Sauerstoffgerit. Um
im Motfall auch mehrere Verlelzte transportieren zu konnen,
isl der Wagen mit weiteren zwei Tragbahren ausgeriistet.

MNach dem Urteil fihrender Chirurgen geniigl die klinische
Ausriistung des Wagens allen Anforderungen und nach An-
gaben von Ford bewegen sich seine Anschallungskosten in
einem ftragbaren Rahmen, Bleibt alse nur zu hoffen, dab
dieser Wagen mbglichst schnell und in groBer Anzahl zum
Einsatz Kommt.

In diesem Zusammenhang ist es erwihnenswerl, daf auch
der VCVD sein Scharflein zur Hebung der Verkehrssicherheit
und Unfallbekimpiung beitrigt, steht doch das grofe Clab-
turnier des VCVD im Zeichen der Verkehrssicherheit und der
Unfallbekimpfung. SchiieBlich kann mit Recht behauptet wer-
den: Besser als der schonste Unfallwagen ist es doch, wenn
gar kein Unfall zustande kommt. Eine der wichtigsten Mab-
nahmen des VCVD dst, seine Mitglieder zu einer Fahrweise
zu erziehen, die den heutigen Verkehrsanspriichen gerecht
wird und damit Unfille so welt wie mbglich ausscheidet.
Gerade aus diesem Grund wurde das obengenannte Leitmotiv
fiir den diesjihrigen Clubkampf gewahit. Und es gébe Keine
schénere Anerkennung fir den Club, als dieses Ziel zun er-
reichen.

Ich fahre mit Uniallschutzkarte”
steht auf der ronden Abzieh-Plakette, die in Zukunft
immer mehr Autoriickfenster und immer mehr hintere
Schutzbleche von Motorrddern, Mopeds und Fahrridern
zieren wird.

«Ich fahre mit Unfallschutzkarte®
sagt die Plakelle, wenn ein Unfall passiert ist und der
Triger der Unfallschutzkarte bewuBtlos schwer verletzl
daliegt.

»lch fahre milt Unfallschulzkarie”
auf der Blutgroppe und Rhesusfakior eingelragen sind,
Angaben, die der Unfallarzt wissen mufien, wenn er eine
Blutiibertragung vorzunehmen hat, um das Leben cines
Schwerverlelzten zu retlen.

UNFALLSCHUTZKARTE DES DEUTSCHEN GRUMNEN KREUZES



... ,man”, d.h. der Herr, der sich bequem und doch nicht zu salopp kleiden
will oder muf. Eigens zu diesem Zweck wurde das ;
geschaffen von ,SIR’S International Fashion Council”. Darum zeigt es
einen Stil, der auf dem Golfplatz oder auf dem Motorroller ebenso ange-
bracht ist wie zur abendlichen Plauderstunde am Kamin oder bei Bastel-
arbeiten mit Ihrem ,do it yourself kit”.

Das Melbourne-Hemd ist das Freizeithemd internationaler Note. In
Deutschland wird es nur aus NINO-TRUX hergestellt. Das bedeutet
modische Exclusivitit und Stoffgarantie,

Bevorzugen Sie die langarmelige Form ETRUSK oder die kurzirmelige
Form SPRINT?

Diese bekannten Herrenwische-Hersteller sind als Mitglieder von .51 RS Intarnctional Fashion Council®
borechtigt, dos Melbourne-Hemd in Deutschland herzustelien.

H:'lb} Paisau (2o} Blalefeld [ !vn]i-c':ef-eld
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Wenn man wie der Chronist selbst ein alter Zeltler ist, dann
kann man die Besichligung der diesjihrigen Campingaus-
stellung in Disseldori nur mit einem leisen Bedaunern quit-
tieren, Denn das an sich Giberraschend grofe Angebot an
Artikeln und Newheiten entfernt sich von Jahr zo Jahr mehr
vom Boden des Campinggedankens, was bleibt, ist ein Auf-
gebot von Artikeln, die Reichbegiiterten wohl zur Unter-
haltung dienen kdnnen, wobel ihr praktischer Wert dabei
noch mehr als fraglich ist. Zweiradlahrer, also auch wir Vespi-
sten, Hodhalpinisten und Wasserwanderer, alles in allem die
Gilde der zinftigen Zeltler kénnen nur mit traurigem Herzen
durch diese Ausstellung gehen, denn ihre Winsche wurden
nur am Rande vermerkt oder gar vergessen. MNun, viele
Firmen, die dem Hang zum Supermondénen huldigen, wer-
den an’ Hand der Verkaulsziffern in diesem Jahr sehen, wo
eigentlich die Masse der Campinganhinger zu finden ist und
aul diege Arl die Quitleng fir ihr Tun erhalten.

Bevor aul die ausgestellten Erzeugnisse der Campingaus-
stellung selbst eingegangen werden soll, kurz ein paar grund-
siteliche Worte zum Zelten aus der Perspektive der Vespa-
fahrer gesehen: Die Vespa bietet keine unbegrenzle Trans-
porimaglichkeit fir Campinggepack. Also mub die Camping-
ausristung auf die wirklich nolwendigen Silidce begrenzt
werden., Dabel wird von jedem Einzelteil verlangt, dab es
neben geringem Gewicht und kleinstem Raumbedarf in ver-
packtem Zustand auch wirkliche Qualitit und lange Lebens-
dauer besitzl. Das bedingt, daB diese Campingartikel einmal
nur von anerkanntén Firmen, die tber die notige Erfahrung
veriigen hergestellt sein sellen, zum anderen kann aber eine
Qualititsausristung dieser Art nicht ganz billig sein, bei be-
sonders preiswerten Angebolen sei man also ebenso beson-
ders vorsichtig. Wenig aber Gutes muli die Parole sein und
s lohnt sich, eimen Blidk zu den Hodhalpinisten zo tun, denn
diese Leute haben in weit griberem Mafe als Vespalahrer
Transportsorgen, der Einsalz im Hodwgebirge stellt extreme
Belastungen dar, erfordert also beste Qualitit, vor allem aber
verfligen die Bergsteiger Giber lang jhrige Erfahrong, die von
thnen erprobten Gegenstinde haben lingst die Feuertaufe
hinter sich. Wer in einem Sportgeschift einkauft, das die Aus-
ristung von Bergsteigern und’ Expeditionen zusammenstellt,
kann =sicher sein, daf er gut beraten wird.

Die Grundausriistung zum Zelten besteht aus Zelt, Schlafsadk
und Luftmaftratze, Hier ist das Beste gerade gut genug. Ein
Zelt, das nicht dicht ist, ein Schiafsack, in dem man friert und
eine Lultmatratze, aufl der man nidit liegen kann, sind cine
Kalastrophe, Dagegen ist ein Tischchen, das wacdkelt, zwar
unangenehm, aber kein Beinbruch. Ein Kocher, der streikt,
kann die Laune betrichilich senken, zomal wenn das Wirls-
hausessen aus diesem oder jenem Grunde verschmiéht wird.
Das wire also das Grundsdtzliche., Und nun zuriidke zur Cam-
pingausstellung:
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Beginnen wir mit den Zelten, Immer mehr schilen sich die
zwed Richtungen, hier Spitzzelt und auf der anderen Seite das
Hauszelt in altbewdhrter Form heraus. Neben den immer
mehr in Mode kommenden Bungalows gibt es eigentlich nicht
viel newes, Rund- oder Spitzzelte, die der Chronist den Vespa-
fahrern besonders empiehlen médite, weil sie bei geringen
Gewichl und kleinen VerpackungsmabBnahmen oin Optimum
an Innenraum ergeben, werden von den meisten namhaften
Zeltfirmen angeboten. Ein Zwischending zwischen Haus- und
Rundzelt stellt das Klepper-Sonnlandzelt dar, das zu den
beachtenswerlesten Meuheilen im Zeltbau der leizien zwel
Jahre gezdhlt werden kann. Pionier verkorpert mit seimem
Iglu die Urform des Spitzzeltes, dieses Zelt hat sich bel gro-
fen Expeditionen schon bestens bewidhrt, Hauszelte werden
in allen GréBen angeboton.

Das Angebot an Luftmatratzen dst schier unerschépflich, Da
lassen sich aus dem ein oder anderen Typ Managersessel
bauen, andefe wieder kénnen in einen Liegestuhl eingeknopit
werden, bei all diesen Manipulationen wird mehr und mehr
die Flauptaufgabe der Luftmatratze, ndmbich gut daraui liegen
#u kdnnen, vernachlissigt. Matiirlich ist es angenehm, wenn
die Matratze zum Sessel umgebaut werden kann, weil sie
dann tagsiiber gleichzeitiq als Stuhl dient, daneben mufi aber
verlangt werden: Unterteiltes Kopfteil damit der Kopf nicht
schwabbelt, erhéhte seitliche Wulsle, um beim Schlafen nicht
stindig herunterzurollen und schlieBlich eine Lingsunter-
teilung, damit sich die verschiedenen Lultkammern der je-
weiligen Kérperform anpassen kénnen.

Wheiter der Schlafsack. Auch hier gibt es kaum Neues. Der
Kapuzzensack mufl dem Steppdeckenschlafsack mehr und mehr
weichen, nicht ganz zu Recht, denn der Schlafsade in Mumien-
form gibl bei geringstem Gewicht und Verpadkungsmaben
immer noch die grifte Wiarmewirkung., Die Kunststoffaser
als Filllung wie Dralon, Perlon, Bayer Acryl und so weiler
hat sich zwar endgiiltig durchgeselzt, konnte aber die Daunen-
flillung nicht wverdringen. Wildseide und Schaiwolle als
Schlafsadcfillung fithren in der mittleren Preisklasse. Letzi-
lich entscheidet der Geldbeuté] bei der Auswahl, allzu grofie
Sparsamkeil richt sich aber bestimml.

SchlieBlich kommen wir noch zum grofen Feld des Zubehdrs.
Wenn man all die guten Dinge, die da angebolen werden,
mitnehmen wollte, so wirde ein Dreitonner-Lastwagen kaum
gendgen.  Zweiflammiger  Propangasbrenner, Campinggrill
und so weiter sind bestimmt entbehrliche Dinge. Widhtig ist
dagegen ein guter Kocher. Die Firma Enders hat neben ihrem
Enders Baby, das neben seiner Kleinheit durch Leistungs-
fahigkeit glinzt, einen Supersportkecher herausgebracht, der
in Sekundenschnelle einsalzbersit ist und mit einer automa-
tischen Diisenreinigung aufwartet, Kodhgeschirre und unzer-
brechliches Efigeschirr wird in kaum dbersehbarer Stlickzahl
angeboten, man kann beim Einkauf nur zur welsen Beschrin-
kung mahnen,



Am Rande sei noch auf die verschiedensten Sportartikel ver-
wiesen, die ebenfalls mit zum Camping gehdren. Also Feder-
ball, Bogenschiefien und schlieBlich der Wassersport. Fedoer-
ball hat sich zum richligen Volkssport entwickelt und Platz
fir die zwei Schldger findet sich auwl einer Vespa immer noch.
Wer nur zur Unterhaltung spielt, ist mit Kunststolfschligern
gut bedient, die obendrein noch vollkommen unempfindlich
gegen Wilterungseinfliisse sind. Fiir ernsthafte Ausfithrung
des Federballs sind dagegen Holzschliger oder Schliger mit
Stahlschaft notwendig. Der Bogensport ist in Deutschland -
rade im Kommen, auch hier kann das Sportgerit noch aunf
der Vespa lransportlert werden, wenn es auch neben dem
Campinggepick schon eine grobe Belastung darstellt, Bogen-
sport als Spielerei ist nicht tewer, wer aber ernsthafi mit
Pieil und Bogen iiben will, braucht ein erstklassiges Gerat
und das ist nicht gerade billig. Erfreulich die grofic Anzahl
von Badebooten, bei denen das Metzelerboot Neptun und
Poseidon besonders erwihnenswert wire. Diese Boole haben
neben dem Urlaubsgepdck natiirlich kaum mehr Platz, zum
Sonntagsausfleg an irgend cinem See konnen sie aber auf
der Vespa jederzelt transportiert werden.

Das ist so ungefahr die Quintessenz bei einmem Rundgang
durch die Ausstellung. Wenig neues, vor allem fdr den
kleinen Zeltler, das Altbewdhrte hilt sich eben, viel zu viele
Firmoen médhten sich an dem grofen Kunden, den heute das
Campingzubehdr darstelll, sattessen. Fiir Sport und Spiel wird
dagegen cine Menge getan. Begrelflicherweise kann hier
nicht jeder Artikel besprodhien werden, Wer aber bei der
Zusammenstellung seiner Campingausriistung nicht zurecht
kommt, der gehe ruhig zum Deufschen Camping Club, Dort
wird man ihm bestimmt mit Rat und Tat zur Seite stehen.
Geschiiftsstellen befinden sich in allen gréberen Orten. Viele
Sportgeschifie sind dem Club sogar als Berater angeschlossen.

VC Wiilfrath meint:

Mach Vatertag st der Tag der Vespa der wichtigste. Nur mit
dem Unterschied, daB beim Tag der Vespa nur die Maschine
thren Tank gefillt bekommt. Von allen Seiten kamen Vespen
mit bunten Girlanden angefahren. Am Sammelplatz wurden
Fihnchen verteilt, mit denen sie noch zusidtzlich geschmiickt
wurden. Um 8.30 Uhr war alles fertig und ein langer Zug
von Vespa-Girlanden-Flaggen-Schiffen setzle sich in Bewe-
gung. Mach 20 km Fahrt konnte man jedoch nur noch von
Vespen sprechen, das andere war vom Winde verweht.
Unsere Fahrl ging von Wilfrath tiber Ténisheide nach Lan-
genberg zum Sender. [Sollten um 10 Uhr Stérungen im Radio
gewesen Sein, so waren es die Vespen, die den Berg zum
Sender in den hochslen Tonen hinaufsangen.) Die Vespen
wirden unter dem Sender abgestellt. Diesem schien so etwas
ungewohnt, denn er wankte bedrohlich hin und her. Jedoch
schien er sich zu beruhigen, als Aufpahmen von den Vespen
und ihm gemacht wurden. Wesentlich leichter war die Ab-
fahrt wvom Sender. Von Langenberg ging die Tour nach
Velbert, Heiligenhaus bis zur Wuppertaler Grenze und zuriick
nach Willfrath. Hier machie unser BoB am Sammelplaiz noch
einige Aufnahmen, danach zersireulen sich die Fahrer zum
wohlverdienten Mittagessen, Trotz des heftigen Windes, ge-
liel allem die Fahrt. Wir legten eine Stredke von 100 km
zuriick, wobei keine Vespa ausfiel. Den Kindern konnten wir
durch die Fihnchen Freude bereiten,

Lothar Hausler, VC Remscheld, schalft es auch . . . mit Elnspritzungl!
Sle habén: unseren Aprilariikel bestimmt erkannt (Mr. 10 Seite 2
und 3), Der Witz auf Seitc 8 mit dem’ Lastwagen war auch klar,
chenso das Biedermelermodell von Gisela. Aber sonst war nichis
faul. Bis zum nachsten Aprill

In Sachen: »CLUB TURNIER«

Reinfall in Gummersbach

Der VCVD, das muB man schon sagen,

hat allerhand geleistet in den letzten Tagen.

Me grobe Sadie ist das mit dem Vespa-Turnier,

wie kriegen wir blof ‘nen Preis nach hier§

Es wurden Fahrten festgelegt und hin und her erwogen,
unsere Hoffmung ist klein, das ist nicht gelogen.

Trotzdem der erste Sonntag nahie mil einer Kéllewelle,
waren sieben Vespen mit Sozia pinktlich zur Stelle;

Was man uns doch in Gummersbach tal sagen,
hat beinah” dem Fab den Boden zerschlagen.

Zum Polizeirevier ging's um “nen Stempel zu bekommen,
ein Bild nodh flir'n VCVD hitten wir gern mitgenommen,

Doch da wurde das Fenster aufgerissen, ein Polizist brillt
uns an,

.Habt ihr nichts anderes zu tun, idh werde den Film
beschlagnah®m.

MNoch nicht mal ‘nen Stempel hatten sie aufl dem Revier
(so sagle man)

Ne, sowas unlréundliches, da sagt man nun Freund und
Helfer far.

Was nun, na fahren wir zur Bundesbahn,
da milssen sie bestimmt so ‘nen Stempel hab'n.

Typischer Fall von denkste auch dieses Mal
zur Tankstelle, war nun unsere letzle Wahl,

Dort endlich tal man uns den Gefallen,
ob da wohl nodh andere Clubs sind reingefallent

Das war doch in Gummersbach noch nicht genug,
jetzt rif einen Vespisten auch noch der Zug.

Der Himmel wurde dunkel, die Sonne verschwand,
nur schnell repariert, wir mubten noch weiter im Berg. Land.

Mach Siegburg wurde nun eiligst gefahren,
damit wir da noch vor dem Regen waren.

Hier klappte das Stempeln bei der Tankstelle gut
und nach Berg.-Gladbach ging es mit frohem Mut,

Der Magen scion hing uns bis auf die Knie,
zum Essen, da reichie die Zeit uns nic.

In Gladbach war’s, wir zitlerlen nur nodh,

die Kilte drang bis ing kleinste Loch,

doch fahren — da hatten wir Pech gehabt,

weil bel dem einen das Licht nicht mehr klappl.

Die Werkzeuge raus und nicils wie ran,
die Schnatternden gaben den Takt dazu an.

Ich selbst hatte ein Gesicht wie blaver Kohl {so gefroren),
in Halzenberg endlich sorgte man fir's leibliche Wohl.

Das war unsere erste Fahrt zum Vespa-Turnier,
was steht uns noch alles bevor, bis wir den Preis haben hier?

Anneliese Hiusler, VC Remsdheld
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Die Kontrolle des Zondzeitpunktes st grondsdtziich ouf rwe veruchiedene Arten méglich. Einmal mit Hille einer Grodachaibe, die on die Kurbolwelle angolegt
wird (Abb. 1). Auf diesa Weite werdan dia Z0ndungen in den Vespowerksidiien eingestelll. Da mon sich ober sine solche Gradscheibe bei siniger Goschick-
lichkeit leicht selbst onfertigen kann, kerz die dorugehdrigen Einstelldaten. Zur Einstellung der Vorzindumg mul der Motor um soviel weifer godroht
wardon, dafl sich dia Gradicheibe um sinen bestimmien Winkel enigegen dem Uhrzeigersinn versiellt, Der Winkel hat bei Vespa 125 33 Grod, bai Veipa 150T
3 Grod, bei Vespa 1590 G5 28 Grad. . 3 «

Um die Grade genau oblewen zo kdnnen, mull ein Stbck Drahi ?\rEo ien Bild ‘ersichilich am Gehfusa hu!(ﬂ.tig! wirden, der donn als Zeiger diant. Salbibvar-
stépdlich gelten die Grodangoben vom oberen Todpunkt awvs, Dieser muB olio ermitfelt werden. Doze gibt es ein eigenes Einstellgerdt, on dem die Frih-
zindung oudh g'.r_-ifj| in Millimstern obgelesen werden kpnn t.ﬁ.b_h. ﬂ:l. Aul dieses _G{urﬁ'l kona man gul verzichien, wenn man sich die Mohe mochi und den
E_y:ind(:.rkqﬂl: ;‘.:r Bostimmung des oberen Tolpunkies abnimmi. Diesen nur durch ein Si0ck Drahl zu bestimmen [Abb. 3) ist Falich, do es meist zu ungenauven
Ergobmissan fohrt,

Mon kann die FrihzOndung ouch om Kelbenweg kontrellioren, indom man die Millimeter miBi. Am Kolbenwen gemessen mulB die Vespa 4,5 mm Vorzindung
hoben, Gemoston wird mit einer Schoblehre E?hb. 7). Der Zondzeilpunkt seibst wird durch die Kenirolle des Unlerbredhers vorgenomman. Die ZGndkerzo
zindet im Moment des Abreiflens des Unterbrochers, dos heift, wenn disser sich obruhebon beginnt, Man kann dos Abheben dos Unlerbrechers leicht fest-
stallen, wenn mon ein Zigorettenpopier wischen den Unterbrecher klemmt, Men dreht mon rolange om hotor biz sich dos Papier gerode hﬂrﬂ'-lh'-'?!‘b"l
Ia8t; damit hot man den Punkt des Abhebens. Die Konfrolle des Unterbrochers kenn nur bei oufgesetzter Schwungscheibe vorgenomman werden, do on dieser
die Mocke fir don Unberbrecher 1irar5;'-ﬁ-bh-4$:|. Dio genoue Zondeinstellung bodingt auch eine genouve Einstellung des Unterbrecherabstandes. Dieser wird
mit einer Fohllehre gemesien [Abb, 5). Der Unlorgr:ﬂtrubﬂcnd mufi 0.4 mm betrogen.

Der Zindzeitpunkt wird eingestellt und kontrolliert

Yon der genauven Z{md:o;rpuﬂkl-EmﬂqlIuﬂ{i des Yespomolory hingt muchl nur Latsbum . Tondarn sudh Benzin-
wierbrouch, ﬁlurlfrcudiqkeill ynter Umsidnden sogar die Lebansdover ab. Man sollis alio ﬂi;‘hl '\-'ﬂ'r'ln\':!vm{lﬂ. dc_n
Zindzeitpunkt von Zeit zu Zeit Gberprifen zu lossen oder ihn selbst zv Oberprifen. An sich ist diese Arbest
Soche der Vospowerkstitle, ober; Der holbwegs gedble Bostler nimmt diese Arbail oft rn salbsk cus Froode
an der Sodhe wor, der Sporifohrer ‘wird versechen mit exokiestor Zindeinstellung grd 1m6-g|id'|t'n Lei's!ungl-
gewinn zu erziglen,

Ergeb die Kontrolle einen falschen Zondzeitpunkl, donn mul zur richiigen Einstellung die Schwengscheibe obgezogen werden [Abb. 8). Dobei ist dorouf zu
ochien, dofi die Schwungscheibe in der selben Loge wisder montiort wird, dean sie ist ovsgewechiol, Am besten markiert man sich die Stellung der Schwung-
scheibe vor der Demontoge durch einen Kérners Inég am Gehduse und on der Schwungacheibe (Abb. 4). Die Bofestigungsschrouben der Stalorplatte missen
galdst werden [Abb, 9. Da die Befestigungstcher. dor Stolorplalte zv Schlitzen ousgebildet sind, kann digie zur Iundmn?unklmmlni[un gedrohl werden,
VerstollmBglichkeit otwa 10 Grad. Sollte dieser Boreich rur Einstollung michh genogen, 1o it anrunshmen, dofl der Keil om Kurbelwellenzopfen der die
Sehwungachaibe mitnimml, cbgeschieert ist [Abb. 10). Dieser mufh donn ersetzt worden, Eine erfolgreiche Zindungeeinstellung kann nur durch genoue Arbail
erreicht weeden, Darum sollte. der ungedbte Bostler diese Arbeit besser der Fochwerksidila Oberlassen oder dissa Arbeit zum erstenmal nur unber der An-
leitung eires Fochmannes ousfdhren.
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VC Lérrach

Der Viespa-Club Lérrach im VEVD veranstallet am 9410, Junl 1957 die 111, Internationale
¥espa-Schwargwald-Zuverlissigkeitsfahrt, wozu alle Vespa-Fahrerinnen und -Fahrer des In-
und Ausglandes herzlich eingeladen sind. Diese Zuverlissigkeltsfahrt, die ja vergangencs
Jahr vom Vespa-Club Freiburg/Breisgau glelchfalls mit Erfolg durchgefihrt wurde, ist vor
wei Jahrem vom VC Lorrach ing Leben gerofen worden und erfreut sich seither bei allen
sportlichen Vespa-Fahrem grofier Beliebtheit, Die Lérracher Vespa-Freunde kennen sich ja
in sportlichen Dingen bestens aus und es ist aus diesom Grunde gewld, dab os diese Zuver-
Iassigkeitafahet am 910, Junl 1957 wieder in sich hal,

Die markiorle Strecke lihrt durch den sildlichen Sciwarzwald mit ‘seinen landschalilichen
Schinheiten dber elne Distanz von ca. 115 km. In die Strecke sind Durchgangs- und Zeit-
kontrollen cingebaut; auBerdem haben sich die Fahrer Sonderprifungen zu unterwerfen,
wie Zustandspriifung der Maschine vor dem Start, Staripriffung, Ohne-Halt-Prifung und
Zustandsprifung der Masdiine nach der Fahrl. Die Durdischnittsgeschwindigkeit betrigt
ca. 30 km. Jeder Fahrer arhill eine Kontrollkarte, aul die er die Durchgangs- und Zeit-
kontrollen sowic die Sonderprilungen eintragen lassen muBl. Der Start erfolgt am 10. Juni
1357 ab 7 Uhr morgens in Minutenahstinden. Das Menngeld betrgl 10,— DM und ist Reve-
geld. Im Nenngeld ist der Preis filr die Plakelle, eine kostenlose Ewlschenverpllegung sowie
¢in Benzingutscheln inbegriffen, Nennschiub ist der 20. Mal 1957,

Die hesten Fahrer werden mit Gold-, Silber- und Bronzeplaketien ausgezeichnet. AuBordem
stehen werlvolle Sachpreise zur Verlligung,

Wir glauben, dab der Vespa-Club Lorcach zu dieser Zuvorlissigkeiizfahrt mit einer grofien
Zahl Vespa-Fahrern rechnen Kann und wilnschen allen Tellnehmern recht viel Erfolg.

schilefend der Ochs am Spicl allen wun-

"H"aspu-l-'raundﬂ Wiesbaden derbar geschmedct hatte; dbrigens ein Lob

Clubausiahrl einmal anders

Schon bel unserer Grindung im September
1856 Gberlegten wir uns, ob man die Aus-
fahrien nicht einmal anders, als wir bisher
gewohnt waren, durchithren kénnten, Zelt
hatien wir ja zum Machdenken den ganzen
Winter dber. Endlich war der Augenblide
gekommen, in dem wir uns der Uffentlich-
keit das erste Mal bel ciner Ausfahrt zeigen
konnten. Wir hatten unseren Mitgliedern
versprochen, dab diese Ausfahrt etwas Be-
sonderes sein wilrde und kelnem verraten,
wohin es ging. Am 7, April 1857 ging es
nun znsammaen mit unserem Patronatsclub,
dem Wieshbadener Motorclub im DMV, los.
Mach ziemlichen Kilometern, die uns durch
die ndhere Umgebung fihrien, wurden wir
platzlich auf einen frefen Platz eingewicsen,
wo unsére Freunde schon zu unserer Froude
und Uberraschung fleibig beim Ochs am
Spiefl braten waren, um unsercn Hunger
zu siitlen. Doch die Uberraschungen gingen
weiter, denn nun muBlen alle Teilnehmer
$ich elner Geschicklichkeits- und Hindernis-
fahrt wnterzichen, die, weldier Schredk,
heimiich gewertet  wurde. MNachdem an-

VC Remscheid

Frieda Grif macht in Werbung

fidr die grobe Mihe mit dem Braten, ver-
sammelten wir uns in einem Lokal, wo dann
der Sieger der Hindernisfahet flr die gute
Leistung mit ciner klcinen Ancrkennung
belohnt wurde. Sogar efne groBe Torte fand
den Weg noch zu uns. Bald hieB s aber,
trolz froher Stimmung, aufbrechen, um die
Helmfshrt anzutrelen. Fir alle war diese
erste Ausfahrt cin netles Erlebnis und alle
Aubierten den Wunsch, daB es bald wicder
elne solche Veranstaltung geben milsse,

VC Braunschweig

Vespa-Jahrbuch 1957 dankend er-
halten wnd in der lebzten Clubver-
sammlung gezcigl, wis die Vespa,
auch dag Jahrbuch 1957 eine Wuadt]

Ein recht frohes Osterfost
und freundlichen Vespistengruf

Artur Lienz
Vespa-Club Braunsciweig 1951

VC Wanne Eickel

Ielerie finfjihriges Bestehen

Grobes Geschicklichkelisturnier
war der Auftakl zu den Felerlichkelten

Es war nur cin kleines Jubilium, aber fir
den Wanne-Eidialer Vespa-Club definoch
cin denkwiirdiger Tag.

Am 30, Mirz 1952, an cinem malschlgen
Schneosonntag, bahnten sich etliche Vespa-
Roller mihzam ihren Weg zur Gasistftle
Altevogt-Sassenhoff, Es galt, den Vespa-
Club Wanne-Efckel aus der Taufe xu heben.

Bereits nach zwei Jahren zahlte der Club
40aktive Mitglicder. Wanderfahrten, Vespa-
Trelfen, Geschicklichkeltsturniere, Weih-
nachtsfoiern und Sommerfeste gehdren seit
langem zum [esten Programm.

In der am 10, Mirz 1957 stattgefundencn
Jahreshauptversammlung  gab der  Vor-
sitzende einen intercssanien Rdckblick auf
die [dnfjdhrige Vercinstitigkeit.

Aus Anlal des fantjdhrigen Bestehens ver-
ansfalteten die Mitglieder am Grindungs-
tage, dem 30. Mirz 1957, ein grofles Ge-
schidklichkeitsturnier aufl einem der Sport-
platze der Stadt. Die Presse haite gebih-

rend aul das Ercignis hingewicsen, so daft
Zahlreiche Zuschawer die Platzumrandong
belagerton.

Die offizielle Felor begann mit der Sieger-
chrung in den RBumen dos Clublokals, Als
Preise gab ex nennenswerle Viespa-Zube-
hérleile, gestifiet von den Vespa-Hindlern
Sehitzdeller, Wanne-Elckel, und Seitz, Gel-
senkirchen. Dle finljibrige Treus sum Club
wurde mit der Ehrennadel belohnt. Der ge-
mitliche Teil sah eine grofe Vospa-Familie
bel Musik und Tanz noch viele Stunden
beisammen.

Otto Baver und der Gaumeister
aul Vespa 1856, Wil Dorendord

Der Dortmunder-Vespa-Club hatte sich am
4. April 1957 tu elnem Kameradschalisabend
im  Clublokal zusammen gefunden. Der
Grund hicrlir war, dab der Dertmunder-
Wespa-Club sein finfjdhriges Bestehen vom
vergangenen Jahr nachholen wollle, Jedes
Clubmiiglied bezahlie einen Unkostenbel-
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trag von -1 DM, Durch das Bundes-Treffen
war ¢s ung Ifeider nicht cher miglich, sold
einen Kameradschalisabend vorher zu ver-
oanslalten. Es waren ca. 48 Personcen an-
wesend und so sland uns nichis mehr im
Wege diesen Abend {eierlich 20 begohen.
Der Vorsitzende dankile allen Anwosenden
fitr ihr Ersdhelnen, und so fing der Abend
mil einem Essen {prima kalte Platte), welcha
uns unser Vespa-Wirt herstallte, an, Nach
dom Essen dankte der 1. Vorsilzende un-
seren Clubkameraden Willl Dorendor! fir
die  Erringung der Gaumeisterschaft 1956
und Gbherreichie fhm cinen Teller mit efnem
Straub Melken, welche ihm im Namen des
Clubs fiberreicht wurde. Es kamon nadh
verschicdene Spicle im- Laufe des. Abends
zum Ablaul wis Luftballon aufblasen um
die Wette, Weltessen usw, Mebenbel splelte

¥. l. n. r.: Hannelore Schmidl, Otlo Bawer,
Ceorg Meyir

Hein zum Tanz und so saben wir bis spdl
In dor Machl mal wicder cinmal recht ge-
miltlich zusamemen. Es fiel jedem Clubmit-
glied schwer, ain Ende #u linden, Zwischen
1—2 Uhr gingen alle Vespa-Freunde ver-
gnitgt nach Hause utd dieser Abend wird
jedem Dortmunder-Vespa-Fahrer in an-
genchmer Erinnerung blaiben.,

MNeu fiir uns:

Dr. Friedrich Springorum, Die Stilfser-Joch-
StraBe und ihre Zubringerstrafen im MNor-
den und Slden

40 Seiten Toext, 32 Kunstdrodetaloln, 2 Feder-
relchnungen von Ciio Klar, 1 Panoromakario
von Hans Holzapfel, 1 Kartensklzze und
¢in Belitrag' von Dr. Franz Grabler, .Berg-
faheten redhis und links der Stilfsee-Jods-
Strabe”, kartonlert DM 3,80, Meuerschelnung
1956. Bergverlag Rudoll Rether. Manchen 19.

Der Band gibt cine elngehende Bescheed-
bung der Stilfser-Joch-Strafie von Spondi-
ning mach Bormio, sowie den Zulahris-
strafen zwischen Innsbrudk und dem Veltlin.
Dar Verfassar weist auf die Sehenswilrdlg-
keiten und landschaltlichen Schénheiten in
digsem Gebiot hin, Im Anhang werden
kurz einlge besonders lohacade und leldht
orrelchbare Bergfahrien vorgeschlagon. Der
Texl wird erganzt durch aunsgezeichnele
Fotos In dem reichhaltigon Bildteil.

VC Hagen

Belliegend Gberrelchen wir Ihaen 4 Bilder
von unserer Werbelahrt anliBlich der Pre-
miere des Films  Schilize Licschon Miller®.

Die Fahrl hat allen Mitgliedera riesig Spab
gemachl, rumal unsere Damen von dem
Geschaftsidhrer des Lichtspleltheaters JWik-
toria® einige Kostime der Darsteller er-
hiclien, Mit dieser Koslimicrung und den
lustigen Plakaten an unseren Masdhinen er-
gielten  wir  ziemliches Aufsehen. Das
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Sehdnste war aber dann der Unkosten-
beitrag®, den wir von der Thealerleilung
erhielten. 'Wir teillen thn mit unserem
Machbarclub . Rubttal®, der auch bei der
Fahrt mitmachle. Den AbschluB des wver-
goiglen Abends bildete der Besudh des
Films selbst.

VC Lingen | Nordhern

Wz Jahr Vespa-Club Lingen/Nordhorn
Der BEMJAMIN meldet sichl

Ein halbes Jahr Ist nun verflossen, seitdom
der '\I’l;-;p.l.-{.‘h',b L:inl;;l."n-rNun“l.pth aus der
Taufe gehoben wurde. Trotz des unginsti-
gen - Zeftpunkies der Grindung, verliefen
die sedis Monate: recht erfolgreich. Uber
die. Arbeit der Vespa-Freunde aus den
beiden  Emsland-Sthdichen  Lingen und
MNordhorn will ich nun kurz berichien.

Im Anschlul an die recht harmonisch wers
laufene f'.r{;nn:!unﬂavurﬁaulm!unq. an  der
sich auch die Vespisten des Nachbarclubs
Maeppen betetliglen, stand am ersten Club-
abend ein lehrrelcher Vortrag cines Linge-
ner Fahrlehrors aufl dem Programm. Wie
fahre ich vorbildlich?® lautete das Thema,
und die vollzihlig erschienenen Mitglicder
kennten durch diesen interéssanlen Vor-
trag ihr Wissen und die Kenninisse we-
sentlich erwaitern. Uber die . Vorfahri®, das
Nerhalten fm dffentlichen StraBenverkehr®
und die  Verkehrsdisziplin® wabte der Re-
ferent in packenden Worlen zu berichten,
An einem weiteren Clubabend hatle man
den Sachbearbeiter der Triptikausgabestelle
des ADAC eingeladen; der dber Grenz-
dokumente® und das Verhalten im Aus-
land® sprach. Der nichste Referent, ein
Versichorungsverireler, gab Auskunfl dber
Varsicherungslragen  usw. Audh der Vor-
trag dber dic meuen Verbols- und Gebots-
schilder fand starken Anklang. Aul den
dbrigen Clubabenden wurde Ober die Ems-

MNun nodh eine kleine Frage: Der Sport-
referent des VLC West, Walter Pree, sprach
noch von elnem Zuschull vem VCVD von
30— DM fir diese Werbefahrt, stimmi das?
Mil freundlichen Véspa-GridBen!
Vespa-Clab Hagen
H. Wittehard, 1. Vorsitzender

landzielfahrt (957 im August beraten und
mit den vorbereitenden Arbeilen begonnen.

Matdrlich beteiligt  sich der Vespa-Club
awch am  Vespa-Club-Turmier for Ver-
kehrsdisziplin  und Zuverlissigkeil®. Die
ersten Punkte wurden berells gesammaell.
Die nitige Unterstltzung durch dic Prosse
haben wir uns rugesicherl, So schrich die
JEmslindische Rundschau®, cin Zeilungs-
organ, das Im gesamien Emsland voertoelen
ist Lingener Vespen schwirmlen aos —
Der Aulmuf des Vespa-Clubs von Deutsch-
land zum groben Klublurnler wirkie bel
den Lingenern Milglledom wie ein Stich
ins. Wespennest. Soforl schwirmien sie aus
und sammelien  die ersten | wertvollen
Punkte®.

Ja, die ersten Punkie wurden Im Rahmen
cines Treffens, #u dem uns die Vespa-
Freunde aus Oldenburg eingeladen hatten,
gesammell. Leider fielen einige Masdhinen
aus, 50 dab nur eine kleine YVertrelung mit




oF-

dem Gastgeber Oldenburg im schinen Mu-
stumsdori Cloppenburg zusammentraf, Ge-
meinsam wurde der Clubnachmittag be-
gangen” und es wurde ein schnes Erlebnis.
MNadh eciner Korsofahrt fand das Trelfen
selnen Abschlufl, Die Lingener Tagesposl®
sthrich anschlicBend Eine Vespeninvasion
erlebte das kleine oldenborgisdhe Stadi-
chen Cloppenburg am vergangenen Sonn-
tag. Vespa-Fahror aus Oldenburg und
Lingen/Mordhom veransialicten hier einen
Clubnachmittag”,

S0, ich glaube, geowg avs unserem Club-
leben berichilel zu haben: Bis zu einem
spiteren  Zeilpunkt verbleibe ich  Eyper
Vespa-Kamerad Otto Lukaschewski.

VC Bremen

Protokoll

Hierdurch bestatigen wir, dal auf der Jah-
reshauplversammlung 1956, im Januar 1957,
dor Vorstand des Vespa-Clubs Bremen wie
Iolgt neu gewidhil wuorde:
1. Vorsitzender: Dr. W. Plate, Bremen,
Wilsederbergstr. 3
2. Vorsitzender: K. Rozonboom, Bremen-
Huchting, Obervielanderstr, 156
Schriftfihrerin: Frl. 1. Lange, Bremen,
Bossdorfstr. 14
Tourcnwart: G. Schrider, Bromen, Leher-
Heerstr, 233
Tedhn, Leiter: H. Glssner, Bremen,
Am Wall 5860
Kassenwart: H. Gumpredht, Bromen,
Rémerstr. 11712
Dr. Plate, 1. Vorsitzender
Rosenboom, 2. Varsitzender
Lange, Schrifti@hrerin
G. Schréder, Tourenwart
H. Gdssner, Techn, Leiter
Gumprecht, Kassenwarl

Welcher Vespist hat Ende September 6 bis
T Wodhen Zeit, um eine Spanienreise mit
einem: Abstecher nach Marokko zu unter-
nehmen? Evil. Heimredse dber Algerien,
Italicn, Interessenten schreiben bilte an
Peter Pilters, im Vespa-Club Krefeld oV,
Krefeld, Von-Bedierath-Strafle 16.

VCVD Sport
PROTOKOLL

der
Sportleilertagung zur Prisidialsiizang
am 18. Februar 1957 In Mindhen

Am 17. Februar 1957 trafen ausschlleBlich
alle Sportleiter der cinzelnen Landesclubs
rwischen 14 und 18 Uhr in die von Gengral-
sekretir, Herrn Strauch-5toll, gut vorberei-
fete Unterkunft ein.
Anwesend waron:
Sportreferent Herr Klemens Schaal,
Diisseldorf
Sportleiter  Herr Christoph Hohm, Bayemn
Sportleiter Herr Glnther Nigele,
Schwiblscher Vespe-Ring
Sportlefter  Herr Hans Oswald, Schwarzw.
Sportlciter  Herr Walter Pree, West
Sporllelter Herr Werner Wagner,
Sid-Woest
Sportielter  Herr Glnther Knospe, Nord
Sportleiter  Herr Norbert Ehrke, Berlin
Alle anwesenden Herren waren sich einig,
am 17. Februar 1957 gegen 20 Uhr, mit der
Tagung zu beginnen und zu den einzelnen

Punkicn der Tagesordnung kurz Stellung

zu nehmen, Ex wurden fir den nichsten
Tag folgende Punkite lesigelegt:
1. Aufteilung des Sportetals
2. Auswelispllichtige Veranstallungen
a) Meldungen dér Veranstaltungen
b} Zeitraum
3. Landesclubmannschalten
4. Melsterschaften
a) Turniere
b) Strafenmelsterschailen
¢} Touwrenmeisterschalten
d) Sporl- und Tourenbuch
5, Vespa-Veranstallungen
6. VCVD-5portabzeichen
7. Verschiedenoes

Die Auficilung des Sporfetats wurde zum
Schiub der vorgesehencn Punkte besprochen
und festgelegl, da erst aus den anderen
Tagesordnungs-Punkten sich Punkt 1 crgab.

Festgelegt wurde dann, dad der Landes-
club cine Landesclubmannschall, einsdhlieB-
lich Reservefahror bestellt und diese zu don
Veranstaltungen des ADAC beschidet wird.

Bayern: Nordbayerisdre Zuverldssigkeits-
fahri am 12. 5. 1957

Berlin: Grunewaldfahrt am 22, 9. 1957
Wesl: Rheinlandfahrt am 25 & 1957

Schwarzwald: Hochschwarzwaldgelinde-
fahrl am-27. 9. 1957

Mord: Deister-Rollerfahrt am 17, 6. 1957
Sid-West: Herrenfahrt am 18, 8, 1957

Schwiibischer Vespa-Ring: Ludwigsburg am
4.°5. 1957

Zu den auslindischen Veranstaltungen
lagen xur Zell keine Tormine fest
Die Geschicklfchkeitsturniere werden in
diesem Jahr genau wie im Vorjahr durdh-
gelihrt, Der Landesmelster wird in jedem
Landesclub ermittelt und spiter bei dem
Endlaul der Bundesmeisterschalt anlaflich
des Bundestreffen in Giessen zugelassen,
wo  der Bundesmeister sich qualifizicren
kanmn,
Die Viorliufe und die Endlaufe der joweili-
gen  Landesmedsterschalten werden  moch
frishzcitiy  bekanntgegeben. Die Turnier-
bundesmeisterschalt wird in dicsem Jahr,
anldssig des Bundestrellen in Glessen aus-
getragen,
Fiir die Bundessirafen- und Tourenmaelisiér-
schaften ist ein Sporl- und Tourenbuch e
1957 vorgesehen. Digses Buch kann jeder
Vespa-Fahrer des VCVD erhallen. In dem-
selben  sind alle Vespa-Veranstaltungen
aufgefihrt und mit Guipunkten verschen.
Dor Vespa-Fahrer, der die Melstergut-
punkie in diesem Jahr herawsiihri, kann
Bundesmeister fir Sport oder Touren wer-
den. Das Sckretarlat 1861 das Budh In Kirze
drucken und steht dann jedem Vespa-Fahrer
zur Verfilgung.
Die In diesem Jahr statifindenden Vespa-
Veranstaltungen werden in Kirze vom
Prisidium verdifenilichi,
Fir die Einfihrung des Sportabzeldhens,
weldies so getragen werden soll wie das
R-Sportabzelchen an der linken Brustseite,
waren sich die Sportleiter alle ainig; Ent-
wilrfe lagen hierfir auch bel. Das Prisidium
hegte allerdings Bedenken, audh in beizug
auf die Kostenlrage. Es soll nun zuerst er-
kundet werden, wieviel, einschliefilich Ent-
wurl, daz Sportabzeichen in Gold, Silber
und Bronze kosten soll.
Am 18. Februar 1957, 14.30 Uhr, trafen dann
Prisidium und Sporilefter Zusammen. Dem
Prasidium wurde das Ergebnis der Sport-
lefter-Tagung vorgetragen und zu allen
Punkten erklirte sich das Prasidium ein-
verstanden.,

Klemens Schaal

Sportreferent des VCVD

CV Neuss

Das war ‘ne Schaul

Man munkelte Gberall, dad heute etwas los
sein sollte, Ja, bel wem? MNon belim Vespa-
Club Meuss, Die Spannung liel aul Hodh-
touren, als sich ein Aufgebot von clf Ma-
schinen in der Service-Werkstatt H. De-
nedie mil schwarzem Anrug und Zylindern
trafen. Als alle geschlossen durdh die Stra-
Ben der Stadt MNeuss fuhren, blieb jeder
stehen, denn das war ‘ne Sdhau, Mun wir
hatten eine Taufe, das heibt, cine richtige
Vespa-Taule. Unser Schriftiithrer sollte cine
nowe T 56 bekommen und ma diesem An-
laB wurde er von uns abgeholt. Es sollie
ganz feierlich begangen werden. Vor dem
Hausze unseres Schriftfdhrers wurde sic in
Paradeform aufgebaut und unserem Willl
blieb der Mund offen stehen, als or dieses
festliche Bild zah, denn so elwas hatbe er
nicht erwartet, Willi sagte sich: Thr habl
nun alle Zylinder auf und ich soll ja schliel-
lich Im Miitelpunkt stehen, also ziche ich
pinfach noch einen héheren auf, einen mit
rolem Band, Gesagt und getan, es ging

wieder mit .Halll und Halle® zur Werk-
stalt zurick. In der Torcinfahrl war feler-
lich aine Maschine aufgebaut und verhidllt. Da
dieselbe auf den Namen . Vagabund® getaufi
werden sollte, wurde ein selbstigedichtetes
Vagabundenlied  vorgetragen und unser
Willi strahlte dber alle Badeen, Doch als or
sie enthiillen durfte, seine Badien wurden
sthmdler und auch die anderen alle starr-
ten hin, oh Sdwredk, oh Graus, ¢s war ¢ine
alte Maschine darunter, die man ven 14
Tagen aus dem Hafen gefischt hatte, Mun
wogle das Golichter durch die Einfahrt
und unser Willi fihlte sich angeschmicrt.
Dady als sein ediler neuer Vagabund vor-
gefahren wurde, da war alles wieder im
Lot Die Taufe wurde vollzogen mitl einer

Flasche Sprudel, Sekt war leider [0r diesen
Zwede abgelehnl worden, er soll angeblich
Fledken hinterlassen, das helft, aul der
Maschine und in der Geldbirse, Das Vaga-
bundenlied in Urkundenform wurde unse-
rem Wil mitdberreicht. Alles klappte wie
am Schnirchen, sogar die Koersofahrt durch
die Haupistralien von MNeuss, Die Folizel
gestattolo uns sogar die sonst fOr Kraft-
fahreeuge  geésperrle Hauplgeschbftssirale
zu befahren, natiirlich unter Threr Beglei-
tung. Im ganzen geschon, 5 war die Schau!

Siegfried Schmude, Pressewart
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Disseldorfer Vespa-Club 52

Am 3 April 1957 fand im Clublokal
«Stettiner Hol® die Jahreshauptversamme-
lunig statl.

Der 1. Vorsitzende, Herr Werner Keller-
wiebel, gab don Ridcblick aul das Jahr 1856,
das wieder sehr erfolgreich Hir die Clob-
gemeinschaft verlanfen war. Der Club be-
teiligte sich an vielon Vespa-Treffen und
gesellschaftlichen  Veranstaltungen und
konnte auch viele Erfolge [fr sich budien.

Nachdem der HKassier, Herr Glinter Vogel,
den  Kassenberichl gegebon hatte, wurde
dem Vorstand von der Versammiung die
Entlastung erteilt,

Bei der Neowahl wurde der alte Vorstand
fiir das nene Jahr In seinem Amt bestatigt.
Dor Vorstand sclzt sich wie folgt uo-
SAMIMen:

1. Vorsitzender: Herr Werner KellerweBal
2. Vorsitzender: Herr Helmut Conrad
Schriftidhrerin: Frau Elsbeth Dietérmann
Kassier: Herr Glnler Vogel

Sportwarl: Herr Panl Klemmae

Die Clubabende finden wie bisher Jeden
Mittwoch * im Restaurant Stettiner Hof®
slatl.

Mit freundlichen Vespa-Griiien!

Dassaldorfer Vespa-Club 52
vorm. Benrath eV, L. ADAC
Der Vorstand:
Distermann, Schriftfiihrerin

VC Unna

Mit beillegender Aufnahme stellen wir
Ihnen Wandelt jun. als unseren jlngsten
Vespa-Fahrer vor. Schon jelzt ist es unsere
vornehmste Aufgabe, den Nachwudhs har-
anzubllden, damit audh 1977 noch die Vespa-
Treffen gut angefahren werden,

Der VC Unna konnte schon im ersten QGuar-
tal des Jahres 1957 cinige Erfolge buchen
und auch die Clubarbelt worde alles andéra
als vernachlissigl. Wahrend bis Ende April
noch  der  Kegelsport  vorherrschend st
wird ab Mal wieder aktiv dem Vespa-Sport
gedicnt. Bereits fm Febmiar nahm der VC
Unna mit 3 Vespas an der Wintergleich-
mafigkeitsfahrt des VC Ruhrtal teil. Man-
fred Wandelt konnte hior den 3. Prols er-
ringen. Bel der 4. Ravensberger-Machtzuver-
lissigkeilsfahrt des ADAC-Automobilclubs
Varsmold errang’ Manfred Wandelt die
Bronze-Flakette, trolzdom er den gosam-
ten Kurs mit einem gebrodhenen Lenker
fuhr. Am 7. April veranstaltete der ADAC-
Motorsportclub Holzwickede  seine Fudus-
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jagd in Form einer Zuverlissigkeitsfahrt.
Der VC Unna wurde um seine Mitarbeit
zur Besetzung der Konlrollstellen gebeten
und hier wurde natdrlich mit kompletter
Beselzung elngesprungen.

Doen vorliegenden Ausscireibungen wurde
Folge geleistet. Boreits Ostern starten dic
arsten  Fahrer zum Vespa-Treffen Tirle-
mont/Léwen/Brissel und Anfang Mal nach
Ludwigsburg.
Herzliche Vespa-Grilie!
Manfred Wandell

Meue Clubanschriften

VC Weingarten, Herr Rist, Weingarien,
Wilritemberg, Gerbersicig 4

VC Liback, Ing. Roll Zenker, Libedk,
Marliring 12

VC Delmenhorst, W. Wameke, Bremen,
Friedrich-Ebert-Strafe 119

Vi Hol, Karl Kuchenreather, Bayrouth,
Bayern, Mailaerstralie 3870

VC Godesberg, Klaus Liert, Godesberg,
Bilrgerstrale 5

Vi Oherberg, Peter Elsenhauer, Guinmers-
bach, Gimbornerstrabie 48

VC Dissel Vespen, P. Priester, Dilsseldorf-
Eller, JigerstraBe 11

VE Miederrheln, H. J. Lenx, Krefeld,
Voltastrabe 60

V& Gittersloh, Richard Adler, Giitersloh-
Hannover, Gutenbergsirafe 2

VC Krefeld 56 e. V.

Bericht iiber die Machtorientierungs-

fahrt am 9. Marz 1957

Vespen schwirren durch die Nacht,
Vergaser knallen, verd . .. in den Dreck
gefallen, Licht will nicht brennen,
Fahrer maulen, Sozia flennen, Kalze
iiberfahren, auch noch falsch gefahren,
Breit auf dem Lenker montiert, einen
Plan mit Uhu aufgeschmiert, Taschen-
lampe an die Brust gehingt, Bleistift
zwischen die Zihne geklemmt. Kennen
Sie so cinen Salat? Mit cinem Wort:
Machtorientierungsfahrt!

Am Samstagabend, dem 9. Mirz 1957,
startete der VC Krefeld 56 eV, vorm.
Moers eine Orientierungsfahrt. Bei
strabhlendem Mondschein ging es um
20 Uhr los, Im Abstand von 1 Minute
starteten rund 20 Masciinen dber cine
Stredce von 56 km. 8 Kontrollstellen
waren anzufahren.¥s der Stredie waren
aqute Strafen, das andere .mein Gott®,
das konnte man nur als ein Schlamm-
bad bezeichnen. Tagelang hatle es vor-
her gersgnet, so daf wir diese Fahrt
bald verschoben hitten, Erst die letzten
beiden Tage meinte es die Sonne wie-
der gut mit uns. Strahlende Laune war
dann auch die Bilanz, als wir uns am
Samstagabend trafen. Es herrschie
Hochspannung. Niemand hatte die ge-
ringste. Ahnung, in weldher Richtung
es  liberhaupt ging.  In mihevoller
Arheit hatten unsere Vespa-Kamera-

den, Sportwart Heinz-Josel Kreuz und
Dr. Pelser diese wunderbare Stredie
ausgearbeitet. Thnen sel unser Dank.
145 Minuten sollte es dauern. Madh-
187 Minuten kamen die ersten an. In-
nerhalb von 30 Minuten war dann alles
im trauten Heim ‘unseres Clublokales
versammelt. Die Laune war noch ge-
nau so gul. Aber Schuhe und Hosen
hatten fir die nichsten Tage ausge-
dient, und erst unsere Vespen. Schlamm
und Dredc hatten sie zu einer form-
losen Masse gemacht und am anderen
Morgen sollte es schon wieder los-
gehen. Aber Wwas macht dies schon
einem richtigen WVespisien aus. Die
Hauptsache, man hatte eine schine
Fahrt mit allen Schikanen und Fines-
sen hinter sich. Die stolzen Sieger in
diesem Rennen waren:

Goldplakette: Heinz Kreutzer
Silberplakette: Werner Vogel
Bronzeplaketie: Willi Wiebus

Sie wurden anschliefend gebiihrend
gefeiert. Als wir uns in den frihen
Morgenstunden trennten, wubten wir,
dafi bald eine neue Fahrt gestartet
wilrde.
Am Sonntagmorgen war dann alles mit
frischgeputzten Maschinen versammelt.
Anschliefiend ging es nach Urdingen
zum Film-Matinee der BV-Aral-Gesell-
gchaft. Sie zeigten uns den Film: . Wie
vor 100 Jahren®,
Zum Schlub sei noch erwihnt, dafl sich
mittags um 15 Uhr nochmals 10 Ma-
schinen zu einer gemeinsamen Fahrt
nach Schlof Burg einfanden.
Mit Vespa-Rolll
Heulmanns, 1. Vorsitzender

Dieser Ausgabe liegl ein Prospekt der Firma
Max Braun, Radio- u. Elektrogeritefabrik,
bei, den wir der besonderen Beadhlung
uns¢rer Leser emplehlen.

VC Hannover
Sehr geehrie Herrenl :

Seit cinem halben Jahr bin ich aufmerk-
samer Leser Thres Vespa-Tips.

Ich bin seit drei Jahren glicklicher Besitzar
einet Vespa und habe da satidrlich auch
cinige schine Folos aulgenommen. Um mich
auch cinmal aktiv an dieser netten Zeoitung
zu beteiligen, lege ich Thnen cinlge Folos
bei, die doch bel niherer Betrachtung zei-
gon, wie eine Maschine nach drei Jahren
noch ausschen kanmn.

Es griifit Sie mit einem Vespa-Rolll
Fritz Hasselbrink
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Tag und Monat
der Vespa

Wir danken allen, die ung Grife ge-
schickl haben, herelich.

Bitte seien Sie nicht bis aber alle
Grifie konnen wir unmoglich veraffent-

lidhen.
Ihr VCVD-5ekretariat

Bitte vergessen Sie nicht uns Bilder und
Berichie von [hren Ausfahrien zu sen-
den. Die Bilder sollten mit Unterschrif-
ten versehen sein, damit wir auch wis-
sen, wer gezeigl wird.

Inre Vespa-Tip-Redaktion

25. Mai Paris
9./10. Juni Bexbach, Saar
1315, August Saleburg, Usterreich

MNeu genannte Treffen:

17. Jumi Bork-Selm

19. Mai Redilinghausen

Anderungen Iim Internationalen Kalender:

Fallt aus
Fallt aus

Fallt aus

Geschicklidhkeitsturnier

ajdhriges Stillungsfest
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Der Vespa-Tip



Diese junge Dame heifit Iris und wiirde Sie gerne einmal spazieren fahren.

Wollen Sie wissen, wo sie wohnit?



